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Til Magistratens 4de Afdeling.

Idet jeg hermed lader felge tilbage de fra 17 uden-
landske Byer modtagne Besvarelser af de af Magistraten
til disse Byers ©Ovrigheder stillede Spergsmaal vedrerende
Sporvejsforhold med Bilag, skal jeg herved efter Magi-
stratens Ordre meddele Uddrag af de modtagne Aktstykker
vedrorende folgende Spergsmaal: '

1) Ere Sporvejsforholdene ordnede vec s@rlige Love, eller
kun ved de paagjeldende Koncessioner?

2) Hvilke Bestemmelser gj®lde for Overtagelsen af Spor-
vejene ved Koncessionernes Udleb, idec det serlig
onskes oplyst, hvem der er herettiget til at overtage
dem, og paa hvilke Betingelser?

3) Betaler Sporvejsselskabet Afgift til Kommunen, og
hvorledes beregnes denne Afgift?

Jeg skal tillade mig at erindre om, at der i de fra
Magistraten til de udenlandske Byer udgaaede Skrivelser
kun var udhzvet de to ferstnevnte Spergsmaal. Foruden
de til Magistraten indgaaede Besvarelser, har jeg direkte
sogt Oplysninger om Forholdene i Stockholm, der derefter
er medtaget i Uddragene. Med Hensyn til den fra Buda-
pest gjennem den osterrigsk-ungarske Gesandt fremsendte
Samling af de imellem Budapests Kommunalbestyrelse og
Sporvejsselskabet dersteds afsluttede Overenskomster i Aarene
1867—1886, har jeg, da den er skrevet paa Magyarisk,
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ikke set mig i Stand til at gjennemgaa den, og da Ge-
sandtens ‘Skrivelse giver Svar paa Hovedspergsmaalene, har
jeg anset det for overflodigt ved fremmed Hjelp at skaffe
en Oversattelse af den 118 Sider store Samling til Veje.

A. Preussen.

Medens en enkelt af de til det preussiske Monarki
herende Byer (Hannover) har svaret paa Magistratens Fore-
sporgsel, at Sporvejsforholdene ikke vare ordnede ved s:r-
lige Love, viser dette sig  ved Svar fra andre preussiske
Byer ikke at vere korrekt. Sagen er nemlig den, at den
paagjeldende Lov er af ny Datum og derfor ganske vist
ikke har veret i Kraft, da de paagjeldende Overenskomster
eller Koncessioner bleve udstedte.

Loven (Gesetz iiber Kleinbahnen und Privatanschlusz-
bahnen. 28. Juli 1892) er ferst traadt i Kraft den Iste
Oktober 1892.

I dens § 1 forklares »Kleinbahnen« at vaere saadanne
for offentlig Fmrdsel tjenende Jernbaner, som paa Grund
af deres ringe Betydning for den almindelige Jernbane-
fierdsel ikke here under den almindelige Lov for Jernbane-
entrepriser af 3. Novbr. 1838,

Serlig ere Kleinbahnen, som Regel betragtet, saa-
danne Baner, som hovedsagelig tjene den stedlige Ferdsel
indenfor en Kommune eller Nabokommune, ligesom saadanne
Baner, der ikke drives med Lokomotiver.

I § 2 bestemmes, at der til Anleg og Drift, ligesom
til senere vasentlige Zndringer i Anleget og Driften, af
en saadan »Kleinbahn« fordres vedkommende rette Ovrig-
heds Tilladelse.

§§ 8 og 4 bestemmer, hvem der i de forskjellige Til-
felde er den rette Ovrighed, og i hvilke Retninger Projektet
skal proves:
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1) Naar Driften helt eller delvis paatenkes drevet ved
Maskinkraft, er det Regjeringsprasidenten (for Berlin
Politipreesidenten) i Forening med den af Ministeren
for de offentlige Arbejder angivne Jernbanebestyrelse.

2) 1 alle andre Tilfelde er det enten Regjeringspraesidenten
(for Berlin Politipraesidenten), Landraaden eller den
stedlige Politimyndighed, eftersom Banen streekker sig
over flere Landkredse, eller indenfor samme Landkreds
flere Politikredse, eller holder sig indenfor en enkelt
Politikreds.

Endelig kan ogsaa ved videre Udstrezkning af Banen
den paagjeldende ©Ovrighed blive Overpresidenten (ikke
kommunal) og Ministeren for de offentlige Arbejder i For-
ening med I[ndenrigsministeren.

§ 4 bestemmer, at Tilladelsen gives paa Grundlag af
forudgaaende »polizeiliche Priifung« og bestemmer, hvad
denne skal indskrenkes til at gaa ud paa: nemlig Banens
og Driftmidlernes Sikkerhed, Beskyttelse mod Anlaegets og
Driftens skadelige Indvirkninger, Personalets tekniske Due-
lighed og Paalidelighed og Beskyttelse af den offentlige
Ferdsels Interesser.

§ 6 indeholder Hovedgrundlaget for den til Vejenes
Vedligeholdelse Forpligtedes Ret ligeoverfor et saadant An-
leeg. Den lyder i sin Helhed saaledes:

Forsaavidt en offentlig Vej skal benyttes, skal Entre-
prenoren fremskaffe dens Samtykke, der retlig er forpligtet
til at vedligeholde Vejen.

I Mangel af anden Overenskomst er Entrepreneren for-
pligtet t11 Vedligeholdelse og Retablering af den benyttede
Vejstreekning og skal stille Sikkerhed for denne For-
pligtelse.

De Vedligeholdelsespligtige (Punkt 1) kunne for Benyt-
telsen af Vejen fordre en passende Erstatning og ligeledes
forbeholde sig at kunne erhverve Banen i det Hele efter
Udlebet af en bestemt Tidsfrist mod en passende Skades-

losholdelse af Entrepreneren.
1*
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* § 7 indeholder Bestemmelger om » Ergénzung« (maa
vistnok forstaas som »Approbation«, eventuel Negtelse af
denne) af de af den Vedhgeholdelsesphgtlge opstillede
Fordringer.

§ 8 indeholder Bestemmelser om, at vedkommende
» Wegepolizeibehorde - forud skal heres, samt i visse Til-
felde Festningsautoriteter, Telegrafautoriteter etc.

Forste Punktum af § 13 bestemmer, at Tilladelsen kan
gives for hestandig eller paa Tid,

§ 26 lyder saaledes:

Naar Tilladelsen udleber eller tages tilbage, bliver den
Sikkerhed, der er stillet for Vedligeholdelse og Retablering
af offentlige Veje, forsaavidt den ikke bliver at benytte i
det betegnede Ojemed, at betale tilbage.

I Mangel af anden Overenskomst har den, hvem Vejenes
Vedligeholdelse paahviler, Valget imellem at forlange enten
Retablering af den tidligere Tilstand (om nedvendigt med
Fjernelse af i Vejen indgaaende Dele af Baneanleget, eller
at Bapeanleget mod passende RErstatning overgaar til
hans Eje.

Gjer den Vedligeholdelsespligtize Brug af den forste
Ret, blive de i Vejen tilbageladte Dele af Baneleget hans
Ejendom uden Erstatning.

[ det Offentliges Interesse kan ©vrigheden fastsatte en
Frist, inden hvilken den Vedligeholdelsespligtige ikke er
berettiget til at fordre den tidligere Tilstand retableret.

I § 30 bestemmes, at naar Statsministeriet erkizrer,
at en Kleinbahn har faaet en saadan Betydning for den
offentlige Feerdsel, at den vil vaere at behandle som en Del
af det almindelige Jernbanenet, kan Staten erhverve den
mod Erstatning af dens fulde Verdi. I de folgende §§
fastsettes naermere, hvorledes Erstatningen bestemmes, og i
§ 38 udtales udtrykkelig, at den, der i Felge den ovenfor
citerede § 6 har Ret til at overtage Banen (den til Vejenes
Vedligeholdelse Forpligtede), skal have fuld Erstatning for
Erhvervelsesretten.




ot

I § 39 gives der den sarlige Bestemmelse for Bane-
anleg i Berlins og Potsdams Gader, at hertil herer Kongens
Tilladelse, hvilket hidrerer fra tidligere Love om Kongens
Bestemmelsesret ligeoverfor disse Gader.

§ 53 angiver, hvilke Paragrafer af Loven, der finde
Anvendelse paa Baner, hvis Koncessioner ere givne for
Lovens Ikrafttreeden. Af de foran citerede §§ gjmlder dette
kun § 2 og, med Hensyn til hvilken ©vrighed de sortere
under, § 3.

Koncessionshaveren er dog herettiget til efter afgiven
Erklering at underkaste sig samtlige Lovens Bestemmelser.

Vesentlige Forandringer og Udvidelser af Koncessionen
og Driften kan gjeres afh®ngig af. hvorvidt Koncessions-
haverne ville underkaste sig samtlige Lovens Bestemmelser.

Under 22de August 1892 have Indenrigsministeren
og Ministeren for de offentlige Arbejder udstedt en saakaldet
» Ausfithrungsanweisung« for den omhandlede Lov.

a) Berlin.

Forholdet imellem Kommunen og Selskaberne er ordnet
ved Overenskomster i Forbindelse med de for hver enkelt
Linie af Kommunen givne specielle Koncessioner.

Ved Siden heraf udsteder det kongelig Politi, som er
uafhengig af den kommunale Forvaltning, Specialkonces-
sioner for de af Kommunen koncessionerede Linier; disse
have kun Interesse for Politiet.

Fra Berlin er oversendt en Overenskomst mellem Byen
og »die grosze Berliner Pferdeeisenbahn Actiengesellschafte,
der angives at give Normen for de Bestemmelser, der her
underseges.

I det hertil herende »Anlage«, indeholdende de alminde-
lige Betingelser for Anleg af Sporveje i Berlin, er § 20
saalydende:




Naar Koncessionen udleber, staar det de kommunale
©Ovrigheder (Gemeindebehorden) frit, enten at overtage Banen
eller at fordre af Koncessionshaveren, at han paa sin Be-
kostning atter skal s®tte Gaderne, efter at have fjeernet Bane-
anleget, i fuldkommen god Stand efter -Straszenbaupolizei«s
Fordringer.

I ferste Tilfzlde gaar Sporet med Underbygning og
Brolegning strax uden Godtgjerelse umiddelbart over i
Kommunens Eje, og har Koncessionshaveren at overgive
Banen med Korrespondance-, Stations- og Ventehaller i
brugbar Stand.

Samtlig evrigt dedt og levende Inventar skal overlades
Kommunen, dersom den i Ovrigt vil overtage det, efter
Overenskomst eller en Taxation.

Slutningen af {en indeholder nzrmere Bestemmelse
om Taxationskommissionens Sammensatning.

Afgifter. Naar bortses fra de Afgifter, der efter
Overenskomsten kunne treede i Stedet for Udferelsen af Ar-
bejder, som paahvile Sporvejsselskaberne, saasom Udvidelse
og Omprofilering af Gader og Broer etc. eller Ombroleg-
ninger og Rensning af Sporarealet etc. indeholder Overens-
komsten Restemmelser om den Afgift, Selskabet vil have at
betale Kommunen for Benyttelse af Gader, Pladse og Veje.

I Hovedoverenskomsten af 26de Juli og 18de August
1880 bestemmer § 1, at denne Afgift vil vere at betale af
alle de allerede byggede Liniev, af de Linier, der allerede
ere tilladte eller blive tilladte wunder Overenskomstens
Varighed, samt af de Linier, Selskabet driver for Andre.
Afgiften beregnes af Bruttoindtegten ved Befordring af
Personer og Gods inklusive Abonnement.

§ 2 lyder saaledes:

Disse Afgifter udgjere:

a) Ved en aarlig Bruttoindtegt indtil 6 Mill. Mark ,. 4  pCt.
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d) Ved en aarlig Bruttoindtegt af 8— 9 Mill.Mark 5%4 pCt.
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§ 3 indeholder Bestemmelser om, naar Afgiften skal
betales, samt om, at den beregnes efter en af Selskabets
Revisorer indsendt Opgjerelse. Magistraten kan forlange,
at en retslig, edsvoren Revisor deltager i denne Opgjerelse.

§ 4 bestemmer, at der efter nermere Overenskomst
stilles en Neds®ttelse af Afgiften i Udsigt, naar det Ak-
tionzrerne efter xjebmandsmeessige Grundsetninger tilkom-
mende Udbytte i 3 paa binanden felgende Aar er under
6 pCt.

Efter § 5 vil, saafremt en kommunal Hesteskat bliver
indfert, Afgiften blive nedsat med det Beleb, som Selskabet
vil have at betale i saadan Skat.

b) Breslau.

Koncessionsudstedelse som i Berlin,

I Overenskomst mellem Magistraten og Ing, Biising af
5. Aug. 1876 er § 10 saalydende:

Bfter Udlebet af den i § 2 fastsatte Tid for Overens-
komstens Varighed af 30 Aar har Kommunen Breslau Ret
til at erhverve Banen med alt dedt og levende Inventar
for den Pris, til hvilken den paa sidste Driftsaars Afslut-
ningsdag er opfert i Entreprenerens eller dennes retlige
Efterfelgers Boger.

T det Tilfwelde, at Kommunen afslaar for Betaling at
overtage Banen, er Entreprenoren efter Kommunens Onske
forpligtet til paa egen Bekostning at opbryde Banen og
atter at smtte Gader og Pladse i deres tidligere Tilstand.




I en senere Overenskomst af 9de Juli 1893 angaaende
Udvidelse af Koncessionen fastslaas, at de samme Betingelser
fremdeles staa ved Magt ogsaa for Udvidelserne.

I Overenskomst mellem Magistraten og Kjebmand
Moritz Wehlau af 11. April 1891 angaaende en elektrisk
Sporvej er § 27 saalydende:

Naar denne Overenskomst udleber, eller de Entrepre-
neren deri tilstaaede Rettigheder ophere, skal han fjerne
Baneanleget og paa sin Bekostning istandsette Gader, Pladse
0g Broer efter Stadens Byggebestyrelses Fordringer. Hvad
Arbejdernes Udforelse angaa, gjelder hvad der er sagt i
§ 8 sidste Afsnit*).

Naar Entrepreneren anseger derom, tillades det ham
herved at lade de underjordiske Kabler forblive liggende i
Jorden. Disse gaa da uden Betaling over i Kommunens Eje.

Kommunen har dog Ret til at give Afkald paa Bane-
anlegets Fjernelse, og efter eget Valg enten at slutte en
ny Overenskomst med Entrepreneren om fortsat Drift af
Sporvejen, eller at overtage som Ejendom det hele Bane-
anleg med alt bevegeligt og ubevageligt Tilbehor for den
Pris, som Anleget til den Tid efter Taxation er verd. ...
Resten af §en handler om, hvorledes Taxationskommissionen
skal sammensattes ete.

Afgift. Ligesom i Berlin fastsettes i Koncessionerne
forskjellige Afgifter, der kunne traede i Stedet for Arbejder
og Ydelser, der ellers paahvile Koncessionshaveren, som
ikke nermere skulle bereres her.

I Overenskomsten af 5. Aug. 1876 er § 9 saalydende:

For Benyttelse af Stadens Gader og Pladse til Spor-
anleg betaler Hr. Bysing til Breslaus Kommune 33! pCt.,
siger og skriver Tre og Tredive en Tredjedel pro Cent af,
hvad der af Foretagendets Nettoindtegt overstiger fem Pro-
cent. For at udregne denne Nettoindtegt bliver der hvert

*) Heri bestemmes, at Magistraten, om den vil, selv kan lade
Arbejderne udfgre for Entreprengrens Regning.




















































































































































