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Gudenaaens Lgb, Vandgebet og Vandmengde.

Gudenaa, Norrejyllands betydeligste Vandlgb, opstaaer ved
Foreningen af Hammermglle Aa og Stougaard Aa. Hammer-
melle Aa udspringer paa Greendsen mellem Skanderborg
og Veile Amter, nordost for Nykirke, og knap 'a Miil fra
Skjernaaens pverste Kilder; Stougaard Aa ved Kirkebyen
Hveisel. Foreningen skeer ved Torring, omtrent 3 Miil
vest for Horsens, og Gudenaa strommer forst i gstlig Ret-
ning — henved Y2 Miil — derpaa i nordsstlig, og senere
i mere nordlig Retning, indtil den efter et Lob af henved
5 Miil udgyder sig i det nordvestlige Hjorne at Mos Se.

Efter Udtreedelsen af Mos S¢ gjennemstrsmmer Aaen
i en stor Bue omkring Himmelbjergshgiderne Guden S,
Molle Sg, Lille Sg, Birk Sg — den vestlige, mindre Deel
af Knud Sg — Juul 86, Borre Sg og Bra Sg; derpaa falder
den ved Silkeborg Handelsplads i Silkeborg Langsg. Dette
Afsnit af Aaen har en Leengde af omtrent 3% Miil. Ved
Rye — mellem Mplle S¢ og Birk S¢ — samt ved Silke-
borg er Aaen opstemmet ved Dzmninger, og dens Vand
benyttet til Fabrikdrivt.

Gudenaa treeder atter ud af Silkeborg Se ved dennes
ostlige Ende. Efter Udlobet af Sgen er Retningen forst
ostlig, men bliver strax derpaa nordlig, og Aaen strommer
nu gjennem den lille Sminge S¢ — en Miil nedenfor Silke-
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borg Langss — forbi Kirkebyerne Svostrup og Tvilum ind-
til Braarup Gaarde, hvor den bgier mod Vest. Fra Braarup
beskriver Aaen nwsten en Halvcirkel omkring Friisholt
Hovedgaard, forbi Ans og Tange, indtil henimod Kirkebyen
Bjerring, hvor Retningen bliver nordestlig. Denne Retning
beholder Aaen i det Vesenlige paa sit videre Lob forbi
Hovedgaardene Ulstrup, Ostergaard og Lgistrup — ved
hvilken sidste den danner en Bgining mod Syd — forbi
Kirkebyen Grendsteen, Hovedgaarden Frisenvold, Kirkebyen
Hornbek og Randers Kjsbstad, til Randers Fjord, hvori
den udmunder ved Ugelhusene, 1%» Miil nedenfor Kjsbstaden.
Dette, det tredie og vigtigste Hovedafsnit af Gudenaa —
fra Silkeborg til Randers Fjord — har en L@ngde af om-
trent 11 Miil. Gudenaaens hele Lob fra Foreningen af
Hammermsglle- og Stougaard Aaer indtil Mundingen, er alt-
saa henved 20 Miil.

Gudenaa optager paa sit Leb henved 80 mindre Aaer
og Bxkke. De vigtigste af disse ere, paa den hgire Bred
Gjern Aa, som falder i Sminge Sg, Gjel Aa, Borre Aa og
Lille Aa; paa den venstre Bred Lys Aa, som falder i Silke-
borg S¢, Alling Aa, Tange Aa og den betydelige Norre Aa,
som udspringer syd for Hald Sg, gjennemstrommer denne
og Ved Sg, samt optager Aflgbet fra Viborg Sg. Nerreaa
udmunder forst i Gudenaa lidt over en halv Miil ovenfor
Randers, mellem Kirkebyerne Grendsteen og Hornbek.

Den Landstreekning, fra hvilken Gudenaa og dens Til-
lob modtager Vand, Aaens Vandgebet, udgjor, som det sees
af det hosfsiede Kort — Plan I — endeel af det @stlige
Ngrrejylland. Vandgebetets Fladeindhold er omtrent 50%
Qvadratmiil.

Vandmengden, som Gudenaa udgyder i Randers Fjord,
er ved almindelig Sommervandstand 550 til 600 Cubikfod
i Secundet.



IL

Gudenaa som Vandvei. Aastreekningen fra Silkeborg
til Randers; Vanskelighederne ved dens Befaring
for Reguleringen. Aaens tidligere Behandling.

Paa den gverste Deel af sit Lgb har Gudenaa en for
ringe Vandmengde for at kunne afgive en brugbar Trans-
portvei. Men efter at Aaen har naaet Mos Se, stille Betin-
gelserne sig i denne Henseende temmelig gunstigt. Vand-
meengden bliver nemlig her hetydelig forgget, hvortil kom-
mer, at det folgende Parti af Aalgbet ikke har noget serdeles
steerkt Fald, altsaa et forholdsviis stort (Gjennemstrpmnings-
profil. Dog bliver Aaen endnu i hele det mellemste Afsnit
kun lidet benyttet. Aarsagen hertil er vel for en veaesenlig
Deel den, at Dewemningerne ved Rye og Silkeborg afbryde
Farvandet, saa at Varer ikke kunne transporteres ad Aaen
over noget af disse Punkter uden ved at omlades fra et
Fartsi i et andet; men den maa vistnok ogsaa sgges deri,
at Landet, som omgiver dette Afsnit af Aaen, ikke har
synderlig Trang til en saadan Transportvei. Fjernelsen af
de Hindringer, Dzmningerne frembyde, vilde derfor, om end
bevirke en mere udvidet Benyttelse end hidtil af denne Deel
af Aaen, dog neppe fremkalde nogen livlig Fart, ialfald
ikke uden forsaavidt der i Forbindelse med denne Foran-
staltning blev foretaget andre Anleg, som kunde udpve en
veesenlig Indflydelse paa Forholdene i denne Deel af Jyl-
land. Ferst nedenfor Silkeborg bliver Gudenaa, skjendt
Betingelserne for Beseilingen her tildeels ere ugunstigere
end i det mellemste Afsnit, af storre Vigtighed som Vand-
vei, og det er ogsaa fortrinsviis, om ikke udelukkende,
Streekningen herfra til Randers, man har havt for Oie,
naar Spergsmaal om Aaens Betydning for den indre Sam-
feerdsel hidtil have veret reiste. Det er fremdeles saagodt-
som udelukkende paa denne Strekning, man hidindtil har
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foretaget Arbeider til Farvandets Forbedring. Endelig ere
de forskjellige Lovbestemmelser, som angaae Farten paa
Gudenaa, kun gjeldende for denne Deel af Aaen. — Partiet
mellem Randers og Ugelhusene, den bredeste og dybeste
Deel af Gudenaa, er, som Farvand betragtet, anseet som
en Fortswttelse af Randers Fjord, og behandlet som saadan.
Indtil Randers — fra Mundingen — kan Aaen nemlig be-
fares af Sgskibe, og forst ovenfor dette Punkt er Benyt-
telsen indskrenket til Beseiling med Flodfartgier. Denne
Omsteendighed, og ikke Farvandets mindre Vigtighed, er
Aarsagen til, at Aaen nedenfor Randers ikke er inddraget
under Bestemmelserne for Flodfarten.

Aastreekningen fra Silkeborg til Randers, hvortil man
altsaa ved en Betragtning af Gudenaa som indre Communi-
cationsvei idetmindste forelsbig kan indskreenke sig, har en
Lengde af omtrent 9% Miil. Den er af temmelig forskjellig
Beskaffenhed paa de forskjellige Punkter. Fra Silkeborg
til henimod Svostrup bestaaer Aaen af dybere Bassiner —
Bredninger — til hvilke Silkeborg og Sminge Sger kunne
henregnes, forenede ved lavvandede, 100 til 150 Fod brede
Lob. Aaen er her tildeels indesluttet mellem lave og mose-
agtige Bredder. Ved Svostrup bliver Lebet regelmeassigere,
og Aaen flyder nu mellem hgiere og sterstedeels faste
Bredder indtil henimod Randers. Af Sger findes, som oven-
for meddeelt, paa dette Stykke ingen, og kun faa Udvidelser.
Disse ere i Reglen opstaaede derved, at Aaen har udbredt
sig over fast og stenet Terrain, hvori den ikke har kunnet
udskjere et tilstreekkelig dybt Leie, eller ved Bortskylning
af Land i Bugtningerne. Aaens Brede, hvor den har et
jevnere Lgb, er paa Strekningen mellem Svostrup og Oster-
gaard 80 til 100 Fod, og fra Ostergaard til henimod Ran-
ders 100 til 120 Fod. Omtrent Vs til Yo Miil ovenfor Ran-
ders danner Aaen atter Bredninger, og den spalter sig i
flere Lob. Ligeledes blive Aabredderne her lave og til-
deels sumpede.




Aaens Dybde paa den her betragtede Streekning er mest
foranderlig i det gverste Parti. I de omtalte Bassiner haves
ved Sommervandstand en Dybde af 6 til 12 Fod; i Silke-
borg S¢ er Dybden endog 12 til 16 Fod. I de Lgb, som
forbinde Bassinerne, er den naturlige Gjjennemsnitsdybde
2 til 4 Fod. Paa enkelte Steder haves udenfor de ved
Kunst udgravede Render endog kun 1% til 2 Fod. Fra
Tange til Ostergaard varierer Dybden i Reglen mellem 3
og 4 Fod, fra Ostergaard til Randers mellem 4 og 6 Fod;
dog findes ogsaa nedenfor Ostergaard enkelte, mere lav-
vandede, Steder med 2 til 4 Fods Dybde, ligesom der paa
kortere Stykker haves over 6 Fod Vand.

Aabunden er idet gverste, uregelmessige Parti af meget
torskjellig Beskaffenhed. I de dybere Bassiner bestaaer
den af Torv og Mudder; i de lavvandede Lgb findes Sand.
Nedenfor Svostrup bliver Aabunden ligesom Bredderne efter-
haanden fastere og tildeels stenet. Paa sterre Straekninger
bestaaer den nexsten udelukkende af fast Ahl. Den mere
stenede Bund ophgrer henimod Tange, og der findes nu
alene, forst grovt og siden finere, Sand i Aabunden.

Gudenaaens Fald fra Silkeborg Langss til Randers Bro
er 60,78 Fod eller omtrent Yssoo af Leengden. Faldet er,
som det nermere vil kunne sees af Nivellementstegningen
paa PL I, meget ueensformig fordeelt. Mellem Silkeborg og
Sminge Sger er det temmelig svagt, knap Yeooo; nedenfor
Sminge Sg tiltager det, og det naaer sit Heieste , 1300,
paa Streekningen mellem Braarup og Ans. Derpaa aftager
det atter, og paa de sidste to til tre Miil ovenfor Randers
er Faldet kun Y1000 af Leengden. Deler man Aastrackningen
mellem Silkeborg Langse og Randers Bro i to lige Dele,
saa kommer paa den everste Deel namsten ¥s af hele Faldet
— 4739 Fod — og paa den nederste Halvdeel af Aaen
kun lidet over Vs, nemlig 13,39 Fod.

Stremuingshastigheden varierer selvfolgelig med Faldet.
[ de bredere Partier af Aaens @verste Deel er «len neppe
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kjendelig, i de smallere Lob er den noget steerkere ; dog
overstiger den mellem Silkeborg og Sminge Sger intetsteds
1" Fod i Secundet. Nedenfor Sminge S¢ lgber Strommen
hurtigere , og hvor Faldet er storst, er Hastigheden 3 til
4 Fod i Secundet. Den aftager derpaa jevnt; ved Ulstrup
er den omtrent 2/ Fod, og henimod Randers 1—I1%2 Fod
i Secundet. Hastigheden er maalt i Hovedstromlsbet; uden-

for dette er den mindre.

I den Vandmangde, Aaen forer paa de forskjellige
Punkter af sit Lob, ere saadanne Uregelmaessigheder, som
finde Sted ved Faldet og Stremningshastigheden, naturligviis
ikke mulige ; Vandmassen maa vere stadig tiltagende fra Aaens
Udspring til dens Munding. Gudenaaens Vandmengde under
almindelig Sommervandstand er ved Udtredelsen af Silke-
borg S¢ omtrent 270 Cubikfod i Secundet, ved Tange er
den 390, ved Frisenvold 440, og nedenfor Ngrreaaens Ud-

lob 540 Cubikfod i Secundet.

Det vandferende Profil, o: Tversnittet af den Vand-
masse , som beveeger sig gjennem Flodleiet, og hvis til-
strekkelige Sterrelse er en af Hovedbetingelserne for at
Vandlgbet kan befares, er afhengigt af Vandmengden og
Hastigheden. Settes det vandfgrende Profil = V, Vand-
meengden i Secundet — M og Middelhastigheden — /%, saa

er Vrzz/il. Det vandfsrende Profil kan altsaa meget godt
(2

aftage, uagtet Vandmassen tiltager, naar nemlig Hastigheden
stiger i et stwrkere Forhold end Vandmengden. Dette er
netop Tilfeldet ved Gudenaa. Paa de smallere Steder i
Lobene ovenfor Sminge S¢ har det vandfgrende Profil ved
Sommervandstand et Areal af omtrent 280 Qvadratfod;
nedenfor Svostrup er det 240, og paa den Aastreekning,
hvor Fald og Hastighed ere storst, er Arecalet kun henved
190 Qvadratfod. Derpaa stiger det atter. Ved Tange er
Arealet omtrent 920, ved Ostergaard henved 400, og neden-
for Ngrreasens Munding omtrent 700 Qvadratfod. Profilerne
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ere maalte paa saadanne Steder, hvor Aaen har et nogen-
lunde regelmessigt Lgb.

Den Vandstand, for hvilken de ovenfor meddeelte An-
givelser ere gjxldende, er, som allerede bemsrket, almin-
delig eller Middel- Sommervandstand. Det er indlysende,
at denne Vandstand ikke vedligeholder sig uafbrudt. Aaen
kan, som alle naturlige Vandlgb, saavel stige hgiere, som
den kan synke, dog ikke betydeligt, lavere. Opstuvningerne
finde i Reglen Sted ved Twbrud, iser efter en vedholdende
og sneefuld Vinter, dog kan Aaen, naar steerke Regnskyl
indtreeffe, ogsaa til andre Tider heve sig betydeligt. Den
laveste Vandstand haves smdvanlic om Foraaret, efter at
Vintervandet er aflsbet, og for Grgden i Aaen har udviklet
sig, samt om Efteraaret, naar Greden er forsvunden, og
den forste Frost indtraadt. Greden, eller de i Aaen voxende
Planter, bidrager om Sommeren veasenlig til at standse
Vandet og hindre Vandspeilets steerkere Synkning. Opstuv-
ningernes Heide er afhengig af de locale Forhold. Hvor
Vandet strommer langsomt, varierer Hpiden under igvrigt
lige Omstendigheder mere end der, hvor Strgmningen er
sterkere. Det omgivende Lands Beskaffenhed har ogsaa
Indflydelse. Naar Vandet kan udbrede sig til Siderne, hever
det sig ikke saameget, som naar det er indesluttet mellem
heie Bredder.

Den hgieste Vandstand i den betragtede Straekning af
Gudenaa ligger i den gvre Deel i Gjennemsnit 2 til 3 Fod,
nedenfor det Parti, hvor det steerke Fald haves, 3 til 4 Fod,
0g i den nedre Deel 5 til 6 Fod over Sommervandstanden.
Dog kan Aaen, naar [isstopninger indtreffe, undtagelsesviis
stige endnu hgiere, idet de i Aaen sammenskruede lismasser
virke som Stuvningsdeemninger. Laveste Vandstand ligger
I de snxvrere Profiler omtrent Y, 1 de videre omtrent 1 Fod
under Sommervandstanden. At Aaen iseer i det gvre Parti,
hvor den kun har en svag Strgmning, ikke varierer endnu

stierkere, hidrerer fra de mange store Sger, den gjennem-
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strgmmer. Sgerne danne nemlig Beholdere, som, uden for-
holdsviis at opstuves betydeligt, kunne optage store Vand-
masser og derpaa efterhaanden afgive dem, medens Vandet,
hvor saadanne Beholdere mangle, aflsber hurtigere, hvilket
medfgrer storre Forandringer i Vandspeilets Hgide.
Aastraekningen fra Randers omtrent indtil Tange er
allerede i sin naturlige Tilstand, hvori den endnu befinder
sig,
Tange har ogsaa oprindeligt kunnet befares, alene efter

en meget god Vandvei. Partiet mellem Silkeborg og

Bortrydningen af endeel Steen, men kun med Vanskelighed,
og af lidet dybtgaaende Fartgier. Betingelserne ere nemlig
her langt ugunstigere end paa den nedre Deel. Det vand-
forende Profils ringe Udstreekning, hvoraf felger en ringe
Dybde og Brede, den store Strgmningshastighed og Lsgbets
Bugtninger ere de af Naturen frembragte Hindringer, som
have besveerliggjort Farten. Den naturlige Dybde kan nemlig
— som anfort — ved laveste Vandstand synke til 1-—1%
Fod, iser paa saadanne Steder, hvor Aaen har udbredt sig
over stenet Terrain. Den stgrste Dybde forefandtes derhos
oprindelig kun i en smal Rende, ofte saa smal, at en
Pram neppe havde Plads til at passere, og denne Rende
bugtede sig undertiden fra den ene Aabred til den anden.
Aaen var is@r paa Strekningen mellem Sminge S¢ og Tange
opfyldt med store Steen, som tildeels ragede frem over
Vandfladen. Paa nogle Steder have Stenene, for nogen
Oprydning var foretagen, ligget saa tet, at de aldeles speer-
rede Passagen. Strgmningshastigheden, der er en storre
Hindring . for Farten opad en Flod, end Hjelpemiddel ved
Nedfarten, er mellem Braarup og Ans ikke langt fra det
Maximum, hvorved en mindre Flod i Reglen opherer at
vere hensigtsmessig som Vandvei. Til Forebyggelse af
Misforstaaelse skal dog bemserkes, at det absolute Maximum
for en Flods Beseiling ligger endeel hgiere, men ved de
meget store Strgmningshastigheder bliver Modstanden mod

Bevegelsen opad Floden saa stor, at Benyttelsen under al-
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mindelige Omsteendigheder ophgrer at vere fordeelagtig i
oekonomisk Henseende.

Til de naturlige Hindringer for Farten paa Gudenaa
kom andre, frembragte ved Kunst, som Aalegaarde, Laxe-
gaarde , uhensigtsmeessigt byggede Broer, o.s.v. Blandt
disse indtoge Aalegaardene den forste Plads. Ved en i 1846
foretagen Underspgelse af Aaen fandtes heraf ialt 20, alle
mellem Silkeborg og Tange. Af de 20 Aalegaarde vare
vel nogle temmelig uskadelige, nemlig saadanne, som
vare anlagte i Sidearme eller ialfald aldeles udenfor Ho-
veddybet. Men det storre Antal, idetmindste 12, vare til
stort Besveer for Aaens Beseiling, idet de enten aldeles
sperrede Hoveddybet, i hvilket Tilfeelde Prammene maatte
gaae igjennem dem, eller dog lukkede for en saa stor
Deel deraf, at Prammene kun med Vanskelighed kunde
gaae udenom. Paa de Steder, hvor Aalegaarde vare byg-
gede ud i Dybet eller aldeles overspendte dette, opstod
altid forsteerket Stremningshastighed og Hvirvler. Nedenfor
Aalegaardene afsattes Sand og Gruus, som dannede skade-
lige Banker. Ved den storste og solidest byggede af alle
Aalegaardene — Resenbroes Aalegaard kaldet — var Strem-
ningshastigheden i Mundingen saa stor, at Prammene ikke
kunde bringes op mod den, uden ved Hjxlp af et paa
Land anbragt Spil. Af Laxegaarde fandtes ved Under-
spgelsen to, som endnu existere, begge paa den nedre Aa,
den ene ved Ustergaard, den anden ved Frisenvold. Laxe-
gaardene speerre hele Aalgbet, og Fartsierne maae for at
passere dem gaae igjennem Aabninger, som lukkes med
Faldgittere. Passagen er i det Hele taget ikke beqvem,
dog ere de med Laxegaardene forbundne Ulemper ikke saa
store, som de, Aalegaardene medfgrte. For vaesenlig storre
Farteier end der nu benyttes paa Gudenaa, eller for Damp-
skibe, ere Laxegaardslebene dog ikke passable. Broernes
Antal over Gudenaa mellem Silkeborg og Randers er fire.

Heraf vare de to @verste, Resenbro og Kongensbro, da
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Undersggelsen i 1846 foretoges, saa lave, at Pramme, der
vare ladede med Breende, Tworv, eller andre Varer af stort
Rumfang i Forhold til Vegten, ikke ved Hgivande kunde pas-
sere under dem. De to andre Broer, Bjerring Bro og Aabro,
der ikke siden hiin Undersggelse ere undergaaede nogen
veesenlig Forandring, have Gjennemfartsaabninger, som netop
ere tilstrekkelige for den nuverende Pramfart. Til de ved
Kunst frembragte Hindringer maae endnu henregnes Over-
kjgrslerne over Aaen. Her vare vel ingen sewrlige An-
leeg udferte i Aaen, men dens Bund opfuredes ved Kjerslen
paa en saadan Maade, at der fremkom Forhgininger, som
ved lav Vandstand vare hindrende for Pramfarten. Over-
kjorsler fandtes kun paa den evre Aa. De ved Kunst
frembragte Hindringer for Gudenaaens Beseiling vare altsaa,
indtil de i den senere Tid trufne Foranstaltninger, ligesom
de naturlige Forhindringer, af langt sterre Betydning paa
Aaens gvre Deel — mellem Silkeborg og Tange — end
paa den nedre — fra Tange til Randers.

De tidligste Foranstaltninger til at forbedre Gudenaaens
Farvand ere neppe wldre end 1807, da det blev overdraget
Overkrigscommissair /ngerslev, dengang Eier af Silkeborg,
at swette Aaen istand. De Arbeider, som bleve udferte,
have rimeligviis indskrenket sig til Oprydning af Steen og
Anbringelsen af nogie Verker til Vandets Opstuvning. Det
synes ikke som om Oprydningerne have varet betydelige,
og Stuvningsverkerne vare i 1846 sporlgst forsvundne, uden
at det engang med Sikkerhed vidstes, hvorlenge de havde
varet. Fremdeles blev udlagt en Trakvei, eller rettere
Treeksti, langs Aaen fra Silkeborg til Bjerring Mglle. Denne
Treeksti var kun en Strimmel af 1Y% Alens Brede, udlagt i
Terrainet til Vei for Hestene, som trak Prammene. Ser-
egne Arbeider vare ikke udferte herved, ialfald ingen af
Betydenhed. Veien fulgte Terrainets Hewevninger og Swenk-
ninger, og hverken over de sterre Vandlgb eller over

i :
Grevterne, som overskare Veien, var anbragt Overgange.




Trekstien fulgte den hgire Aabred fra Silkeborg til Kon-
gensbro; herfra til Friisholt Hovedgaards vestre Skjel laae
Trekstien paa den venstre, og fra Friisholt Skjel til Bjer-
ring Mplle atter paa den hgire Bred. Ved Overgangen fra
den ene til den anden Side nedenfor Friisholt maatte He-
stene, som benyttedes til Trekningen, svemme over Aaen.
Ogsaa paa mange andre Steder, som ved Aaens Spalt-
ninger og i dens Udvidelser, maatte Trekhestene passere
gjennem Vandet. Treekstiens Spring fra den ene Bred til
den anden vare kun foranledigede ved Terrainets Beskaf-
fenhed. Man havde heelt igjennem valgt den Aabred, som
var lettest at passere, og flere Streekninger af den modsatte
Bred vare ogsaa, i dens naturlige Tilstand, aldeles ufrem-
kommelige for Heste. Stien laae sterstedeels paa den for
Trekningen ugunstigste Side af Aaen, thi det stgrste Dyb
folger hovedsagelig den modsatte Side. Ved Sminge Sg
var Stien aldeles afbrudt.

Efter Udfgrelsen af de af Overkrigscommissair Ingerslev
ledede Foranstaltninger har Gudenaa ikke veeret synderlig
paaagtet for i 1835, da en Commission af localkyndige Meend
undersggte Aaen og fremsatte flere Forslag til dens For-
bedring. Derefter blev nedsat en Bestyrelse for Pramfarten,
under hvilken alle Aaen vedkommende Anliggender bleve
henlagte. En Afgivt af Prammene, som hidindtil var til-
falden Randers Havnekasse, blev afstaaet til Aaen, og ved
Hjelp af den Sum, herved indkom, og som i Begyndelsen
ikke udgjorde mere end nogle hundrede Rigsdaler aarlig,
tog man fat paa flere Arbeider til Lettelse for Aaens Be-
seiling. I Traekstien blev anbragt endeel Overgange over
Grevter og Bekke. Paa de sumpede Steder lagdes Fa-
skiner under Stien for at gjere den fremkommelig, og Render
til Vandafledning anbragtes. I selve Aaen optoges en stor
Deel af de for Prammene farligste Steen, og flere, meget
lavvandede, Steder bleve uddybede. Det er en Selvfslge,
at de Arbeider, som udfertes med saa ringe Midler, ikke




kunde vere meget omfattende, men der blev dog ved en
skjonsom Anvendelse af Pengene udrettet ikke Lidet til
Pramfartens Gavn. At dette opnaaedes, skyldes iseer Be-
styrerens, Etatsraad Holms, levende Interesse og Omsorg
for denne Sag.

1.

De paa Aastrekningen fra Silkeborg til Tange siden

1851 udferte Arbeider. Regulering af Farvandet;

Fjernelse af tilfeeldige Hindringer for Pramfarten;

Anleg af Treekvei. Arbeidernes Omfang; Fglgeorden
ved Udfgrelsen; medgaaede Udgivter.

Det vil veere klart af den foregaaende Fremstilling af
Gudenaaens tidligere Beskaffenhed, at det var Aastraekningen
fra Silkeborg til Tange, paa hvis Forbedring som Vandvei
Opmerksomheden fortrinsviis maatte rettes. De Vanskelig-
heder, som Farten paa Aaen havde at bekjempe, vare
nemlig for den overveiende Deel sammenhobede her, og
det var saameget vigtigere at forbedre Tilstanden, som de
ugunstige Betingelser paa dette Stykke tildeels gjorde den
nedenfor liggende, bedre Vandvei unyitig. De Pramme,
som anvendtes til Farten paa Aaen, kunde nemlig, naar de
skulde passere den gvre Streekning, kun indtage en mindre
Deel af den Last, som de beqvemt kunde fore paa den
nedre Aa. Denne Ulempe var af saameget stgrre Betydning,
som Silkeborg, det gverste Endepunkt af Vandveien, tillige
er et af Midtpunkterne for den indre Omsetning i denne
Deel af Jylland. Det var med Hensyn hertil, at den nu i det
Vasenlige gjennemforte Plan, at istandsette Aaen fra Silke-
borg til Tange, blev fremsat og vedtagen. Planen gik i Ho-

vedsagen ud paa at fjerne, eller, hvor dette ikke var gjorligt,
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saavidt muligt at formindske Hindringerne for Aafarten, idet

dog Aaens Charakteer som naturligt Vandleb bevaredes.

Til at overskride demne Greendse syntes der nemlig ikke

for det Forste at veere tilstreekkelig Anledning.

Det nermere Formaal for de udferte Arbeider har veeret:
1) at tilveiebringe et rcent Farvand af saa stor Regelmees-

sighed, Brede og Dybde, som de naturlige Betingelser
tilstedede, og i Forbindelse hermed,

2) at treeffe de fornsdne Foranstaltninger for at Fartgierne
paa den under de stedfindende Omsteendigheder beqvem-
meste og hensigtsmeessigste Maade, nemlig ved Trekning
med Heste, kunde bringes op mod Strgmmen.

Med Hensyn til det sidstanforte Punkt, da maa det be-
mzerkes, at Gudenaa paa Streekningen mellem Silkeborg
og Tange ikke er saaledes beskaffen, at Bugsering med
Dampkraft, det eneste Middel, hvorom der ellers kunde
veere Spergsmaal til Farteiernes Befordring mod Stremmen,
kan anvendes med Fordeel. For at Bugseringen skal kunne
svare Regning, maa nemlig et storre Antal Fartgier trans-
porteres paa eengang i et samlet Train, men et saadant
Train kan ikke passere det snevre og tildeels bugtede Aa-
lgb uden at grundstsde hvert Oieblik. Skal hver Pram
have sin Bugseerdamper, eller kan denne kun transportere
et Par Pramme, da bliver en saadan Befordringsmaade
meget kostbar, og det endog uden at der vil vindes syn-
derligt i Tid. Heller ikke vilde Transporten i Train, om
den ellers var anvendelig, blive fuldkommen fyldestgjorende
for Pramfarten ; thi Prammene maae hyppigt losse og lade
paa flere Steder, og kunne isaafald ikke indrette sig efter
Trainenes Afgangstider. Trekningen med Heste vil derfor
under ingen Omstendigheder blive overflsdig, og neppe
nogensinde kunne undveeres paa dette Parti af Aaen. Det
var ngdvendigt for Arbeidernes Begyndelse at veere i det
Rene hermed, thi, saafremt Trekningen maatte ansees som

det Hovedmiddel, hvorved Fartgierne skulde bringes opad
2
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Aaen, maatte dette tages i Betragtning ved Farvandets Re-
gulering. Jo fjernere den Linie, hvori Trekningen skeer,
ligger fra Lobet, som Fartsierne passere, jo sterre bliver
Krafttabet. Det maatte derfor iagttages, at denne Afstand
paa ethvert Punkt blev saa ringe som muligt. Iser maatte
dette haves for Oie paa saadanne Steder, hvor Aaen ud-
videde sig eller deelte sig i flere, ved Holme adskilte, Render.

Farvandets Regulering er tilveiebragt, deels umiddel-
bart — ved Udgravning — deels middelbart, ved Hjelp
af Verker, som holde Stremmen i det for den bestemte
Leie. Udgravning alene, uden Forbindelse med andre For-
anstaltninger, vilde nemlig ikke have fort tii Maalet. De
paa saadan Maade frembragte Fordybninger i et Strgmleie
ville nemlig i Reglen snart igjen udfyldes af det Sand og
Mudder, som Stremmen fgrer med sig. Ligesaalidt var det
tilstreekkeligt, kun at lede Strommen ved dertil anbragte
Veerker, og overlade den selv at udskjere sit Leie. Grun-
den, hvori Uddybningen skulde skee, var nemlig ofte saa
haard, at den maatte brydes med Jernstenger, for den
kunde optages. Det var altsaa at forudsee, at Udskjeeringen,
selv om den overhovedet kunde opnaaes, og Stremmen ikke,
hvad der var sandsynligst, banede sig et aldeles nyt Lgb,
vilde medtage overordentlig lang Tid, og i denne Tid
vilde al Fart vere standset, da det =ldre Dyb paa flere
Steder lukkedes af Stromledningsveerkerne.

Den Dybde og Brede, som kunde opnaaes i det regu-
lerede Lob, var, som antydet i det Foregaaende, iser af-
hengig af Vandmassens Sterrelse og Stremmens Fald, men
tillige af Strgmleiets Beskaffenhed. Ved en omhyggelig
Underspgelse af Aaen paa saadanne Steder, hvor den havde
et jevnere og mere regelmessigt Lob, viste det sig, at en
Dybde af mere end omtrent 3 Fod under almindelig Som-
mervandstand ikke vilde kunne holde sig i lengere Tid.
Ved en sterkere Forpgelse af Dybden vilde nemlig Hastig-
heden tiltage i en betydelig Grad, ikke alene fordi Mod-
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standen mod Bevzgelsen blev mindre, som Fglge af det
vandfgrende Profils forandrede Form, men tillige fordi en
af de Aarsager, som nu til stor Gavn for Farten bidrager
til at standse Vandet, nemlig Greden, da vilde erholde en
langt ringere Indflydelse. Ved den sterre Hastighed vilde
Vandet i langt heiere Girad end forhen angribe de lgsere
Lag i Stremleiet, og ved at fore de udrevne Masser til andre
Steder, snart forstyrre den hele Regulering, muligt endog
frembringe en Tilstand, der var endnu sletterc end den tid-
ligere. Tillige vilde det vandferende Profils Areal betyde-
ligt formindskes, og som Felge heraf, saavel som paa Grund
af den forggede Strpmningshastighed, vilde der udfordres
en stgrre Kraftanvendelse for at bringe Fartsierne opad
Aaen. Det er altsaa tvivlsomt, om den sterre Dybde var
hensigtsmeessig, selv om den kunde vedligeholdes. At en
Dybde af 3 Fod er fuldkommen tilstreekkelig, selv for en
meget udviklet Flodfart, maa endnu erindres. Farvandets
Brede maatte veere saa stor, at to Flodskibe kunde passere
hinanden paa ethvert Punkt. Hertil udfordredes 40 Fod,
hvortil Normalbreden altsaa blev fastsat.

Farvandets Krumninger maatte veere saa svage, at Far-
tgierne uden Vanskelighed kunde passere dem. Men herved
maatte man ogsaa blive staaende. En altfor vidtgaaende
Rectification vilde nemlig, idet Lgbets Forkortning vilde
medfgre en Forggelse af Strgmningshastigheden, have de
samme uheldige Folger, som en altfor stor Forggelse af
Dybden.

De til Strommens Ledning og Indsnmvring anlagte
Verker ere af forskjellig Slags. De hyppigst anvendte ere
inclinerende Indbygninger, eller Veaerker, som gaae ud fra Aa-
bredden, saaledes, at de hermed danne en spids Vinkel, der
vender mod Stremmen, Disse Verker, som ved den lavere
Vandstand baade skulle lede og samle Vandmassen, medens
de ved den hgiere kun skulle lede Hovedstrgmmen, og
forgvrigt ikke maae standse Vandet mere end uundgaaeligt,

2‘-!4




erholdt ikke sterre Hoide, end at Aaen ved Opstuvningerne
tildeels eller ganske kan gaae over dem. Hgiden ved Aa-
bredden er nemlig 1 Fod, og den aftager jevnt indtil Ho-
vedet, hvis Hgide kun er 6 Tommer over Sommervandstand.
Verkerne byggedes paa folgende Maade. Af Smaapele og
Riis dannedes et Fletveerk, som indesluttede en Kasse af
den Lengde og Brede, som Verket skulde have. Denne
Kasse fyldtes med Gruus, Jord, eller hvad der ellers var
nermest ved Haanden. Naar Verkets Hovedlegeme saa-
ledes var frembragt, blev den Deel af Overfladen, som laae
over Vandet, bedakket med spaltede Steen, og langs Si-
derne lagdes smaa Rullesteen. Foran Hovedet, den Deel
af Veerket, som er den egentlig virkende, lagdes store Rulle-
steen med en flad Skraaning ud imod Stremmen. Indbyg-
ningerne anbragtes tildeels enkeltviis, men fordetmeste i
sammenhzengende Systemer, hvor Hovederne danne en Linie,
ved hvilken Stromlgbets Grendse bestemmes. Afstanden
mellem Verkerne i et saadant System er afhengig af de
locale Forhold. Leengere Varker paa Steder, hvor Strgm-
men havde et nogenlunde lige Lob, placeredes i Reglen
tjernere fra hverandre, end kortere Verker, som anlagdes
i Bgininger.

Hvor Indsnevring maatte foretages i betydeligere Krum-
ninger, som dog ikke kunde ansees for at veere til veesenlig
Besveer for Pramfarten, og hvis Rectification heller ikke af
andre Aarsager var hensigtsmemssig, blev istedetfor Indbyg-
ninger anvendt Paralleldeemninger, det vil sige Verker, an-
lagte i Flugt med Strgmlebet. Begrendsningen mod Lobet,
som ved Indbygningerne frembringes ved Spidserne af samt-
lige Verker, dannes her af det enkelte Verk. Det var
fortrinsviis af oeconomiske Grunde, at Parallelveerkerne ‘sattes
istedetfor Indbygningerne. Hvis disse skulde anvendes i
betydeligere Krumninger, maatte de nemlig, for at hindre
Strgmmen i at danne Serpentiner, leegges meget twt, hvor-
ved Bekostningerne vilde blive overordentlig store. For-
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gvrigt opnaaes Formaalet for Veerkernes Anleg i det Hele
taget sikkrere ved Indbygninger, end ved Paralleldzemninger.
De sidste ere derfor ved Gudenaaens Regulering ikke an-
vendte hyppigere, end det netop var nedvendigt. Parallel-
deemningerne construeredes i det Vesenlige som Indbyg-
ningerne, med de Modificationer, som fulgte af den foran-
drede Beliggenhed mod Stremlgbet. Det var her Ydersiden,
som maatte sterkest beskyttes; den sikkredes ved en Be-
l;egning med sveere Rullesteen. Den over Vandet liggende
Flade, samt den indre Side af Varket, dekkedes ligesom
ved Indbygningerne. Paralleldzmningen forenedes altid med
den bagved liggende Aabred ved et Tilslutningsveerk. Hen-
sigten hermed var, at forhindre Strgmmen fra at udskeere
et Lob bag Parallelveerket, naar Opstuvninger fandt Sted.
Saavel Paralleldemningerne som deres Tilslutningsveerker
kunne overskylles af Heivandet.

Foruden de tvende beskrevne Arter af Veaerker anvendtes
ved Reguleringen endnu Couperinger eller Deemninger,
som fuldsteendigt lukke et Strgmlgb. Hvor Aaen, som paa
flere Steder var Tilfwldet, havde spaltet sig i tvende Ren-
der, hvoraf ingen forte den Vandmangde, der var forngden,
for at den kunde afgive et brugbart Farvand, blev den ene
af Renderne lukket ved et saadant Verk, og derved hele
Vandmassen, dog kun ved Lavvande, tvungen gjennem den
anden Rende. Hgivandet kan gaae over Couperingerne,
ligesom ‘over Paralleldeemninger og Indbygninger. Coupe-
ringsveerkerne construeredes som Paralleldeemningerne; kun
var det ved Couperingerne den Strgmmen fravendte Side,
som blev sterkest beskyttet. Denne Side er nemlig mest
udsat for Angreb af det ved Aaens Opstuvninger over
Vaerket strommende Vand, hvorimod den anden Side, som
vender mod Stremmen, saagodt som slet ikke kan be-
skadiges.

Samtidig med Farvandets Regulering foretoges en Op-
rydning af Aalegaardene. De bleve alle, forsaavidt de enten




ganske eller tildeels sperrede Hoveddybet, bortskaffede
med Undtagelse af een, Aalegaarden ved Resenbro. Af
de nedlagte Aalegaarde blev een, herende til en Eiendom
1 Tange By, i 1851 afkjobt Eieren for en Sum af 600 Rd.
For de gvrige blev ingen Godtgjerelse udredet. Ved
Reskriptet af 12. Juni 1807 blev det nemlig forbudt at
anlegge nye Aalegaarde i Gudenaa, som kunde hindre
Passagen. De borttagne Aalegaarde vare alle meer eller
mindre til Besveer for Farten paa Aaen, og dennes Re-
gulering kunde tildeels ikke engang gjennemfores uden
at de fjernedes. Fremdeles kunde der ikke for nogen af
dem tilveicbringes antagelige Beviser for, at de havde
existeret for Emanationen af det nwvnte Reskript, lige-
saalidt som det i det Hele taget var sandsynligt, at de
havde en saadan Alder. Aalegaarden ved Resenbro — som
anfort, den eneste tilbageblevne af dem, som overspwendte
Hoveddybet — kunde ikke erholdes uden mod Erstatning.
Ifolge de Oplysninger, som erhvervedes om Indtmgterne,
den afgav, var det ikke usandsynligt, at Erstatningen
ikke vilde blive ansat til en mindre Sum end 15000 til
20000 Rigsdaler. For at undgaae en saa betydelig Ud-
givt blev Aalegaardens Nedleggelse opgiven; derimod
bleve saadanne Forandringer foretagne ved den, at de
Ulemper for Farten paa Aaen, hvortil den gav Anledning,
saagodt som fuldstendigt hevedes. Aalegaarden, som tid-
ligere laae omtrent 1200 Alen ovenfor Brohuset, hvor
Pramfgrerne maatte henvende sig for at faae Lgbet oplukket
paa de Tider, da Sluserne vare satte, blev sammenbygget
med Broen, umiddelbart ved hvilken Brohuset er beliggende.
Den ombyggede Aalegaard erholdt en saa stor Gjennem-
gang for Vandet, at den ingen Opstuvning kan foraarsage,
og Lobet for Fartoierne fik en Vidde af 26 Fod, medens
Pramlobet i den gamle Aalegaard kun var 14 Fod bredt.

De to ovenfor omtalte, over den gvre Gudenaa farende

Broer, Resenbro og Kongensbro, ere ligeledes ombyggede
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saaledes, at de nu fyldestgiore de Fordringer, som med
Hensyn til Farvandets Afbenyttelse maatte stilles til dem.
Gjennemfartsaabningerne i de nye Broer have en Vidde af
26 Fod, den samme som er givet Resenbroes Aalegaards-
lob, og Hpgiden fra Sommervandstand til Underkanten af
Brobjelkerne er 11% Fod.

Til Lettelse for Treekningen anlagdes en Trekvei langs
Aaen fra den nye Veidemning over Silkeborg S¢ indtil
Tange Farge. Mellem Silkeborg Veideemning og Kongens-
bro blev Trxkveien anlagt paa den venstre, og herfra til
Tange paa den hgire Aabred. Den Side af Aaen, paa
hvilken Traekveien skulde legges, blev bestemt efter Seil-
dybets Beliggenhed. Veien anbragtes saa teet ved Aabredden,
som de locale Forhold tilstedede, og hvor den ikke paa
saadan Maade kunde bringes nzer nok til Dybet for at Traek-
ningen kunde skee beqvemt, hvilket var Tilfeeldet paa flere
Steder ved de udvidede Partier, blev den fort paa Deem-
ninger gjennem Udvidelserne. Ligeledes blev Veien ved
Strgmspaltninger, hvor den Aabred, paa hvilken den maatte
lzegges, var adskilt fra Fardybet ved mellemliggende Holme,
fort ud over Holmene. Trxkveisdemningen afskar da det
ene Lob, og tjente saaledes tillige som Couperingsveerk.
Trekyeiens Hgide over Sommervandstand er mellem Silke-
borg og Friisholt vestre Skjel mindst 3 Fod, og paa den folgende
Straekning ikke under 3% Fod. I denne Hgide ligger Vei-
banen i det Hele taget over Vandspeilet ved Opstuvnin-
gerne. I enkelte Tilfelde og paa kortere Tid kan Vandet
dog stige heiere, men det vilde have vieret urigtigt af Hen-
syn hertil at forhpie Veideemningen, hvor den ligger paa et
layt Terrain. Ved saadanne overordentlige Opstuvninger,
som indtreeffe yderst sjeldent, er nemlig Farten paa Aaen
dog standset, og det maatte antages, hvad Erfaring ogsaa
senere har godtgjort, at Trekveien forholdsviis ikke vilde
tage synderlig Skade af at staae kort Tid under Vand,
medens Bekostningen , saavel ved Anleget som ved Ved-




ligeholdelsen, vilde blive betydelig forgget ved en saadan For-
heielse af Veideemningen, at denne til enhver Tid var sikkret
mod at sxttes under Vand. Paa Steder, hvor Aabredden
har sterre Hgide, haever Veien sig, dog ligger den intetsteds
hoiere end 6 til 8 Fod over Sommervandstand. Paa et
kortere Stykke er Veien indskaaren i en temmelig steil
Skreent. Veibanens Brede er 9 Fod. Hvor Veien er dannet
ved Opfyldning, hvad der er Tilfzeldet paa den langt over-
veiende Deel af dens Langde, har Opfyldningen en Skraa-
ning mod Aaen med et Anleg af 24 Fod paa hver Fods
Hgide. Skraaningen mod Landsiden har 1 Fods Anleg paa
hver Fods Heide. Langs med Landsiden er trukken en
Grevt. Saavel Veidemningens som Grgvtens Skraaninger
ere bekledte med Grastgrv; hvor Veidzemningen beskylles
af Aaen, er dens Fod tillige deekket med en Steenbelaegning.
Over de storre Aalsb, som Trxkveien overskerer, er an-
bragt Broer. De mindre Vandlgb ere ledede under Veien
gjennem Steenkister eller Ror af braendt Leer. Paa flere
Steder, hvor Veien maatte fores over blgd Mosebund, har
den et Underlag af Faskiner.

Til nzrmere Oplysning om de beskrevne Arbeiders
Beskaffenhed vedfoies Plan I, som indeholder Kort over
et Parti af Gudenaa — ved Svostrup — tilligemed en An-
givelse af de her udferte Arbeider. Af Kortet sees, at den
oprindelige Hovedstrgmlinie, som fulgte det storste Dyhy i
den gvre Deel af det fremstillede Afsnit bgiede ind mellem
den venstre Aabred og en i Aaen liggende Holm, og der-
paa kastede sig over mod den hgire Aabred. Derefter
fortsattes den gjennem nogle mindre Beininger til Afsnit-
tets Udgang. I Nwrheden heraf laae en Aalegaard — dens
Plads er betegnet i Kortet — som deelte Strommen i to
Lob, af hvilke det ene gik igjennem Aalegaarden, det an-
det udenom den. Prammene som passerede Aaen, maatte
gaae udenom Aalegaarden, hvad der paa Grund af en ikke

ubetydelig Stremningshastighed paa dette Sted var for-
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bundet med Vanskelighed, iser ved Farten nedad Aaen.
Det ved Udgravning tilveiebragte nye Dyb gaaer i en
svag Krumning gjennnm hele Afsnittet. I Forbindelse med
Udgravningen ere de to skarpere Bgininger af det gamle
Lgb afskaarne. Den forste er lukket ved Treekveisdem-
ningen, som stotter sig til Holmen; fra den anden er
Strgmmen afvist ved tre Indbygninger. Ved det folgende
Stykke af Lobet ere ingen Ledningsveerker anbragte. Efter
at Retningen er bestemt ved de ovenforliggende Verker,
er nemlig Udgravningen tilstreekkelig for at holde Strem-
men i den nye Rende paa dette Stykke. Foruden ved den
gvre store Bugt, som Treekveien overskeerer, er denne lige-
ledes noget lengere nede fort igjennem Aaen over en siv-
bevoxet Vig; ellers ligger den paa den faste Aabred. De
svrige Figurer i Planen vise Constructionen af Indbygnin-
gerne i Aaen saavelsom af Treekveisdemningen.

De Partier af den omhandlede Aastreekning, hvor Le-
bet er rectificeret ved Udgravning, ere ialt 49, hvis samlede
Leengde udgjer 10341 Alen. Ved 26 af disse Partier er
anbragt tilsammen 82 forskjellige Verker, nemlig 62
Indbygninger, 5 Paralleldeemninger og 15 Couperinger.
Fremdeles er paa forskjellige Steder af Aalgbet optaget
ikke mindre end 2 til 300 Steen af 4 til 6 Fods Diameter,
af hvilke mange maatte spreenges for de kunde bortskaffes,
samt et betydeligt Antal af mindre Dimensioner. Trek-
veiens hele Lengde er 4% Miil. Den overskjerer tre be-
tydeligere Aalgb, nemlig Alling Aa, Gjel Aa og Borre Aa.
De herover fgrte Broer have 10 Alens Vidde i Vandsluget.
Til Afledning af mindre Vandtillsb er i Veidemningen an-
bragt 190 Steenkister af omtrent 1700 Alens samlede Leengde,
og mnoget over 100 Render af breendt Leer, tilsammen af
920 Alens Leengde. Den stgrste Deel af Steenkisterne har
12 Tommers Lysningsvidde; kun et ringere Antal er af
storre Dimensioner. Renderne ere deels 9, deels 6 Tom-
mer i Diameter.




De omhandlede Arbeider begyndtes i Finantsaaret 18%s0.
For dette Aar var vedtaget, at regulere Aaen mellem Tange
og Kongensbro, samt at anlegge Trakveien fra Friisholt
vestre Skjel, ligeledes til Kongensbro. Den Aastreekning,
som reguleredes, sluttede sig altsaa til det naturlige, bedre
Farvand paa den nedre Aa, og dannede en Forlengelse
heraf. Det samtidig foretagne Treekveisanleeg faldt paa
det Parti, hvor den gamle Treeksti, som ellers fulgte den
hgire Aabred — saaledes som det ovenfor er anfort — var
lagt over til den venstre. Dette Anleg vilde folgelig i
Forbindelse med den gvrige Deel af Treekstien danne en
sammenhengende Veilinie. De besluttede Arbeider kunde
altsaa betragtes som et selvstendigt Hele og vilde komme
til veesenlig Nytte, selv om de ikke bleve fortsatte. Appro-
bationen meddeeltes af Indenrigsministeriet under 1lte Juni
1851. Den 18de i samme Maaned blev Arbeidet sat igang
og ved Sommerens Slutning var udfert omtrent % af det,
som var indbefattet under den approberede Plan. Det
tilbagestaaende Arbeide var endeel Udgravning i Aaen
og Bygningen af nogle Strgmveerker, som ikke kunde an-
legges for Udgravningen var fuldfert. Aarsagen til at
samtlige vedtagne Foranstaltninger ikke kunde tilendebrin-
ges var, foruden den sildige Begyndelse, ugunstigt Veir
om Sommeren og Vanskeligheden ved at erholde Entre-
preneurer og Arbeidsfolk til Udgravningen. Denne bley
nemlig vel paa enkelte Steder udfért ved Hjelp af en til
dette Brug anskaffet, mindre Muddermaskine, men for den
storste Deel maatte Arbeidere, staaende i Vandet, bryde
og optage den haarde Grund. Enhver anden Fremgangs-
maade vilde have medfért langt storre Udgifter. Udgrav-
ningsarbeidet var altsaa meget afheengigt, saavel af Vand-
standen i Aaen, som af Veirliget. Det kunde i det Hele
taget kun udfsres i den gode Aarstid; ved Heivande og i
koldt Veir var det saagodt som umuligt. De forste Par-
celler af Udgravningen bleve, da ingen Anden vilde be-
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fatte sig hermed, overtagne af Gaardeier Chr.Jensen af
Oster-Bording, imod en Betaling, der endog var noget
under Overslagssummen. Chr. Jensen, som tidligere havde
veeret Medhjelper hos Bestyreren for Pramfarten, kjendte
Arbeidets Beskaffenhed, og opfyldte ngiagtigt de Forplig-
telser, han havde paataget sig. Dette heldige Udfald be-
vegede Andre til at folge det givne Exempel, og de af
Jensen anvendte Arbeidere dannede en Stamme, som senere
kom til god Nytte. Dog vedblev Udgravningen, hvad der
efter det oplyste Forhold ogsaa vil findes naturligt, at vere
det Arbeide, hvis Fremme var besverligst, og heller ikke i
de senere Aar lykkedes det altid at tilendebringe, hvad der
var besluttet at udfore.

I det folgende Aar fuldfertes de fra 18% tilbage-
staacnde Arbeider. At der ikke blev foretaget mere, hid-
rerte fra indtraadte Hindringer af en anden Beskaffenhed,
end de hidtil omtalte. Nogle af de i Aaens Beseiling In-
teresserede vare nemlig af den Formening, deels at Damp-
kraften var det eneste Middel, ved hvis Anvendelse en
Forbedring af Aafarten kunde opnaaes, deels at de Verker,
hvis Anleg var begyndt, ikke vilde veere istand til at mod-
staae - Virkningen af [isgang og Hgivande i Aaen, ja, at
de endog maatte gdeleegges i den ferste Vinter efter Ud-
forelsen. Denne Anskuelse gjorde sig gjeldende med en
vis Veegt, og deeltes af Flere, som ellers ikke n®rede nogen
Uvillie mod Foretagendet, medens Sagen saagodt som ingen
Stotte fandt ved Udtalelser i modsat Retning. Af Hensyn
hertil blev det anseet for rigtigst at lade Tiden vise, at
Forudsetningen om Anlegenes Uholdbarhed var ubegrundet,
og derfor bleve for Finantsaaret 18%%s; kun Restarbeiderne
fra det foregaaende Aar bragte i Forslag.

For Finantsaaret 18%s: blev det foreslaaet og vedtaget,
at regulere Aalgbet samt anlegge Trakveien paa Streek-
ningen fra Kongensbro til Svostrup. Finantsloven udkom

imidlertid saa seent, at det ikke var muligt at bringe Noget




af Betydenhed til Udférelse inden Aarets Slutning, og der
hengik saaledes to Aar uden at de i 1851 begyndte Anleg
bleve fortsatte. I 18%%s5 bleve de for det foregaaende Aar
vedtagne Arbeider udfsrte, med Undtagelse af nogen
Udgravning. I 18%se foretoges Reguleringen af Aaen og
anlagdes Trekveien fra Svostrup til Resenbro, og i det
fslgende Aar 18%s; udfertes de samme Arbeider mellem
Resenbro og Silkeborg, dog med lignende Undtagelser, som
i 18%%s5. I 18%ss blev Traekveien anlagt fra Friisholt vestre
Skjel til Tange Ferge, og de, fra de foregaaende Aar til-
bagestaaende Udgravningsarbeider, paa en Ubetydelighed
neer, tilendebragte. Ligeledes udfertes i dette Aar Ombyg-

ningen af Aalegaarden ved Resenbro og — ved Foran-
staltning af de i Aafarten interesserede Amts- og Kjob-
stadscommuner, samt med Tilskud fra Statskassen — tillige

Ombygningen af Resenbro og Kongensbro. I Finantsaaret
18%8)50 udfortes forskjellige Supplerings- og Reparations-
arbeider paa hele den regulerede Straekning. Det fore-
lobig satte Maal, Istandswttelsen af Partiet mellem Silke-
borg og Tange, var herved naaet, og i de to sidstforlsbne
Aar er derfor kun foretaget de nsdvendige Vedligeholdel-

sesarbeider.

Til de omhandlede Anlegs Udferelse er ialt medgaaet:

1 Finantsaaret 18/ .. .... 17,700 Rd. 88
RO e o e s 5,039 — 10 -
e G R 763 — T1 -
e o i 23,421 — 64 -
1foselriise s nlreak 29,095 — 89 -
e e 18,184 — 23 -
o Tl S 20,815 — 15 -
185850 " e e ke 6,400 — 45 -

tilsammen 121,920 Rd. 37 f8

I denne Sum er indbefattet Udgivterne ved de indtil
Anlegenes Afslutning udfgrte Reparationsarbeider; derimod
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ere Omkostningerne ved den af Communerne foranstaltede
Ombygning af de to Broer ikke medregnede. Denne Om-
bygning har forgvrigt kostet noget over 4,200 Rigsdaler.
Af den medgaaede Sum er anvendt:
til de egentlige Arbeiders Udferelse, alle
herved foranledigede Omkostninger med-
reghedesy cnnl gty wal ds wwlised 100,961 Rd. 47 8
til Erstatninger for Grund til Trekveien, for
midlertidig Afbenyttelse af nogle Jord-
stykler momy . ool & e 20,958 — 86 -
Under de egentlige Arbeidsudgivter er medtaget den
Sum, som udbetaltes Eieren af Resenbroes Aalegaard for
dens Ombygning efter den af Arbeidsbestyrelsen forfattede
Plan. Med Hensyn til Erstatningerne, da bgr det her be-
merkes, hvad der vel andetsteds er sagt, men ikke ofte nok
kan fremhaeves, at de ikke alene i det Hele taget syntes
uforholdsmessig hoie, men at Answttelserne tillige vare i hgi
Grad uovereensstemmende. Et af de meest fremtreedende
Exempler herpaa er den Erstatning, som tilkjendtes tvende
Teglverkseiere for det Tab, de vilde lide derved, at Ud-
skibningen fra Verkerne efter Trzkveiens Anleg blev be-
sveerligere end forhen. I det ene Tilfzelde blev Erstatningen
ansat til D0 Rd. og i det andet til 1200 Rd. Betalingen
for den afgivne Grund var ligeledes i det sidste Tilfeelde
betydeligt sterre end i det forste. Serlige Omstendigheder,
som kunde forklare en saa betydelig Ulighed, vare ikke
tilstede.
Vedligeholdelsen af den regulerede Aastreekning med
dens Traekvei har kostet:
i Finantsaaret 180 . . . . . 1,799 Rd. 86 (3
185/ S el 2,200 =15
heri indbefattet Reiseudgivter og Dister for den tilsyns-
ferende Ingenieur.
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Den regulerede Aastreeknings nervaerende Tilstand.
De udfgrte Anlegs fremtidige Udvikling.

Erfaring har nu godtgjort, at der, saaledes som det var
antaget ved Udarbeidelsen af Reguleringsplanerne, ikke var
synderlig Fare for de udferte Anlegs Forstyrrelse ved Hgi-
vande og lisgang. Trekveisdeemningen, som ansaaes for
mest udsat, har sedvanligviis i den forste Vinter efter Ud-
fgrelsen lidt noget, dog i Reglen hgist ubetydeligt, iser paa
saadanne Steder, hvor det ikke var lykkedes forinden Vin-
teren at bringe Grastorvbekledningen i Veext paa den mod
Aaen vendte Skraaning. At opnaae dette, var ved de af
Kreaturer stadigt anrettede Odeleggelser saameget vanske-
ligere, som Veidemningen tildeels er opkastet af meget
skarpt Gruus. Senere, da Fylden havde sat sig og Bekled-
ningen var voxet sammen, tog Veien saa godt som ingen
Skade af Strommens Indvirkning. Kun i de to sidste Vintre
have Beskadigelser af stgrre Omfang, hidrgrende fra Vand,
fundet Sted ved Trekveien, og den i Vinteren 1859—60
anrettede Skade stod end ikke i nogen Forbindelse med
lisgangen eller Strgmningen i Gudenaa. Det var nemlig
et i Anledning af et Engvandingsanleg ved Alling Aa an-
bragt Stuvningsverk, som gjennembregdes da Teveir indtraf,
hvorefter den ved Stuvningsveerket tilbageholdte Vandmasse
banede sig et Lob gjennem Trekveisdemningen. Skaden,
som er anrettet i denne Vinter, er iseer foranlediget ved en
useedvanlig steerk Ilisstopning i Cludenaa, i Forening med
den overordentlige Sterrelse af de Vandmasser, som, da
Tebrud indtraadte, tilfertes Aaen. Den ved lisdeemningen
standsede Strom banede sig Vei ved at underskylle
den venstre Aabred, hvor Traekveien er beliggende, og
heri rive et Hul af 54 Alens Leengde og 7 Fods Dybde

under Aaens Middelvandstand. Da Grunden, hvorpaa Traek-
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veien var anlagt, forsvandt i Aaen, maatte Veien natur-
ligviis folge med. Hvor selve Terrainet derimod ikke er
bortrevet, har Trekveien ligesaa lidt i denne usedvanlig
ugunstige Vinter, som i de evrige, der ere forlebne siden
det forste Stykke for 9 Aar siden blev anlagt, lidt synder-
lig af Stremningen. Langt mere Skade er stadig anrettet
ved Overlast og Ufred. Flere af de langs Aaen boende
Grundeiere have nemlig, iser om Vinteren, hyppigt tilladt
sig at kjore paa Trakveien, til hvilket Brug denne aldeles
ikke er indrettet, og deres Kreaturer nedtrsede Skraaningerne,
endog efter at de have naaet en saadan Fasthed, at de ikke
mere kunne angribes af Aaens Vande. Advarsler og Ind-
sigelser herimod have Intet frugtet, og de Sperringsanstalter,
som have veeret anbragte, ere borttagne eller sgnderbrudte.
Herpaa kan alene raades Bod ved Ansemttelsen af et til-
streekkeligt og med behgrig Myndighed udrustet Tilsyns-
personale. Ved Stromvarkerne er der, saalenge de have
bestaaet, ikke skeet anden Skade, end at der hist og her
er udrevet enkelte Steen. I de Legb og Bugter, hvorfra
Stremmen er afskaaren ved de anlagte Verker, er allerede
afsat endeel Sand, og en sterk Vegetation har udviklet sig.
Der er altsaa ingen Tvivl om, at de efterhaanden ville groe
til eller opfyldes. De udgravede Render holde sig lige-
ledes meget godt; kun paa faa Steder har viist sig en for-
holdsviis ringe Tilsanding, ligesom der hist og her har
afsat sig noget i de Partier af Aaen, som tidligere havde
Dybde nok for Pramfarten. Saadanne Tilsandinger kunne
selvfglgelig aldrig ganske undgaaes i et strgmmende Vand.
Strgmmen forer altid endeel Sand med sig, iser ved Aaens
Opstuvninger. Dog hidrgrer Forandringerne i Aaleiet ikke
udelukkende , rimeligviis endog kun for den mindre Decl,
fra denne Aarsag. De veerste Forstyrrelser bevirkes uden-
tvivl ved Sammenpakninger af Isen, selv om disse ikke
speerre Aaen, saaledes som i det ovenfor omtalte Tilfwelde.

Der opstaaer nemlig da Stremhvirvler, som oprive Grunden




og kaste de oprevne Masser andetsteds hen. Ligeledes
kunne Fiskene, hvad der neppe skulde formodes, men er
bekreftet af Erfaringen, frembringe Uregelmeessigheder i
Aaleiet. Orrederne kunne saaledes i meget kort Tid danne
Forhgininger, de saakaldte Orredbanker, over hvilke Pram-
mene ikke kunne flyde.

Ved de Arbeider, som ere foretagne ved Gudenaa
mellem Silkeborg og Tange, er frembragt et Farvand, som,
naar Aaens Vandmeengde og Fald tages i Betragtning, maa
ansees som godt. Det kan under almindelige Betingelser
— ved Sommervandstand — befares af Flodfartgier, som,
naar de construeres hensigtsmeessigt, kunne fore 9 til 12
Commercelxster, og, naar de bygges af Jern, endnu endeel
mere. Ved sterk og vedholdende Terke synker Vand-
speilet vel saameget, at Pramimiene ikke kunne indtage fuld
Last, men Gudenaa har dog i de usmdvanlig terre Aar
1857 og 1858, medens Farten maatte aldeles ophere paa
flere af Europas sterre Floder, bestandigt kunnet befares.
At saa gode Resultater ere tilveiebragte, maa dog ikke ene
tilskrives de udferte Anleg. Uden den ved Himmelbjerg-
sgerne bevirkede Regulering af Vandaflgbet fra det gvre
Flodgebet, og Stresmningshastighedens Formindskelse ved
Planterne i Aaleiet, vilde ikke saameget veere opnaaet.
Imidlertid er det, iseer ved ringere Vandmengder, en ngd-
vendig Betingelse for Aaens stadige Brugbarhed, at Vand-
udgivelsen ved de silkeborgske Fabriker skeer regelmes-
sigt og uden lengere Afbrydelser. Ved Trekveisanleget er
det blevet muligt, at bringe Fartsierne op imod Stremmen
til enhver Tid, naar Aaen er farbar, og at kunne dette uden
noget, under de givne Forhold ungdvendigt, Krafttab. At
der heller Intet er til Hinder for at Aaen befares af mindre
Dampbaade, naar de kun ere indrettede efter [arvandet,
maa endnu anfgres.

Ved de foretagne Anleg er ingenlunde opnaaet Alt,
hvad der kan udbringes af Aastreekningen mellem Silkeborg




og Tange. Dette Farvand kan modtage endnu yderligere
Forbedringer. Dog vil det isaafald veere ngdvendigt, at an-
vende andre Fremgangsmaader, end de hidtil fulgte. En
betydeligere Udgravning i Aalsbet end den, der allerede
har funden Sted, vilde ikke fore til Noget, og der kan heller
ikke udrettes synderligt mere ved Hjalp af Strgmveerker
af den ved de udfsrte Anleg fulgte Construction. Det
Middel, som udentvivl vil veere det hensigtsmeessigste for at

tilveiebringe sterre Dybde, det, hvorpaa det iseer kommer an,

er et System af beveegelige Stuvningsveerker — barrages
mobiles — anbragt i de Partier, hvor Faldet er stwrkest.

Dog er der neppe endnu tilstreekkelig Anledning til at fore-
tage saadanne Anleg, der ere bekostelige saavel at udfere
som at anvende, og altsaa forudsmtte en mere omfattende
Benyttelse af Aaen, end der for det Forste kan ventes.
Derimod vilde det vere meget gnskeligt, om der kunde
blive gjort noget til Lettelse for Farten mellem Tange og
Randers; iser vilde det vaere gavnligt, om der blev truffet
saadanne Foranstaltninger, at de ladede Fartoier paa en be-
qvemmere Maade end den nu anvendte, kunde bringes opad
Aaen. Fra Tange til Bjerring Mgller haves nemlig til dette
Oiemed ikke andre Anleg end den gamle, ufuldstendige
Treksti, som i den vaade Aarstid nwsten er ufremkommelig,
og nedenfor Bjerring Meller findes ikke engang saameget,
men Prammene maae her, forsaavidt Vinden ikke kan be-
nyttes, bringes opad Strgmmen ved at traekkes af Mennesker.
De, som udfsre dette Arbeide, gaae i Engene langs Aaen,
og maae gjennemvade Moser, Grgvter og Vandlgb. Uagtet
den svagere Stromningshastighed paa denne Deel af Aaen,
er en saadan Treekning heist besveerlig. Det fuldstendigere
Trekveisanlegs Fortsmttelse nedefter vilde derfor stifte
megen Nytte. Ogsaa vil Dampkraften kunne anvendes paa
den nedre Aa til Fartgiernes Trekning. Betingelserne for

dens Anvendelse ere kun, at Bjerring Bro og Aabro om-




bygges, at der foretages nogle Forandringer ved Laxe-
gaardene og at nogle faa, skarpere Krumninger rectificeres.

Hvad enten de Anleg, som have til Oiemed at lette
Gudenaaens Afbenyttelse som Transportvei, udvides yder-
ligere, eller man bliver staaende ved de allerede udferte For-
anstaltninger, vil det veere ngdvendigt, ikke alene at Strem-
men fremtidig er underkastet et stadigt technisk Tilsyn, og
at saavel de Uregelmessigheder, hvortil den kunde vise
Tilbgielighed, itide modvirkes, som de Forstyrrelser, den
kunde anrette paa de anlagte Veerker, afthjelpes strax og
forinden de tiltage i Omfang, men ogsaa, at det igjennem
en streng Control saavidt muligt forebygges, at de udfarte
Anleg beskadiges ved Overlast. Den Bestyrelse for Aaens
Anliggender, som er anordnet ved Lov af 30. Januar d. A.
angaaende Farten paa Gudenaa mellem Silkeborg og Ran-
ders, vil derfor under alle Omstendigheder finde en vid
Mark for sin Virksomhed.

Marts 1861.
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Efter de tunge Tab der have ramt vort Feedreland
gives der neppe nogen anden Vei, end det materielle Frem-
skridts, der kan fere Landet en lysere Fremtid imede og ad
hvilken dets Evne lader sig vedligeholde, til fremdeles at
folge med i den almindelige europeiske Udvikling som selv-
stendig Stat. Tidens Begivenheder have ikke alene havt
en betydelic Sammendragen af Greendserne tilfelge, men
Indferelsen af den nyere Tids lette Samfeerselsmidler her i
Landet vil unegtelig medfere at Trykket, der hidrerer fra
dets indskreenkede Omraade, vil gjore sig gjeldende paa
ethvert Punkt, hvor Energi og Driftighed fattes til at be-
nytte de givne Forhold i Landets egen Interesse.. Sperges
da hvilken Retning den materielle Udvikling maatte tage,
for at fore til et kraftigt og almindeligt Opsving, vil man
sikkert indremme, at den sterke Udforsel af Landets raa
Agerdyrkningsprodukter, der alt i en Aarrekke har fundet
Sted, ikke vasenlig lader sig forege kvantitativt, men at
Jefolkningen meget mere maa. veere henvist til dels at for-
heie den kvalitative Verdi af sin Udforsel, dels til Benyt-
telsen af de Fordele, som en gunstig Beliggenhed ved
steerkt beferdede Have frembyder for de vistnok besverlige,
men lennende og i national Henseende styrkende Erhvervs-
orene, der afhenge af Seen. Erkjendelsen heraf har frem-
kaldt en levende Interesse for Udviklingen af de bestaaende
Havneforhold og navnlig for Spergsmaalet om en dansk
Havns Anleg ved Nordseen, der kunde afgive et nyt Ud-
gangspunkt for Forbindelsen med Vesteuropa og sikkre den
Uafhengighed af Tilstanden i Tydskland og i de til de
tydske Stormagter afstaaede Landsdele, som Forholdene
maatte kreve og som efter Historiens Vidnesbyrd afgiver en
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Efter de tunge Tab der have ramt vort Fwdreland
gives der neppe nogen anden Vei, end det materielle Frem-
skridts, der kan fore Landet en lysere Fremtid imode og ad
hvilken dets Evne lader sig vedligeholde, til fremdeles at
folge med i den almindelige europeiske Udvikling som sely-
steendig Stat.  Tidens Begivenheder have ikke alene havt
en betydelig Sammendragen af Grendserne tilfelge, men
Indforelsen af den nyere Tids lette Samfwerselsmidler her i
Landet vil unegtelig medfore at Trykket, der hidrerer fra
dets indskrenkede Omraade, vil gjore sig gjeldende paa
ethvert Punkt, hvor Energi og Driftighed fattes til at be-
nytte de givne Forhold i Landets egen Interesse. Sporges
da hvilken Retning den materielle Udvikling maatte tage,
for at fore til et kraftigt og almindeligt Opsving, vil man
sikkert indromme, at den staerke Udfersel af Landets raa
Agerdyrkningsprodukter, der alt i en Aarrekke har fundet
Sted, ikke veasenlig lader sig foroge kvantitativt, men at
Befolkningen meget mere maa. veere henvist til dels at for-
hoie den kvalitative Verdi af sin Udforsel, dels til Benyt-
telsen af de Fordele, som en gunstig Beliggenhed ved
steerkt beferdede Have frembyder for de vistnok besverlige,
men lonnende og i national Henseende styrkende Erhvervs-
grene, der afhenge af Seen. Erkjendelsen heraf har frem-
kaldt en levende Interesse for Udviklingen af de bestaaende
Havneforhold og navnlig for Spergsmaalet om en dansk
Havns Anleg ved Nordsoen, der kunde afgive et nyt Ud-
gangspunkt for Forbindelsen med Vesteuropa og sikkre den
Uafhengighed af Tilstanden i Tydskland og i de til de
tydske Stormagter afstaaede Landsdele, som Forholdene
maatte kreeve og som efter Historiens Vidnesbyrd afgiver en
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Borgen for vor nationale Udvikling, der hidtil neppe har
veeret tilberligt paaagtet.

Om den fordelagtigste Beliggenhed af en dansk Havn
ved Nordseen kan der formentlig ikke veere delte Meninger;
baade kommercielle og andre Hensyn vise hen til Kysten
af det sydvestlige Jylland som det Sted, hvorfra der
bor aabnes vor Skibsfart og Handel en ny Vei over Seen,
og Udferelsen af et storre Havneanlaeg paa dette Sted vil
{ den nermeste Fremtid medfere betydelige Fordele.

Tilstedevaerelsen af en saadan Havn vil forkorte Se-
veien fra Jyllands sstlige og de fyenske Kjebsteder til
Englands vigtigste Havnepladser med den halve Lengde af
hvad den for Qieblikket i Gjennemsnit udgjer, 0g den il
medfere at Udferslen til England fra de nevnte Provindser
for en Del vil kunne skee med Handelsskibe af sterre
Dreagtighed.

Assurancen og Skibsfragten paa denne kortere Route
ville udgjere ikkun omtrent Halvdelen af hvad de under de
nuverende Forhold og for Oieblikket belobe sig til for Sei-
ladsen paa England, og de saakaldte grovere Udforsels- og
Indferselsartikler, som Korn, Kul, Jern osv. ville som Folge
deraf med Fordel kunne befordres ad Jernbanen fra den
eventuelle nye Havn, og i en betydelig Grad bidrage til Tra-
fikens Foregelse paa denne og de ovrige danske Jernbaner.

Da dern®st Jyllands Opkomst paa Grund af de i
Midten og paa Vestsiden af Landet stedfindende eiendomme-
lige Naturforhold er afhengigt af et udviklet Kreaturhold
og en livlig Kvaegudfersel, og da denne Handelsvares rette
Markeder findes i England, medens Seveien omkring Skagen
er ubrugelig for denne Trafik paa Grund af sin Leengde,
vil en Havn ved Nordseen opfylde Betingelserne for Jyllands
hurtige og kraftige Opkomst i en naturlig og selvstendig

Retning. *)

#) I denne Henseende henvises til Hr Justitsraad C. M. Poulsens
sagkyndige Afhandling: Om Vigtigheden af Jyllands Han-
delsforbindelse med England, Kjebenhavn 1851
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Fremdeles er det bekjendt at de i Nordseen forefaldende
Havarier foranledige et stort Antal Farteier, tildels af be-
tydelig Dreegtighed, til at sege Havn for Udbedring af lidt
Skade, og da en Havn paa den omtalte Kyst vilde have
en meget gunstig Beliggenhed under de Vindretninger, hvor-
fra saadanne Storme blese, som foranledige den hyppige
Seskade, vil der i samme efter al Forventning hurtig ud-
vikles en ikke ringe Virksomhed ved Havaristers Behandling
og aabnes Adgang til Deltagelse i et Erhverv, som hidtil
nesten udelukkende er kommet norske og tydske Havne
tilgode.

Endelig tor det med Sikkerhed forventes, at den
eventuelle nye Havn paa Grund af sin fordelagtige Belig-
genhed vil lede en ikke ringe Del af den almindelige Brev-
og Personbefordring mellem England og ©Osterselandene,
navnlig Sverrige, ad Veien over Kjebenhavn og Danmark,
istedetfor som hidtil over Tydskland og Hamborg, fremfor
hvilken sidstnevnte Bys Havn den danske Nordsehavn vilde
frembyde den veesentlige Fordel i Reglen at veare isfri.

Betragtes efter disse forudskikkede Bemearkninger
noiere det Sted, hvor altsaa kunde veere Tale om et storre
Havneanleg, nemlig Streekningen fra det i Seen fremtre-
dendeBlaavandshuk til den siesvigske Grandse, vil man
formentlig komme til den Erkjendelse, at Spergsmaalet til-
syneladende lader sig lose paa tvende Maader. Af de
mange Lob paa Danmarks hidtilverende Vestgrendse, der
fra Seen fore ind i det indre Vesterhav, have vi nemlig
beholdt Raadighed over de tvende nordligste, Lebene senden
om og norden om Fano, Knudedyb og Graadyb; men da
det forstneevnte Knudedyb i det Hele holder sig i lang Af-
stand fra Kysten, kan der ikke vel blive Spergsmaal om
dets Benyttelse, skjondt det er Lobet til Ribe. Denne By
har gjort flere Forsog paa at tilveiebringe en lettere Adgang
til Dybet, senest i Aarene 183% ved Anleg af en Kanal-
streekning over Vatterne, men disse Bestrebelser have hidtil
ikke vearet istand til at overvinde de naturlige Vanske-

1%
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ligheder, som Forholdene frembyde, og der turde ei heller
veere nogen Udsigt forhaanden til at man i Fremtiden skulde
kunne opnaae den for en storre Skibsfart fornedne Dybde i
Aaen. Graadybet har derimod deu vesentlige Fordel, at
dets Lob gaaer nesten i umiddelbar Neerhed langs Fast-
landskysten. Naar det fra Seen har naaet Nordenden af
Fano, deler det sig i tvende Arme, hvoraf den nordlige, det
saakaldte Hjertingrevier, i sinTid har veret benyttet som
Udgangspunkt for en direkte Dampskibsforbindelse med
England.  Den 420 Alen lange Anlegsbro, som i dette
Oiemed fortes ud fra Kysten, var dog udsat for hyppige Be-
skadigelser under Isgang paa Revieret, og efterat Damp-
skibsfarten i flere Aar havde veret standset, blev Broen for
ikke lang Tid siden borttaget. ~Man kunde nu meget vel
enten ved Hjertingrevieret, eller ved Graadybets sydlige
Arm, det saakaldte Fanedyb, som meget teet ved Fastlands-
kysten gaaer ned forbi Strandby, anlegge en Havn, der
frembod bekvem Leilighed for Skibe til Losning og Ladning
" og under Isgang tillige sikkrede dem et passende Vinterleie,
og en saadan Vinterhavn, der kunde tjene som Losse- 0g
Ladeplads for Omegnens Skibe, vilde sikkert stifte megen
Nytte.*) Men dersom Spergsmaalet bliver om at anlegge en
Havn, der skulde kunne tjene til Udgangspunkt for en ikke
ringe Del af Landets udenlandske Trafik, maatte der tages
Hensyn til ForholdenepaaGraadybets Barre, og disse turde
neppe vere af den Beskaffenhed, at det kan anses tilraade-
ligt at gjere en Havn indenfor Barren til Endepunkt for en
vigtig og kostbar Tverbane, ved hvis Anleeg man for en lang
Fremtid vilde have bundet sig, om ikke Opnaaelsen af et

%) En mindre Havn paa dette Sted vil ogsaa frembyde mange For-
dele for Kystfarten paa Hamborg. Handelen paa Hamborg fores for
Tiden-ad tvende Hovedveie, nemlig Soveien gjennem Eiderkanalen og
Landveien, der er afhengig af Taxten paa Hertugdommernes
Jernbaner.
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til de virkelige Forholds Krav svarende Havneanleeg udenfor
Barren derved vilde vere bleven umuliggjort.

Graadybet, som de ovrige Vesterhavsleb, fremkommer
nemlig derved, at Vandet med Floden gjennem Aabninger i
den ydre Strandbred soger ind i det indre Hav og dernast
ved sit Udleb under Ebben udskjerer dybe Render, der
kunne beseiles af Skibe og tilstede Forbindelse mellem
Indhavet og Seen. Men da den kraftige Strom, som med
Ebben gaaer udefter, ved Flodens Komme hurtig aftager og
omsider for en Tid standser, faaer Vandet Leilighed til at
danne Barrer i de brede Mundinger, hvor det afsmtter en
Del af de faste Bestanddele, som det i rigelig Meangde har
optaget fra de saakaldte Vatter og Grunde i Indhavet. *)
Den af de givne Forhold betingede Dybde paa disse Barrer,
der som en Terskel ligge foran Indgangen til de forovrigt
dybe Leb, er altsaa afgjerende for deres Brugbarhed, og
selvfolgelig er en nok saa stor Dybde i Inderlobet en lige-
gyldig Omstendighed , naar det er givet, at Skibe ikke
kunne naae ind deri fra Seen. Sees hen til, hvorledes
Forholdene stille sig paa Graadybets Barre, da veed
Enhver, der er kjendt i dette Farvand, at de ikke ere
heldige, og at der navnlig viser sig en stor Foranderlighed
i de Lobs Retning og Antal, som med en Dybde af indtil
8 Fod ved Lavvande fore over den. Man er istand til at
folge de seneste Forandringer, som ere foregaaede med Leo-
bet, ved Hjelp af den Tid efter anden stedfindende Under-
sogelse og de derom i Sekortene og-den Danske Lods

#)  Det er en Kjendsgjerning, at Barren legger sig ved Mundingen i
saadannne Leb, hvis Vandforing hidrorer alene fra Tidevandet.
Ved Floder med en storre selvsteendig Vandforing derimod legger
Barren sig gjerne hoiere oppe, uagtet Tidevandet forovrigt kan
veere meget kraftigh.  Jeg skal her meddele en Iagttagelse over
Strommens Forhold i Vesterhavslobet Listerdyb, som jeg ved
nogle af det Kongelige Finansministerium dengang anordnede Flod-
undersogelser havde Leilighed til at anstille i Somren 1863, Ha-
stigheden er maalt ved Logning og Fartoiets Plads var midt




nedlagte officielle Meddelelser, og da det er af Vigtighed,
at Forholdets Beskaffenhed fremtreder
Klarhed, turde de Bemerkninger, der i den Danske Lods

af 1850 S. 468 fremswttes desangaaende, her passende

finde en Plads.

med tilstreekkelig

imellem den ostre Fyrbaake paa Albuodde ved List og den i Dybet
udlagte Tonde C. paa 19 Favne Vand.
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sydost hen

Fra Nordost om
Formiddagen gik
Vinden om til Nord-
vest, som stod hele
Dagen med smukt
Veir. Hpivande
havdes omtrent
KI. 11° 24/ For-
middag.

Ebbestrom opherer.

Flodstrom begynder,

Det fremgaaer heraf, at der ikke kan finde nogen jBarredannelse
Sted i det begrendsede og dybe Inderlob.
Listerdyb findes kun 15 Fod ved Lavvande, medens Dybet indenfor

har indtil 120 Fod Vand.

Paa selve Barren i



De ere folgende:

»Ved de forskjellige Undersogelser af Loebene
norden om Fane, der ere foretagne i de senere
Aar siden de bleve fuldstendig opmaalte i 1840,
har der viist sig betydelige Forandringer i de for-
skjellige Indleb fra Seen, hvorimod den indre Del
er forbleven uforandret. Saaledes har Indlebet til
Graadyb *) flyttet sig 1000 Alen osterefter, saa
at Lobets Retning indenom Smersand nu er vesten-
for Nord; Knesrevet er saagodtsom forsvundet,
hvilket ogsaa er Tilfeldet med Smersand, hvor-
paa nu findes en jevn Dybde af 7 til 74 Fod
Vand og kun paa et enkelt Sted 6% Fod.
Molle- eller Fiskerdybet har ogsaa flyttet sig
henved 1000 Alen sydligere; det er blevet noget
bredere og er fortiden det meest afbenyttede.
Baadedybet langs Skallingen, nu almindelig kaldet
Landdybet, har tiltaget saavel i Dybde som i
Brede og har7 Fod paa Barren med daglig Lav-
vande i 2 Kabellengders Brede. Disse Forandringer
har forringet Dybden over Barrerne noget, saa at
der nu kun findes 8% til 9 Fod paa Barren i
Graadybet og 8 Fod paa Barren i Moelle-
dybet. Graadybet har vel beholdt den tidligere
udlagte Hovedbetonding, men denne vil sand-
synligviis efter de nylig foretagne Under-
sogelser blive overflyttet til Melledybet,
der da bliver at betragte som Hovedlobet, hvorimod
Graadybet ventelig vil faae en mindre fuldstendig
Afmerkning, men som vil yde tilstrekkelig Veiled-
ning til Gjennemseiling under gunstige Omstendig-
heder og for de med Farvandene neiere Bekjendte.

#) Navnet bruges her om et enkelt af de trende daverende Lob over
Barren; i det Foregaaende er det brugt i sin videre Betydning om
det hele Indloh.
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Graadybet har vel endnu den sterste Dybde, idet
det har omtrent 1 Fod mere end Molledybet, men
det er bleven saa besvearligt at beseile deels ved at
dets sydlige Deel har flyttet sig osterefter, medens
den nordvestlige Huk af Seren Jessens Sand er for-
bleven uforandret, hvorved Lebets Retning nu er
vestenfor Nord, og deels ved at Dybden paa Smer-
sand er tiltaget saameget, at Flodstrommen iser-
deleshed i den ferste halve Tid med stor Kraft
setter over denne og tveers over Lebet ind imod
Landgrundene, saa at et Skib kun meget vanskeligt,
med de fremherskende vestlige Vinde, kan arbeide
sig igjennem Lobet imod Flodstremmen, og leber
Fare for af denne at blive forsat ind imod Kysten.
Det benyttes derfor nu kun af Farteier, der med
sydestlig og estlig Vind komme sydfra.«

Man vil heraf see at Barrens Beliggenhed og de over
samme forende Lobs Dybde og Retning i Decenniet fra 1840
til 1850 har veeret underkastet betydelige Forandringer, og
at navnlig Dybden, der ifelge D. L. S. 354 tidligere ud-
gjorde 12 til 13 Fod paa det Grundeste, var aftaget ind-
til 84 og 9 Fod. Sammenlignes Lobets Tilstand i Aaret
1850 (Plan I) med Resultatet af de i 1862 foretagne
nyeste Undersegelser, som findes aflagt i Kortet over Kysten
mellem Blaavandshuk og Fane (Plan II), vil man atter finde
Forandringer i Lobenes Retning og en Aftagen af Dybden,
idet der nu ikkun forefindes tvende Lob over Barren,
norden om og senden om Grunden Bjelken, med en Dybde
af ikkun 6 og 8 Fod ved daglig Lavvande. Det har sam-
tidig vist sig at Knudedyh tiltager i Dybde, og at.dette
Leb nu har 1 til 11 Fod mere Vand paa Barren end tid-
ligere, og det turde ligge neer at bringe denne Omstendighed
i Forbindelse med Aarsagerne til Graadybets kjendelige Af-
tagen, der ikkun forklares derved at Tidevandets ind- og
udstrommende Vandmeengde har tiltaget i det ene Lob paa
det andets Bekostning, med andre Ord, at Vandskjellet
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mellem de tvende Lob indenfor Oen Fane har forsat sig
nordpaa.
Der er selvfolgelig ingen Garantie for at yderligere

Forandringer ville udeblive paa Graadybets Barre. Men
sely om man tor gaae ud fra den heldige Omstendighed
at der dog stedse vil forefindes et Sted, hvor Barren med
storre eller mindre Lethed vil kunne passeres i en Dybde
af 8 Fod ved Lavvande, hvilket imidlertid aldeles ikke er
givet, turde dog demne Dybde i og for sig neppe vere
tilstreekkelig til derpaa at basere et nogenlunde brugbart
Havneanleeg. Man vil vistnok i Almindelighed finde sig
bestyrket i denne Anskuelse ved at see hen til Forholdenes
Beskaffenhed i de ovrige Lob, der fore til Fastlandets for-
skjellige Nordsohavne, og jeg skal derfor meddele en Over-
sigt over samtlige Lob, hvori Dybden paa Barren findes
angivet for de dybeste Indseilinger, saaledes som de for
Oieblikket ere.

Lobets Navn. I s e
ved Tavvande, | ved Hoivande

1
Graadyb,....| 8 Fod ‘ 13, Fod [ Barren findes i Mundingen.

Knudedyb ...| 9 — (14 — — —
Listerid ybit sl == el S8e — —
Partrapdybi, 11 = 19 &= — —
Smaldybeie |21 — 20— — —
Heverdyb....|23 — |33 — — =
Eideren .....| 8 — [18 — |Barren findes omtrent 1 Miil
‘ indenfor de yderste - tortle
bende Sande.
L e R e 9 — | 151 — | Dette er Dybden paa Grundene

ved Blankenese, der ere be-
liggende heit oppe i Floden.
Nedenfor, ved Twielenfleth,
findes en Vandstandsviser, der
tilkjendegiver =~ Vandstanden
paa Blankeneser Grundene,
hvorefter Skibe til Hamborg




Lebets Navn, FrorRce Sty IO B )

ved Tnvvande. | ved Hoirande,

‘ rette sig og enten ankre op,

‘ eller fortsette Seiladsen opad
1 Floden. I den nedre Del af
1 Elben indtil Gliickstadt, findes
\ ikke under 24 Fod Vand ved
Lavyvande.
Veseren,,.., |21 Fod 1 32 Fod | Veseren er ligesom Elben uden
1 egenlig Barre; den anforte
Dybde findes i Nerheden af

}j Bremerhaven.
Jadelebet .., |36 — ‘ 48 — |Uden egenlig Barre.
Emslebet..,. |18 — |27 — [Denne Dybde findes oppe ved

Emden, medens Flodens nedre

Lob er uden egenlig Barre.
Frisiske Gat]12 — I‘?() — | Barren findes i Mundingen.
(Leb til Groningen) |

AmelanderGat{ 12 — ;18 — =S s
Vlie Strommen |27 — |32 — — —
Texels Sogat|23 — |26} — E

Graadyb er alsaa det mindst dybe paa hele den
lange Kyst, og vilde neppe vere kommet i Betragtning, hvis
ikke Tabet af de bedre Vesterhavsleb tilsyneladende ude-
lukkede Muligheden af et andet Valg. De fremkomne For-
slag vise nemlig tilstreekkelig hvad man idetmindste hidtil
har anset for en passende Fordring til et Hayneanlegs
Storrelse paa Landets Vestkyst. Det i 1847 paabegyndte,
men ved Krigens Udbrud i det felgende Aar standsede o
senere opgivne Anleg ved Heveren var saaledes beregnet
paa, gjennem en Kammersluse af 46 Fods Vide, 200 Fods
Lengde og 20 Fods Dybde ved Hoivande, at skulle kunne
optage Skibe af indtil 18 Fods Dybgaaende, og et senere,
1 Aaret 1858 udarbeidet Project til Anleg af en Havn ved
Listerdyb og Remo, havde efter de derom for Offentligheden
fremkomne Meddelelser, foreslaaet en Sluse af 60 Fods

o
=]
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Vide, 250 Fods Leengde og 21 Fods Dybde ved Hoivande.*)
Det turde paa den anden Side ikke vere vanskeligt at
danne sig en begrundet Mening om den Havns Storrelse,
som man ved Benyttelse af Graadyb i Virkeligheden vil
kunne gjore Regning paa at opnaae. Ved Havneindleb, der
ligge saaledes beskyttede at Skibe trygt kunne afvente
Vandtiden, afhenger det af Dybden ved Hoivande, eller den
storste Dybde, hvilke Skibe dev skulle kunne benytte
Havnen, men naar der er Spergsmaal om i aaben Se at
passere en Barre for at naae de indre Farvande, da er
Dybden ved Lavvande, eller den mindste Dybde paa den
Vei et Skib har at tilbageleegge, et afgjorende Moment,
overalt hvor Flodskiftets Sterrelse, som ved Graadyb, for-
holdsvis er ringe, Thi et Seilskib, der skal passere et saa-

dant Sted for at naa sin Bestemmelse, vil navnlig i den
Aarstid, da Skibsfarten i vore Farvande er storst, ikke vel
forud kunne bestemme paa hvilken Tid det ankommer uden-
for Barren og naar dette med sterk Paalandsvind netop
skeer ved Lavvande eller kort Tid for og senere, har det
kun Valget imellem at soge Lobet, eller under seerdeles van-
skelige Omstendigheder at gjore Forsog paa at klare Kysten !
fra sig. Treeffer det sig saaledes, at der staaer Se i Mun-
dingen, hvilket med de herskende Vinde stedse er Til-
feeldet, da maa der fremdeles tages Hensyn til Skibets
Duvning, som kan udgjere 4 a 5 Fod, og den hele Tilveext »
i Dybde som Lebet kan faa ved Hoivande kommer saaledes
egenlig ikke Skibet tilgode, hvis Kjel ber beholde en Af-
stand fra Bunden af mindst 2 Fod. Seilskibe ville alsaa i
vanskelig kunne indlade sig paa at tage Fragt Graadybet
ind, naar de stikke mere end 6 & 7 Fod i Vandet, og selv

#)  Anlegget ved Heveren, foreslaaet af dayerende Digeinspektor
Petersen, var anslaaet til 1,200,000 Rdl.: det ved Remo til c.
11 Million Rdl., hvortil endnu maatte komme Udgiften ved Til-
veiebringelse af en Damning, over hyilken Forbindelsen med Fast-
landet skulde gaa.




ved dette ringe Dybgaaende vil Forseget ved Efteraarstid,
da Storm og Bl®st paa denne Kyst horer til Dagens Orden,
vaere forbundet med Fare, fordi Skibet under disse Omsten-
digheder ikkun vil vare istand til sikkert at passere Lobet
ind ved Hoivandstid, eller kort for og efter. I korte 0g
morke Dage at befinde sig i Seen udenfor dette vanskelige
Indleb, hvor Heivandstiden ofte treeffer ind tidlig om Mor-
genen eller senere paa Eftermiddagen, medens Lavvandet
falder paa Middagstiden, dette vil sikkert erkjendes at vere
en Stilling, hvori ingen Skibsforer gjerne bringer sit Skib,
og da tilmed Lobet ikkun om Dagen i sigtbart Veir lader
sig beseile, vil han i Regelen kunne gjere Regning paa et
lengere Ophold i Listerdyb, for der at afvente Tid og Lei-
lighed til at soge den Havn hvortil han har Fragt.*)
Dampskibe, hvis Forere ere lokalkjendte, kunne derimod
benytte Farvandet ved et Dybgaaende af indtil 8 og 9 Fod,
thi et saadant Skib er i Reglen Herre over sine Bevagelser
og istand til at holde Seen, indtil Heivandstiden medferer
rigeligere Vand paa Barren. Efter Storm, naar Seen for-
holdsvis er hei, vil imidlertid ei heller noget Dampskib af
9 Fods Dybgaaende kunne foretage Indseilingen endog ved
Heivande, thi de 13—14 Fod Vand, der da i en kort Tid
findes paa Barren ere under saadanne Omstendigheder
neppe tilstrekkelige for Skibet, og Tidspunktet for denne
Dybdes Tilstedeveerelse med uroligt Veir vanskelig i Seen
at bestemme med fuldkommen Sikkerhed.#*)

Derer iden nyere Tid anvendt betydelige Pengemidler for

¥) Efter den fortrinlige Belysning som er bleven Listerdyb tildel,
lader dette sig beseile til enhver Tid i Dognet, naar ikkun Fyrene
kunne sees. Det er mig bekjendt at de Sofarende uden nogen
Betenkelighed foretage Indseilingen alene efter Fyrenes Veiledning.
##) Hr. Justitsraad Poulsen, der sterkt har anbefalet Hjertingrevieret
til Anleg af en Havn, angav i Aaret 1851 et Dybgaaende af 10
til 11 Fod som Maximum (a. St. S. 19), men senere er Dybden
som ovenfor bemerket aftaget, og jeg anseer en Dyhde af 9 Fod
at vere lidet onskelig for Dampskibe der skulle gaae i regel-
messig Fart til Graadyb.
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attilveiebringe passende Dybder i Landets storreProvindshavne,
og Tilstanden i Havnene er derfor en paalidelig Maalestok,
hvorefter den tilstedevaerende Skibsfarts Trang i Alminde-
lighed lader sig bedemme. Ved at benytte Angivelserne i
Trap’s Statistik findes Havnenes Dybder i 1858 at have
veeret som folger:
Aar s SG 0w G e a8 Kod.
R G e ek L A b S O
el simto gt N s o
KiorsoerBis L viniii s ol —
Svendbiobos SREiEas T l4te—
Nykjoebing p. F. ... 14 —
Hiopspne onudimlvy 2 s b2 s y
Trederitiasnsaiat it al 22— }
T e e S R R
T O G o e s s B ==
e ko, st i 125 = }
s e B L s
NivBomgeass St el st sl S
Frederikshavn,...... 10 — (ved Lavvande)
Aalibioisbl vt e s bt Ol
NV aL10 . slidtis it oo A ’
Kool dinig ittt Ome= "
O dieTISE  rts o m et e s B L O =
MadidielEamt. R . Gonivnnte S0 il
Kallundborg..... 10 — ‘
Isefjordshavnene.... 10 —
Radkiobing s famtinr,al0s—
Araskjobing . veeie 10 — .w
BANA OB ik oo sotiste vo. D357 ‘
Den storre Dragtighed, som nu for Tiden gives Skibene
i vor Handelsflaade fremfor tidligere, lader sig ogsaa lige-

frem paavise ved en Sammenligning af Gjennemsnitsdraeg-
tigheden i forskjellige Perioder. Denne var for de forskjel-
lige Egne, hvor Skibene ere hjemmehorende, i Aarene
1853 og 1863 folgende:




og Tilvexten i det forlobne Aarti har saaledes udgjort:

1853, 18638,
Al af e, e | el i, ot
Lst. Lst.

Kjebenhavn...,.... | 303 58,8 | 327 60,5
Det ovrige Sjelland | 371 14,5 | 555 18,7
VTGS s, s B R B R B 20,0 11" 49 26,0
Lol o S sl 81 14,9 118 19,8
LG e TS it e s 2 15,0 : 23 10,9
Bornholme. 5 . b 126 16,5 119 20,3
Langeland..,...... 58 18,2 107 13,9
Bt i s ey 492 20,4 608 29,1
Jiyl ol st o e, 690 162571 334 18,6

‘i Tilveext i Gjennem-

Tilveext i Antal. ‘ snitsdramgtighed.
S Dt 4o o
Lst. Lst,
Kjebenhavn,....... bk el A L et S
Det ovrige Sjelland B A e e ve
B e e s, ke, e 2 b Lo Al el G e D
Uil s e e S s SN e IO e
W T Rt A e B i 4 e e |
Biornhelmyts Tosn st senan 7 DD [ Perttatate
Tramizel amd oA e s - 0 R g P C LI R
| Bt RO o s 116 et s ‘
Jylllandr i ity AL RS SO = B L s

Landets Hovedprovindser, Sjelland, Jylland, Fyen og
Lolland have altsaa ei alene i et ikke ringe Omfang foreget
Antallet af deres Skibe*), men mange af disse nye Skibe
have en langt storre Dragtighed end tidligere forefandtes, thi

*) Langeland har i de sidste 10 Aar fornemlig bygget mindre Skibe,
medens Bornholm ved Siden af Antallets Aftagen viser en Tiltagen
i Gjennemsnitsdraegtighed og saaledes har afskaffet mindre, men
beholdt de storre Skibe i Fart.
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Tilveexten i Antal har veret ledsaget af en betydelig Gjen-
nemsnitstilveext i Draegtighed. Det afhenger af dette For-
holds fremtidige Udvikling, om Landets Skibsfart skal vere
istand til at heve sig paa et heiere Trin, og det er en
bekjendt Erfaring, at Skibsfartens Fordelagtighed, indtil en
vis Grendse, afhenger af Skibenes Sterrelse, en Grendse
som vort Land dog endnu neppe endog kun tilnermelsesvis
har naaet.

Der lader sig altsaa paavise en almindelig Straeben
efter at foroge de iLandet hjemmehorende Skibes Stoerrelse.
Paa den anden Side kreever den direkte Export fra Landets
Provindskjobsteder og deres Skibsfarts nuveerende Tilstand
Dybder i Havnene, der variere fra 10 Fod som Minimum
til 18 Fod som Maximum, medens Skibe, der fuldtlastede
have et Dybgaaende af denne Sterrelse eller derover, ifolge
Forholdenes Beskaffenhed dog ikke ere udelukkede fra at
tage Fragt til de navnte Kjebsteder, da disses Havne 1 Re-
gelen ere saaledes beliggende, at dybere gaaende Skibe kunne
benytte Laegterhjelp for en Del af deres Ladning. En Havn
paa den sydvestlige Kyst af Jylland, hvortil Adgangen i
Almindelighed maatte vere indskrenket til Seilskibe af 6
og 7 Fods og til Dampskibe af8 til 9 Fods Dybgaaende,
ved hvilken Lemgterhjelp ei er mulig, og hvor de tilstede-
veerende Grundes Foranderlighed udelukker en Belysning ved
faste F'yr, tor derfor neppe antages i nogen merkelig Grad
at kunne fremme en sterkere Udvikling af Handel og
Skibsfart, og da Forseget alt engang har veret. gjort, men
uden noget blivende Resultat, synes det tvivisomt, om endog
Jyllands Kvegudfersel i Leengden lader sig lede over en
saadan Havn, thi det Handelsrore og den Virksomhed i det
Hele, som forefindes paa en storre Plads, ever ganske vist
en betydelig Indflydelse. Man vilde vistnok udsatte sig for
en beklagelig Skuffelse, om man antog, at en Nordsehavn
af denne Beskaffenhed med Fordel kunde benyttes som
Endepunkt for et vigtigt Baneanleg over Halveen, og tjene
til Udgangspunkt for Landets selvstendige og livlige For-




bindelse med Vesteuropas Havne, der maatte betragtes som

Hovedosiemedet med denne nye Banes Anleg. Det bliver
derfor nedvendigt ved et storre Havneanleg paa denne Kyst
at forblive udenfor Graadybets Barre*).

=)

For at erholde Forslag til et Havneanleg, hvorfra Landets selv-
steendige Forbindelse med England passende kunde fremmes, til-
kaldte den danske Regjering i Aaret 1851 en hollandsk Vandbyg-
ningsingenior, Hr. J. A. Beijerinck, der undersogte Kysten fra
Blaavandshuk til FEideren, Med denne Fagmands Beretning
bliver man bekjendt i Bilagene til Lovforslaget om en Tverbane
gjennem det sydlige Jylland, hvori Hr. Ingeniorkaptain Holst,
henholdende sig til det i sin Tid af Hr, Beijerinck fremsatte Forslag,
tilraader et Havneanlag ved Strandby. Jeg troer dog, at man
ved et noiere Gjennemsyn af den Extract, som Hr. Kaptainen har
forfattet efter den fornavnte Ingeniors Beretning , vil finde, at
denne ikke ganske taler til Fordel for en Havn ved Strandby,
saaledes som Forholdene efter de forlobne 14 Aar nu stille sig;
thi Udtalelsen i Udkastets Bilag S. 12 II, at »alle Indleb og
Gjennemlob ikke kunne komme i Betragtning, hvor Ban-
kerne (Barrerne) og Udybene (Grundene) ligge hoiere end
16 3 17 Fod ved szdvanligt Hoeivande«, viser uden Tvivl,
hvilken Mening den sagkyndige Ingenior nezrer om Muligheden af
fra Strandby Havn, der nu ikkun har 13 Fod ved sadvanligt Hoi-
vande, at fremkalde en Skibsfart af mere end rent lokal Betydning,
Jeg troer man vil finde, at Hr. Beijerinck har udtalt Anskuelser,
der meget nmr stemme overens med min i ovenstaaende Blade
fremsatte Mening, og skal endnu kun anfore at Spergsmaalet, om
de af dennavnte Ingenior i sin Tid forudsatte Dybder ogsaa virkelig
dengang vare tilstede i Graadyb, formentlig maa betragtes som
underordnet. Da Angivelserne ikke blot stette sig til Lodsers Vid-
nesbyrd, men ogsaa stemme overens med de officielle Meddelelser,
og deres Rigtighed saaledes ikke vel bor vaere nogen Tvivl under-
kastet, har Ingenioren selvfolgelig forudsat at disse Forhold, ved den
paa Grund af Lobenes Foranderlighed fornodne narmere Undersogelse,
vilde findes stemmende med det af ham Antagne. At Havneforslagets
Udforelse er anset tilraadeligt under denne Forudsatning ud-
tales ogsaa i Udkastets Bilag S. 14, I,
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Jeg skal nu gaa over til at vise, hvorledes en Havn
ndenfor Graadybets Barre efter min Formening maa veere
at anlegge og i dette Oiemed meddele et Udkast, der med
de til Planens Oplysning tjenende Tegninger i afvigte Januar
Maaned indsendtes til det Kongelige Indenrigsministerium,
ledsaget af et Andragende om Bevilling til Foretagelse af de
fornedne Nivellements og Undersogelser i Marken.  Selv-
folgelig vilde Havnen forudswette Anleg af en Jernbane over
Halveen. Det var mig dengang ikke bekjendt, at der fra
Regjeringens Side kunde ventes noget Forslag om Havne-
anleg ved Nordseen, og jeg antog, at der under de nuve-
rende Forhold ikke vilde veere Udsigt til at realisere dette
Anleg paa anden Maade, end ved at gjere dets Udforelse
til Betingelse for Meddelelsen af Koncession paa Anlag og
Drift af en Tvarbane, der frembed enskelige Garantier for
Rentabilitet, i Forening med forholdsvis lave Anleégsomkost-
ninger, og med Hensyn til hvilken det altsaa kunde antages,
at solide Entrepreneorer ikke vilde have nogen seeregen
finansiel, eller technisk Vanskelighed at overvinde.

Det ovennavnte Udkast lyder saaledes:

Plan

til Anleg af en sterre Havn paa Jyllands
Vestkyst, ost for Blaavandshuk.

Bilag: Tvyende til Planens Oplysning
tjenende Kort og Tegninger.

Efterat de slesvigske Forbindelsesveie fra og til
Nordseen ere blevne adskilte fra det danske Toldgebet,
vil der formentlig neppe kunne hengaa nogen meget
lang Tid, forinden det tor anses nedvendigt at tilveie-
bringe et storre Havneanleg paa Jyllands Vestkyst,

2
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hvorved Landet, foruden at opnaa lettere Betingelser
end hidtil for sin selvstendige Deltagelse i en sterre
Skibsfart, i Almindelighed skulde drage Fordel af sin
Beliggenhed ved en for det europ@iske Handelssamkvem
vigtig Del af Verdenshavet.

For at sikkre Opnaaelsen af disse forskjellige Oie-
med paa en betryggende Maade, og i det storst mulige
Omfang, maatte Havnen

vere beliggende saa ner som mulig ved Nord-

seens sydlige, mest beferdede Dele;

frembyde lette Forbindelser med Oplandets frugtbare

og befolkede Egne, og

paa en naturlig Maade vare betrygget mod de

Ulemper, som paa denne Kyst reise sig fra Til-
slikniug og Tilsanding.

En Havn paa Kysten, ost for det i Seen fremtra-
dende Blaavandshuk, som er fremstillet paa Planen,
Bilag I, tilfredsstiller oiensynlig de tvende forst op-
stillede almindelige Betingelser for dens Brugbarhed;
ikke mindre vil det til Anvendelse i Forslag bragte
Princip for Havnens Anlag formentlig haeve enhver
Tvivl, der med Hensyn til det tredie Punkt turde op-
staa, hentet fra de tilstreekkelig bekjendte Forhold
paa Jyllands Vestkyst.

Flod- og Ebbebevagelsen i Nordseen kan nemlig
fremstilles ved en Kurve, der for Kysten mellem Blaa-
vandshuk og Fang tilnermelsesvis antager den
paa Planen Bilag II, Fig. 1 A viste Form. Hoide
forskjellen mellem Flod og Ebbe udgjor ved daglig
Tid 5 Fod, ved Springtid 71 Fod, og den i Figuren
optegnede Flod, hvis Hoide over det paafelgende Lav-
vande er 52 Fod, svarer saaledes til en almindelig
kraftig Flod paa dette Sted.

Flod- og Ebbebevaegelsen i det egenlige Vester-
hav, indenfor de jydske og slesvigske @er derimod,
felger en Lov, der for Hjertingbugten kan frem-
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stilles ved Flodkurven paa samme Plan, Fig. 1 B.
Forskjellen mellem Flod- og Ebbevandspeilet udgjer i
denne Bugt ved daglig Tid 41 Fod, ved Springtid 5
Fod, og den i Figuren viste Flodheide, nemlig 41 Fod,
svarer ligeledes til en almindelig kraftig Flod.

Fremdeles optreeder Heivandet efter Hawnetid langs
den jydske Halves ydre Strandbred paa folgende
Maade :

Stedets Beliggenhed. Havnetid. ! Splrli:ﬁ{i?ds ‘ IK[};’;:;ES
Kl \ Fod. ‘ Mile.
Elbens Munding ........ 12000] 11 ]
SE o e SO i 0°20°| 11 | 6
ST et A SO 0" 25| 10 4
s p Tl e el e 055 9 | 13
Fanes Vestkyst......... Yoot e M, G B
Blaavandshuk......... 1 1gr i gaanlio. 38
Nymindegah.., . Hafiis S 1 SR> RO Sl
Torsmindegabil, . %, pilegh gl d- o @ ; 8
Ravim o whppde L s A CLEVY R S
Ents ata: ol relindl LI BRI AT D )
Shagen iz sstrs SR, (8 S PPt e

Da Hoeivandet ved Amrom altsaa indtreffer KIl. 0°
55 og 111 Mile nordligere, ved Fanos Vestkyst
KIl. 1° 6/, eller ikkun 11 Minuter senere, kan Havne-
tiden for Midten af Landtungen Skallingen, indtil
noiagtige Observationer foreligge, antages at falde paa
samme Tid, som ved det nezrliggende Fanes Vestkyst,
eller KI. 1% 6/, saa meget mere som den noget senere
Havnetid ved det ligeledes neerliggende Blaavands-
huk ikke vel kan afgive nogen sikker Veiledning ved
Bedommelsen, da Heivandets Indtreffen langs Kysten
i Henhold til de ovenstaaende Angivelser viser, at
dette Sted er saadanne swrlige Indflydelser underkastet,
at det danner Skillepunktet mellem en kraftig Flod-

Pk
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bevegelse syd for samme og den matte Flodvirkning
langs jydske Kyst.

Heivandet indtreffer dernest ved det saakaldte
Skallingende KI. 1” 51/ og ved Hjerting KI. 2°
20‘; Afstanden mellem disse tvende Punkter paa Ky-
sten er omtrent 9000 Alen, medens den indre Del af
Fjorden bag Skallingens Inderside har en yderligere
Afstand fra Hjerting af omtrent 11000 Alen og er
et grundet Farvand, i hvilket Floden vil forsinkes saa-
ledes, at Heoivandet her kan antages at indtreffe KI.
20 514, eller 7 Kvarter senere end i Seen, hvilken be-
regnede Forsinkelse efter al Formodning . snarere er
under end over dens sande Sterrelse.

Da Hoivandet udenfor og indenfor Oerne stiger til
samme absolute Hoide, ere saaledes alle fornedne Data
tilstede, for ved en Kombination af de tvende Flod-
kurver A og B at give et neiagtigt Udtryk for Loven,
efter hvilken Vandstandsforholdene ost og vest for
Skallingen ber bedemmes.

Denne Kombination er foretagen i den samlede
Fig. 1, i hvilken de vandrette Afstande angive Tiden,
og de Jodrette Afstande Hoiden for det i hvert Kurve-
punkt fremstillede momentane Vandspeil, og den viser,
at der under en overveiende Del af Ebbens Forleb,
nemlig i et Tidsrum af henved 5 Timer, paa Indersiden
af Skallingen haves en 11 Fod heiere Vandstand,
end ved Ydersiden, medens Afstanden mellem de tvende
Strande ikkun er 1500 Alen.

Paa dette eiendommelige Forhold hviler i Principet
det foreslaaede Havneanleg. Det er Hensigten at be-
nytte det paaviste Tryk, og den med hver Flod tilbage-
vendende Vandmasse i Bugten, der begge med uroligt
Veir jevnlig ville tiltage, for ved en organiseret Skylle-
proces at tilveiebringe de Midler til Dybdens Vedlige-
holdelse, som ere nedvendige Betingelser for en Havn
paa den foreliggende Kyst, og som andetsteds i Reglen



ikkun opnaaes ved Hjelp af kunstige Skyllebassiner,
eller ved Tilstedeveerelsen sf storre Floder med be-
tydelig Vandfering.

De fornedne forelobige Regninger, der paa en be-
tryggende Maade have godtgjort det udviklede Princips
praktiske Anvendelighed, ere udferte paa Grundlag af
den i Bilag II viste Plan af Havnevarkerne, efter
hvilken den foreslaaede Havn i sine Hovedtraek kan
skildres paa felgende Maade :

Indlebet begreendses ved tvende Moler i Soen,
der udfores paa en saadan Dybde, som kan anses
tilstreekkelig for den eventuelle Skibsfarts Forneden-
heder. Efter de forhaanden veerende Forhold turde
det vise sig tilstreekkeligt at fore Molerne ud til den
nuverende 2 Favnelinie, for efter Anleggets Fuld-
endelse at opnaa en Dybde i og udenfor Havnen af
15 Fod under dagligt Lavvande, eller 20 Fod under
dagligt Heivande.

I det Smalleste af Landtungen Skallingen an-
l:egges en Gjennemstikning, der swmtter det indre
Hav i Forbindelse med Havnen og forsynes med de
for Tilveiebringelse af den attraaede Dybde til-
streekkelige Skyllesluser i Gjennemstikningens For-
ening med Havnelobet,

Forsaavidt de lokale Forhold og Hensynet til
Havnens bekvemme Afbenyttelse ikke tilstede en
Konstruktion af Skylleslusen, der kunde lade denne
tjene tillige som Doksluse, anlaegges fra Gjennem-
stikningens udenfor Skylleslusen liggende Del en
Kanal til et paa en passende Plads anlagt Dokbassin
med konstant Vandspeil, lukket ved en Kammersluse
og forsynet med de for en Havn ved Nordseen
fornedne Indretninger og Bekvemmeligheder.

Paa den vestlige Mole og iland anbringes tvende
faste Havnefyr, ligesom der paa Pynten af Blaa-
vandshuk anbringes et, indtil Kamper Fyrets
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Sigtkreds lysende Fyr, til Seiladsens Betryggelse for

Skibe, der sege Havn.

Det i ovenstaaende Plan fremsatte Havneproject
frembyder ingen uoverkommelige Hindringer for Ud-
forelsen; paa. Grund af Forskjellen mellem Flod og
Ebbe vil det kunne udferes for en efter Omstendig-
hederne moderat Bekostning, og endelig berer det
i sig selv Betryggelse for dets uforandrede og varige
Bestaaen, medens en fremkommende Trang til For-
ogelse af Dybden i Fremtiden vil kunne afhjelpes, og
den til Havnelobets Udskylning isaafald fornedne sterre
Trykhoide tilveiebringes ved en serdeles simpel og
lidet bekostelig Fremgangsmaade.

Ved at indtage en Plads paa Midten af den jydske
Halve, hvorfra de narmeste, for sterre Skibe tilgeenge-
lige Havnepladser ere Cuxhaven og Christianssand,
og under Anduvningsforhold, der ter anses for gun-
stigere, end de kunne haves paa noget andet Sted af
Jyllands Vestkyst, vil det formentlig paa en aldeles
tilstraekkelig Maade kunne opfylde sin Bestemmelse til
Gavn for Landets Handel og dets umiddelbare Del-
tagelse i Skibsfarten og Fiskeriet paa Nordseen.

LEL

Hvad der hidtil er bleven forsegt iRetning af Havne-
anleg indenfor Fane har som bekjendt ikke veret af den
Beskaffenhed, at det kunde yttre nogen vesenlig Indflydelse
paa Forholdenes Udvikling udover den specielle Egns Kreds,
og maa idetmindste tildels anses for mislykket. En virkelig
brugbar Nordsehavn, hvori der findes tilstreekkelig Dybde og
Plads, og til hvilken Adgangen fra Seen til enhver Tid er
let og sikker, vil derimod faa en vidtgaaende Indflydelse paa
Landets Udvikling og veere et Arbeide, der neppe i Betyd-
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ning staaer tilbage for det i Slutningen af forrige Aarhun-
drede udferte FEider - Kanalanleeg mellem Rendsborg og
Holtenau. *)

For at vinde en klarere Oversigt over de Fordringer,
der i Almindelighed maa stilles til et nyt Havneanl®g paa
Jyllands Kyst, skal jeg meddele nogle Oplysninger om det
Udviklingstrin, hvorpaa Fastlandets Nordsehavne for Oie-
blikket befinde sig, medens det Fornodne i Henseende til
Lobenes Beskaffenhed, hvorpaa Adgangen til Havnene be-
roer, alt i det Foregaaende har fundet Omtale.

Eiderhavnene. 1 disse forefindes i Almindelighed
saadanne Dybder, som ere tilstraekkelige for Skibe, der
kunne passere Eiderkanalen og Flodens Barre. Kanalen
tilsteder Skibe Gjennemgang af indtil 9 Fod, men Fartoier
af storre Dybgaaende kunne benytte Lossebroerne ved Ton-
ning, da Barren i Kideren, som ovenfor anfort, findes
indenfor de yderste tertlobende Sande, og Skibe ere saaledes
istand til om fornedent at ankre i Floden for at afvente
Vandtiden. For nogle Aar siden vare Forholdene paa
Eiderens Barre, den saakaldte Drogde, saa uheldige, at de
engelske Dampskibe under Indseilingen ikke sjelden bleve
opholdte og maatte afvente Vandets Stigen; men i de senere
Aar er Floden traadt ud af sit periodiske Overgangsstadium
og har udskaaret storre Dybder i et af de eldreLob, der nu
er betondet og udgjor Hovedindseilingen til Teonning.

Hamborgs Havn svarer som bekjendt ikke mere til
de Fordringer, der stilles af Byens Handelsforhold; Fartoeier,
der gaa over 15 Fod i Vandet, kunne ikke passere Grundene
ved Blankenese ovenfor Gliickstadt, medens et Dybgaaende
af 21 & 22 Fod er den Grendse, hvortil Natidens store
Koffardiskibe naa op. En Forbedring af Elbens evre Lab,
nedenfor Hamborg, har derfor ogsaa i flere Aar veret under

Ventilation og der foreligger en detailleret Plan hertil af

den engelske Ingenior J. M. Rendel, hvorefter Elbens Leb

*) Den slesvigholsteenske Kanal kostede 4,019,891 Rdl, R. M,
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over Grundene skulde ledes mellem Deamninger af betydelig
Udstrekning; Flodens egen Vandfering i Forbindelse med
den Stremning, der hidrerer fra Tidevandets Udleb ved
Ebben, vilde da i dette begreendsede Lob vedligeholde den
fornodne Capacitet, for at Skibe af 21 Fods Dybgaaende i
een Vandtid kunde naa fra Rheden ved Krautsand til
Hamborg. Rendels senere paafulgte Dod og den fortjente
hamborgske Ingenior, den @ldre Hiibbhes Udtreedelse af
Statstjenesten have formentlig indtil dette @ieblik forhindret
at denne Plan er kommen til Udforelse, men Bremens
Konkurrence og den nyeste Tids Begivenheder ville neppe
tilstede Hamborg ret leenge at lade de nuveerende Forhold
bestaa uforandret. Det er ovenfor omtalt at Skibe kunne
ankre 1 Elben og afvente Vandtiden for at passere Grun-
dene ved Blankenese.

Cuxhaven er Hamborgs Udhavn, og Skibe, der om
Vinteren forhindres fra at gaa op ad Floden paa Grund
“af Is, sege Tilflugt her. Da Hamborgs Havn gjennemsnitlig
er sperret af Iis de 70 Dage i Aaret, er Cuxhavens Betyd-
ning ikke ringe. Ogsaa for demnne Plads forelagde J. M.
Rendel en Plan til Havnens Forbedring. Den er, saa
vidt mig bekjendt, ikke offenliggjort, men gik ud paa ved
Anleg at Skyllebassiner at tilveiebringe de fornedne Dybder
i selve den indre Havn indenfor Molen «Alte Liebe»; Over-
slagssummen udgjorde ialt ¢. 600,000 Lstr. Den nuverende
Liggeplads er den saakaldte Quarantainehavn, der dan-
nes af en Demning udenfor den indre Havn. Quarantaine-
havnen er forelobig bleven betydelig udvidet og optager nu
Skibe indtil 20 Fods Dybgaaende. #) Efter den Rendelske,

*) Om dette Anleg, der lededes af davzerende Vandbygningskonduktor,
nu Digeinspektor Hiibbe, foreligger en trykt Beretning, der slutter
med folgende Ord: «In seiner jetzigen Gestalt faszt der neue Hafen

schon ziemlich viele Schiffe, und k¢nnen bei Hochwasser die

groszten der die Elbe befahrenden Fahrzeuge, fiir welche die Tiefe
in den dlteren Theilen des Hafens nicht geniigt, hereinholen; so
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senere af DHrr. Hiibbe og Abendroth modificerede Plan
er det Antal Skibe, som Cuxhavens Havn maatte vaere be-
regnet paa at kunne optage, folgende:

| | | |
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Bremerhaven. Denne Havn paa heire Side af
Gestefloden adskiller sig fra de foregaaende derved, at den
har Dokker med konstant Vandspeil, medens hine ere saa-

kaldte Tidehavne, hvori Vandstanden retter sig efter Flod

lagen im Winter 1857 bis 1858 in ihm vier grosze Vollschiffe von
17 bis, 20 englischen Fusz Tiefgang, wobei fiir kleinere Schiffe noch
hinreichend Raum nachblieb; auch die groszen transatlantischen
Dampfer haben hier temporair gelegen, gegen deren kolossale
Dimensionen freilich alle hiesigen Hafenwerke nur klein erscheinen.» j

Disse Dampskibe (af indtil 350 Fods Lengde) lede for en Del H
den fordelagtige Udvandrerforretning over Bremerhaven, med ;
hvilken Havn man ensker at bringe Hamborg til at kunne kon ’
kurrere, i
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og Kbbe. Havnen blev forst anlagt i den nyeste Tid, under
Baurath van Ronzelens Ledelse, men har hurtig havt
Danhelsen af en By tilfelge, som er i steerk Opkomst. Der
lindes tvende Dokker med tilherende Sluser, tillige tjenende
til Indlobets Udskylning. De sterste Skibe kunne gaa
ind her; Kammerslusen, som forer til den @ldre Dokhavn,
er 40 Fod vid; Slusen, som lukker for den nye Havn, der
afbenyttes af de store Dampskibe, derimod 76 Fod.

Gestemiinde. Paa venstre Side af Gestefloden har
Hannover i Bremerhavens umiddelbare Narhed anlagt en
stor Dokhavn, under Ingenioren Baurath Buchholz’s Ledelse.
Den er nu fuldendt og tilsteder ligeledes de storste Skibe
Adgang,  Slusen, som forer ind i Bassinet, er 80 Fod vid,
med en Kammerlengde af 300 Fod og har en Dybde af 15
Fod ved Lavvande eller 26 Fod ved Haivande. Da de
storste Skibe ikkun ved Heivandstid udefra kunne passere
Sluseterskelen, vilde et mindre Kammer formentlig have
kunnet gjore fyldest, medens Kommunikationen ved Hoi-
vandstid kunde skee direkte til Bassinet, som Tilfeeldet er i
flere, navnlig engelske Havne af denne Art.

De tvende sidstnazvnte Havnes heldige Beliggenhed
paa et Sted, hvortil de storste Skibe endnu kunne komme,
medens Floden fremdeles forbliver seilbar for mindre Far-
toier og Flodskibe, der kunne gaa heiere op iLandet, gjere
dem til de vigtigste Havne paa Fastlandets Nordsekyst, og
en meget stor Del af Tydsklands Skibsfart udgaaer fra dette
Punkt.

Jadehavnen ved Heppens er endnu i sin Vorden og
kommer her mindre i Betragtning, da den fornemlig skal
tjenc til Flaadestation. De for Sluserne beregnede Dybder
ere 16 Fod ved Lavvande eller 28 Fod ved Hoivande med
Aabpinger af 60 Fods Brede. *)

#) Om denne Havn henvises til Tidsskr. f. Sevesen 1860, hvor jeg
har meddelt en udforligere Beskrivelse af samme.
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Emden. Efterat Planen med Hensyn til Anleg af
en tydsk Flaadehavn i Emdens Nerhed, ved den saakaldte
»Knocke«, var opgiven, blev der i 184§ udfort et storre
Byggeforetagende ved Emdens Havn, der havde til Oiemed
at sikkre Byen mod Stormfloder, at forbedre Vandafledningen
fra det omliggende Marskland, og at tilstede saadanne Far-
toier uhindret Adgang, som efter Dybden i Emdens «Delfter»
kunde naa ind i Byen.*) Der blev anlagt en Sluse med
dobbelt Aabning, 24 og 38 Fod vid, med en Dybde af 14
Fod ved Heivande eller 41 Fod ved Lavvande. Tfolge den
foreliggende Beretning udgjorde Omkostningérne ved dette
Anleg 524,104 Thlr., hvoraf Byen Emden udredede 275,890
Thlr. Det hele Foretagende var beregnet paa de dengang
givne Forhold, men tilstedede ikke mnoget storre Opsving af
Byens Handel og Skibsfart. Der er senere for Offenligheden
fremkommen Planer til Anleg af en storre Havn, til hvilken
Skibe af indtil 18 Fods Dybgaaende skulde kunne tage
Fragt ##), og efter den ostfrisiske Jernbanes Fuldendelse i
1859 turde dette Foretagendes Udforelse neppe lenge blive
udsat. Denne Banes Bygning har foranlediget flere mindre
Dokhavnes Anleeg ved Floderne. Det er nemlig en almindelig
Fremgangsmaade i Hannover at anlegge Dokhavne umiddel-
bart ved Kyststeedernes Banegaarde og at adskille Dokken
i tvende Dele, hvoraf den ene er afsperret og tjener som
Frihavn, **#¥)  Banegaards- Dokken ved Emden er 1600

*) En lignende flersidig Opgave have ogsaa de paa Slesvigs Vestkyst i
de senere Aar byggede aabne Steensluser, mnemlig Trene-
slusen ved Fredrikstad med 25 Fods Aabning, Havneslusen
ved Husum med samme Aabning og Vidaaslusen ved Hoier med
et aabent Midtlob af 25 Fods Vide og tvende hvelvede Sidelob,
hvert paa 10 Fods Brede; samtlige Sluser ere forsynede med
Skylleindretninger, til ved Hjelp af de indre Vandbassiner at ved-
ligeholde forneden Dybde i Yderlobet,

*¥) Udarbeidet af Vandbygningsinspektoren v, Horn i Emden,
#%#*) Disse Havne ved Harburg, Gestemiinde, Emden og Leer vidne i

hei Grad om Talent og Dygtighed hos de hannoverske Ingeniorer,
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Fod lang oy 200 Fod bred. Slusen til samme har 38 Fods
Vide og 15 Fods Dybde ved Heivande. Man har i denne
Henseende veret indskreenket ved Dybden i de tidligere
udferte Emdener Sluser, som Skibene forst have at passere.
Dokken var anslaaet at skulle koste 500,000 Thlr.

Leers Havn ligger hoiere oppe ved Leda, en Biflod
til Ems. De for Slusen valgte Dimensioner ere her 60
Fods Vide og 17 Fods Dybde under Hoivande, eller 9 Fod
under Lavvande. Slusen har kun et Par Stuveporte og de
heiere Stormfloder gaa ind i Bassinet. Ifter den forelig-
gende Beretning har Slusen kostet 131,550 Thlr.  Hele
Havnen ansloges at skulle koste 500,000 Thlr.  Slusen er
paa sedvanlig Maade forsynet med Skylleindretninger til at
holde Lobet rent udenfor samme. Havnebassinet er 900 Fod
langt og 250 Fod bredt.

Nieuwe Diep. Denne Havn ved Byen Helder i
Provindsen Nordholland er som bekjendt tilveiebragt paa et
flakt Vat alene ved Kunst. En iZuidersoen udbygget Deem-
ning af ikke ringe Lengde slutter sig i Nerheden ‘af Kysten
til en med denne paralelt lobende kortere Demning, der
begreendser og saaledes danner den egenlige Havn. Naar
Vandet med Ebben falder ud af Zuiderseen, tvinge de
nevnte Demninger en Del af Vandmengden til at passere
gjennem Lobet mellem Kysten og Paraleldemningen, og
skjondt Forskjellen mellem Flod og Ebbe her ikkun udgjer
3 Fod er dette tilstreekkeligt til at udskjere de Dybder,
som ere nedvendige for Havnen, der danner Indgangen til
den nordhollandske Kanal og tillige afgiver Flaadestation.
Man er endog fuldsteendig Herre over Dybden, thi Erfaringen
har vist, at denne tiltager og aftager eftersom den strem-

der arbeide under en Regjering, som ved betydelige Byggefore-
tagender har sogt at fremme Landets maritime og kommercielle
Udvikling. Ogsaa ved Braake, hoiere oppe i Veseren, er saavidf
vides en Dokhavn anlagt i den nyeste Tid,
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ledende Daemning holdes i en storre eller mindre Haide.
Dybden i Tidehavnen er fortiden 25 Fod ved Lavvande og
forskjellige Sluser fore Skibene fra denne ind i Kanalen og
til de forskjellige Dokhavne.

Amsterdams Havn. Da Amsterdams Skibsfarts
Fornpdenheder ikke mere tilfredsstilles ved den hidtil
brugte Kanalvei, der fra Byen Helder og Havnen
Nieuwe Diep gjennem Provindsen Holland forer op til
Nederlands Hovedstad *), og de storre Skibe i Regelen
betinge Losning ved Legtere i Nieuwe Diep, og da endnu
mindre Veien gjennem Zuiderseen, selv efterat der paa
samme var indrettet en kunstig saakaldet Sleebertjeneste,
kunde sikkre Amsterdam en passende Forbindelse med Seen,
men meget mere Grundene i Zuiderseen og i het Y Aar
for Aar bleve heiere *#), nedsatte Amsterdams Kommune en
Kommission, bestaaende af Ingeniorer og Sefarende, der
havde til Opgave at undersege, hvorvidt det lod sig gjere
at anlegge en Kanal gjennem den smalle Del af Holland
til en Havn paa ‘den flade Klitstrand ved Nordseen, Vest
for Hovedstaden.  Denne Kommission afgav sin Beret-
ning i Aaret 1852, ledsaget af detaillerede Planer baade
for Kanalen med Sluserne og for Havnen ved Nordseen,
tilligemed udferlige Meddelelser om de foretagne Forunder-
sogelser og navnlig om Muligheden af at tilveiebringe til-
strekkelig Vandkraft til Havnelobets Dybholdning ved
Skylning.  Planen var derefter i flere Aar Gjenstand for
omfattende Forhandlinger, og da den angik et Livssporgs-
maal for Amsterdams fremtidige Udvikling, blev den dreftet
med Omhyggelighed ved Ingenierers og Skibsforeres Sam-

#) Den nordhollandske Kanal, fuldfert 1825 efter J. Blankens’s
Plan for en Sum af c. 8,200,000 Rdl., tillader Skibe af 15 Fods
Dybgaaende at gaa op til Amsterdam.

*%¥) Da den nordhollandske Kanal blev anlagt, var Zuidersoen endnu
passabel til Amsterdam for Skibe af indtil 11 Fods Dybgaaende:
nu for Tiden findes kun 9 Fod Vand paa Grundene ved
Lyvvd,
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menkomster. Navnlig reistes der Indvendinger fra de Se-
kyndiges Side mod den af Kommissionen foreslaaede Bolge-
bryder (breakwater) udenfor Havnemundingen, hvilken disse
ansaa for overflodig og skadelig. Endelig udneevnte den
nederlandske Regjering en Kommission, hvis Medlemmer be-
stode af Statens meest anerkjendte Vandbygningsingeniorer,
under Forseede, af den tidligere Praesident for den saakaldte
internationale Suezkanalkommission, Hr. Conrad; i denne
Kommission havde ogsaa de i Danmark kjendte Hrr. J. A.
Beijerinck og Storm Buysing Sxde, og den fremlagde
sin Beretning med Forslag til en Kanal og Anleg af en
Nordsehavn paa det nmvnte Sted i Aaret 1859. Senere er
denne Plan, der som Forarbeide kunde bygge paa flere
tidligere, ogsaa fra Private fremkomne Forslag, bleven fore-
lagt Nederlands Reprasentation, der har vedtaget den til
Udferelse, paa den Betingelse at en forholdsmessig Del af
Omkostningerne udredes af Staden Amsterdams Kommune.
Spergsmaalet, hvilken Form et Havnelob rettest bor have
paa en Flod og Ebbe underkastet Klitstrand, med en i
Dybde jevnt aftagende ILandgrund foran sig, har ved de
mest kompetente Ingenierers udtalte Mening saaledes i det
Vesenlige fundet sin Losning, og de om Amsterdams nye
Havn forte mangeaarige Forhandlinger ville formentlig danne
Grundlaget ved ethvert Arbeide, der skal komme til frem-
tidig Udforelse under lignende Forhold. Om IHavnens Dybde
yttrer Kommissionsbetenkningen sig (i ordret Overswttelse)
saaledes: »Da vore svarest ladte Koffardiskibes Dybgaaende,
enkelte undtagne som stikke endnu dybere, udgjor 6,, til
6, M. (19,,—21,; D. Fod), og da der maa vere fornodent
Rum under Kjolen formedelst Soens Dynning og for at kunne
seile aldeles sikkert ind og ud, saa ber Yderhavnen ikke
anlegges paa en mindre Dybde end 8; M. (27,, D. Fod)

under dagligt Lavvande *) «  Den for Havnelobet ved-

*) Jeg tor anfore denne Udtalelse af sagkyndige Ingeniorer og Semzend
til Efterretning for dem, der mene at Barrer og Grunde i Nord-
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tagne Form bestaaer i tvende Hoveder, der, indbyrdes
paralelle, i en Cirkelbue beie mod Syd. Deres indbyrdes
Afstand er 640 Fod (maalt ved Lavvande); det nordre
Molehoved er 6680 Fod langt og naaer ud til en Dybde af
32 Fod (10 meter) ved dagligt Lavvande; det sendre
Hoved er 5210 Fod langt og naaer ud til 25,, Fods
Dybde ved dagligt Lavvande. Den nordre Mole er anslaaet
til 3,472,600 Rdl. R. M., den sondre til 1,575,000 Rdl.,
eller tilsammen c. 5 Millioner. I Gjennemskjeringen af
Klitstranden findes en tredobbelt Sluse, gjennem hvilken
Skibe gaae ind i den til Amsterdam forende 31 D. Mile
lange Kanal, der har en Dybde af 221 Fod. - Der er afset
fra Havnelobets Dybholdning ved Skylning og paaregnet en
aarlig Opmudring af et Lag paa 0,, Fods Hoide over det
hele Havnerum.

Det vil af denne Oversigt over Havne ved Nord-
soens sydlige Kyster ses, at de forskjellige Lande for en
stor Del have tilveiebragt saadanne Forbedringer, som Skibs-
fartens Fremskridt i den nyere Tid krwver, og at navnlig
flere tydske Staters Havne for Oieblikket fuldkomment ere
istand til at fyldestgjore de Fordringer, som deres Beliggen-
hed ved et udstrakt Indlands Kyster stille til dem, idet de
kunne modtage Skibe af 21 Fods Dybgaaende og derover.
Det vil derefter neppe frembyde nogen Vanskelighed nermere
at fastswtte Storrelsen, som en Havn paa Jyllands Vestkyst
ber have, naar den med Held skal kunne benyttes til at
heevde Landet en passende Stilling ved Siden af de ovrige
Nordselande, og at udvikle de Kilder til Fremskridt, der
kunne fremgaa af denne. En saadan Havn kan neppe ven-
tes at blive afbenyttet af Fartoier, henherende til Koffardi-
skibenes heieste Klasser; men paa den anden Side maa den
ei heller vere anlagt efter en saa lille Maalestok, at den
nermest kun afgiver et bekvemt Udgangspunkt for Kyst-

soen, hvorpaa der findes 8 Fod ved dagl. Lavvd., kunne beseiles af
Skibe med 11 og 12 Fods Dybgaaende.
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farten, eller Farten paa Hamborg, hvorved Afhzngigheden
af Forholdene paa denne Plads mulig kunde blive sterre,
end den formentlig allerede er. Det maa derfor an-
ses tilstreekkeligt, at den nye Havn har en Dybde af
indtil 15 Fod ved Lavvande, som udfordres for at Skibe
af Middelstorrelse kunne benytte den, uden at vere for
meget afhengige af Vandtiden, og dette er tillige Dybden i
Indseilingen til Listerdyb, hvor et sikkert, under alle Om-
stendigheder let anduveligt Tilflugtssted tilbyder sig under
Forhold, der maatte gjore det vanskeligt at naa Havnen.
Man vilde altsaa neppe finde Anledning til at gaa ud over
den Greendse af 15 Fod ved Lavvande, som' efter den her
foreslaaede Plan bliver at tilveiebringe i et ved tvende
Moler begrendset Havnelob, hvor Dybden vedligeholdes
ved jevnlig Skylning fra Flodbassinet, i den bag Landtungen
Skallingen liggende Del af Indhavet.

Det foreslaaede Anlegs Princip beroer paa den
Kjendsgjerning, at Flodbelgen bruger en vis Tid  orsat
fremkalde Hoivande paa de forskjellige Steder, hvortil den
udstreekker sin Virkning. Da det meddelte Udkast inde-
holder udferlig Oplysning om dette Punkt, tor det veere
tilstrekkeligt her at bemerke, at de for Skallingens Kyster
angivne tvende Flodkurver (Plan 3, Fig. 1) stotte sig til
bekjendte Tagttagelser over Flodens Stigen paa Stedet, i
Forbindelse med Oplysninger om Flod- og Ebbeforholdene i
Almindelighed, som de i 1863 foretagne Undersegelser (jvf.
Anm, S. 5) have afgivet, med Hensyn til den syd for Rome
liggende Del af Vesterhavet. Ved disse Undersogelser , til
hvilke jeg i min daverende Embedsstilling havde at gjore
de specielle Forslag og hvis Udferelse vare mig overdragne,
bleve bl. A. Flodkurverne optagne paa nogle og tyve for-
skjellige Steder, saavel i Seen som i Indhavet, og det viste
sig ved samtidige lagttagelser, at Hoivandet, naar ikke til-
feeldigt blesende Vinde gjore deres Indflydelse gjeldende,
stiger til samme Hoide indenfor Oerne som i Seen.  Top-
punktet af de tvende Flodkurver, der fremstille Loven for
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Flodbevaegelsen udenfor og indenfor Landtungen Skallingen,
ligger som Folge deraf i en horisontal Linie, og den For-
skjel, der findes i Flodskiftets Heide, fremkommer, idet
Ebben i Indhavet falder til en mindre Dybde end i Seen.
Det er ogsaa en almindelig Erfaring ved sterre Floder, hvor
Flodskiftets Sterrelse aftager opefter, at det er KEbbevand-
speilet, som har et vist Fald, medens Heivandsmerket,
indenfor Tidevandets Omraade, langs hele Floden ligger i
en nasten horisontal Linie *). I Elben udgjor Flodskiftets
Storrelse saaledes ved Cuxhaven 10 Fod, medens det ved
Hamborg ikkun beleber sig til 7 Fod, og i Eideren haves
ved Tonning 11 Fods Forskjel mellem Flod og Ebbe, ved
Rendsborg derimod ikkun 4 Fod. Hvad selve Flodkurvernes
Form angaaer, da er denne fremstillet efter de Love, der
paa de andre Steder af Kysten ere fundne at gjelde for
Indhavet og for Seen, og det kan antages, at Observationer
udferte ved den paagjeldende Strand neppe ville vise nogen
Afvigelse, der udgjer mere end blotte Nuancer i Kurvernes
Linier, hidrorende fra de paa Observationsdagene tilfeeldigt
herskende Veirforhold.

De slesvigske Vatter kunne antages i Gjennemsnit at
have en Hoide af 4 Fod under swedvanligt Heivande (Or-
diner Flod), og selv om Vattet indenfor Skallingen, der
paa de medfolgende Kort er fremstillet ved Lavvande, skulde
vise sig at vere forholdsvis heit, vil der dog stedse kort
efter Hoivandstiden vere en til Havnens Udskylning til-
strekkelic Vandmengde. tilstede; thi en Vandheide af om-
trent 1 Fod vil under de forhaanden verende Forhold kunne
vedligeholde Skylningen i Lobet af en Time, medens Flod-
kurven Fig. I B viser, at Vandstanden i dette Tidsrum af
Ebben ifelge sit naturlige Forhold ikke falder stwrkere, end
at Skylningen kan foregaa under det samme Vandtryk for

#)  Oplyst naermere af den wmldre Hiibbe, der har ladet omhyggelige
Undersogelser og Nivellementer foretage langs Elben, angaaende
dette for Flodens Karakteristik vigtige Forhold.




34

det hele Tidsforleb, hvori den finder Sted. Forholdet stiller
sig da saaledes, at Vandet indenfor Skallingen, naar det
kort efter Hoivandstid begynder at dale med den indtreedende
Ebbe, i Lebet af en Time passerer ud til Seen gjennem
Havnens Skyllesluser, medens det senere, naar Vatterne
Jeegge sig torre, folger den af Naturen anviste Vei gjennem
Hoboe Dyb.

Man vilde mulig antage, at der ved en Gjennemstik-
ning af Landtungen Skallingen lod sig tilveiebringe et Lob
til Seen, hvori Stromningen alene, uden at ledes gjennem
Sluser, kunde udskjere og vedligeholde de fornedne Dyb-
der, og som lod sig beseile af Skibe ; et aabent Lob vil imid-
lertid medfere, at Ebbestrommen, naar den standses af den
fra Seen kommende Flodstrem, faaer Leilighed til at afsette
saadanne Barrer udenfor Mundingen, som. findes ved de
naturlige Vesterhavslob, og som for Graadybs Vedkommende
i det Foregaaende udferligt ere beskrevne, og om den even-
tuelle Dybde paa disse Barrer vilde det vere vanskeligt
forud at danne sig en begrundet Mening. Dette undgaaes
derimod ganske ved Skyllesluserne, idet Stremmen udefter
opherer lenge for Flodens Komme, medens den under Skyl-
ningen udstrommende Vandmsengde, naar den har forladt
Lobet imellem Molerne, bliver bortfort af Kyststrommen, der
her kan antages at ville opnaa en forholdsvis ikke ringe
Styrke. Med Floden indtreder altsaa Vandets Stigen uden
nogen kjendelig Strem i Havnen, men da Seens Vand under
og efter Storm stedse er sterkt sandblandet, vil det i Hav-
nen indflydende Tidevand, efterat det er kommet til Ro her,
afsette Sandet og gjore en Udskylning forneden af og ftil,
dersom ikke, som ved Havne; hvor Midlerne til Skylning
mangle, en jevnlig Opmudring af Havnerummet i sin hele
Udstraekning skal blive uundgaaelig nedvendig.

Med Hensyn til Beregningen af den Dybde, som den
tilstedeveerende Skyllekraft er istand til at vedligeholde i
Havnelobet, skal jeg kun bemerke, at Strommens Hastighed
er antaget at skulle udgjere 2 Fod i Sekunden, hvilket er
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tilstraek keligt til at bortfore Sand og Gruus, som maatte
have leiret sig i Lobet, og at demne Hastighed kraever et
Fald af 0,22 Fod, saa at der for Slusen og for Tilstrom-
ningen til samme endnu er et disponibelt Fald af 1,28 Fod
tilbage.  Der vil efter min Formening vere tilstreekkelige
Midler tilstede, for at vedligeholde den Dybde af 15 Fod,
der efter det Anforte maa anses som en Grendse, hvor-
udover Fordringer til en dansk Nordsehavn ikke vel kunne
antages at ville blive stillede. ~ Det maa imidlertid frem-
heeves, at Forholdenes gunstige Beskaffenhed paa det af mig
paaviste Sted gjor det muligt, om fornodent at tilveiebringe
en langt storre Skyllekraft, end der kan opnaaes ved de
11 Fods Tryk, hvortil man ved -en Benyttelse af Vand-
speilenes naturlige Hoidedifferens i Soen og i Indhavet er
indskreenket; thi man har det i sin Magt at opnaa et
lukket og heldigt beliggende Skyllebassin, ved at afsparve
den indre Del af Hoboe Dyb med en kort Demning fra
Skallingen til det ovenfor liggende Land ved Hoe Kirkeby
og en saadan Demning udfordrer forholdsviis ringe Dimen-
sioner, da den i paakommende Tilfeelde uden Vanskelighed
lader sig udbedre, eller i Tilflde af Brud atter lukke. Saa-
danne Skyllebassiner findes meget hyppigt ved de storre og
mindre Tidehavne langs Nordseen, og de benyttes paa den
Maade, at Vandet med Floden ledes ind gjennem Skylle-
slusen, som derefter holdes lukket indtil den ved indtraadt
Lavvande atter aabnes og Skylningen begynder. Ved det
her bererte Sted vilde man paa denne Maade kunne opnaa
en Trykheide af 4 & 5 Fod, hvilket er meget betydeligt,
naar der sees hen til Bassinets Sterrelse, som udgjer
27,600,000 [] Fod, eller ¢. 500 Tdr. Land.  Hvorvidt det
maatte anbefale sig strax at vaelge denne Fremgangsmaade
til Havnens Dybholdning, eller forelobig at basere Anlaegget
paa Skylning fra det aabne Hoboe Vatgebet, dette maae
selvfolgelig afgjores ved en nermere Undersogelse af For-
holdene paa Stedet; i ethvert Tilfeelde vil der fra Begyn-
delsen af ved Havnens Anleg og de indre Havneveerkers
3%
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Konstruktion blive at tage Hensyn til Muligheden af en
senere Overgang til dette forandrede System for Skylning.

Havnelobet er i det Vesentlige anlagt efter en
Form, der som ovenfor omtalt, paa en lignende Kyst vest
for Amsterdam, er foreslaaet af de mest erfarne Fagmeand,
og jeg kan med Hensyn til samme indskrenke mig til nogle
faa Bemeerkninger. Indlebet gaaer i Retning af N. t. O. og
afviger altsaa lidet fra at ligge i ret Syd og Nord; paa
Grund af denne Retning haves indenfor Forleengningen af
den vestre Havnemole tilstreekkelig Beskyttelse mod alle de
Vinde, som imellem Kompasstregerne S. V. og N. V. paa
denne Kyst foranledige Storm og hei So, og et Skib, som
er i Lee af den vestre Moles Forlengning, vil udenfor Kyst-
strommens Indflydelse finde forholdsviis smult Vande og
uden Vanskelighed kunne foretage Indseilingen i Lebet.
Indlebets Brede udgjer 250 Fod, hvilket formentlig kan
anses tilstraekkeligt, naar man seer hen til Indlebets Brede
i flere andre Hayne. Denne er saaledes:

for Gliickstadt Havn ..,.. St e aCoe AR O, Ko,
=1 CUEhay N (i st 5 fa s o s - 200 —
- Nieuwe Diep .. vuuv.s, QT Lol - 287 —
= DUnquerque; . vt o vis it onsie e - 204 —
= Calals, 5o q o L e e - 108 —
=, Ramegate, iy oo biouresmir des - 200 —
e TiOWOSTALt oo o e nmmaosis - 160 —
~ Great. GLIMEDY , c.ovvvs v ppos - 260 —
= ounderlandiE e S -~ 223 —
R B TR e e S et i - 242 —
=" BredrilcaNavn. e - 110 =+ 8
sitelsmonr S g2 Sy - 150 —
=S MSITAD dote or SN SRR e - 180 —

Det er anset nedvendigt at give Haynérummet indefter
en mnoget sterre Brede i Overfladen, medens selve Lobet
gjennem Havnen antages at skulle holdes omtrent i samme
Brede, som i Indlobet. Med Hensyn til Molernes Konstruk-
tion skal jeg ikkun anfore, at det formentlig vil vere hen-
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sigtsmeessigt , med den af de stedlige Forhold flydende
Modification, i det Hele at felge den samme Fremgangsmaade,
som er foreslaaet for den nevnte Havn ved Amsterdam, og
en Konstruktion, der af kompetente Mend anses tilstrekkelig
betryggende, hvor der er Spergsmaal om at fere Moler ud
paa en Vanddybde af 32 Fod, om dens Udferlighed og
Paalidelighed vil der vel neppe opstaa Tvivl, hvor Dybden
som i dette Tilfeelde ikke naaer Halvdelen af denne Sterrelse.
Den ostre Haynemole har en Langde af ¢. 3400 Fod; den
tjener fornemlig til Lededemning for Vandet under Skyl-
ningen, saavelsom til Havnerummets Afslutning paa Leesiden,
og kan derfor have mindre Dimensioner, navnlig ogsaa i
Henseende til Hoide, end den vestre Mole, der har at ud-
holde og bryde Seens kraftigste Anfald. Denne sidste har
en Lengde af ¢. 4800 Fod. Selvfolgelig athenger Molernes
Langde af den Dybde, der skal tilveiebringes i Havnen.
For at orientere med Hensyn til den omtrentlige Be-
kostning ved de foreslaaede Moler, skal jeg indskrenke mig
til at henvise til Overslagssummen for de Verker, der have
tjent dem til Menster, Den sydlige Havnemole ved Am-~
sterdams nye Havn har, som ovenfor S, 30 anfort, en Lengde
af 5210 Fod og naaer ud til en Vanddybde af 25,, Fod
ved Lavvande; den er beregnet at ville koste 1,575,000 Rdl.
R. M. Da den sterste Dybde, hvorom der ved den her
foreslaaede vestre Mole kan blive Tale om at bygge paa,
ikke overskrider 15 Fod ved Lavvande, og da den er ikke
ubetydeligt kortere end hiin, medens den under Storme, der
blese fra de nordligere Kompasstreger, har La af Stranden,
vil det neppe vere vanskeligt efter et almindeligt Skjen at
danne sig en Mening om Sterrelsen af den til Havnens
Hovedveerk fornodne Anlegskapital®). Jeg skal imidlertid

#) I Planen er antaget, at Molernes Lengde ikke vil overstige den

nuverende 2 Favnelinies Afstand fra Kysten, men at der efter

Anleggets Fuldendelse vil findes en Vanddybde af 15 Fod ved
at saa-

Enden af disse. Det er nemlig en almindelig Erfaring,

danne Udbygninger i Seen, hvor der er nogen Strom tilstede,
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i Almindelighed bemsrke, at den foreslaaede Plan uden noe
gen vesenlig Ulempe kan udferes successivt, og at man
saaledes er istand til ved Vwrkernes Konstruktion fra ferst
af at anlegge en mindre Maalestok, for senere efterhaanden
som Anlegget viser sin heldbringende Indflydelse paa Skibs-
fart og Handel, at skride til en Udvidelse af Varkerne og
en Forlengning af de tvende Moler, fra mindre til storre
Dybder,  Denne Omstendighed vil formentlig i hei Grad
findes at tale til Fordel for Planen, og det fremgaaer af de
medfelgende Kort, at Vanddybder som 8 a 10 Fod ved
Lavvande knnne naaes med forholdsvis korte Moler, Det
er tillige en vigtig Omstendighed, at Graadybets Nerhed i
enhver Henseende letter Udferelsen, thi hvor et saadant
Arbeide som paa Hollands Kyst maa udferes, uden at der
i nogen kortere Afstand fra Byggestedet findes sikkre Til-
flugtssteder, vil Udferelsen i hei Grad fordyres og veere
indskrenket til en forholdsvis kort Tid af Aaret, da de ved
samme beskjeftigede Fartoier maa soge tilsees, naar uroligt
Veir falder ind.

Gjennemstikningens Udferelse gjennem Skallingen
kan ikke antages at ville frembyde nogen sweregen Vanske-
lighed; denne Landtunge udgjor en Deel af Vesterhavets
®ldgamle Strandbred, og der vil her efter al Sandsynlighed
findes den samme faste Klegbund, som danner Underlaget
under Sandklitterne paa de sydligere langs Kysten liggende
Oer.  Formodningen bekraftes yderligere ved de indenfor
Skallingen liggende Vatter og ved den Omstendighed, at
der iTandet indenfor Blaavandshuk findes Marskstrakninger.
Hvad Skylleslusen angaaer, da vil denne, under For-

hurtig fremkalde storre Dybder ved Molehovedet, og da der langs
Skallingen med Flod gaaer en kraftig Kyststrom,.der paa sin Vei
til Graadyb bliver tvungen udenom Molerne, vil den her fremkalde
en Uddybning, som neppe kan anslaaes lavere end til 2 & 3 Fod
under Strandens nuveerende Hoide. Denne storre Dybde maa selv-
folgelig allerede tages i Regning ved Molernes Anleg, da den
kan ventes at fremkomme, efterhaanden som Bygningen skrider frem,
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ndsaetning af Skylning fra det aabne Hoboe Vatgebet, ud-
fordre en Brede af c. 80 Fod, der passende fordeles paa 4
Aabninger af 21 Fods Brede og 20 Fods Haide. Aab-
ningerne ere selvfolgelig lukkede foroven og over Slusen
fores et Dige, der har tilstreekkelig Hoide til at holde Vandet
ude, selv under de heieste Stormfloder, som kunne forefalde
paa Kysten. En saadan Sluse vil efter de gjeldende Priser
incl. Jordarbeidet koste c¢. 220,000 Rdl.

De hidtil omtalte Verker danne tilsammen Udhavnen,
der imidlertid er underkastet saadanne Betingelser som Kyst-
havne i Almindelighed, at nemlig Seens Dynning til en vis
Grad kan forplante sig ind i den og at Vandet under de
periodiske Stormfloder, som optreede paa Kysten, og som
stige til en forholdsvis betydelig Heide, foranledige Kor-
styrrelse og for en Tid aldeles standser al Losning og Lad-
ning. Ogsaa Vandstandens Foranderlighed som Folge af
den daglige Tidevandsbeveegelse, skjendt den foregaaer
indenfor visse snevre Graendser, er en Omstendighed, derhelst
ber seges undgaaet i en sterre Havn.

En dansk Havn ved Nordseen ber vistnok frem-
byde lignende Bekvemmeligheder for Skibe under Losning
og Ladning, som -anses noedvendige i de fleste fremmede
Havne, og dens hyppige Afbenyttelse vil i en vasenlig Grad
afheenge af at saadanne Indretninger ere tilstede; det bliver
derfor Opgaven at tilveiebringe et Bassin, hvor Skibe
kunne gaae ind, der ikke blot for en kort Tid sege Ned-
havn, og hvor de navnlig kunne bringe sig adenfor Dynningens
og Stormflodernes Indflydelse.  Det maa formentlig, som i
Planen antydet, blive Gjenstand for en nwermere Undersogelse,
om ikke selve Skylleslusen hensigtsmeessig kan modtage en
saadan Konstruktion, at Skibe kunne passere igjennem, for
at naa ind til en i Vattet udgravet tilstreekkelig dyb Ligge-
plads med de fornedne Bolveerker, thi Omkostningerne ved
det hele Anleg formindskes i saa Tilfelde betydeligt.
Skyllebassinet vilde altsaa for en Del tjene som Dokbas-
sin, og da Stremmen under Skylningen i nogen Afstand fra
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Slusen ikke er storre, end at velforteiede Farteier uden
Ulempe kunne udsette sig for den, synes en saadan An-
ordning at frembyde mange Fordele. Tillige er Vandspeilets
Stigen og Falden i Indhavet mindre, og de forefaldende
Stormfloder naae langtfra samme Hoide her som i Seen.
Slusen maatte da have en Indretning, som findes ved den
mindre Doksluse i Bremerhaven, og vilde i sin Heelhed
blive ikke ulig den i 1860 opforte Stensluse ved Hoier,
hvorigjennem Vidaaen har sit Udleb til Vesterhavet. Gjen-
nem dennes midterste Lob, som er aabent og 25 Fod bredt,
gaa Skibe ind til Flekken Hoiers oz Tonder Kjehstads
Ladepladser, medens der, paa hver Side af Lobet i
Midten, findes et 10 Fod bredt lukket Sluselob, hvorved
den nedvendige Udlebsbrede for Vidaaen suppleres®). Det
maatte formentlig veere tilstreekkeligt at give den her fore-
slaaede Sluse en Brede i Kammeret af 40 Fod, og hvert af
de tvende lukkede Sidelob, der endnu udfordres af Hensyn
til Skylningen, vilde da faae en Brede af 20 Fod.

Jeg har imidlertid paa Kortet antydet de Verker, som
ere fornedne til Anleggets Fuldendelse, naar Skylleslusen
og det indre Bassin ikke benyttes paa den omtalte Maade.
I Planen over Havnevarkerne findes Dokhavnen henlagt
til et Sted i Terrainet, der formentlig egner sig til Anleg
af en saadan, og hvor det neppe vil medfore nogen Van-
skelighed at tilveiebringe passende Plads til Bygninger i
Dokkens Nerhed, medens de nedvendige Udgravninger
bringes saa lavt ned som muligt, da en Del af Vattet ind-
tages til Bassinet. En 5000 Fod lang Forbindelseskanal
forer fra det ydre Havnerum ned til Dokken og Adgangen
til Kanalen skeer paa s®dvanlig Maade gjennem en Kam-
mersluse, der som anfort kan anlagges med en Brede af

#) Denne Sluse, ved hvis Bygning Iorf. havde at varetage den lokale
Inspektions-Kontrol, udfortes i samlet Entreprise og kostede 130,000
Rdl. Dens Dyhde er 6 Fod under Dgl. Lvvd,, og den aabne
Del af Slusen naaer op til Digets fulde Hoide, eller til 24 Fod
over D, L.
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40 Fod. Disse Verker danne en swrskilt Afdeling af det
hele Anleg, og det er muligt, at en omhyggelig Undersogelse
af Forholdene paa Stedet, eller overveiende Hensyn til
Dokkens Forbindelse med en til Havnen ferende Jernbane,
kan give Anledning til et andet Valg med Hensyn til dens
Beliggenhed. Jeg skal dog ikke nwrmere gaae ind paa
dette Spergsmaal, da det vil lose sig selv, naar alle for-
nodne Oplysninger foreligge.

Havnelobets og Indseilingens Belysning ved Fyr frem-
byder ingen Vanskelighed og det i Planen n@vnte Fyr ved
Blaavandshuk er vistnok i ethvert Tilfeelde en Nodvendighed,
naar der overhoved skal kunne vare Tale om en regelmaessig
Fart paa denne Kyst, hvor det farlige Horns Rev fra den
neevnte Landpynt straekker sig langt ud i Seen. Jeg troer
imidlertid at dette Fyr, i Forbindelse med den Veiledning
der kan haves ved Hjelp af Kamper Fyr paa Sild, vil
veere fuldkommen tilstreekkelig for de Sefarende, og at Be-
liggenheden af Horns Rev, naar det er belyst, vil findes at
veere til Gavn for Anduvningen, forsaavidt det tjemer til at
bryde Seen under og efter de hyppige nordvestlige Storme. Jeg
skal endnu kun anfore, at Skibe i Reglen ville sege Havnen,
kommende sydfra, paa den Maade at de forst bringe
Kamper Fyr i Sigt; de ville da efter Omstendighederne
kunne tage Bestemmelse om at gaae ind 1 Listerdyb,
eller fortswmtte deres Seilads, og da der udfor Listerdyb
findes en formedelst sit rede Sand let kjendelig Grund,
Rodeklif Sand, der dog ligger for dybt til at blive farlig
for Skibe af den her paaregnelige Sterrelse, vil det veere
muligt, selv naar Fyrene formedelst Tykning ikke lyse, at
orientere sig ved Hjelp af Loddet, Jeg troer at man ikke
let paa en Kyst af lignende Beskaffenhed som det vestlige
Jyllands vil kunne paavise gunstigere Anduvningsforhold end
de her skildrede, men henstiller forevrigt denne, i min Plan
udtalte Anskuelse, til den erfarne og kyndige Semands
Bedommelse.
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Den folgende Undersogelse udgjor et enkelt Afsnit af
en storre Afhandling.  Sporgsmaalet om en dansk Havns
Anlewg ved Nordsoen synes imidlertid hurtig at skulle finde
sin Afgjorelse, og dette bevewger Forf. il at forelwgge den

for Offentligheden i sin nuvwrende Skikkelse.







Ef'ter de tunge Tab der have ramt vort Fwdreland
gives der neppe nogen anden Vei, end det materielle Frem-
skridts, der kan fore Landet en lysere Fremtid imede og ad
hvilken dets Evne lader sig vedligeholde, til fremdeles at
folge med i den almindelige europeiske Udvikling som selv-
stendig Stat.  Tidens Begivenheder have ikke alene havt
en betydelig Sammendragen af Greendserne tilfelge, men
Indferelsen af den nyere Tids lette Samfeerselsmidler her i
Landet vil unegtelig medfere at Trykket, der hidrerer fra
dets indskrenkede Omraade, vil gjere sig gjeldende paa
ethvert Punkt, hvor Energi og Driftighed fattes til at be-
nytte de givne Forhold i Landets egen Interesse. Sperges
da hvilken Retning den materielle Udvikling maatte tage,
for at fore til et kraftigt og almindeligt Opsving, vil man
sikkert indromme, at den steerke Udfersel af Landets raa
Agerdyrkningsprodukter, der alt i en Aarrekke har fundet
Sted, ikke veasenlig lader sig forege kvantitativt, men at
Befolkningen meget mere maa vere henvist til dels at for-
hoie den kvalitative Verdi af sin Udfersel, dels til Benyt-
telsen af de Fordele, som en gunstig- Beliggenhed ved
sterkt beferdede Have frembyder for de vistnok besverlige,
men lennende og i national Henseende styrkende Erhvervs-
grene, der afhenge af Seen. Erkjendelsen heraf har frem-
kaldt en levende Interesse for Udviklingen af de bestaaende
Havneforhold og naynlig for Spergsmaalet om en  dansk
Havns Anleg ved Nordseen, der kunde -afgive et nyt Ud-
gangspunkt for Forbindelsen med Vesteuropa og sikkre den
Uafhengighed af Tilstanden i Tydskland og i de til de
tydske Stormagter afstaaede Landsdele, som Forholdene
maatte kreve og som efter Historiens Vidnesbyrd afgiver en




Borgen for vor nationale Udvikling, der hidtil neppe har
veeret tilberligt paaagtet.

Om den fordelagtigste Beliggenhed af en dansk Havn
ved Nordseen kan der formentlig ikke vere delte Meninger;
baade kommercielle og andre Hensyn vise hen til Kysten
af det sydvestlige Jylland som det Sted, hvorfra der
ber aabnes vor Skibsfart og Handel en ny Vei over Seen,
og Udforelsen af et storre Havneanleg paa dette Sted vil
i den nermeste Fremtid medfore betydelige Fordele.

Tilstedeverelsen af en saadan Havn vil forkorte Se-
veien fra Jyllands ostlige og de fyenske Kjebsteder til
Englands vigtigste Havnepladser med den halve Lengde af
hvad den for @ieblikket i Gjennemsnit udgjor, og den vil
medfore at Udferslen til England fra de nsevnte Provindser
for en Del vil kunne skee med Handelsskibe af storre
Draegtighed.

Assurancen og Skibsfragten paa denne kortere Route
ville udgjore ikkun omtrent Halvdelen af hvad de under de
nuverende Forhold og for Oieblikket belobe sig til for Sei-
ladsen paa England, og de saakaldte grovere Udforsels- og
Indferselsartikler, som Korn, Kul, Jern osv. ville som Folge
deraf med Fordel kunne befordres ad Jernbanen fra den
eventuelle nye Havn, og i en betydelig Grad bidrage til Tra-
fikens Foregelse paa denne og de ovrige danske Jernbaner.

Da dernest Jyllands Opkomst paa Grund af de i
Midten og paa Vestsiden af Landet stedfindende eiendomme-
lige Naturforhold er afhengigt af et udviklet Kreaturhold
og en livlig Kvegudforsel, og da denne Handelsvares rette
Markeder findes i England, medens Seveien omkring Skagen
er ubrugelig for denne Trafik paa Grund af sin Lengde,
vil en Havn ved Nordseen opfylde Betingelserne for Jyllands
hurtige og kraftige Opkomst i en naturlig og selvstendig
Retning. #)

#) I denne Henseende henvises til Hr Justitsraad C. M. Poulsens
sagkyndige Afhandling: Om Vigtigheden af Jyllands Han-
delsforbindelse med England, Kjobenhavn 1851.
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Fremdeles er det bekjendt at de i Nordseen forefaldende
Havarier foranledige et stort Antal Farteier, tildels af be-
tydelig Dreagtiched, til at sege Havn for Udbedring af lidt
Skade, og da en Havn paa den omtalte Kyst vilde have
en meget gunstig Beliggenhed under de Vindretninger, hvor-
fra saadanne Storme blese, som foranledige den hyppige
Seskade, vil der i samme efter al Forventning hurtig ud-
vikles en ikke ringe Virksomhed ved Havaristers Behandling
og aabnes Adgang til Deltagelse i et Erhverv, som hidtil
nesten udelukkende er kommet norske og tydske Havne
tilgode.

Endelig tor det med Sikkerhed forventes, at den
eventuelle nye Havn paa Grund af sin fordelagtige Belig-
genhed vil lede en ikke ringe Del af den almindelige Brev-
og Personbefordring mellem England og Osterselandene,
navnlig Sverrige, ad Veien over Kjebenhavn og Danmark,
istedetfor som hidtil over Tydskland og Hamborg, fremfor
hvilken sidstnevnte Bys Havn den danske Nordsehavn vilde
frembyde den veesentlige Fordel i Reglen at vere isfri.

Betragtes efter disse forudskikkede Bemerkninger
noiere det Sted, hvor altsaa kunde vere Tale om et sterre
Havneanleg, nemlig Streekningen fra det i Seen fremtre-
dendeBlaavandshuk til den slesvigske Greendse, vil man
formentlig komme til den Erkjendelse, at Spergsmaalet til-
syneladende lader sig lose paa tvende Maader. Af de
mange Lob paa Danmarks hidtilveerende Vestgrendse, der
fra Seen fore ind i det indre Vesterhav, have vi nemlig
beholdt Raadighed over de tvende nordligste, Lebene senden
om og norden om Fane, Knudedyh og Graadyb; men da -
det forstnevnte Knudedyb i det Hele holder sig i lang Af-
stand fra Kysten, kan der ikke vel blive Spergsmaal om
dets Benyttelse, skjondt det er Lebet til Ribe. Denne By
har gjort flere Forseg paa at tilveiebringe en lettere Adgang
til Dybet, senest i Aarene 1823 ved Anleg af en Kanal-
streekning over Vatterne, men disse Bestraebelser have hidtil
ikke vewret istand til at overvinde de naturlige Vanske-
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ligheder, som Forholdene frembyde, og der turde ei heller
vere nogen Udsigt forhaanden til at man i Fremtiden skulde
kunne opnaae den for en storre Skibsfart fornodne Dybde i
Aaen. Graadybet har derimod deu vesentlige Fordel, at
dets Lob gaaer nesten i umiddelbar Nerhed langs Fast-
landskysten.  Naar det fra Seen har naaet Nordenden af
Fano, deler det sig i tvende Arme, hvoraf den nordlige, det
saakaldteHjertingrevier, i sin Tid har veret benyttet som
Udgangspunkt for en direkte Dampskibsforbindelse med
England. Den 420 Alen lange Anlegsbro, som i dette
Oiemed fortes ud fra Kysten, var dog udsat for hyppige Be-
skadigelser under Isgang paa Revieret, og efterat Damp-
skibsfarten i flere Aar havde veret standset, blev Broen for
ikke lang Tid siden borttaget. =~ Man kunde nu meget vel
enten ved Hjertingrevieret, eller ved Graadybets sydlige
Arm, det saakaldte Fanodyb, som meget tet ved Fastlands-
kysten gaaer ned forbi Strandby, anlegge en Havn, der
frembod bekvem Leilighed for Skibe til Losning og Ladning
og under Isgang tillige sikkrede dem et passende Vinterleie,
og en saadan Vinterhavn, der kunde tjene som Losse- 0g
Ladeplads for Omegnens Skibe, vilde sikkert stifte megen
Nytte.*) Men dersom Spergsmaalet bliver om at anlegge en
Havn, der skulde kunne tjene til Udgangspunkt for en ikke
ringe Del af Landets udenlandske Trafik, maatte der tages
Hensyn til Forholdene paa Graadybets Barre, og disse turde
neppe vere af den Beskaffenhed, at det kan anses tilraade-
ligt at gjore en Havn indenfor Barren til Endepunkt for en
vigtig og kostbar Tverbane, ved hvis Anleg man for en lang
Fremtid vilde have bundet sig, om ikke Opnaaclsen af et

*) Bladet «Feaedrelandet» har i disse Dage bragt et Uddrag af Rigs-
dagen meddelte Bilag til Lovforslaget om en Jernbane fra Vam-
drup til Strandby. Det fremgaacr af disse, at ogsaa den af
Indenrigsministeren raadspurgte Sagkyndige anseer en Havn ved
Strandby for meget tjenlig til Kystfartens Fremme. Til denne maa

Farten paa Hamborg formentlig endnu vaere at henregne.
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til de virkelige Forholds Krav svarende Havneanleeg udenfor
Barren derved vilde veere bleven umuliggjort.

Graadybet, som de ovrige Vesterhavsleb, fremkommer
nemlig derved, at Vandet med Floden gjennem Aabninger i
den ydre Strandbred seger ind i det indre Hav og derneast
ved sit Udleb under Ebben udskjerer dybe Render, der
kunne beseiles af Skibe og tilstede Forbindelse mellem
Indhavet og Seen. Men da den kraftige Strem, som med
Ebben gaaer udefter, ved Flodens Komme hurtig aftager og
omsider for en Tid standser, faaer Vandet Leilighed til at
danne Barrer i de brede Mundinger, hvor det afswmtter en
Del af de faste Bestanddele, som det i rigelig Mengde har
optaget fra de saakaldte Vatter og Grunde i Indhavet. *)
Den af de givne Forhold betingede Dybde paa disse Barrer,
der som en Tarskel ligge foran Indgangen til de forevrigt
dybe Lob, er altsaa afgjorende for deres Brugbarhed, og
selvfolgelig er en nok saa stor Dybde i Inderlobet en lige-
gyldig Omstendighed , naar det er givet, at Skibe ikke
kunne naae ind deri fra Seen. Sees hen til, hvorledes
Forholdene stille sig paa Graadybets Barre, da veed
Enhver, der er kjendt i dette Karvand, at de ikke ere
heldige, og at der navnlig viser sig en stor Foranderlighed
i de Lobs Retning og Antal, som med en Dyhde af indtil
8 Fod ved Lavvande fore over den. Man er istand til at
folge de seneste Forandringer, som ere foregaaede med Lo-
bet, ved Hjelp af den Tid efter anden stedfindende Under-
sogelse og de derom i Sekortene og den Danske Lods

*)  Det er en Kjendsgjerning, at Barren legger sig ved Mundingen i
saadannne Leb, hvis Vandforing hidrerer alene fra Tidevandet.
Ved Floder med en storre selvstendig Vandforing derimod lsegger
Barren sig gjerne hoiere oppe, uagtet Tidevandet forovrigt kan
veere meget kraftigh,  Jeg skal her meddele en Tagttagelse over
Strommens Forhold i Vesterhavslobet Listerdyb, som jeg ved
nogle af det Kongelige Finansministerium dengang anordnede Flod-
undersogelser havde Leilighed til at anstille i Somren 1863. Ha-
stigheden er maalt ved ILogning og Farteiets Plads var midt




nedlagte officielle Meddelelser, og da det er af Vigtighed,
Beskaffenhed fremtreeder

at Forholdets

med tilstreekkelig

Klarhed, turde de Bemarkninger, der i den Danske Lods
af 1850 S. 468 fremswttes desangaaende, her passende

finde en Plads.

imellem den ostre Fyrbaake paa Albuodde ved List og den i Dybet
udlagte Tonde C. paa 19 Favne Vand.

Hastighed 1 Strommens
Datum. | Klokkeslet, || Rekund. Retning,
Eftermd. Fod.
28de 109! 3,08 udgaaende
n 39 3,74 »
20 9 4,07 »
24 3,30 »
n 89! 4,13 »
v b4 3,45 .
30 9 3,23 »
v 244 2,86 »
n 39 2,97 »
» b4 2,46 »
40 9 2,09 "
» 4 1,65 ,,
» 89 1,21 »
» B4’ 0,00 0
bor9a e~ 0:00 0
v 244 0,99 indgaaende
v 39/ 1,69
» B4t 2,20 sydost hen
69.9¢ il 4281 »
» 24 2.75 z
» 394 3,52 »
v b4l 3,62 »
709¢ 1T 3,80 »
‘ » 244 1 3,62 »
| v 39/ 321 »
| v H4! 3,36 »
| 89 | "3823 :
| » 24 3,08 »
2 a3, 19 »

Fra Nordost om
Formiddagen gik
Vinden om til Nord-
vest, som stod hele
Dagen med smukt
Veir. Hpivande
havdes omtrent
Kl1. 11° 24/ For-
middag.

Ebbestrom opherer.

Flodstrom begynder.

Det fremgaaer heraf, at der ikke kan finde nogen Barredannelse
Sted i det begrendsede og dybe Inderleb.
Listerdyb findes kun 15 Fod ved Lavvande, medens Dybet indenfor

har indtil 120 Fod Vand.

Paa selve Barren i



De ere folgende:

»Ved de forskjellige Undersegelser af Lebene
norden om Fane, der ere foretagne i de senere
Aar siden de bleve fuldstendig opmaalte i 1840,
har der viist sig betydelige Forandringer i de for-
skjellige Indleb fra Seen, hvorimod den indre Del
er forbleven uforandret.  Saaledes har Indlobet til
Graadyb *) flyttet sig 1000 Alen esterefter, saa
at Lobets Retning indenom Smersand nu er vesten-
for Nord; Knosrevet er saagodtsom forsvundet,
hvilket ogsaa er Tilfeldet med Smorsand, hvor-
paa nu findes en jevn Dybde af 7 til 74 Fod
Vand og kun paa et enkelt Sted 6% Fod.
Molle- eller Fiskerdybet har ogsaa flyttet sig
henved 1000 Alen sydligere; det er blevet noget
bredere og er fortiden det meest afbenyttede.
Baadedybet langs Skallingen, nu almindelig kaldet
Landdybet, har tiltaget saavel i Dybde som i
Brede og har7 Fod paa Barren med daglig Lav-
vande i 2 Kabellzengders Brede. Disse Forandringer
har forringet Dybden over Barrerne noget, saa at
der nu kun findes 8% til 9 Fod paa Barren i
Graadybet og 8 Fod paa Barren i Molle-
dybet. Graadybet har vel beholdt den tidligere
udlagte Hovedbetonding, men denne vil sand-
synligviis efter de nylig foretagne Under-
sogelser blive overflyttet til Molledybet,
der da bliver at betragte som Hovedlebet, hvorimod
Graadybet venfe]ig vil faae en mindre fuldstendig
Afmerkning, men som vil yde tilstreekkelig Veiled-
ning til Gjennemseiling under gunstige Omstendig-
heder og for de med Farvandene neiere Bekjendte.

#)  Navnet bruges her om et enkelt af de trende daveerende Leb ovor
Barren; i det Foregaaende er det brugt i sin videre Betydning om
det hele Indleb.




Graadybet har vel endnu den sterste Dybde, idet
det har omtrent 1 Fod mere end Molledybet, men
det er bleven saa besverligt at beseile deels ved at
dets sydlige Deel har flyttet sig osterefter, medens
den nordvestlige Huk af Seren Jessens Sand er for-
bleven uforandret, hvorved Lebets Retning nu er
vestenfor Nord, og deels ved at Dybden paa Smer-
sand er tiltaget saameget, at Flodstrommen iser-
deleshed i den forste halve Tid med stor Kraft
setter over denne og tvers over Lobet ind imod
Landgrundene, saa at et Skib kun meget vanskeligt,
med de fremherskende vestlige Vinde, kan arbeide
sig igjennem Lobet imod Flodstremmen, og lober
Fare for af denne at blive forsat ind imod Kysten.
Det benyttes derfor nu kun af Farteier, der med
sydestlig og estlig Vind komme sydfra.«

Man vil heraf see at Barrens Beliggenhed og de over
samme ferende Lobs Dybde og Retning i Decenniet fra 1840
til 1850 har veeret underkastet betydelige Forandringer, og
at navnlig Dybden, der ifelge D. L. S. 354 tidligere ud-
gjorde 12 til 13 Fod paa det Grundeste, var aftaget ind-
til 84 og 9 Fod. Sammenlignes Lobets Tilstand i Aaret
1850 med Resultatet af de i 1862 foretagne nyeste. Under-
sogelser, som findes aflagt i det senest udkomne Sekort over
Farvandet mellem Blaavandshuk og Fane, vil man atter finde
Forandringer i Lobenes Retning og en Aftagen af Dybden,
idet der nu ikkun forefindes tvende Lob over Barren,
norden om og senden om Grunden Bjelken, med en Dybde
af ikkun 6 og 8 Fod ved daglig Lavvande. Det har sam-
tidig vist sig at Knudedyb tiltager i Dybde, og at dette
Lob nu har 1 til 1} Fod mere Vand paa Barren end tid-
ligere, og det turde ligge ner at bringe denne Omstaendighed
1 Forbindelse med Aarsagerne til Graadybets kjendelige Af-
tagen, der ikkun forklares derved at Tidevandets ind- 0g
udstremmende Vandmengde har tiltaget i det ene Lob paa
det andets Bekostning, med andre Ord, at Vandskjellet
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mellem de tvende Lob indenfor @en Fane har forsat sig
nordpaa.

Der er selvfolgelic ingen Garantie for at yderligere
Forandringer ville udeblive paa Graadybets Barre. Men
selv.om man ter gaae ud fra den heldige Omstendighed
at der dog stedse vil forefindes et Sted, hvor Barren med
sterre eller mindre Lethed vil kunne passeres i en Dybde
af 8 Fod ved Lavvande, hvilket imidlertid aldeles ikke er
givet, turde dog denne Dybde i og for sig nappe vere
tilstreekkelig til derpaa at basere et nogenlunde brugbart
Havneanleeg. Man vil vistnok i Almindelighed finde sig
bestyrket i denne Anskuelse ved at see hen til Forholdenes
Beskaffenhed i de ovrige Leb, der fore til Fastlandets for-
skjellige Nordsehavne, og jeg skal derfor meddele en Over-
sigt over samtlige Lob, hvori Dybden paa Barren findes
angivet for de dybeste Indseilinger, saaledes som de for
Oieblikket ere.

Dybde
Lobets Navn.

ved Lavvande, | ved Hoivande

Graadyb ..... 8 Fod 13;'2Fod Barren findes i Mundingen.
Knudedyb ...| 9 — (14 — = =
Listerdyb ... |15 — (21 — = -
Fartrapdyb. |l =0 — C— e
Saxaldyb. oot p 21— 29 — = =
Heverdyb.... |23 — |33 — — e
Bideren. . oo, 8 — |18 — |Barren findes omtrent 1 Miil

indenfor de yderste tortlo-
bende Sande.

Biben soine g —=% 15; — | Dette er Dybden paa Grundene
ved Blankenese, der ere be-
liggende hoit oppe i Floden.
Nedenfor, ved Twielenfleth,
findes en Vandstandsviser, der
tilkjendegiver ~ Vandstanden
paa Blankeneser Grundene,
hvorefter Skibe til Hamborg
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Dybde
Lobets Navn. [ERcl= g Een sl
ved Lavvande. | ved Hoivande.

rette sig og enten ankre op,
eller fortseette Seiladsen opad
Floden. I den nedre Del af
Elben indtil Gliickstadt, findes
ikke under 24 Fod Vand ved
Lavvande,

Veseren,..,.|21 Fod|32 Fod| Veseren er ligesom Elben uden
egenlig Barre; den anforte
Dybde findes i Nerheden af

Bremerhaven.
Jadelobet ... |36 — |48 — |Uden egenlig Barre,
Emslebet,... |18 — |27 — |Denne Dybde findes oppe ved

Emden, medens Flodens nedre
Lob er uden egenlig Barre.

Frisiske Gat|12 — |20 — |Barren findes i Mundingen.
(Lob til Groningen)

AmelanderGat{12 — (18 — — —
Vlie Strommen |27 — |82 — — o
Texels Sogat|23 — J265~ — =

Graadyb er alsaa det mindst dybe paa hele den
lange Kyst, og vilde neppe vere kommet i Betragtning, hvis
ikke Tabet af de bedre Vesterhavsleb tilsyneladende ude-
lukkede Muligheden af et andet Valg, De fremkomne For-
slag vise nemlig tilstreekkelig hvad man idetmindste hidtil
har anset for en passende Fordring til et Havneanlegs
Sterrelse paa Landets Vestkyst. Det i 1847 paabegyndte,
men ved Krigens Udbrud i det folgende Aar standsede og
senere opgivne Anleg ved Heveren var saaledes beregnet
paa, gjennem en Kammersluse af 46 Fods Vide, 200 Fods
Leangde og 20 Fods Dybde ved Hoivande, at skulle kunne
optage Skibe af indtil 18 Fods Dybgaaende, og et senere,
1 Aaret 1858 udarbeidet Project til Anleg af en Havn ved
Listerdyb og Remo, havde efter de derom for Offentligheden
fremkomne Meddelelser, foreslaaet en Sluse af 60 Fods
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Vide, 250 Fods Lengde og 21 Fods Dybde ved Hoivande.*)
Det turde paa den anden Side ikke vaere vanskeligt at
danne sig en begrundet Mening om den Havns Sterrelse,
som man ved Benyttelse af Graadyb i Virkeligheden vil
kunne gjere Regning paa at opnaae. Ved Havneindleb, der
ligge saaledes beskyttede at Skibe trygt kunne afvente
Vandtiden, afh@nger det af Dybden ved Heivande, eller den
storste Dybde, hvilke Skibe der skulle kunne benytte
Havnen, men naar der er Spergsmaal om i aaben Se at
passere en Barre for at naae de indre Farvande, da er
Dybden ved Lavvande, eller den mindste Dybde paa den
Vei et Skib har at tilbageleegge, et afgjorende Moment,
overalt hvor Flodskiftets Sterrelse, som ved Graadyb, for-
holdsvis er ringe. Thi et Seilskib, der skal passere et saa-
dant Sted for at naa sin Bestemmelse, vil navnlig i den
Aarstid, da Skibsfarten i vore Farvande er storst, ikke vel
forud kunne bestemme paa hvilken Tid det ankommer uden-
for Barren og naar dette med sterk Paalandsvind netop
skeer ved Lavvande eller kort Tid for og senere, har det
kun Valget imellem at soge Lobet, eller under seerdeles van-
skelige Omstendigheder at gjere Forseg paa at klare Kysten
fra sig. Treffer det sig saaledes, at der staaer Seo i Mun-
dingen, hvilket med de herskende Vinde stedse er Til-
feeldet, da maa der fremdeles tages Hensyn til Skibets
Duvning, som kan udgjere 4 a 5 Fod, og den hele Tilvaext
i Dybde som Lebet kan faa ved Heivande kommer saaledes
egenlig ikke Skibet tilgode, hvis Kjel ber beholde en Af-
stand fra Bunden af mindst 2 Fod. Seilskibe ville alsaa
vanskelig kunne indlade sig paa at tage Fragt Graadybet
ind, naar de stikke mere end 6 a 7 Fod i Vandet, og selv

#)  Anlegget ved Heveren, foreslaaet af davwerende Digeinspektor
Petersen, var anslaaet til 1,200,000 Rdl.: det ved Rome til c.
1! Million Rdl., hvortil endnu maatte komme Udgiften ved Til-
veiebringelse ‘af en Damning, over hvilken Forbindelsen med Fast-
landet skulde gaa.




ved dette ringe Dybgaaende vil Forseget ved Efteraarstid,
da Storm og Blast paa denne Kyst horer til Dagens Orden,
vere forbundet med Fare, fordi Skibet under disse Omstaen-
digheder ikkun vil veere istand til sikkert at passere Lobet
ind ved Hoivandstid, eller kort for og efter. I korte 0g
moerke Dage at befinde sig i Seen udenfor dette vanskelige
Indleb, hvor Heivandstiden ofte treffer ind tidlig om Mor-
genen eller senere paa Eftermiddagen, medens Lavvandet
falder paa Middagstiden, dette vil sikkert erkjendes at vere
en Stilling, hvori ingen Skibsforer gjerne bringer sit Skib,
og da tilmed Lobet ikkun om Dagen i sigtbart Veir lader
sig beseile, vil han i Regelen kunne gjore Regning paa et
lengere Ophold i Listerdyb, for der at afvente Tid og Lei-
lighed til at sege den Havn hvortil han har Fragt,®)
Dampskibe, hvis Ferere ere lokalkjendte, kunne derimod
benytte Farvandet ved et Dybgaaende af indtil 8 og 9 Fod,
thi et saadant Skib er i Reglen Herre over sine Bevagelser
og istand til at holde Seen, indtil Hoivandstiden medforer
rigeligere Vand paa Barren. Efter Storm, naar Seen for-
holdsvis er hei, vil imidlertid ei heller noget Dampskib af
9 Fods Dybgaaende kunne foretage Indseilingen endog ved
Hoeivande, thi de 13—14 Fod Vand, der da i en kort Tid
findes paa Barren ere under saadanne Omstendigheder
neppe tilstreekkelige for Skibet, og Tidspunktet for denne
Dybdes Tilstedevrelse med uroligt Veir vanskelig i Seen
at bestemme med fuldkommen Sikkerhed.**) Der er i den
nyere Tid anvendt betydelige Pengemidler for at tilveie-
¥). Efter den fortrinlige Belysning som er bleven Listerdyb tildel,

lader dette sig beseile til enhver Tid i Dognet, naar ikkun Fyrene

kunne sees. Det er mig bekjendt at de Sofarende uden nogen

Betenkelighed foretage Indseilingen alene efter Fyrenes Veiledning,
#¥)  Hr. Justitsraad Poulsen, der sterkt har anbefalet Hjertingrevieret
til Anleg af en Havn, angav i Aaret 1851 et Dybgaaende af 10
til 11 Fod som Maximum (a. St. S. 19), men senere er Dybden
som ovenfor bemarket aftaget, og jeg anseer en Dyhde af 9 Fod
at vare lidet onskelig for Dampskibe der skulle gaae i regel-
messig Fart til Graadyb.




bringe passende Dybder i Landets sterre Provindshavne,
og Tilstanden i Havnene er derfor en paalidelig Maalestok,
hvorefter den tilstedeveerende Skibsfarts Trang i Alminde-
lighed lader sig bedomme. Ved at benytte Angivelserne i
Trap’s Statistik findes Havnenes Dybder i 1858 at have
veeret som folger:

AT B A R vl s e A8 R0,

RY 70 1 s Ll SISt e Jd o

HiolsTmgamtss . Lo oo g o 110 vie=
R R

e dDOT T, ot s

Nykjoebing p. F. ..., 14 —

HoTRensT 8 Co e 2=

Biredentieiant. don il seinl 2=

PR o e e (P

B DOrgemt s i, coa k2 —

Nukslkow /i nTinin it - 12—

G S AR e el [

NFDOE e arvrimevsiiesoeymmmlilbm=s

Frederikshavn 10 — (ved Lavvande)

AalbOBE o oy wis o deile e 10 ==

Vighle ettt e b 115 10 =

Rioliding ey (e a0 —

(9 B 51 TSNP RRRE o P Mo g ]

Middelfartievs s 100 —

Kallondborg, 6, 2 h 100 —

Isefjordshavnene,.,, 10 —

Rudkjebing,..,...... 10 —

Areskjebing ....vvo. 10 —

Rraimdierasioh do ok St (00—
Den sterre Dracgtiched, som nu for Tiden gives Skibene
i vor Handelsflaade fremfor tidligere, lader sig ogsaa lige-

ReO i glertes o

frem paavise ved en Sammenligning af Gjennemsnitsdraeg-
tigheden i forskjellige Perioder. Denne var for de forskjel-
lige Egne, hvor Skibene ere hjemmehorende, i Aarene
1853 og 1863 felgende:

/ ) 2%
(14) 4

&
da
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1853, 1863,
hutal amkibe.;’ ‘;Jr"q‘“fl’"hgji‘s Autal afSkibo.% ijigf;“ﬂ;‘f
T Lst. Lst.
Kjebenhavn........ 303 58,8 | 327 60,5
Det ovrige Sjelland 371 14,5 | 555 18,7
BB TOR & o b ity it : 3 27,0 49 26,0
1G o lIERTG L s e S . 81 14,9 118 19,8
Morem., o i o ot e 27 15,0 23 10,9
o tnhiolin -5 s nias 126 16,5 119 20,3
loainoeland s 58 18,2 107 13,9
By i Ao 492 20,4 608 22,1
vl sy S o 690 18,6 834 127

og Tilveexten i det forlobne Aarti har saal

edes udgjort:

Tilveext i Antal.

| Tilveext i Gjennem-

snitsdregtighed.
o |

+ = | <+ ==

Lst. Lst,

Kjebenhavn,,....., 2 SR i S e ST | S
Det svrige Sjelland o R et L D T LA s

IRE A U0 G o 2 il 2 TREARR s oes |[REE S IR TR )
Totollilfaimid i o e et S PR T 400tk

Mgen,.,... N e U I SR 7SS PR TRE I R P |
Brornholmio s 2R shr, SRV e 7 5 e e LRI e

Langeland......, £ AT B AR e (N
Blimeny, L e Sl ey 15 Bt By el <lvivin
daylilarmide ot e, 144 |....... AN

Landets Hovedprovindser, Sjelland, Jylland, Fyen og
Lolland have altsaa ei alene i et ikke ringe Omfang foreget
Antallet af deres Skibe*), men mange af disse nye Skibe
have en langt sterre Dregtighed end tidligere forefandtes, thi

*) Langeland har i de sidste 10 Aar fornemlig bygget mindre Skibe,
medens Bornholm ved Siden af Antallets Aftagen viser en Tiltagen
i Gjennemsnitsdraegtighed og saaledes har afskaffet mindre, men

beholdt de storre Skibe i Fart.
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Tilveexten i Antal har veret ledsaget af en betydelig Gjen-
nemsnitstilveext 1 Dregtighed. Det afhenger af dette For-
holds fremtidige Udvikling, om Landets Skibsfart skal veere
istand til at heve sig paa et heiere Trin, og det er en
bekjendt Erfaring, at Skibsfartens Fordelagtighed, indtil en
vis Grendse, afhenger af Skibenes Sterrelse, en Grandse
som vort Land dog endnu er langtfra endog kun tilnermel-
sesviis at have naaet.

Der lader sig altsaa paavise en almindelig Streben
efter at foroge de iLandet hjemmehorende Skibes Sterrelse.
Paa den anden Side krever den direkte Export fra Landets
Provindskjebsteeder og deres Skibsfarts nuvaerende Tilstand
Dybder i Havnene, der variere fra 10 Fod som Minimum
til 18 Fod som Maximum, medens Skibe, der fuldtlastede
have et Dybgaaende af denne Sterrelse eller derover, ifolge
Forholdenes Beskaffenhed dog ikke ere udelukkede fra at
tage Fragt til de neevnte Kjobstaeder, da disses Havne i Re-
gelen ere saaledes beliggende, at dybere gaaende Skibe kunne
benytte Leegterhjelp for en Del af deres Ladning. En Havn
paa den sydvestlige Kyst af Jylland, hvortil Adgangen i
Almindelighed. maatte veere indskrenket til Seilskibe af 6
0g 7 Fods og til Dampskibe af8 til 9 Fods Dybgaaende,
ved hvilken Legterhjelp ei er mulig, og hvor de tilstede-
verende Grundes Foranderlighed udelukker en Belysning ved
faste F'yr, tor derfor neppe antages i nogen merkelig Grad
at kanne fremme en sterkere Udvikling af Handel og
Skibsfart, og da Forseget alt engang har veeret gjort, men
uden noget blivende Resultat, synes det tvivisomt, om endog
Jyllands Kveaegudforsel i Lengden lader sig lede over en
saadan Havn, thi det Handelsrore og den Virksomhed i det
Hele, som forefindes paa en sterre Plads, over ganske vist
en betydelig Indflydelse. Man vilde udsamtte sig for en
beklagelig Skuffelse, om man antog, at en Nordsehavn
af denne DBeskaffenhed med Fordel kunde benyttes som
Endepunkt for et vigtigt Baneanleeg over Halveen, og tjene
til Udgangspunkt for Landets selvstendige og livlige For-




bindelse med Vesteuropas Havne, der maatte betragtes som
Hovedeiemedet med denne nye Banes Anleg.  Det bliver
derfor nedvendigt ved et storre Havneanleg paa denne Kyst
at forblive udenfor Graadybets Barre.

Efterat dette lille Skrift var sat i Pressen, er jeg bleven bekjendt
med de Bilag, der ledsagé Lovforslaget om en Tverbane gjennem det syd-
lige Jylland, hvori Hr. Ingenior-Kaptain Holst, henholdende sig til et i
1851 af Hr. J. A. Beijerink fremsat Forslag, tilraader et Havneanlag
ved Strandby, Jeg troer dog, at man ved et neiere Gjennemsyn af den
Extract, som Hr. Kaptainen har forfattet efter den fornavnte {Ingeniors
Beretning, vil finde, at denne ikke ganske taler til Fordel for en Havn
ved Strandby, saaledes som Forholdene efter de forlobne 14 Aar nu stille
sig; thi Udtalelsen i Udkastets Bilag S, 12 II, at »alle Indleb og
Gjennemleb ikke kunne komme i Betragtning, hvor Bankerne
(Barrerne) og Udybene (Grundene) ligge hoiere end 16 & 17 Fod
ved sedvanligt Heivande«, viser uden Tvivl, hvilken Mening den
sagkyndige Ingenior nwrer om Muligheden af fra Strandby Havn, der nu
ikkun har 13 Fod ved sedvanligt Heivande, at fremkalde en Skibsfart
af mere end rent lokal Betydning. Jeg troer man vil finde, at Hr.
Beijerink har udtalt Anskuelser, der meget ner stemme overens med
min i ovenstaaende Blade fremsatte Mening, og skal endnu kun anfore,
at der i afvigte Januar Maaned er forelagt det Kongelige Indenrigsmini-
sterium en af mig udarbeidet Plan til et Havneanleeg udenfor Graadybets
Barre, hvoraf de i narverende Skrift S. 2 og 3 fremsatte almindelige Be-
mearkninger ere uddragne. Jeg haaber meget snart at kunne forelegge
for Offenligheden denne Plan, der ialtfald kan stotte sig til en fleraarig
Erfaring og et neie Kjendskab til den Kyst, hvorom der er Tale.




En,

- Nordsoen og fstersoen forbindende,
f? for storre Skibe skikket,

| Kanal

1?’3 igjennem Hertugdommet Slesvig.

0 L, med Motiver ledsagel, allerunderdanigst Andragende.
M

(Trykt Manuscript.)







Alernaadigfie Jonge!

Jeg vover at fremtirede for Deres Majesteet med et aller-

underdanigst Andragende — fra Dom. Sabatini i Neapel
og mig i Forening — om allernaadigst Concession til

Anleggelse af en, Nordsven og Ostersoen forbindende,
for storre Skibe skikket, Kanal igjennem Deres
Majesteets Hertugdomme Slesvig, og til

Grundleggelse af et, til Veerkets Fuldforelse og Af-
benyttelse virkende, Selskab under Andragernes
Bestyrelse,

samt at ledsage bemeldte Andragende, der er forfattet af
D. Sabatini, med Motiver, der ere forfattede af mig.

Jeg vover fremdeles at haabe, at Andragendets Gjen-
stand, der kan faae stor Betydning for Verdenshandelen
og til samme Tid blive en Udviklings- og Velstands-Kilde
for Hertugdommet, maa findes Deres Majesteets allerhoieste
Opmearksomhed og Beskyttelse veerdig, og at Leilighed
derved maa aabnes mig (il at virke paa en tilfredsstillende
Maade baade for mig selv og for det Almene.

Foruden den ovennaevnte Concession i og for sig,
omfatter Andragendet flere Indrommelser og Rettigheder,

der ansees nodvendige for Selskabet til at udfolde den
.




Virksomhed, der tilsigtes. Disse Indrommelser og Rettig-
heder betégnes i Andragendet, som folger:

Deres Majestets Regjering garanterer fem Procent
aarlig Rente af Anlegs-Kapitalen, tillader Kanal-Actiernes
Forhandling, anlegger de Feestningsvaerker, som den finder
forneden til Kanalens Forsvar, bygger og underholder Fyr
ved dennes Udmundinger, bevilger Selskabet visse Grund-
stykkers Afstaaelse uden Erstatning, Maskiners og Ma-
terialiers toldfrie Indforsel, Grundstykkers og Bygningers
Skattefrihed, samt udelukkende Ret til Havne-, Sluse- og
Passage - Afgifters Oppeberelse, til Fiskeri i Kanalen, til
Jordvandinger og Vandforsyninger fra samme m. M.; og
endelig tilsiger den Selskabet sin og samtligce Embeds-
meends Medvirkning til @iemedets Fremme.

Deres Majesteets Regjering er derimod berettiget til
at omskrive Kanal-Actierne til dansk Statsgjeld, til at oppe-
bere Halvdelen af Actie-Udbyttet udover sex Procent, og
til, ved Udlobet af Conecessionstiden, 99 Aar, at tage Ka-
nalen og dennes Etablissementer i Besiddelse, imod Godt-
gjorelse til Selskabet kun for Materiel og rorlige Gjen-
stande.

Saaledes nedlegger jeg dette Andragende for Deres
Majestats Throne, og stiller det under Deres Majestaets
Viisdom og Naade.

elsingor, i Oclober 1859,

Allerunderdanigst

K Gad.




Supplique

trés - humble

de D. Sabatini de Naples

et
de K. Gad d’Elseneur
pour

obtenir la concession trés-gracieuse, de pouvoir construire
un canal maritime & travers le Duché de Slesvig.

Naples et Elseneur, en Septembre 1859.







A Sa Majesté

Frédéric VII, Roi de Danemark.

Si‘ée/ I

Domenico Sabatini de Naples, membre de la Société Royale
des Antiquaires du Nord, engagé en plusieurs entre-
prises industrielles et commerciales en différents
itats de I'Europe, et auteur du projet d’'un canal de
navigation Danois, et

Knud Gad d’Elsencur, Vice-consul de Suede et de Nor-
vege, Chevalier de I'ordre Royal de Danebrog,

g'inclinent, avec le plus profond respect, au pied du Trone

de Votre Majesté, pour La supplier de leur accorder la

Concession,

de pouvoir construire un canal maritime, pour le passage
de grands batiments, & travers les Etats de Votre Majesté,
pareil & ceux de Suez et de Nicaragua, qui sont en exé-
cution. Cet ouvrage classique réclamé depuis long-temps
par le commerce, & cause de la longue et périlleuse navi-
gation par le Skagerak et le Cattegat, et pour tourner
le Cap Skagen, quoique projeté autrefois sur une échelle
moins grande, a été néanmoins trop retardé jusqu’a présent.
En abrégeant un parcours au dela de 900 kilométres ou

120 lieues géographiques, parcequ'on pourra traverser le




1.

nouveau détroit en quelques heures, et en diminuant
positivement les frais et les risques de la navigation, il
créera, en méme temps, une nouvelle ressource financiere
pour le Gouvernement de Votre Majesté; c’est pour cela,
que les suppliants osent soumettre & la Haute sagesse de
Votre Majesté les conditions suivantes:

Faculté de construire un canal maritime pour la
navigation de grands navires, ceux de guerre in-
clus, depuis la mer du Nord jusqu la Baltique, a
travers le Duché de Slesvig, dans la ligne et comme
il conviendra mieux aux intéréts de I'entreprise et
de la navigation.

Faculté de fonder une Compagnie anonyme ad hoc,
avec des capitaux nationaux et étrangers, qui por-
tera le nom de »Compagnie du Canal Danois de la
Baltique«, et dont les Directeurs responsables se-
ront les soussignés, moi D. Sabatini Directeur
Général, moi K. Gad Directeur Local, et leurs hé-
ritiers respectifs.

Durée de la concession 99 ans, & partir du jour de
Pouverture du canal.

Le Gouvernement de Votre Majesté garantira un
minimum d’intérét de 5 pCt. par an, sur le capital
a dépenser, pour toute la durée de la concession,
et du jour que les travaux commenceront.

Lorsque les Dbénéfices nets surpasseront les 6 pCt.
par an, le surplus, au dessus de ce chiffre, sera
divisé, en parties égales, entre le Gouvernement et
la Compagnie.
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10.

11.

12,

13.

Les droits de port, d'écluse et de passage sur les
navires et les voyageurs seront réglés par des ta-
rifs d’accord avec le Gouvernement, et appartiendront
a la Compagnie, sans aucune exception. La com-
pagnie jouira de méme du droit exclusif de péche
dans le canal, ainsi que d’irrigation des terrains,
des chutes et barrages pour établissements indu-
striels.

Tous les terrains nécessaires qui n’appartiendront
pas aux particuliers seront cédés gratuitement, ainsi
que I'extraction des mines et carricres de tous les
matériaux nécessaires aux travaux du canal et aux
constructions.

Le Gouvernement aura la faculté de construire les
fortifications, qu'il croira convenables pour la dé-
fense du canal.

Le Gouvernement s’obligera & construire a ses frais
les Phares nécessaires, 4 I'entrée et a la sortie du
canal, et les entretenir allumés.

Tous les terrains occupés par le canal, ainsi que
tous les édifices et places de dépot en dépendants
seront exempts d'impots.

Il sera en faculté du Gouvernement de Votre Majesté
d’assimiler les actions du canal A la rente sur 'Etat,
a fin de les rendre plus intéressantes.

Faculté de négocier les titres de la Compagnie dans
la_bourse de Copenhague, et dans les principales
Places de I'Europe.

Il sera accordé a la Compagnie la libre entrée des
machines et des matériaux, qu'elle fera venir de




Pétranger, pour la construction du canal et I'exploi-
tation de la concession; elle jouira également de
tous les priviliges et de toutes les exemptions
accordés i des entreprises de nature semblable,

telles que chemins de fer.

14. A Pexpiration de la concession, le Gouvernement
Danois sera substitué A la Compagnie, et entrera en
pleine possession du canal entre les deux mers, et
de tous les établissements qui en dépendront. Un
arrangement amiable ou par arbitrage déterminera
Pindemnité A allouer 4 la Compagnie pour I'abandon

de son matériel et des objets mobiliers.

{5. Enfin le Gouvernement de Votre Majesté prometira
son loyal concours et celui de ses fonctionnaires,
pour faciliter Pexécution et Pexploitation de ce canal
maritime.

Ce grand ouvrage d’art, par sa nature, a l'abri de
toute idée de neutralité, promet donc, en perpétuité, les
plus heureux résultats au commerce du monde et au
trésor public Danois. C’est pour cela, que les suppliants
se flattent que Votre Majesté daignera accueillir trés-gra-
cieusement la requéte, et leur accorder la concession,
quils recevront avec les sentiments de la vénération et

de la gratitude les plus profondes.

De Votre Majesté
Les (ros-humbles et trés-obéissants serviteurs
Domenico Sabatini. K. Gad.




Overscettelse.

Allerunderdanigst

Andragende

D. Sabatini af Neapel

og

K. Gad af Helsingor

om

Meddelelse af allernaadigst Concession til at kunne bygge
en Se-Kanal tvers over Hertugdommet Slesvig.

Neapel og Helsingor, i September 1859.







Til Hans Majestat

Frederik VII, Konge til Danmark.

Swce !

Domenico Sabatini af Neapel, Medlem af det Kongelige
nordiske Oldskrift-Selskab, Deeltager i flere indu-
strielle og commercielle Foretagender i forskjellige
al’ Europas Stater, og Opfinder af Planen til en dansk
Skibsfarts-Kanal, og

Knud Gad af Helsingor, svensk og norsk Vice - Consul,
Ridder af Dannebrogsordenen,

boie sig i dybeste AErefrygt ved Foden af Deres Majestaets

Throne og ansege Allerhoistsamme om Meddelelse af

Concession

til at bygge en So-Kanal igjennem Deres Majesteets Stater
for storre Skibes Gjennemfart, lig Suez- og Nicaragua-
Kanalerne, der ere under Udforelse. Dette klassiske Veerk,
hvorpaa Handelen allerede lenge har havt Krav, i Be-
tragtning af den lange og farefulde Seilads omkring Skagens
Pynt igjennem Skagerak og Kattegattet, er, omend tid-
ligere paateenkt (og tilstede) i mindre Maalestok, alligevel
bleven udsat forlenge indtil nu. Ved at forkorte en Reise
af over 900 Kilometres eller omtrent 120 geographiske
Mile til en ny Gjennemfart paa nogle Timer, og ved ube-




tinget at formindske Skibsfartens Omkostninger og Farer,

vil derved tillige aabnes Deres Majesteets Regjering en ny

finantsiel Kilde; og Andragerne vove derfor at underkaste

folgende Puncter Deres Majestets allerhoieste Viisdoms

Provelse :

Ret (gives Andragerne) til at bygge en Se-Kanal for
storre Skibes Gjennemfart (Krigskibe derunder ind-
befattede) fra Nordsoen (il Ostersoen tvers over
Hertugdemmet Slesvig i den Linie, der stemmer
med baade Foretagendets og Skibsfartens Tarv.
Ret (gives Andragerne) til at grundlegge, med inden-
og udenlandske Kapitaler, et Selskab (compagnie ano-
nyme) ad hoc, under Navn af »det danske Osterso-
Kanal-Compagnie«, med Undertegnede og respective
Arvinger som ansvarlige Directeurer, nemlig mig
D. Sabatini som Generaldirecteur, mig K. Gad som
Localdirecteur.

Concessionens Tidslengde bliver 99 Aar, fra Ka-
nalens Aabningsdag at regne.

Deres Majesteets Regjering garanterer et Minimum
af 5 pCt. aarlig Rente af Anlaegskapitalen fra den
Dag, Anlsegsarbeidet begynder, og i hele Concessions-
tiden.

Den sex pCt. overstigende Deel af Netto-Udbyttet
deles lige imellem Regjeringen og Compagniet.

Havne-, Sluse- og Passage - Afgifter af Skibe og
Reisende bestemmes tarifmeessigen og approberes af
Regjeringen, men tilfalde Compagniet uden Und-

tagelse. Compagniet nyder ligeledes udelukkende Ret
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til Fiskeri i Kanalen, saavelsom til Jordvandinger og
til industrielle Etablissementers Vandforsyning m. M.

Alle nodvendige Grundstykker, der ikke tilhore Pri-
vate, afstases gratis, og det samme gjelder om
Miners og Steenbruds Benyttelse til Anskaflelse af de
til Kanal-Anleg og -Bygninger fornodne Materialier.

Regjeringen skal veere berettiget til Anleg af de
Festningsvaerker, som den anseer hensigtsmeessige
til Kanalens Forsvar.-

Regjeringen forpligter sig til paa sin Bekostning at
bygge de ved Kanalens Udmundinger nodvendige

Fyr og at underholde samme tendte.

Alle af Kanalen occuperede Grundstykker, saavelsom
alle, den tilhorende Bygninger og Oplagssteder, fri-
tages for Afgifter.

Deres Majesteets Regjering skal veere berettiget til
at omskrive Kanal-Actierne til Statsgjeeld, for at
fremme deres Gangbarhed.

Tilladelse gives til Forhandling af Compagniets Pa-
pirer paa Borserne i Kjobenhavn og i de vigtigste

Steeder 1 Europa.

Compagniet tilstaaes fri Indforsel fra Udlandet af

Maskiner og Materialier til Kanal-Anleeget og til Gon-
cessionens Fuldbyrdelse. Compagniet skal ligeledes
nyde alle de — lignende Foretagender, saasom Jern-
baner, bevilgede — Privilegier og Fritagelser.

Ved Concessionstidens Udlob treeder den danske

Regjering i Compagniets Sted og tager Kanalen




imellem de to Have saavelsom alle, den tilherende,

Etablissementer i Besiddelse. Ved mindelig Over-

eenskomst eller ved Voldgift bestemmes den Godt-
gjorelse, som Compagniet tilkommer for Afstaaclsen
af sit Materiel og af rerlige Gjensiande.

15. Endelig tilsiger Deres Majesteets Regjering sin og
sine Embedsmaends oprigtige Medvirkning (il at lette
baade Anleggelsen og Brugen af denne Seo-Kanal.

Dette store Kunstverk, . ved sin Art under enhver
teenkelig Neutralitets Beskyttelse, lover saaledes baade
Verdenshandelen og den danske Statskasse de lykkeligste
Resultater i en uafbrudt Tidsreekke; og Andragerne smigre
sig derfor med, at det maatte behage Deres Majestaet at
veerdige Andragendet allernaadigst Opmerksomhed og at
bevilge dem Concessionen, hvilken de da skulle modtage

med den dybeste Arefrygts og Taknemmeligheds Folelser.

Deres Majesteets

Allerunderdanigste Tjenere

Domenico Sabatini. K. Gad.




Motiver.

[hwvorvel det tilvisse tor siges, at Kanalernes Tid i Almindelighed
er tilende, fordi Jernveiene ere traadte istedet for samme, saa
viser det sig dog, at Jernveiene ikke kunne gjore Fyldest paa
alle Steder, og at, hvor dette er Tilfeldet, Kanaler, is@r af
storre Dimensioner, endnu fremdeles here til Nutidens Opgaver.
Som saadanne kunne altsaa nevnes Panama- og Suez-Kanalerne,
af hvilke riglignok endnu ingen ere ferdige, og den sidstnzvnte
tillige synes at have saa sterke politiske Modstandere, at dens
Udforelse neppe bliver @ieblikkets Sag. Foruden disse tvende
(paatenkte) Kanaler existere fuldferdige og i uafbrudt Virksomhed
flere andre Kanaler, navnligen den nordhollandske og den cale-
doniske, der begge modtage Skibe af sterre Dybgaaende, og
Anleggelsen af en ligeledes storartet Kanal fra Amsterdam, i
vestlig Retning over Landtungen imellem »het Y« og Nordseen,
er ligeledes projecteret. Fremdeles er det bekjendt baade af
de offentlige Blade og paa andre Veie, at en Kanal af sterre
Dimensioner paatenkes anlagt fra Elben, igjennem Holsten, til
et passende Sted ved Ostersoen, og alle disse Data vise saa-
ledes, at Fordringerne paa tidssvarende Communications - Midler
ingenlunde ere tilfredsstillede ved Jernbanerne alene, navnligen

over Landtunger, der adskille tvende meget befeerdede Have.
2
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Den sidst forlebne Tids Erfaring viser ogsaa, at de Forventninger,
man gjorde sig om en sterre Varetransport imellem Vest- og

Ost-Europa og omvendt ved de holstenske og slesvigske Jern-
baner, ingenlunde ere blevne virkeliggjorte, men at Tanken om
en Kanal igjennem Holsten, og Onsket om sammes Anleggelse
netop godtgjore Nedvendigheden af Communication paa denne
Maade under visse locale Forhold; og det er altsaa den samme
Tanke, den samme Overbeviisning om Nedvendigheden af en
storre Kanal - Forbindelse imellem Nordseen og Osterseen, der
have fremkaldt det hermed folgende allerunderdanigste Andragende
om Concession til at anlegge en saadan Kanal tversover Hertug-
demmet Slesvig.

Ihvorvel Concessions-Andragerne ikke have angivet i deres
Andragende nogen bestemt Linie for den Kanal de paatenke,
fordi de ikke onske at binde sig til Noget, der ved Sagens fuld-
stendigere Behandling maaskee kunde findes uhensigtsmassigt
af mange forskjellige Grunde, saa have Andragerne alligevel ikke
kunnet undlade at skjenke dette Punct den Opmerksomhed og
Overveielse, som de ansee for baade nedvendigt og pligtmassigt
til forelebig Oplysning for alle Vedkommende, og de have saa-
ledes, idet de formene, at Foretagendets oeconomiske Side altid
er og vil vere af stor Betydning, heller ikke kunnet oversee,
at den korteste Linie har i denne Henseende et saa stort For-
trin, at de neppe gaae for vidt i deres Udtalelser, naar de allerede
her angive Linien Husum-Slesvig-Eckernforde, som den,
de ikke, uden sert overveiende Grunde, ville ombytte med nogen
anden. Til denne almindelige Opfattelse af Sagen knytter sig
tillige den serlige Omstendighed at — medens den forste Tanke
om en saadan Kanal tilherer Hr. D. Sabatini — undertegnede
K. Gad har, under sin Forsken efter Kundskab om Terrainforhold
og andet Mere, veeret saa heldig at skaffe sig saa omst@ndelige
Oplysninger om bemeldte Linie, at han allerede nu seer sig
istand til at fremkomme med mange, til Sagens oiebliklige Be-
demmelse fornedne, Data, hvilke han herved tillader sig at

frems®tte, som den af Andragerne, der er tilstedeverende samt
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er og bliver den, der representerer disse lige over for baade
den kongelige Regjering og alle vedkommende Autoriteter.

Det er allerede sagt, at den korteste Linie maa ansees for
den hensigtsmeassigste i oeconomisk Henseende, og det er saa-
ledes klart, at den Kanal, der anlegges fra Husum til Eckern-
forde, et af Halveens smalleste Steder,’ vil blive den korteste.
Det har fremdeles viist sig, at Terrainet i den paatznkte Linie
er i flere Henseender meget gunstigt, og, i Sammenligning med
Terrainet paa andre Steder, vil vare at foretrekke, ogsaa af
den Grund, at Expropriationen rimeligviis vil blive betydelig
billigere der end for den fra Elben til Ostersoen paatenkte
Linie, der desforuden er omtrent dobbelt saa lang. Men naar
Talen er, som her, om Anleggelsen af en Kanal imellem Nord-
seen og Ostersoen, skikket til at beferdes af sterre Skibe, saa
er det ikke alene Kanalens Lengde og Anlegs-Kostbarhed, der
decidere Spergsmaalet om Stedet, hvor den skal anlegges, men
det er i en endnu heiere Grad den, af Kysternes Beskaffenhed
afh@ngige, mere og mindre vanskelige Vei for Skibene til og
fra Kanalens Udmundinger, som maa komme i Betragtning, og
medens Slesvigs og Holstens Kyster ved @Osterseen tor i
Reglen ansees for at vere vel skikkede til og at frembyde flere
for en saadan Kanal gunstige Udmundingssteder, saa ere disse
Hertugdommers Vestkyst derimod mindre tilgaengelig, og giver
flere Vanskeligheder at overvinde i denne Henseende. Iblandt
de af Naturen dannede Veie for Skibe, der ville n®rme sig
denne Kyst, og soge ind i dens Havne eller i Kanaler, som
forenes med disse, tor, mene vi, de ved Floders Udstremning i
Havet dannede Loeb imellem Grundene ansees for de meest
tienlige og saagodt som de eneste, der kunne komme i Be-
tragtning, og paa den af de tre saadanne Veie, der dannes af
Elben, Eideren, og Heverstrommen, have Andragerne om Con-
cession til den Kanal, der er Gjenstand for nerverende An-
dragende, rettet deres Opmarksomhed i Serdeleshed paa Hever-
stremmen, fordi denne efter kyndige Folks Formening frem-
byder gunstigere Forhold end baade Eideren og Elben. Andragerne

ax




have derfor ikke villet undlade, allerede her at give en Frem-
stilling af Heverstrommens Forhold, forsaavidt disse vedkomme
| Spergsmaalet.

Denne Strom, der i mldre Tider havde et andet Leb, har
ikke destomindre i de sidste tre hundrede Aar veret det samme,
som den er nu, nemlig en Watstrom, der danner Til- og Af-
lobs-Kanaler, med baade Flod og Ebbe to Gange i Degnet, for
det bag ved samme liggende Watbasin af fire Qvadratmiles
Fladerum. Heverstrommens ordinaire Forskjel imellem Flod og
Ebbe — Spring- og Stormflod uberegnet — udgjer lidt over
10 Fod i Gjennemsnit, og ovenmeldte Watbasins Begrendsning
af en Rakke Oer og Halliger, saasom Nordstrand, Pellworm,
Hoge, m. fl., foranlediger altsaa, at Flod og Ebbe finde deres
fornemste Leb igjennem Heverstrommens tvende Arme, den
sydlige og den nordlige, der ad forskjellige Veie dog forene sig
inde under Kysten, nordlig for Husums Rhed, og, omgivne af
flere @er og Halliger, have en Dybde af 30 til 40 Fod, med
{(hohler) Ebbe, lige op lil bemeldte Rbed. Stremmens Hurtighed
er med baade Ebbe og Flod, alt efter Labets Stoerrelse, 3, 4,
5 Fod i Secunden, og alle disse tilstedeverende Forhold borge,
ved deres Alder langt tilbage i Tiden, altsaa i hoi Grad for, at
Heveren vil, ligesom flere andre Stromme, forblive uforandret
med Hensyn til dens vedvarende Farbarhed, medens denne Strom
tillige frembyder andre eiendommelige gunstige Forhold, der tor
ansees som en yderligere Borgen for en saadan Uforanderlighed,
nemlig Vandbasinets Form og Beliggenhed, der holde Vand-
massen inden for en vis Grendse og lade dennes sterke Strem-

! ning tjene til at forhindre Lobenes Tilsanding.

‘ Retningen af Indlebet til Heveren er sydvest-nordost, og
Strommens Brede er fra 4,000 til 8,000 Fod, felgelig ligesaa
bred som til Elben, og det er desuden almindeligt, at Skibe
kunne uden Vanskelighed krydse paa denne Brede me d Strommen,
hvilken de altsaa afvente, ved enten at gaae til Ankers paa Rheden,
naar de skulle gaae ud, eller ved at holde sig krydsende uden-
for Indlebet, naar de skulle gaae ind, indtil den dem gunstige
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Ebbe- eller Flodtid indtreeder. Paa Barren iIndlebet er Middel-
dybden 20 Fod; men fra Barren til Middelplat er 35 Fod, fra
Middelplat til ner Husum Aa 30 Fod, og lige ved Aaen 18 Fod
med laveste Vandstand. Hverken i Weseren, Merseyen eller
Themsen er Middeldybden betydeligt storre (nemlig fra en halv
til halvanden Fod), og naar denne Dybde er tilstrekkelig for de
Skibe, der fare paa Bremen, Liverpool og London, saa tor
Heverens Dybde for Skibe til og fra Ostersoen ikke ansees for
utilfredsstillende. Heverens Middeldybde paa Barren er nemlig,
som anfort, 20 Fod, Weserens 20%, Themsens 21 og Merseyens
214 Fod rhinlandsk, og det behever vel neppe at bemarkes, at
London og Liverpool henhere til Verdens storste Handelsstader ;
ligesom det endnu ikke er undersogt, om Heverens
Lob, indtil nu aldeles som Naturen dannede det, lader sig ved
Kunstens Hjelp regulere og fordybe, Noget som kyndige Folk
ikke ansee for usandsynligt, og hvorved nogle Fods sterre Dybde da
vil kunne vindes, endog for en forholdsmassig ringe Bekostning.

Da der nu, som anfert, paatenkes en Kanal anlagt fra Elben
til @stersoen (Brunsbiittel—Neustadt), saa turde en Sammen-
ligning af Indlebene til Elben og Heveren neppe vere paa urette
Sted her.

I. Heverens normale Retning gaaer, naar Mundingen er pas-
seret, vest-est, idetmindste til den ferste sikkre Anker-
plads, Elbens Retning derimod nordvest-sydost, og heraf
folger, at Storme, som ere farlige for Skibe i Helgolands-
Bugten, og som, forend de gaae over til Vest og Nordvest,
i Almindelighed begynde fra Sydvest, lettere bringe saa-
danne Skibe til Heveren end til Elben.

o

Den fra Atlanterhavet kommende Flod treder ind i Nord-
seen paa to Veie, senden og norden om Storbritanien,
men Floden paa denne Vei er langt megtigere end paa
hiin, og behersker Nordseen endog lige til Texel, samt
naaer, i sin Stremning imod Syd, den hollandske Kyst et
Par Timer tidligere end Slesvigs Kyst. Flodens Tilbage-
slag fra de sydlige (Hanovers) Kyster driver Vandet ind




imellem Helgoland, Elbens, Eiderens og Heverens Mun-
dinger, og Stremningens Retning er her sydvest-nordost,
folgelig ikke paa Elbens men lige paa Heverens Munding,
hvorfor ogsaa de Skibe, der befinde sig under Helgoland
i Flodtiden, ofte drive, aldeles uberegnet, imod Nord
istedet for imod Syd, et Factum, der noksom fremgaaer
af Skibsferernes Forklaringer, naar deres Skibe, bestemte
til Weseren, drive ind i Heveren, hvor denne Stremningens
Retning da tillige giver idetmindste een Fods hoiere
Vandstand, samt gjer Indseilingen baade lettere og mindre
farlig.

Heveren har baade gode Ankerpladser og en imod alle
Storme vel beskyttet Rhed, og Dybden er paa de for-
skjellige Steder ligeledes serdeles tilfredsstillende, fra over
40 indtil 18 Fod, dette sidste med laveste Vandstand inde
ved Husumer Aa. Hvor rummelig Husums Rhed tillige
er, viser sig ved en Sammenligning imellem denne og
Londons, to geographiske Mile lange, Rhed (fra Woolwich
til London), der, med en Middelbrede af 1,100 Fod (engl.)*
har et Fladeindhold af {4 Deel Quadratmiil, medens Flade-
indholdet af Husums Rhed er L Deel Quadratmiil. Husumer
Rhed er altsaa baade sikker og rummelig, samt har dertil
en god Ankergrund, Egenskaber, der i hei Grad lette
Indseilingen i Havnen og Kanalen, og til disse knytter sig
atter den, at Skibene ved enhver Flodtid og selv med

contraire Vinde kunne uden Vanskelighed komme ind,

* Ifelge de senere Corrections-Planer for Themsen vil dens Brede blive

o TR ) [oos o] s DS B S I s T - R e 1500—1800 Fod engl.
GreabWwicH T . B NI s A L ) 1300
Blackmalll seven® ok el et s 1000—1200
| T9YE 0 G i SR i o i s 770
Cast Lane, en Miil (engl.) nedenfor London Bro 1070
0ld Swan, eller gamle London Bro . . .. ... 780

6920 Fod engl.

eller en Gjennemsnits-Brede af circa . . . .. .. .. 1100 Fod engl.
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idet disse, naar de ligge tilankers, ville have god Leilighed
til at lette Ankeret, for ved Hjelp af den forste Flod at
komme, endog med Modvind, ind i Forhavnen een eller
to Timer for Heivande, en Manover, der ikke vil vare
vanskelig, naar Flodens Strem, ifelge Havned®mningernes
Beliggenhed og Vinkel, fore lige ind i Aaen og Forhavnen,
saa at Skibene kun behove at folge denne Strem. I denne
Henseende staaer Farvandet paa Elben langt tilbage. for
Heveren, naar Talen er om et beqvemt Indleb til en for
den sterre Skibsfart bestemt Kanal; thi Elbens Farvand
kan, hverken ved Cuxhaven eller Brunsbiittel, gjelde for
saadant, fordi de Skibe, som ankre der, ikke ligge sikkert
for Storme fra Nordvest og Sydvest, men noedsages til at
gaae hoiere op paa Floden og udsatte sig for de dermed
forbundne Farer. Hertil kommer endvidere, at Strommen,
baade ved Cuxhaven og ved Brunsbiittel, leber ikke alene
dybt men tillige med en Hurtighed af 5 til 6 Fod i Se-
cunden, og gjor det meget vanskeligt for Skibe fra Rheden
at komme ind i Kanalen, ja vel endog umuligt, naar Vind
og Strom komme fra samme Kant.
Efter det Foranferte tor det altsaa forventes, at Skibsferere,
der enten allerede kjende eller een Gang erfare Elbens Van-
skeligheder, ikke ville begive sig derhen, for at bruge en Kanal,

der er saa utilgengeligc og — efter dens L®ngde og andre
Forhold at demme — tillige bliver kostbarere at gjennemfare

end den tilg®ngeligere og meget kortere Kanal fra Husum til
Eckernforde; — og at Eider-Kanalen aldeles ikke tilfredsstiller
den sterre Skibsfarts Fordringer, behover neppe at bemearkes.
Denne Flod har nemlig kun en ringe Dybde og forhindrer ved
sine mange Krumninger Skibene fra at krydse; der kan felgelig
ikke vere Tale om Eider-Kanalens Anvendelse til det omhand-
lede Oiemed, og da der vel heller ikke kan, af mange forskjel-
lige Grunde, tenkes paa at omdanne den til en storre Kanal, saa
ter det formeentligen ansees for afgjort, at Hever-Strommen
er for sterre Skibe den eneste Vei paa Halveens Vest-
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kyst til en kunstig Gjennemfart fra Nordseen til
Ostersoen. Under denne Forudsetning er det altsaa selve
Kanalens Anleg igjennem Landet, og dennes Udmunding ved
Eckernforde, der endnu staaer tilbage at fremstille.

Det er allerede godtgjort, at Rhed og Farvand udenfor
Husum ere vel skikkede for den sterre Skibsfart, og at disse
ingen vasentlige Hindringer frembyde for Indseilingen til eller
Udseilingen fra en ved Husum udmundende Kanal, der imidlertid
fordrer et storre Havne-Anleg med Dokke o.a.m., for at blive,
hvad den ber vere. Concessions- Andragerne ansee derfor
et saadant Havne - Anleg, eller en dertil svarende Havne-For-
andring i Husum for uadskillelige fra den egentlige Kanal, hvis
Begyndelse da vil blive foran Husums Molledam, og hvis Fort-
seitelse gaaer igjennem denne samt Mollebeks- og Aadalen i
@st og Sydost henimod Treenedalen (her dannes et Vand-
forsynings - Basin) og videre over denne Flod, samt, efter et
Indsnit i det senere stigende Terrain, ud i Busdorferdammen,
derfra i den ene Side af Slien, forbi Haddeby, Lovisenlund og
Holm, igjennem Meohlhorsteraa-Dalen, og videre, indtil den ud-
munder i Windeby-Noer, hvis Forbindelse med Eckernforde-
Fjord iverksettes ved en Gjennemskering af den smalle Land-
tunge, der adskiller Noeret fra Fjorden.

Terrainets Beskaffenhed frembyder ingen s®regne Vanske-
ligheder, og Kanalens Vandforsyning lader sig ogsaa tilberligen
sikkre, forst og fremmest derved, at Kanalens Bund ligger fra
12 til 9 Fod under Nordseens og ©Ostersoens almindelige Vand-
stande, at den gaaer igjennem et Vandbakken og, felgende
Vanddragenes Lob, optager Kilder, samt derved erholder Tilleb
fra Grunden. Det gjelder altsaa alene, om at skaffe Overvand
for Sluserne, og dette vil, for Streekningen fra Husum til Sles-
vig, under sedvanlige Forhold kunne ventes af Tillebene fra et
Areal af 10 Qvadratmile, nemlig Treenens Flodgebet ovenfor
Hollingsted, Husumer-Molleaas Flodgebet, Rheideraaen og Bus-
dorferdammen. Antages det endvidere, at # Dele af det aarlige

Regnvand tilflyde Basin eller Kanal, saa vindes herved en Vand-
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masse, der giver Slusevand for et storre Antal Skibe, end efter
al Rimelighed ter forventes, men skulde en vedholdende Terke
indskrienke Vandmassen under det, som behoves, saa vil det
Manglende kunne erholdes ved en Opstemning af 2 Fod til
Reserve-Beholdning. Endelig vil for det Tilfelde, at mere Vand
behoves, detle kunne erholdes fra flere, norden for Kanalen
liggende, Seer, saasom Ahrenholzerse, Langse, Sanckenmakerse
og denne Sidstes Tilleb fra Angeln, men Forbindelsen med
disse Seer optages ikke i Planen, som den nu forelegges, fordi
Nodvendigheden af samme horer til Usandsynlighederne, medens
Forbindelsens Iverksattelse dog ikke vil udfordre store Summer.

Om Kanal- Udmundingen i Windeby-Noer og Eckernforde-
Fjord, der frembyde store Fordele for Skibsfarten, kan Felgende
bemerkes:

1. Indlebet fra Seen er rummeligt og tilstrekkeligen dybt,
med Undtagelse af Stollengrunden, der kan gjeres kjendelig
ved Landfyr.

2. Fjorden sely har en anseelig Sterrelse og er omtrent - Miil
bred, en Omstendighed, der kan vere Skibsfarten til stor
Nytte, fordi storre Flaader kunne her mede hinanden,
nemlig naar ostlige Vinde folge paa langvarige vestlige
Vinde. I dette Tilfelde afgiver saavel Fjorden som Noeret
en stor Plads baade for de Skibe, der ikke kunne gaae
ud til Osterseen formedelst Modvind, og for dem, der
komme derfra og skulle ind i Kanalen. Vistnok kunne
Vindforhold ogsaa samle mange Skibe ved Husum, men
der forhindrer Modvind ikke altid disse fra at gaae tilsoes,
fordi de, selv med denne, kunne naae den aabne Se med
Ebbens udgaaende Strem, tvende Gange i Dognet.

Om Kanalens Dimensioner ere, under Sagens Disctssion
med kyndige Folk, forskjellige Meninger blevne udtalte. Nogle
gjere Fordring paa samme Dimensioner som de for Suez- og
Nicaragua-Kanalerne bestemte, nemlig 8 Metres (circa 24 Fods)
Dybde, og fra 85 til 100 Metres Brede, medens det fra anden
Side er bleven yttret, at Fordringerne til en Kanal, der skal




forene Nordseen og Osterseen, nok ter i denne Henseende
stilles noget lavere, og en Dybde af 22 Fod ansees for tilfreds-
slillende. Paa Sagens nerverende Standpunkt skal Undertegnede
afholde sig fra enhver mere bestemt Udtalelse om dette Punct,
men kun bemerke, at de ovenanforte sterre Dimensioner ville
naturligviis udkreve en sterre Anlegs-Kapital, over hvilken, efter
den af Udlandets Ingenieurer antagne Gjennemsnitsscale under
almindelige Forhold, Beregningen bliver for:

Havne - Anlieget eller Havne - Forbedringen

(R 797100 010 T e e circa 8 Mill. Francs.
og Kanalen efter en Langde af 57 Kilo-
métres a 15 Mill. pr. Kilométre . . . 76 — —

84 Mill. Franes.
eller circa 28 Mill. Rdlr. R. M.
Hvorimod baade Havne-Anleg og Kanal, denne sidste med

ovenanferte mindre Dybde, ville efter nedenstaaende, mere
specificerede, paa personlige lagttagelser stottede, Beregning,
kin nadtordre Seirear, Ui U . 154 Mill. Rdlr, R. M.
Denne Beregning kan under folgende Foruds@tninger, nemlig :
Havne-Dokkens og Kanalens Dybde, ansat til et Minimum af
22 Fod, Kanalens Brede i Bunden til 50 Fod, i Vand-
speilet til 128 Fod, og dens Lingde omtrent 72 Miil eller
11,423 Roder,
opstilles i runde Tal, som felger:
1. Havne-Anleget eller Havne-Forbedringen
{5 11 0 e o e e s o 1,100,000 Rdlr.
2. Kanal-Anleget, derunder indbefattet Win-
deby-Noers og Eckernforde - Fjordens
Forbindelse m. m.

a, Jordarbeider . . . . . . 8,650,000 Rdlr.
b, Faskine-Demning langs
nredeSlient. = 705,000 —
¢, Opmuddrings-Arbeider 562,000 —
d, Afdignings-Arbeider . . 109,000 —
e, Expropriations- og Er-
statningssummer . . 671,000 —

10,697,000 Rdlr. 1,100,000 Rdir.
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Transport . . . 10,697,000 Rdlr. 1,100,000 Rdlr.
f, Vandverker, Sluser,
Broer m. m. . ... 2,000,000 —
g, Lorskielligh . ar o o 250,000 —
—_— 12,947,000 —

14,047,000 Rdlr.

Dertil uforudselige Udgifter, Ingenieur- og
Arkitekt-Sallair m. m. 10 % . ... .. 1,404,700 —

Tilsammen . . . 15,451,700 Rdlr.

eller 153 Mill. Rdlr. R. M.

Det bemarkes:

L. At Forskjellen imellem Nordseens ordinaire Flod- Vand-
stand ved Husum og Osterseens Middel - Vandstand er
befunden at vaere 3 Fod.

2. At Kanalens Stigning er 10 Fod over den ordinaire Flod-
Vandstand ved Husum, og at dens Fald imod Osterseen
er disse 10 Fod -+ (ovennzvnte Vandstands - Forskjel)
3 Fod = 13 Fod.

Om hvilken af disse tvende Kanal-Dimensioner, der ber
foretreekkes, skulle, som allerede bemerket, Andragerne ikke til-
tage sig nogen Mening for Qieblikket. Det er, saavidt skjonnes,
et Spergsmaal, hvis Afgjorelse fordrer flere Hensyn, ikke alene
det, til selve Anleget sig indskrenkende, reent oeconomiske,
men tillige et reent technisk, og desforuden det, som Regjerin-
gen, fra sit heiere Stade, ikke vil undlade at tage, for saavidt
Sagens politiske og statsoeconomiske Side angaaer. Et Anleg
som det, Andragerne paatenke, er intet Hverdagsveerk, og det
stotter sig folgelig heller ikke paa visse givne, sig stadigt gjen-
tagende Erfaringsberegninger alene; det er et Fremblikkets
Foster, hvis Liv og Vext skal gaae ud af og folge med den
materielle Udvikling, der endnu ter forventes, men ingen Grendse
aabenbarer for den almindelige Betragters Oie; og det er kun
Troen paa denne Udvikling og Deeltagelsen i dennes Fremme,
der danne de sterkeste Grundlag for alle, Ideens mere end Be-
regningens, store Verker. Hermed er det Standpunct angivet,
fra hvilket Andragerne selv see deres Plan og eonske den seet




af Andre, medens de ingenlunde oversee, at ligesom al sund

fremskuende Betragtning kun har sin Rod i og henter sit Stof
fra Fortid og Samtid, samt fra en Sammenligning imellem disse:
saaledes have de netop ogsaa igjenncm Betraginingen af visse,
baade tidligere og oieblikkelige, Tilstande, vundet den Erkjen-
delse, at den Plan, de nu frembare, hviler baade paa disse og
paa den Udvikling, der tor ventes, ikke mindre end paa tilstede-
vaerende, naturlige og geographiske, Forhold, der, som saadanne,
ere uforanderlige. Kaster Betragteren nemlig sit Blik tilbage
paa den Deel af Verdenshandelen, der drives til og fra Oster-
seen, som denne var for 40 Aar siden og som den er nu, saa ‘
vil ban strax bemerke, at dens Omfang har mere end fordoblet

sig, idet Gjennemsnits- Antallet af de eresundstoldklarerende

| Skibe var: ,
fra 1815 til 1824 . . 10.248,

- 1825 til 1844 . . 14,211,
- 1845 til 1850 . . 18,531,
og senere over . . . . 20,000,

foruden de Skibe, der gik igjennem Belterne og Eider-Kanalen,
i hvilken sidste Skibs-Antallets Forogelse var, i Resultatet, for-
holdsmassigen omtrent det samme som i Oresundet. Men det
er ikke alene i Skibenes Total-Antal, det er tillige i Forholdet
imellem de ladede og ballastede Skibe, at denne Handelens
Foregelse giver sig tilkjende, thi medens den langt sterre Deel
af de til Osterseen bestemte Skibe tidligere vare ballastede, og
gik did kun for at sege Fragt, saa er efterhaanden det om-
vendte Forhold bleven fremherskende, idet nwsten alle Skibe
‘ komme med Ladning. De sundpasserende Skibes Antal vil nu 1
! eller snart neppe veere langt fra 25,000, og dette viser, naar !
Hensyn tillige tages til de fwmrre ballastede Skibe nu end tid- ‘
ligere, hvilken Udvidelse Vare-Handelen har modtaget, og hvilke
forogede Verdier, der maae vere Gjenstand for samme. Uden
fuldstendige Varelister lader sig ingen sikker Beregning gjare
derover, men der gives dog een bekjendt Storrelse, der kan
fere til Slutninger. Denne Storrelse er Oresundstoldens Belob
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i den sidste Tid, den bestod, hvilket vel tor ans®ttes til noget
over to Millioner Rigsdaler, og naar dertil l®gges den Told,
der ikke er bleven erlagt af for lavit vurderede, urigtigen be-
nevante, aldeles fortiede, og tarifm@ssigen toldfrie Varer, saa
tor tre Millioner vel nok ansees for det Beleb, som Sundtolden,
erlagt og rigtigt erlagt af alle Varer, vilde have andraget.
Naar fremdeles disse tre Millioner antages at udgjere een Pro-
cent (Sundtoldens Fundamental-Norm) af den Verdi, som Va-
rerne repraésentere, saa bliver denne tre hundrede Millio-
ner, en Sum, der, naermere oplest for Tanken, snarere stiller
sig under end over Virkeligheden, og naar Betragtningen nu
udvider sig til Handelens kommende Udvikling, der kun vil
blive en, i Omfang stedse voxende, Fortsettelse af den i de

sidste 40 Aar — et i Verdens-Handelens Historie og Gang
kortere Tidsrum — stedfundne Progression, saa vil hver den,

hvis Blik naaer lidt udover Oieblikkets Grendse, neppe see det
Tidspunct, der viser en atter fordoblet Vareveerdi, d.e. sex
hundrede Millioner, fjernere, end at en fremskuende Stats-
kunst nok ter optage denne Storrelse i sine Beregninger. Det
turde imidlertid veere et Spergsmaal, om en ligesaa storartet
Forogelse af det til Varetransporten fornedne Skibs-Antal vil
vere sandsynlig samt Handel og Skibsfart tjenlig; fremdeles om
det til alle disse Skibe fornedne Mandskab vil veere tilstede i
saadan Mengde, at Folkehyren ikke stiger udover det, som
Skibsfarten kan bare. Saa stor Folkemengdens Tilvext end er,
og saa mange Hender denne end frembyder til Arbeide, synes
det dog at vere klart, at disse Henders directe Anvendelse ikke
vilde have veeret tilstrekkelig til at udfere alt det, som den
sidst svundne Tid har udrettet ved andre Krafter end Menne-
skehaandens. Det er ikke et forfengeligt og betydningslost
Raab, der lyder om Tidens og Rummets Forkortelse; det er et
Factum, som vi see for vore @ine hver Dag i dettes ligesaa
vidunderlige Gjentagelse som voxende Nedvendighed, og som
berer store Vidnesbyrd om, hvorledes Aandens Herredemme
over Materien aabenbarer sig alt mere og mere. Det Samfund,
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der ikke agter herpaa, stiller sig  udenfor Verdens-Udviklingen,
og forer kun et vegeterende Liv, der ender snart baade ube-
market og ubevidst.

Een af de Veie, paa hvilke Tid og Rum kunne forkortes
til Deeltagelse i Verdens-Udviklingen og til Velvaeres Fremme,
0gsaa paa danske Enemarker, er upaatvivleligen en — Nord-
og Ostersoen forbindende, for den storre Skibsfart skikket —
Kanal igjennem Hertugdommet Sles vig, hvis geographiske Be-
liggenhed giver Mere end et Fingerpeg til det, der ber og kan
gjores. Man behover kun at kaste et flygtigt Blik paa Kortet,
for strax at overbevise sig om, at Slesvig er af Naturen udseet
til et saadant Forbindelsesled, der gjor Veien til og fra Oster-
seen baade kortere og mindre farlig, og at netop den Linie,
som Andragerne have betegnet, tor ansees for den hensigts-
massigste, fordi dens vestlige Endepunct (Husum og Hever-
strommens Udleb) stiller sig langt beqvemmere for de fra
Vesten kommende Skibe end ethvert andet Punct, baade nord-
ligere og sydligere. For denne Mening taler ogsaa en tidligere
Tids Anleg, Eider-Kanalen, hvis vestlige Farvand, Eideren,
forener sig med Nordseen meget ner ved Heverstrommen; og
naar nu — ved Siden af denne, ogsaa Fortidens Erkjendelse af
Indlebsstedets rette Valg, saaledes som betegnet — den Omstaendig-
hed, at Eider-Kanalen kun benyttes lidet, selv af de mindre
Skibe, for hvilke den passer, anferes som Beviis for,'at Kana-
lernes Tid er tilende, saa turde dette formeentlige Beviis tabe
sin Gyldighed derved, at ligesom det er vitterligt, at enhver
tidligere Maalestok nu er for lille, saaledes bygges nu ogsaa
mange flere storre Skibe, fordi disse foretraekkes, il Skibsfarten
imellem Vest- og @st-Europa, hvorved netop de smaae Skibes
Tal bliver mindre, og disse, som Folge deraf, vise sig mere og
mere som Undtagelser i bemeldte Skibsfart. Dertil kommer, at
de mindre Skibe, der endnu bruges i denne Fart, eies i Reglen
af de Skippere, der fore dem, og at disse Skippere, hvis hele
Fard bevager sig i og ledes af en mere indskrenket Opfattelse
af Forholdene, let beslutte sig til at spare den mindre, men
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sikkre Udgift i Eider-Kanalen, uden at betenke det storre, ikke
strax beregnelige Tab, som den lengere Fart omkring Skagen
kan medfore. At Eider-Kanalen ikke benyttes, ligger folgelig
ikke i Kanalers almindelige Uneodvendighed, men meget mere
deri, at den er bygget efter Fortidens Fordringer og ikke mere
tilfredsstiller Nutidens. Tanken om en Kanal for den sterre
Skibsfart over den Halve, der adskiller Nordseen fra Osterseen,
fremtreeder ogsaa med megen Klarhed af Traktaten om Ore-
sundstoldens Aflesning, i hvilken ikke alene en transittoldfri
Gjennemforsel af mange forskjellige Varer, men tillige en billig,
i Modalitet eensartet, Transittold for ikke toldfrie Varer ere be-
tingede under saa bestemte Former, at det noksom viser sig,
hvorledes man allerede da har villet sikkre sig imod Fremtidens
Eventualiteter.  Altsaa, en Kanal — igjennem Hertugdemmet
Slesvig, til Nordseens og Osterseens Forbindelse — stor nok
til at modtage Nutidens Skibe, fordres af Handelen og er for-
udsat af Europas Statsmand. Den lover store Fordele, hvilke
vi nermere ville betragte.

Den Fordeel, der falder forst i @inene, er den, fra circa
120 til 7 Mile, forkortede Vei i lige Linie med Reisens Hoved-
linie fra Vest til Ost og omvendt, medens Veien omkring Ska-
gen beskriver meget forskjellige, endog aldeles modsatte Linier,
0g, ved sit heraf felgende Krav paa mange forskjellige Vinde,
giver, naar disse udeblive, Anledning til flere og lange Stands-
ninger i Reisen. Det er noksom bekjendt, at store Flaader
kunne samle sig og ligge flere Uger i Sundet for Modvind,
og at et ligeledes stort Antal Skibe anlebe norske Havne og
blive liggende der ligesaa lenge af samme Grund. En Gjen-
nemsnits-Sterrelse af den Tid, der tabes derved, ans®ttes saa-
ledes ingenlunde for heit til 10 Dage for hvert Skib, d. e.
250,000 Dage for 25,000 Skibe, der — atter med en Besai-
ning af 10 Mand i Gjennemsnit for hvert Skib, hvilken Besat-
ning skal lennes og bespises i disse 10 Dage — tabe (Hyren
beregnet til 20 Rdir. maanedlig og Kostpengene til 1 Rdlr. dag-
lig til hver Mand)for en Trediedeel Maaned 116 Rdlr. pr. Skib eller
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circa 3 Millioner Rigsdaler for alle 25,000 Skibe, hvilket Tab vil,
naar Skibe-Antallet for Kanalen ansettes en Trediedeel mindre,
nemlig til circa 16,000, blive for disse Skibe 2 Millioner
Rigsdaler, et Belob, der — naar Hensyn tages til, at de
Skibe, der ville bruge Kanalen, rimeligviis blive de sterre, folge-
lig have sterre Besatninger og sterre Udgifter — nok vil blive
storre i Virkeligheden, naar Kanalen ikke er tilstede, og den
lengere Reise altsaa bliver nodvendig. Men Besparelsen ved
Reisens Forkortelse vil ikke indskrenke sig til Maaneds- og
Kostpenge alene; Skibene ville derved tillige vinde en, Skib og
Takkelage mindre angribende, og, i det Hele taget, mindre farlig
Reise, saa at den deraf fremvoxende Fordeel — idet Skibene
undgaae Storme i Nordseen, Skagerakket og Kattegattet, folge-
lig faae mindre Slittage — vel tor ansattes i det mindste til
1 Million Rigsdaler, der, selv om Skibene ere assurerede,
dog ikke vil blive godtgjort af Assurandeurerne. Fremdeles vil,
naar Kanalens Afbenyttelse bliver almindeligere, og dette vil
ikke vare lenge, Assurancepremierne blive lavere for Skibe
igjennem Kanalen end omkring Skagen, og denne Nedswltelse
tor vel efter Omstendighederne beregnes til & Procent, ligesom
Skibenes Veardi, meget lavt ansat, til 200 Millioner Rigsdaler,
hvoraf & Procent Nedsattelse i Assurancepraemie altsaa andra-
ger 2 Million, og hertil bliver endvidere at feic Belobet af
den Andeel, som assurerede Skibe altid bzre i det particulaire
Havari, og som nok tor ansattes til en anden 3 Million.
Endelig kommer en lignende Nedsmitelse af Assurancepra®-
mien paa Ladningerne, hvis Veerdi vi allerede have beregnet
til 300 Millioner — vistnok altfor lav i Sammenligning med Skibenes
beregnede Vardi, der ligeleges er lav — med § Procent eller
1 Million, saa at, naar vi samle de her anforte forskjellige
Besparelser, nemlig:
for Skibene:

paa Maaneds- og Kostpenge . . 2 Mill.
S T e A R L 13 S (=
~ Assurance. . . . . . Z—
- Particulairt Havari . g

4% Mill.
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Transport . . . 4% Mill.
for Ladningerne:
paa Assurance Siles ol Wl Sl L) R
den hele Besparelse vil udgjere . . . . 51 Mill. Rdlr. R. M.

Vi gjenlage, at vore Verdi-Beregninger ere, efter al Sand-
synlighed, meget for lave, idet vi, ved at betragte flere, i Reglen
bekjendte, Verdier af en Mangde kostbare Ladninger, nok ter
ansee disses Veardi alene for stor nok, til selv at overslige
de for hele Vare-Forslen nmvnte 300 Millioner, og naar vi til-
lige vide, at Evaluationen af de¢ Hamborg transiterede Varer i
en angiven Periode er bleven beregnet til et Belob, der giver
en Gjennemsnits-Vaerdi for hver enkelt Ladning af 200,000 Rdlr.,
d. e. 1 Million, saa ville 1500 ({; af det calculerede Total-
Antal af Skibe) saadanne Ladninger veere ftilstrekkelige til at
representere de ovennavnte 300 Millioner. Dette i Forbindelse
med det almindelige Indtryk, som Betragteren modtager igjen-
nem en lang Aarr@kkes Erfaringer, tyder paa, at Ladningernes
Total-Verdi er meget sterre end her beregnet. Det samme
turde gjelde om Skibene. Vi have formeent, at, naar Talen
er om disses Total-Verdi, denne da bliver at sege i en rimelig
Gjennemsnits-Verdi af hver dansk Commerce-Lest (omtrent 2}
Tons) Skiberum, der passerer Sundet, at en saadan Commerce-
Leests Gjennemsnits-Verdi vel tor ansettes til 100 Rdlr., og at
et Skib, ansat til Gjennemsnits-Sterrelse af 125 Commerce-
Laster, altsaa faaer en Verdi af 12,500 Rdlr., Dampskibene
derunder indbefattede, d. e. kun for 16,000 Skibe allerede det
derfor anforte Belob 200 Millioner. Enhver ikke aldeles Uind-
viet i disse Forhold vil strax erkjende, at denne Evaluation er
lav, og det vil, mene vi, saaledes nok vise sig, at de Summer,
hvorfor baade Skibe og Ladninger evalueres til Assurance — og
herom gjelder det, naar Talen er om Besparelse i Assurance-
Preemie — ere i Virkeligheden meget hoiere for Skibe, complet
udrustede for at gaae tilsees, og for Ladninger, indskibede i
samme. Hvad Skibenes Verdi i det Enkelte angaaer, saa er

denne vistnok meget forskjellig efter Skibenes forskjellige Be-
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skaffenhed, men det toer dog siges, at egentligt gamle, til Assu-
rance lavere characteriserede, Skibe, udgjere ikkun en ringe
Decl af alle de Skibe, der passere Sundet, at en stor Mangde
gode Skibe bruges i denne Fart, og at de Fordringer, som
Assurandeurerne stille til et Skibs Beskaffenhed, for at satte
det i bedste Klasse, ere meget store. Man behover kun at
gjore sig bekjendt med de Betingelser, som i denne Henseende
gjores af Veritas (Lloyds frangais) for Optagelsen i sammes Re-
gister, den Skibs-Fortegnelse og -Classification, der nu gjelder
som en mere almindelig Regel for alle Vedkommende. Under
alle disse her antydede Forhold, saa ubestemte de endog ere,
tor det felgelig forventes, at Besparelsen i Assurancepr@mie
vil blive meget hoiere end her beregnet, og naar Besparelsen
ansiettes til § Procent, saa voxer denne 1 Million for hver
300 Millioner, Verdierne enten vise sig nu at vare sterre cller
i Tidens Leb at blive det.

Vi have ikke udtalt os videre sarligt om Dampskibene,
hvis Oeconomi hviler paa heelt andre Factorer end Seilskibenes;
men vi ville kun bemerke, at deres Antal tiltage i Farten paa
Ostersoen med hvert Aar. De¢ ere, saavidt vi skjonne, nu
blevne en Nodvendighed til, i Forening med Jernbaner og saa-
danne Kanaler som den, her omhandles, at fuldfere Comwmuni-
cationen, som Handelen fordrer, og som Seilskibene ikke len-
gere formaae at tilfredsstille.  De ville ogsaa vere vel tjente
med den kortere og mindre farlige Vei, og naar vi see hen til
en Beregning over ot meget stort Dampskibs Besparelse ved
denne Veilengdes Forkortelse, hvilken Beregning giver et Re-
sultat af langt over 10,000 Rigsdaler, saa tor det ikke betvivles,
at Dampskibene ogsaa ville have Fordele af Kanalen, om disse
end ikke blive saa store som efter bemeldte Beregning, for hvis
positive Rigtighed vi ikke kunne indestaae.

Foruden ovennavnte, i Tal antydede, Besparelser for Skibe,
der fuldfere Reisen, ber ogsaa optages i Beregningen over Ka-

nalens Nytle det rimeligviis meget mindre Antal af Strandinger

og andre Forliisninger, der ellers mede Skibsfarten til og fra




Ostersoen, i Nordseen henimod Jyllands Vestkyst, i Skagerak
og Kattegattet. Det behover ikke nogen videre Forklaring, at
de Tab, som opstaae derved, ere meget store, og at en Skibs-
fart igjennem den paatenkte Kanal ikke er udsat for de Farer,
der knytte sig til bemeldte Farvande. Kanalen vil altsaa spare
baade store Kapitaler og mange Menneskeliv. At Assurandeurer
og de, som ikke lade forsikkre, ligeledes ville drage Fordele af
Kanalen i den formindskede Risico, de komme til at lobe, er en
Selvfolge.

Naar de Besparelser eller Fordele, der ville tilflyde Handel
og Skibsfart ved Kanalens Afbenyttelse, saualedes som af os be-
regnede efter de Data, der fremstillede sig for vort Blik, og
efter de Slutninger, vi have anseet os berettigede til at drag
deraf, udgjere et Belob af 51 Million Rigsdaler, foruden det,
der ikke eller kun med endnu sterre Vanskelighed lader sig
beregne, saa staaer det endnu tilbage at undersoge, om det,
som Handel og Skibsfart maae offre for at nyde disse Fordele,
lader sig dm®kke med Belebet af samme. Forholdet stiller sig
tilvisse meget gunstigt i denne Henseende, endog saa gunstigt,
at der neppe vil vise sig nogen oeconomisk Hindring for, at
dette Offer vil kunne udvides til det, som en Kanal af den —
i naerverende Motiver omhandlede — storre Dimension vil
fordre, og det er altsaa i Serdeleshed kun techniske Hensyn
(Muligheden, om Kanalen kan udferes saaledes), der komme i
Spergsmaal. Vi antage imidlertid ikke, at Vanskelighederne
derfor ville viere storre, end at Kunst og Videnskab kunne magte
dem. Anleget af en Kanal i den antydede storre Dimension
udfordrer, som beregnet, en Kapital af 28 Millioner, hvilken vi,
uden at benegte Muligheden af dette Belobs Nedswttelse, dog
her forelobigen vilde opfore i runde Tal til 30 Millioner, hvoraf
den i Andragendet forudsatte Rente af 5 Procent, udgjer 1%
Million, og hertil kommer endvidere det Belob, der behoves til
Kanalens aarlige Underholdnings- og Brugs-Udgifter, hvilke,
naar en Sum skal n®vnes, vi her ville, uden Pretension paa

dennes Rigtighed, opfere med 1 Million Rigsdaler, udgjerende




i Forening med Renten det samlede Beleb af 2% Million, der
er mindre end Halvdelen af de for Handel og Skibsfart bereg-
nede Besparelser, og vil kunne dekkes, ved et Antal af 10,000
Skibe eller 1,250,000 Commerce-Laster, med 2 Rdlr. pr. Lest
eller omtrent 80 Skilling pr. Ton, en Afgift, der neppe vil findes
hei, naar det tages i Belragining, at et Skib, der gaaer igjennem
Kanalen, vinder, ved Siden af de allerede beregnede Besparel-
ser, den store Fordeel at kunne gjore flere Reiser til og fra
Oslersven, folgelig vil ved Aarets Slutning faae et meget storre
Fragt-Overskud. I en Kanal af den mindre Dimension vil Af-
giften rimeligviis ikke blive mere end en Fjerdedeel mindre, og
den storre Dimension turde i denne Henseende altsaa vaere at
foretrekke.

Om det Standpunct, Regjeringen vil indtage, lige over for
Kanalen og dens Brug, i fiscal Henseende, skulle vi ikke yttre
nogen Mening her n@rmere, kun bemarke, at den Transittold-
frihed, som Tractaten om @resundstoldens Aflosning betinger
for saagodt som alle osterseiske, for mange nordseiske og for
nogle oversoiske Varer, formeentligen vil veere at udstraekke til
alle Varer, fordi Erleggelsen af fiscale Afgifter, saa billige
disse end i og for sig kunne vare, tor i vore Tider ansees for
aldeles upractisk i den Kanal, der her er Gjenstand for Andra-
gende. En dybtskuende og frisindet Regjering vil under saa-
danne Forhold nok vide at finde Udveie, og den vil heller ikke
undervurdere den materielle Udvikling, som Kanalen vil frem-
kalde, nermest i den Landsdeel, den gjennemskerer.

Maatte Kongens og Regjeringens Viisdom bringe denne
Velsignelse over Slesvig! Der skal da komme et nyt Blad i
Historien om de Velgjerninger, som gamle Danmark modtog af
Frederik den Syvende.

Helsingor, i October 1859.

K. Gad.

Bianco Lunos Bogirykkeri ved F. S. Muhle.
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Ved
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‘Capitain, forhenverende Ingenieurofficeer og Digeinspecteur
for Hertugdemmet Slesvig.

Sally B. Salomons Tryk.




vIaACY

LUnUs

DUBMYRNTIL

veu

o,

munie,




Saltbaakvig er en Indbugt of Kattegattet ved Sjwl-
lands . nordvestlige Kyst, 1 Miil fra Kallandborg og
c. 4 Mile fra Holb®k. Den omgives paa faa Undtagelser
ner af fortrinlige Jorder, som i tidligere Tider for Stgrste-
delen have hgrt under Grevskabet Lerchemborg; i Om-
egnen produceres en Mengde Korn og som bekjendt ansees
denne Deel af Sjelland for en af Landets rigeste Egne;
langs Vigens Omkreds er der tre stgrre Eiendomme og en
Mengde Selveiergaarde, hvis Besiddere saa godt som uden
Undtagelse ere velhavende.

Tanken til Indemningen fremkaldtes ved Saltbekvigs
eiendommelige Configuration, da Naturen tildeels alt havde
foretaget de Arbeider, uden hvilke Inddsemningen vilde have
veret umulig. Imod Vest har der nemlig i umindelige
Tider op til Hgilandet ved Saltheek bestaaet en langstrakt
Havstok, kaldet Mulen, der har en Lengde af c. Y3 Miil
og forst har Retning fra Sydvest til Nordvest, men efter-
haanden bgier sig og faaer Retning fra Vest til @st og
tilsidst fra Nordvest til Sydost; denne Havstok havde en
Brede fra 50 til 300 Alen, en Stgrrelse af c. 30 Tdr.
Land og en Hgide over dagl. Vande af 4 til 7 Fod; i en
Afstand af c¢. 200 Alen fra denne Halvg laa der en lille




@, Lille-Vrei, ligeledes paa c¢. 30 Tdr. Land, af en Hoide
over dagl. Vande af 1 til 8 Fod, og beskyttet af en Hav-
stok, hvis Hgide var 5 til 7 Fod over dagl. Vande; Dens
Hovedretning var fra Vest til @st og den endte i en Hav-
stok, hvis Hpide efterhaanden gik ned fra 7 til 1 Fod
over dagl. Vande; i en Afstand af c. 100 Alen fra denne
Havstok begyndte en Havstok, der stod i Forbindelse med
Oen Store-Vrgi, som har Retning fra Nordvest til Sydost,
en Stgrrelse af c¢. 160 Tdr. Land og en Hgide fra 2 til
12 Fod over dagl. Vande; denne @ adskiltes ved et Vand
af c¢. 1200 Alens Brede fra det Hgiland, der begrendser
Vigens gstlige Deel, nemlig den fremspringende Deel af
Fastlandet, som kaldes Alveshage. '

Paa denne Maade havde Naturen dannet en langstrakt
Indbugt, hvis stgrste Leaengde var ==1"4 Miil og Middel-
bredden ==5%/1s Miil, og den Tanke laa ner, at man ved

at lukke Aabningerneiimellem @erne og Fast-

landet og imellem @erne indbyrdes, og ved at

forhgie Perne og Fastlandet, hvor disse vare
for lave, uden stor Vanskelighed vilde kunne inddemme
et Areal paa c. 5000 Tdr. Land.

Der udgik derfor Indbydelse til ved forenede Krafter
" at udfgre Foretagendet, og et Interessentskab blev dannet,
efterat en af Undertegnede foretagen Undersggelse havde

fremkaldt en for Foretagendet gunstig Dom; navnlig viste

det sig, at Jordbundens Beskaffenhed var god, idet
¢. 2200 Tdr. Land viste sig at veere Mudderbund,
c:5900 Inizrg pr ” Leerbund og
¢. 1900 4 8 s Sandbund, der
dog for en stor Deel hviler paa Leerunderlag.
Dybden i Salthekvig viste sig at vere fra 0— 14 Fod
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under dagl. Vande, medens Middeldybden ligger imellem
5 og 6 Fod under dagl. Vande.

Arbeiderne paabegyndtes i Efteraaret 1866 og fortsattes
indtil Efteraaret 1867; da Entreprisen imidlertid ikke var
bleven dreven med tilstrekkelig Kraft i Lgbet af Somme-
ren 1867, og navnlig Digerne paa to af de meest expo-
nerede Punkter ikke havde naaet en stgrre Hgide end
knap 6 Fod over daglig Vande, kunde det ikke undgaaes,
at en Stormflod den Hte Novbr. 1867 tilintetgjorde en Deel
af de i Lgbet af Sommeren foretagne Arbeider; Fglgen
heraf var, at Entrepreneuren udtraadte af sit Forhold til
Interessentskabet og at dette besluttede at fuldfgre Ar-
beiderne uden nogen Hovedentrepreneurs Mellemkomst.

Arbeidet er nu fuldendt og har modtaget de Forsterk-
ninger, som efter de gjorte Erfaringer viste sig at veere
gnskelige; en Beskrivelse af Foretagendet lader sig sam-
menfatte 1 fglgende Afdelinger:

1. Diger imod Kattegatet,
2. Canaler og Canaldiger med Sluser til Op-
tagelse af Landvandet,

0

3. Udpumpningsredskaber og Foranstaltninger
til Udpumpning,

4. Slutningsbemerkninger.

l. DIGERNE.

Naar man fglger Vigens Omkreds fra Saltbek By,
hvor Heilandet ophgrer, til Alveshage, hvor Landet atter
hginer sig, ere Digerne opfgrte paa fplgende Maade, idet
der paa ethvert Sted er taget Hensyn til Beliggenheden

og den stgrre eller mindre Beskyttelse, som Loealiteterne




afgive. Som Udgangspunkt er der antaget en Hgide over
daglig Vande af 8 Fod, da denne Hgide er to Fod hgiere
end de hgieste bekjendte Floder; Stormfloderne
naae nemlig i Lgbet af den stormfulde Aarstid i Reglen
ikkun en Hgide af 2 a 3 Fod over daglig Vande; med-
regnes Bglgeslaget, stiger Hgiden til 4 & 5 Fod over dag-

lig Vande, hvilket er saaledes at forstaae, at Tangen, der

drives foran Bglgeslaget, viser sig i denne Hgide efter
Stormfloden. Ved overordentlige Stormfloder, der igvrigt
ikkun indtreffe sjeldent, ofte med Mellemrum af 5 til 10
Aar, og stedse ere Fglgen af den forskjellige Indflydelse,
Vindretningen har paa et bestemt Sted, f Ex. naar
Nordvest-, Nord- eller Nordost-Storme fglge lige ovenpaa
vedvarende vestlige Storme, kan Vandet stige 1 & 2 Fod
hgiere og altsaa mnaae en Hgide af 5 Fod over daglig
Vande uden Medregning af Bglgeslaget; i afvigte Vinter,
1867—68, vare Stormene blandt de hgieste, der kunne
erindres, men der kan intet Sted opvises, hvor man med
Bestemthed kan sige, at Vandstanden har veret hgiere end
6 Fod over daglig Vande, naar Bglgeslaget medregnes;
men ikke destomindre besluttedes det at bringe Digerne
op til en Hgide af 10 Fod over daglig Vande, overalt
hvor Diget ikke beskyttedes af en Havstok eller bredt
Forland.

Paa Mulen opfgrtes Diget bagved Havstokken, overalt
hvor dette var muligt; Hgiden blev paa disse Steder 8 Fod
over daglig Vande, den ydre Skraaning fik en Dossering
af 8 : 1, Kronen en Brede af 4 Fod og den indre Skraa-
ning en Dossering af 1'/¢ til 1; hvor Havstokken op-
hgrer, blev Hgiden 10 Fod over daglig Vande, den ydre

)

Skraanings Dossering 3 : 1 indtil 6 Fod over daglig
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Vande og derefter 8:1; paa dette Sted afgav imidlertid
en mindst 50 Alen bred Strand, der har en Hgide af 4 til
6 Fod over daglig Vande, en fortrinlig Beskyttelse, saa
at dette Dige Intet har lidt under de svere Storme i
1867 —68.

Imellem Mulen og Lille Vrei opfgrtes i indeveerende
Aar et heelt nyt Dige af 510 Alens Lengde igjennem en
Strgm, hvis Middeldybde forinden Arbeidets Paabegyn-
delse var 5 Fod under daglig Vande; Strgmcouperingen
foretoges ved Hjzlp af en Damning af Riis og Tang, der
sammenholdtes af to Palerekker i en indbyrdes Afstand af
4 Tod: ved Hjelp af Jernbanespor udkjgrtes Jorden til
begge Sider af Demningen; Fyldmaterialet bestod af Steen,
Gruus og Sand; den fineste Fyld bragtes paa den indven-
dige Side af Diget, Steenmaterialet derimod udvendigt;
Digets Profil er 12 Fod i Kromen, ydre Dossering 3 : 1
indtil 6 Fod over daglig Vande og herfra 8 :1 indtil dag-
lig Vande; Digets Yderside er over det Hele bekledt med
Graestory og ovenpaa Gréestgrvene er der indtil 6 Fod over
daglig Vande anbragt en Brolagning af' Steen paa Hgi-
xant. Dette Dige ligger noget i Le af Mulen og Lille-
Vroi; som Fglge heraf opfanger det al den Tang og det
Sand, der tilfgres under stormfuldt Veir; 1 afvigte No-
vembermaaned har Tang- og Sandansamlingen veret saa
betydelig, at den tidligere c. 8 Fod dybe Tilslutning til
Lille-Vrgi nu er forandret til en Strandbred paa c. 50
Alens Brede, og at der langs Digets Fod har dannet sig
en naturlig Demning af Tang, der paa enkelte Steder er
over 6 Fod hgi; denne Tangdemning beskytter Diget
imod enhver Beskadigelse, navnlig under Stormfloder med

Iisgang.




Dette Dige er fortsat paa @en Lille-Vroi i en Hgide
fra 10 til 8 Fod og med en ydre Dossering af 8:1 indtil
Tilslutningen til Terrainet; desuden afgiver en Havstok

med en Hgide af 7 Fod over dagl. Vande fortrinlig Be-
skyttelse imod Stormfloder; wagtet her ingen Anledning er
til Anleggelsen af et saa steerkt Dige, er dette dog skeet,
paa Grund af, at Maskinbygningerne og Opsynspersonalets
Bolig ere byggede i Lz af det.

Imellem Lille-Vrgi og Store-Vrei var der i Aaret 1867
foretaget en Strgmcoupering, som har holdt sig, og desuden
var Havstokken bleven forhgiet til en gjennemgaaende Hgide
af 8 Fod over dagl. Vande; det viste sig imidlertid, at det
udelukkende af Smaasteen bestaaende Dige ikke afgav al-
deles betryggende Sikkerhed; der blev derfor opfgrt et
heelt nyt Dige umiddelbart op til Havstokken, i en
Hpide af 10 Fod over dagl. Vande, med 6 Fods Brede
i, Kronen og ydre Dossering af 3:1 indtil denne naaer
Haystokken eller Foden med Dossering 8 :1: desuden for-
sterkedes Foden paa de Steder, hvor denne syntes svag; paa
denne Maade er dette Dige blevet fuldstendig sterkt, navn-
lig, efter Anbringelsen af en Rakke Strgmbrydere, som alle-
rede have fremkaldt Ansamling af Sand,  hvor, tidligere
Strgmmen truede med at skjere. sig ind.

@en Store-Vrei udfordrer paa sin nordvestlige Deel
ingen Beskyttelse ved Diger, da den har en Hgide af
indtil 12 Fod over dagl. Vande, men den sydvestligste
Deel har en ringere Hgide, nemlig indtil 2 Fod over dagl.
Vande; paa, denne Deel er der anbragt et Dige af 8 Fods
Hgide og en ydre Skraaning af 5:1 paa: de hgiere Steder

0g 8:1;paa de lavere Steder; Diget er bekledt med Graes-




torv, har udholdt Storme i forrige Vinter og beskyttes af
et bredt Forland paa sin hele Udstraekntng.

Imellem @en Store-Vrei og Alveshage var der oprinde-
lig ikkun en Middeldybde af 1'/» Fod under dagl. Vande;
men ved de indtraadte Uheld forverredes den oprindelige
Tilstand betydeligt, saa at der her i Lgbet af den sidste
Sommer maatte foretages en formelig Strgmcoupering.
Jorden tilfgrtes her ad Jernbanen fra en Leerbrink paa
Fastlandet, saa at hele Diget enten udelukkende bestaaer
af Leer, eller er dekket af et tykt Leerlag; ovenpaa
Leerdiget er der anbragt Grestgrv, der indtil 6 Fod
over dagl. Vande ere forbundne ved en Straabestik-
ning, og ovenpaa denne er der atter indtil 4 Fod over
dagl. Vande spredt et 5 Tommer tykt Lag Gruus, i den
Hensigt at bevare Greastgrvene. Profilet er 6 Fod i Kronen,
ydre Skraaning, indtil 6 Fod over dagl. Vande, 3:1 og
indtil Anslutningen til Havbunden, 8 : 1. Diget har udholdt

Novemberstormene iaar, uden at lide nogensomhelst Skade.

Il. 'CANALER 0G CANALDIGER.

Omkring Saltbeekvig afvander et Opland af henved to
Qvadratmile; for at forhindre det herfra kommende Vand
fra at komme ind i Saltbekvig, er der langs hele.den Deel
af Arealet, hvorfra Vandtilstrgmning kunde ventes, optgrt
en Landgrgft, resp. Canal; Jorden fra disse er opkastet
ind imod Vigen og formet til et Dige, der paa den indre
Side, Canalsiden, er beskyttet ved Grastgry overalt, hvor
Jordarten ikke-var godt, seigt Leer. ~Canalanleget falder
i to Hoveddele, der ere adskilte fra hinanden.

Pens sydlige Afvanding, der begynder med en:S Fods
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Groft, gaaer over til en 12 Fods Greft og ender med en
16 Fods Canal, efterat alle Vandlgbene ere optagne. Af-
vandingen finder Sted igjennem en 12 Fod bred Sluse med
selvvirkende Porte i Mulediget, tet ved dettes Begyndelse;
Slusen har eet Lgb og er forsynet med eet Stighord.

Den gstlige Afvanding tilsigter at skaffe Bregninge
Aa et serskilt Aflgb og tillige at optage Vandet fra det
gstlige Opland. Canalen har her en ovre Brede af 24 Fod
og Bunddybden er overalt stgrre end Bregningeaaens Dybde.
Afvandingen finder Sted igjennem en 12 Fod bred Sluse
med to Lgb og selvvirkende Klapper i Alveshagediget taet
ved Fastlandet. Slusen er forsynet med to Stighord. Denne -
Sluses mindre Dimensioner i Forhold til Canalbreden op-
veies af dens Dybde, der er 4 Fod under daglig Vande
(imod 3 Fod for Saltheekslusens Vedkommende), og af dens
gunstigere Beliggenhed i Le af de vestlige Vinde, hvorved
den meget hyppigere kommer til Virksomhed end den
fgrstnevnte Sluse.

1 Forbindelse med den vestlige Afvanding staaer en af-
sondret Deel af Saltbeekvig, nemlig Arrenakkebugten, der
er adskilt ved at Canalen med dobbelte Diger gaaer
over Bugtens yderste Deel; ved en saakaldet Dykker, eller
R¢r under Canalen, vil denne Bugts indre Terrain kunne
afvande i Saltbekvig, medens Oplandsvandet fgres ad en
swrskilt 8 Fods Grgft med Dige til Hovedkanalen.

Ill. UDPUMPNINGSREDSKABER 0G FORANSTALT-
NINGER TIL UDPUMPNING.

Til Udpumpning af Arealet er der i Lgbet af forrige
Maaned opstillet to Hgi- og Lavtryksmaskiner af no-




minelt 25 Hestes Kraft hvet; men den indice-
rede Hestekraft har viist sig ‘at vaere dobbelt saa stor;
disse to Maskiner skulle, ifglge den med Firmaet Bur-
meister & Wain afsluttede Contract, med et Kul:
forbrug af hgiest 330 Pd. i Timen, drive to Gwynske
Centrifugalpumper og- bortskaffe mindst 450 Tgn-
der Vand i Minutet i en Hpide af 14 Fod; Pumperne
ere indrettede til at bortskaffe Vandet indtil 16 Fods
Dybde, saa at det bliver muligt at drive Udpumpningen til
denne Dybde. Pumperne ere anbragte i to Brgnde af
19 Fods Dybde under daglig Vande, medens de to Tun-
neler, der fgre til Brgndene, have en Dybde af 18 Fod
under daglig Vande. Maskinhuset har en indre Brede
af 32 Fod og en indre Langde af 60 Fod; det er inddeelt
ifire Afdelinger 1) Vandstuen, 2) Maskinrummet, 3)
Kjedelrummet, hvor der findes tvende corniske Damp-
kjedler med i Fyrcanalen anbragte coniske Kogergr, og
4) Maskinmesterens Bolig.

Kulforbruget ved de to Maskiner er for Tiden, da der
pumpes Dag og Nat, 18 Tdr. pr. Dggn,

Desuden holdes to Locomobiler i Gang Dag og Nat;
af disse driver det ene et Kastehjul af 16 Fods Diameter,
og det andet en appoldsk Centrifugalpumpe fra
Easton & Amos; naar hele Udpumpningsarbeidet er i
fuld Gang, venter man at udpumpe 1 Million Tonder Vand
i Degnet.

Da Udpumpningen med det ovenanforte Kastehjul paa-
begyndtes saasnart Inddemningen var skeet, lykkedes det
at nedbringe Vandstanden til 1 Fod under daglig Vande;
ved den heftige Regn i November, i Forbindelse med Storme,
der forhindrede Udpumpningen, steg Vandstanden til 9
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Tommer under dagligsVande; efterat de store Maskiner ere
komne i Gang, er Vandstanden imidlertid i den forlghne
korte Tid allerede sunket ned til 10'/2 Tomme under

daglig Vande.

Iv. SLUTNINGSBEM/ERKNINGER.

Som det af Foranstaaende sees, er Entreprisen lykkedes
og ferdig; i hvor lang Tid Udpumpningen vil kunne fore-
tages, afhenger af den Regnmengde, der vil falde i Lgbet
af Vinteren, og det Areal, man overhovedet bestemmer sig
til at legge tort; det er nemlig et Spgrgsmaal, som fgrst
Erfaringen vil lgse, om det er rigtigt at leegge hele Arealet
tgrt, da man ved at legge det tort indtil 10 Fod under
dagl. Vande, vil faae et passende Vandareal, der ved at
hesaaes med Rgr vil afgive fortrinligt Rgrskjer; da Dyb-
den, hvorfra. Vandet udpumpes, nodvendigviis har - Ind-
flydelse paa Kulforbruget, vil det oeconomiske Hensyn i
saa Henseende have en vesentlig Betydning, navnlig da
de paa Lille-Vroi beroende 7 a 8000 Tdr. Kul af bedste
Sort West-Hartley Dampkul ere komne Interessentskabet
paa 1 Rdl. 66 Sk. pr. Tende.

Driften af Arvealet antages at kunne nedbringes til
2 Rdl..pr. Tgnde Land aarligt for den regulaire  Drift,
nemlig . Opsyn og Udpumpningsudgifter, samt aarlig Ved-
ligeholdelse.

Hyad den forste Indretning af Arealet til Cultur
angaaer, saa vil Udgiften variere efter Jordarten 0g de
Afgrgftningsarbeider, der foretages; men det er en Selv-
folge, at det er en frivillig Sag, om man vil foretage be-

tydeligere Arbeider strax for at opnaae et hurtigt, Resultat




eller indskranke sig til at lade Vegetationen komme succes-
sivt og med saa faa Arbeider som muligt, hvilket let kan
blive fordeerveligt for flere Jordsorter. ' En 'samlet Ud-
gift - paa 10 Rdl. pr. Tde. Land, eller 50,000 Rdl, for-
deelt paa 2 Aar, turde vere tilstraekkelig, naar man gaaer
en passende Middelvei.

Vaerdien af Jorden tager jeg ikke i Betenkning at
taxere til en Middelverdi af 200 Rdl. pr. Tde. Land, saa-
snart Grasvegetationen har consolideret sig derpaa; nogle
Streekninger ville vel faae en ringere Verdi, men. andre
Streekninger ville da ogsaa kunne udbringes til mere; allerede
i dette Aar er der ved en Arronderingsforretning betalt
200 Rdl. pr. Tde. Land for 4 Tdr. Land raa Jord i Are-
nakkebugten.

Hyis Jorderne bortforpagtes, antager jeg det for rime-
ligt, at de snart ville give en aarlig Indtegt af mindst
10 Rdl. pr. Tde. Land; ved en Inddemning paa Fyen har
en Godseier paa et lengere Aaremaal sikkret sig 15 Rdl.
pr. Tde. Land, og deane Pgiis vil ubetinget kunne ud-
bringes af Saltbekvig efter nogle faa Aar.

I Forbindelse med Indd@mningen er der anlagt en lille
Havn med en Dybde af c. 6 Fod under dagl. Vande; den
kan yde Le til mindre Jagter og er hovedsagelig anlagt
for at sikkre Communicationen med den nerliggende @,
Seirg; men den afgiver tillige Beskyttelse for de, til Kul-
transporten fornedne Baade, som i Sommer der have udlosset
alle de Kul, der ere leverede til Inddeemningsforetagendet.

Vesterbro, den 8de December 1868.

R. Carstensen.




Arealberegning

over

Salthakvig, Mulen, Lille- og Store-Vrgi.

| Virkelig Sterrelse
Ifolge en af mig foretagen Areal- | i Lj Alen,

beregning efter Generalstabens Kort ‘ SGDIOEER]
i Maalestoksforhold 1 : 20000 inde- |
holder hele Saltbekyig... .. .- | 72346100

hvoraf ifelge de afholdte Land- |
vesenscommissionsforretninger af- |
gives til de tilgreendsende Todseiere ‘

(o s il Sl b e o e SRR % 3046100
Altsaatilbage af Saltbekvig | 69: 69300000 L
eller . . i 4950 Tdr. Land
Ifelge Udskrift af Matrikulsbereg- “
ningen indeholder Mulen ...... | 417140
11000

T | 99 ™40 ma) Land
|

Ifelge Landinspecteur Rerbyes Be- |
regning af 26de Januar 1853 til For-
deling af Kallundborg Kjebstads
Gammelskat,indeholder Lille Vrei | 415030

9030
29 3500 2 Tdr. Land

eller . ..

165 10120 pq,. Tand

973000

|

\
Store Vroi ., . ‘ 2320120

eller . ,

Hvilket herved attesteres.

Kallundborg den 6te December 1868.

C. A. Erichsen,

Landinspecteur,










Om Inddemningsanleg.

(Serftilt Afteyt af Ngeftrift for Landmand.)
3 Ugeftviftets M. 13 for 26. September 1861 fhar jeq til-
ladt mig at fremfette nogle Bemarininger angaaende Afdgem-
ningen og ldtorringen ved JInddemmningdanleg, hovhos feg
antydede, at jeg fra mit Anlwgd aarlige Udviling jamlede
Materiale, fom funde bidvage til at beflemme den Vei, der
benfigtdmesfigit funde folged, for at bevirfe Den indvundne
Jordé Overgang til en lonnende og fremffridende Gultuy,
Jeg havde allevede dengang lagt en Plan, nwrmeft foranlediget
af Beftrwbelfen for at beherfte Tillobdvandet, Bvovefter dette
vilde blive opftemmet paa en ftovre Flade i Omiredjen af det
Jnddemmebde, for fenere at ubdladed enten umiddelbart i Havet
eller ved Hiwly af Mollen.  Begunitiget af den fidjte ujed-
vanlig milde Binter, jom nejten uaforudt har tilladt de for-
nedne Jordavbeider, hav jeg gjenmemfort min Plan 1 dens
vefentligite Tvwf, faa at det udforte Avbeide vil funne tale
tydeligere, end en Beffrivelfe. Enditjont dette Anleg, fom
fagt, nevmeft figter til at beberffe Tillebdvanbdet, faa er det
dog af en faadan Betydning for Opdyfningen af den ind-
vundne Jovd, at Ddet iffe fan figed tidt og indtrengende
nof, at Vanbdet, fom Anlwget tillige tjener til at drage Nytte
af, er af overordentlig ftov Betydning for Inddemnings-
foretagender.  Da jeq ved flere Juddemningdanleg fun har
havt Leilighed til at fee Tillobsvandet enten bortfajtet ubden
RNytte eller optaget blot til Ulempe, anfeer jeg det for nyttigt,
at Opmerfjombeden bliver henvendt paa, hvorledes Bivtningen
af Bandet bar bavt ftor Indflydelfe paa de vedfommenbde
Urealer, lenge fov de inddaemmeded, og faa at fige har modnet
pem til JInddemning, og bhoorleded Vandet frembdeles fan
leded til at tjeme vore Formaal.

Det ev almindelig betjendt, at Vandftanden 1 Fiorde og
Bugter, fom tidligere bhave veeret feilbare, ftundom aftager
mere og imere, of at didfe opfylded af Grunde, ligefom at
Lavninger og Daljtreg, der nu danne dyrfede Marfer og
Enge, utvivljomt tidligere have veret Hav.  Det er Vandetd




Birtombed, jom bar frembragt disje Fovandringer. J Havet
fored lodrevne Havplanter og andre orqanifte Nefter ombring
af Binde sy Stromninger og affettes i Subdfferingerne, hoor
Havet er mere i Ro.  De falfagtige Dele af Staldyr, jom
fave fevet 1 Havet, ophobes ligeleded o funme danme tyfte
Qag.  Fra Landet frrommiey Bandet til Havet 0y medfsrer
orqaniffe Refter, fom pundfeldes dev. F Uarhundrederned
Qob ftee faaleded ubftrafte Afleivinger, de faafaldte mpeve
Affupialdannelier, Hoortil Bumden 1 vore Snddemningdanieq
hover.

Qigqer en Bugt gunitig for Afjetninger fra Havet, og
ev ben tillige omgiven af Hoidedrag, jom medfeve vigeligt og
fraftigt Bandtilloh, vil den burtigere funme tiljwttes, end en
Bugt af lige Dybde 04 Storrelfe, men fom favner de newvnte,
Tiljetningen begunitigende, Forhold.  Devaf wil det folge,
at Snddamningsforetagender iffe alene ere afpengige af Tids=
omftenbdighederne og den mennefelige Fovetageljedaand , men
tillige eve begrunbdede i Raturforhold, jom foranledige, at den
ene Bugt tidligere er moden fil at inddemmes, end den ander.
Gaaleded ere flige Anleg ubdforvte 1 wldre id; De ubdfered
hyppigere 1 den nerverende Tid, fom udmerfer fig ved ftorre
Pivfjomhed 1 faa mange Retninger; men der vil ogjaa veere
Fremtiven forbeholdt Anleg, jom ferft fiulle modned unbder
den fremffridende alluviale Dannelfe.

Standfe vi nu ved en Havbugt, foor Betingetferne for,
at den med Fovdel wil funme indtages tit Qandbruget, ere
tilftede, vifle de natwlige Sorfhold, hoorunder den forefindes,
i Nlmindelighed veve folgende: langd Omfredfen vil Bolge-
gangen have affat Rulleiten necrmeft Kyften, og Sand udenfor.
Der forefinded dexfor her en fenet Strandbred og ubenfor
penme e Sandifvetning, fom ifolge Dde forftjeltige naturlige
Forhold vil vare af ftorre ¢ller mindre Udftratning og Dybde.
% ftorre Ufitand fra Strandbredden, og hoor Dybden har
pevet tilftretielig til, at Bolgegangen itfe har naact Bunden,
have Dde lettere praanifte  Beftanddele funnet affetted.  Her
finded derfor Dyndbund, beftaaende af fovandrede Havplanter,




Henjmuldrede Sfaller og andre dyvifte Refter jamt Levninger
af Lanbplanter, fom eve tilforte med Bandet fra de omliggende
Ggne, og fom iffe Have funmet finde Hvile 1 den bevagede
Strandfant, men forft eve bundjeldede paa Dybet. Da Havet
alleveqne arbeider ind imod Kyften og bovtflitfer denne meve
eller mindre i Fovhold il dend Fajthed, folger hevaf, at dex
i Jeglen vil vave et faft Underlag, navnlig Ler, i Strand-
tanten, hoovtil Havetd nedbrydende Kraft hav naaet, og det
vil ligge dybere og dybere, jo lengere Afitanden ev fra Kyiten,
eller med anbdbre Ord, det tilftylede Sandlag vil tiltage 1
Iyffelfe fra Ombredjen henimod Dybet.  Dyndlaget vil
tunne vare af mange Fods Magtighed i Forhold til Bugtens
oprindelige Dybde og Meengden af de tilforte ovganifte Dele
jamt Tiden, bvori Tiljetningen har funden Sted.

Aideemimed nu en faadan Buqt, fleer derved et Jndgreb
i den alluviale Danneljedproced, idet Rydanueljen formindites
med de fra Havet Hidtil tilfovte Dele. Knytted fremdeded til
Aidemningen en Afledning af Tillobsvandet udenom det jaa-
{eded Inddaemmede, faa ubdelutfed den fidite Rejt af det Ma-
teriale, hooraf Naturen hav bygget o det Anlwg, Hoid frem=
tidige Fovforg vi jelv nu ville overtage. Slutter fig endelig
bertil en Kraftanvendelie, bHvovved Ddet tilftedevarende Vand
fietned, faa ligger Havbunden indvunden, og ew vid Mart
ev aabnet for vor Vivffombed. Idet jog angaaende felve Ud=
torvingdvarfet henbolder mig til min ovennevnte Mieddelelie
i dette Blad, ftal jeg tillade mig her blot at fee bhen til den
pideve Ubvifling af den indvundue Jovd og i forte Tvwf
angive dend Fremftriden 1 Henhold il mine Jagttagelfer.

Giterat Havvandet er fjevnet, vil Bunden itfe ftrar vere
ftittet til Dwfning, idet den efterladte Saltholdighed wil
pere en Hindring for de dyrfede Planters Vayt. Det aarlige
Nedflag vil imidlertid bidrage til at udftylle Bunden, faa at
Raturen ftray igjen fommer 0§ tmode paa vort Anlegd forfte
Ubvitlingstrin. ~ Den virfer frembdeles for o8 paa en mere
middelbar Maade 1 famme Diemed gjennem den Vegetation,
jom 1 MNaturené Hudboldoning netop equer fig for faadanne




Bogefteder, og fom indfinder fig ifolge Naturend eqne Foran=
ftaltninger.  Ligefom Plantevayten 1 fin Nroprindelfe Hav
veeret endformiq, men mangfoldig, det wil fige, bar vevet
fattig paa Arter, men rig paa Individer, jaaleded gjentages det
Samme paa et faadant Jorddmon, fom gjoved tilgengeligt for
Begetation, idet det faa at fige iffun er em encjte Planteart,
nemliy @alturten, Salicornia herbacea, fom ftrax fan frived
ber; men den fremfommer da til Gjengjeld i en forbaufende
Mangde.  Det Samme er Tilfeldet med de folgende efter=
baanden optredende Planter, indtil Fordbunden mere og
mere har tabt fin oprindelige Cnéformighed, faa at flere og
fleve Arter funme finde Naving, og Ddidfe indbyrdes bidrage
til at indffrente hinanden.  Gjenmem en Vegetation, bhoori
fremdeled Chenopodium maritimum, Lepigonum marinum og
Aster Tripolium, foruden nogle Juncus- og Secirpus-Uvter
jandfynliguis fpille en [ignende Nolle ved andre Unleg fom
ved mit, er Veien banet for Gradfet. Det forfte Grasd, jom
finder fig bjemme paa denne BVund, er Glyceria distans; men
bet maa faavelfom de anbdre newnte Planter betragted fom
hovende til en Overgangdvegetation, der taber fig, efterhaanden
jom Jorden bliver tilgengelig for andre og fleve Plantearter,
De forfte blivende Grasjer, jom foge denme Bund, ere Hvene-
og ©vingelarter.

Den forft fremfommende Plante, Salturten, har i land=
ofonomiff Henjeende fun Vetydning for Jordbundend Om-
bannelje, idet nemlig dem levende Plante forbruger de tilitede-
verende Saltdele, og den dode Plante tilfover Jorden ovganijte
©toffer, faa at dem ad begge Veie forbereder dem folgende
Begetation.  Wllevede de nefte, forinden Graegjetd Fremtomit
optvedende, Planter have dedforuden Vetydning fom Foder
vegter, idet be Del8 funne afgraedfed og deld flaaed og torves;
men forft med det blivende Graed fan et Formaal for Anleget
figed at vave naaet.

Medens dette er dem Bei, Naturen felv vil gaae il Ud-
vifling aof Begetation paa faadan indvunden Ford, funme
vore Beftrawbeljer imidlertid ogfaa gaae ud paa at dyrfe




verdifuldere Culturplanter, og Muligheden bevaf er allevede
given, naar Jovden, maaffee efter et Par Aars Forlob, Hhax
funnet tabe tilftveffeligt af Saltholdigheden; men et Sporgs-
maal, fom da maa tages 1 Betragtning, er, om det ev lonnende.
Det er ifolge det Foregaaende hovedjagelig to Slags Jord-
bund. om bvid Dyfning, der bher vil vave Tale, nemlig
Dyndbund og Sandbund, den fidjte tildeld levblandet. Dynd-
bunden er, endog i hoi Grad, plantenmrende, og er i og
for fig fovtrinlig {titfet il Cultur, medend Sandbunden er
ffarp og lo8, faa at den wved at behandled endog fremfalder
@andflugt og fordrer megen og idelig Gjodning for at funne
aive tiljoavende Udbytte.  Hvor der altjaa er Tale om ftove
Straefninger af denme fidfte, wil dev udfordves em meget be-
tydelig Driftdcapital til at tage dem under rbeide, og Dder
vil Hengaae en [lang Warvwffe, forinden den af de tilforte
Gjodningsitoffer og Plantevefer vil erbholde en mere mulbdet
Beftaffenhed.  Fovjaavidt fom der nu ved ethvert JInddam-
ningdanleg gived Sanditratninger, til bvie Dwfning det af
opennevnte Grunde turde veve betenfelight at {fride ubden
gjennem en Gradperiode, vil det vare nyttigt at underfege,
hoorleded demme forholder fig paa faadan Bund.

Unbder Forudfetning af, at Bunden beftandiq holdes tor,
vil vel en blivende Gradvayt indfinde fig effer en Overgangs-
veactation; men denne fidfte wil udftvaffe fig ajenmem et
fengere Tiddvum, end mnaar Jovdem jevnlig overftylles af
ferft Baud, g Gradvegetationen vil lenge blive fpavfom og
forfrobler, tdet Tilforfelen af de HI Planternes Grnaring for-
nedne Stoffer cr bhoijt ringe, faa vinge, at jeg fjender Crempel
paa, at det af Plantevefterne danmede Muldlag paa faadan
Sord, fom er inddammet for et halvt Aarhundrede fiden, er
jaa ubetydeligt, at Jorden endnu neppe tor ploied af Frygt
for ©Sandflugt. Dev fyned altjaa at mode den famme Vanfte-
lighed , bvad enten Sandftvefningerne opdyrted fivay eller
benligae 1 Ratfer af Aar, medend felve Gradgangen forbliver
mager og fimpel.  Da der ved vore JInddemningdanlag t
Almindelighed er flove Strafninger af denme Beffaffenhed,




. Hoor Udvitlingen ftacer 1 omvendt Fovhold til det newitefter
Afdemningen foveliggende Formaal, nemlig Udtorringen, faa
fomme vorve Beftrwbelfer paa en Maade 1 Modfteid med fig
felv, idet de ffade, paa famme Tid fom de gavne, nawvnlig
idet De hindre Udviflingen af de jandede Straetninger, medend
pe dyndede gjored tilgengelige for Ugerbruget. Det gaaer
imidlertid Ber, fom faa tidt 1 Livet, at BVanfteligheder, fom
optrade hoemmende for vor Samvivfen med RNatuven, letteft
overvinded ved at folge Naturend eqne Vinf og at lade denme
Handle under vor Ledelfe.  Det er nemlig ovenfor bemerfet,
at det er Naturen, fom bhar modnet Unlegene til vor Af-
benyttelfe, og fom navnlig hav opjamlet det Forvaad af plante-
nerende Stoffer, fom danne en faa gunftig Jordbund for
Agerbruget.  Dien vi have tillige feet, at vi felv have gjort
Judgred 1 denme Naturend Virffombed ved at ftandfe il
forfelen fra Havet og fra Landet.  Det Fovite er uundgaacligt,
men det Sidfte er faa [idt nodvendigt, at vi tvertimod
iftedetfor wille funne lede denme Naturend Vivffombed til at
tjene vore Formaal.

Bed Marftdannelfen forftaae vi at lede Natuven til hur=
tigeve at affoette det i Vefterhavet ved Kyjten indeholdte S,
indtil det tilfatte Stytfe er modnet til at fraffjered Havet
ved et Dige.  Forftjellen mellem JInddigninger fra BVefterhavet
o fra Dfterfoen er vafentlig den, at Jnddigningen bijt forit
fteer, eftevat Det indvundne Lamd ev tiljat over dem daglige
Vanditands Hoide, hyorimod den her foretages, medend Bun-
den endnu er unbder den daglige Vanditand. Hvovfor da iffe
ogfaa her lede Naturen til at have Vunden ved at afjette
frugtbar Jord over Sandffractningerne?  NRoget, dev lader fig
udfore, men ad en anden BVei, nemlig gjennem Tillobsvandet,
oq Ddet 1 Defto ftorve ®rad, jo vigeligeve Ddette ev filjtede.
Sely om man iffe fjendte den udjevnende Kraft, Hoovmed
Bandet uafladelig vivker, men fom forjt trader frem for et
netere Sndblf 1 Naturend Husholdning, og fom bhav frem-
bragt faa overordentlige Fovandringer paa Jordend Overflade,
jaa vil dog blot et BIF paa jaadamne Lavninger, fom jevn-




lig overfvommes af Band, t. €. Enge, jom gjennemitrommes
af en Aa, veffe Opmerfjombheden for, at det maa veeve
Vandet, der fremfalder den Fvodighed, jom Ddev vifer fig.
Naar nu Tillobsvandet (eded udenom den inddemmede Ford
til Havet, faa bovtleded en frundom utvolig Masdfe plante-
nerende Stoffer, fom ved at fpreded af BVanbdet over dem ubd-
torrede Jord vilde ftadig frugtbargjove demnme.  Medend en
faadan vedvavende Tiljwtning over Dyndbunden i Fnddem-
ningdanfegene vilde vere unobdvendig, vil den vave i hoiefte
®rad gavnlig for Sandbunden; bdet ligger da nav at lede
Vandet alene over Sanditrefningerne ved at afgrandie disfe
fra det Dwvige wved en Bold, bvorimod Tillebsvandet fan
opjtemmes fov fenere at fjernes.

Ved faaleded at foge at lade Naturen arbeide for o8
med Henfyn til den inddammede Jords Opdyrfning, fomme
vi til det jamme Maal, fom jeg i min tidligere Dieddelelfe i
pette Blad Hhar paavift fom det naturligite, aleme med Ud-
tervingen for Die, idet Tillobsvandetd Optagelje 1 det JInd-
pemmede paa en detil afpadfet Maade paa een Gang tjener
baade il at fpave Kraft ved Udbtevringen og til al frugtbars
gjore det JInddemmede.

Den Fremgangdmaade, der her er udledet faa at fige abd
theovetift Bei, fyldeftajor praftiff de ftillede Fordringer allevede
ped en meget fort Venpttelfe. [F Lighed med hoad jeg
tidligere hav iagttaget, at Ganbdet meget hurtigt bedatfed med
et dyndet Overtref og en frodig Begetation der, hvor Banbdet
ftrommer ud over det, eve ftore Sandftrefninger, fom blot i
nogle Uger have veret fatte unber Band ved Hjwlp af det 1
Binterend Lob ubdforte Anlewq, allerede Ffendelig detfede af
ot Dynbdlag, hoovi Gradjet nu voger frodigeve end paa de
Steder, fom bave ligaet torve, faa at en ofteve gjentagen
Overfoommelje om Binteren og Overrisling om Sommeren
utpivljomt maa medfere betydelige Afjwtninger, fom meve og
meve ville bringe didfe tidligeve Sandftratninger i Lighed med

‘be tilgrendjende frodige Gnge, fom ftylde de jamme Ufjet-

ninger dered Frodighed; medend tillige Tilftedeverelfen af et




Lofteapparat overordentlig meget il funme befordre Udviflins
gen ved at benptted til funftig Vanding. Cnditjont Anlwqet
er i fin Begyndelje, ev faaleded dog detd Gavnlighed allevede
indlyjende, og da jeg holder mig overtydet om, at Banbdet i
dent Grad er heldbringende for Inddemningdanleg, at diéfe
ved en planmasfig Benyttelfe deraf ville haves til en ganjte
anden Betydning for Aqerbruget, end de fortiden habe, har
jeq deri fuuden en Opfordring til frembdeled at henlede Oyp-
merfjombeden herpaa, idet jeq haaber, at mit Unlegd Ud-
vifling vil tale tydeligeve og fraftigere for Gnhver, jom maatte
vare beftjeftiget med den Slags Fovetagender.

Marftal il Mat 1863.

€. Biering.

Teott Hos . H. Shulg.




(Aftryk af Militert Tidsskrift. [X.)

Udkast til en Grundbygning for et Sefort
paa dybere Vand.

Af Kaptejn i Ingenierkorpset P, Hansen.

(Hermed Plan IIL)

Da der vel i en ikke fjern Fremtid kan blive Tale om
at udvide Kjebenhavns Sebef@stning ved Opferelsen af et
eller flere Seforter paa temmelig dybt Vand, og da saa-
danne Forter, navnlig deres Grundbygninger, fordre meget
betydelige Udgifter, har man tenkt sig, at det kunde have
en ikke ringe Interesse i pekuni®r Henseende at under-
soge for et saadant Fort forskjellige Former af Grund-
bygninger paa samme Vanddybde.

Man ter vel nok sige, at en meget almindelig Maade
at fundere et Sefort paa, bestaar i Opferelsen af en
Grund af sterre og mindre Sesten eller Klippeblokke fra
Havbunden til omtrent daglig Vande. Denne Funderings-
maade har viist sig fuldt god, og den vil vel ogsaa altid
vere at anbefale, naar man bar tilstrekkelige Mangder
af Sesten i Nerheden eller let tilgengelige Klippemasser;
men den kan blive overordentlig dyr og meget vanskelig
at beregne, naar de store Stenmasser skulle hentes len-
ger fra, naar de ikke lenger kunne skaffes tilveje fra
nerliggende Kyster. — Ved en stor By som Kjebenhavn
bruges der aarlig mange Sesten, og navnlig har Forbruget
vaeret betydeligt i de sidste Aar til underspisk D@mning,
til Fundament for Fyrtaarne osv. Man maa derfor slutte,




at naar der paa een Gang bliver Spergsmaal om Tilveje-
bringelsen af 30 & 40,000 Kbfvn. Sesten til en Fortgrund,
saa ville saa store Masser ikke kunne findes under de
nzrmeste danske og svenske Kyster, der er tvertimod
den allerstorste Udsigt til, at Transporten af dem vil
blive meget lang, og som Folge deraf Prisen pr. Kbfvn.
meget storre end sedvanlig. Desuden vil Tiden for deres
Tilvejebringelse blive langt sterre, end hvis de kunde
faaes i Nerheden, paa Grund af den sterre Vejl@ngde
og de deraf falgende Forstyrrelser i Leveringstiderne, der
absolut maa indtreede paa Grund af Vind og Vejr.

Antager man, at Fundamentet til et Sefort skal opferes
af Sesten paa en Vanddybde af 24, saa vil samme Funda-
ment i Almindelighed blive fort op til daglig Vande og
der faa en Bredde, der er 8 & 10’ sterre end Bredden
af det Vark, som skal hvile derpaa. — Undertiden an-
bringer man i Fundamentét rundt omkring Foden af
Verket en Pzlerekke, hvis Pale ere rammede ned saa
tet ved hinanden, at Stenene indenfor Rakken ikke kunne
arbejde sig ud igjennem den under Segang, Isgang osv.
Naar en saadan Palerekke er tilstede, kan Fundamentets
ydre Skraaning vel nok gjeres noget stejlere, end naar
Rakken ikke findes. I feorste Tilfelde kan Skraaningen
tenkes opfert med Anleg 2:1, i sidste derimod med 3:1
4 4:1, alt i den Dybde, hvortil Belgeslaget kan ventes at
virke, altsaa til 8 & 10 u. d. V.; under denne Dybde
kan man vel nejes med Anleg 3:2 for begge Tilfzlde.
— Naar ikke i Sestensfundamentet Mellemrummene mellem
Stenene udfyldes med Singel eller Ralsten, vil der let ved
senere Skydninger med de svere Kanoner fra Fortet fore-
komme pludselige Setninger, hvorved Murvaerket kan faa
meget generende Revner. — Mange holde derfor nu
paa en saadan Metning af Stenfundamentet med Singel
eller Ral.

Tenker man sig imidlertid som Fortgrund et saa-
dant Stenfundament, mettet med Singel, og forudsatter
man desuden, at der ikke bruges Pzleindfatning, men at




den ydre Skraaning gives Anleg 4:1 indtil 10/ u. d. V.
og derfra ned til Grunden 3 :2, hvad der vil veere det
billigste (se Tversnittet Figur II), saa vil samme Fun-
dament alligevel ved et storre Fort andrage saa betydelige
Summer, hvad der senere skal blive viist, at der nok vil
veere Grund til at undersege, om ikke en billigere og
ligesaa god Funderingsmaade kan tenkes anvendt.
Nerverende skal gaa ud paa at vise, at man kan
opfere Fortgrunden hovedsagelig af Sand og
Grus. — Enhver Ingenior ved, at man kan opfere selv
de svaereste Bygningsverker paa en Grund af Sand eller
Grus; der fordres kun som nedvendig Befingelse, at en
saadan Grond er i Ro, at den aldrig kan blive an-
greben af nogen Strem eller noget Belgeslag, der kan
ud- og bortskjere de lethevegelige Materialer. Man ved
ogsaa, at Sand og Grus navnlig under Vandets Paavirk-
ning s®tter sig meget hurtig og i Lebet af forholdsvis
kort Tid bliver skikket til at bezre sterre Bygningsvearker.
Den Fortgrund, jeg tillader mig at bringe i Forslag,
ses i Tversnit paa Figur III. Den bestaar af et Sand-
Grusfundament, som er fuldstendig omgivet af en meget
sterk og tet Spundsveg og udenom samme forsynet med
en Stenkastning af sterre Sesten. Fundamentet har
endelig foroven til jevn Fordeling af Bygningens Tryk et
Lag af Sesten i Cementmertel paa 3‘ Tykkelse, hvis
overste Flade ligger i daglig Vande.
Til nermere Forklaring af de enkelte Konstruktioner
ved denne Grundbygning skal fremsettes Felgende:
Spundsvaggen, der skal slaaes paa 24‘ Vand-
dybde, og som tillige skal have nogen Stabilitet mod
Tryk indvendig- fra, da man kan forudsette, at den indre
Fyldning kan fremmes hurtigere end Stenkastningen, ber
vere meget solid og maa tillige forsynes med en forsvarlig
Afstivning udadtil. — Den tenkes, som Figur III viser,
udfert af 19/10“ Notpmle med Afstand 4‘ fra Midte til -
Midte; disse Notpale forsynes foroven med 2 horizontale
Tvingere af /s Temmer til Styring af Fyldingen mellem




Notpazlene. Fyldingen bestaar af 8/12’ Halvtemmere med
Noter paa 2%, hvis yderste Kanter ere noget afrundede
for ikke at presse under Ramningen. Vaggen forsynes
endelig med en !°10” Stormpazl udfor hver Notpel;
samme Stormpzl gives Anleg 2:5. — Tvingerne boltes
og kemmes paa Notpalene. Stormpazlen skrammes og
boltes til Tvingerne og Notpzlen.

Notpzlene tenkes rammede til en Dybde af 6,
Fyldingen til 5 og Stormpelene til 7 i Grunden. For
at Ramningen af Fyldingen kan udferes nejagtig, maa
der til Styring af samme forneden lidt over Havbunden
anbringes fors@nkede Tvingere, som af Dykkere - faestes |
paa Notpzlene ved Klemskruer. — Disse Tvingere flyttes
efter Ramningen til Nabofyldingerne. — For den egent-
lige Ramning begynder, er det nedvendigt at anbringe et
Rammestillads, da det aldrig vil kunne betale sig paa
saa dybt og uroligt Vand at ramme saa mange Pzle fra
bevaegeligt Underlag.

Skulde under Fyldningen eller maaske allerede under
Ramningen enkelte Fyldinger vise sig at vere utatte, —
der kan til Exempel vare Sten i Bunden, som kunne
forhindre Noternes Indgriben i hinanden, eller lign. —
saa tenkes bag Vaggen paa et saadant Sted anbragt en
solid Plankebekledning, hvorved Tatning tilvejebringes.

Stenkastningen gives, som viist paa Tversnittet,
kun ydre Anleg 3:2, og dens Bredde foroven i daglig
Vande gjeres hojst 4. — At man her foreslaar en saa
stejl Skraaning, er dels begrundet i den sterke og vel- "
afstivede Spundsveg indenfor, og dels fordi det ved flere
Havnemoler herhjemme (Aarhus, Frederikshavn) har viist .
sig, at et saa stejlt Profil meget godt kan holde sig, selv l

om det er udsat for sterkt Belgeslag, ja der paastaaes
endog, at det gjennem Forseg er godtgjort, at det staar
bedre end et fladere Profil. — Man forklarer som Grund
til denne gode Stabilitet, at i Anleg 3:2 trykke de
enkelte Sten ved deres Vagt saa meget paa hverandre, at
Belgeslaget ikke kan overvinde den ved Vagten og




Gnidningsmodstanden fremkaldte Modstand mod Flytning,
— Selv om man tenkte sig, at Drivisen maaske kunde
slebe med sig nogle af de- overste Sten paa enkelte
Steder af Skraaningen, saa kan dette ikke fremkalde
mindste Fare for Fortets Stabilitet, thi Spundsveggen
forhindrer jo enhver yderligere Indtrengen i Fortgrunden,
og Profilet er let at retablere. Der kan maaske indvendes,
at den alleroverste Del af Spundsvaeggen til 1 & 1%/ u.
d. V. kan raadne bort i Lebet af 20 & 30 Aar; selv om
dette skulde ske, saa kan heller ikke herved vere nogen
Fare for Stabiliteten, thi til den Tid har hele Massen sat
sig saaledes, at Spundsveggen alene har Betydning for
Tatheden, ikke som Afstivning, og selv om altsaa de to
overste Fod af Veggen skulde raadne, saa trader her
Betonen i Vaggens Sted. Man skal ogsaa her erindre
om, at Spundsvaeggen ikke kan angribes af Paleorm, da
den ligger bag Stenkastningen, og det har viist sig, at
Pazleorm aldrig angriber Treverk, der er dekket af Sten.

Opfyldningen indenfor Spundsvaggen er tenkt vesent-
ligst at bestaa af Sand og Grus; men naturligvis vil det
vere praktisk ugjerligt at skaffe rene Sand- og Grus-
masser tilveje i sae store Volumina. Dog kan det heller
ikke faa nogen Betydning, om der kommer noget Ler
imellem, naar dette Stof blot ikke danner Hovedbestand-#
delen.

Der kan nappe vere nogen Tvivl om, at man paa
Kysten i Kjebenhavns Nerhed vil kunne finde Fyldnings-
emner, som egne sig for nazvnte Jjemed.

Laget af Sestensbeton, hvormed man har tenkt sig
at dekke Opfyldningen foroven, er foreslaaet udstrakt
over hele Grunden i en Tykkelse af 3‘ for jevnt at for-
dele det ovre Bygningsverks Tryk; men det felger af sig
selv, at denne Masse godt kan legges 1 a 2’ hejere,
end her er angivet, og derved frembringe storre Be-
sparelser i de eovre Betonmasser. — ldet man altsaa
sammenligner Stenfundamentet med det, her er fore-
slaaet, maa man ikke glemme dette Punkt. Sestens-




betonen tenkes udfert paa den Maade, at man ordner et
Lag af Sesten paa c. 18 Tykkelse, udskjerver det godt
og matter det derpaa med flydende Cementmertel af
Blandingen 1:3, og dernest paaferes et nyt Lag Sesten,
som behandles paa samme Maade.

Nu vil man naturligvis sige, at et Fundament som
det her beskrevne maaske nok kan blive tilstrekkelig
steerkt, naar det bliver belastet i lengre Tid, men at Fort-
bygningen vil tage meget lengre Tid, end naar man
anvender et Stenfundament. Man skal imidlertid under-
soge Tiden for Arbejdet i begge Tilfwelde, og for at
kunne det maa man valge et Exempel og da helst
et af en saadan Sterrelse, som der kunde blive Tale om
at anvende ved en eventuel Fortbygning.

Thi det folger af sig selv, at den her foreslaaede
Form for Grundbygningen kun vil vise sig praktisk, naar
der er Tale om ikke altfor smaa Forter. Der herer jo
nemlig hertil Tilvejebringelse af Muddermaskiner, Pramme,
Rambukke, Svingkraner osv., som absolut vil tynge altfor
meget paa et lille Arbejde, hvorimod Stenfundamentet for
et saadant vil haves for en billigere Pris end ved et
storre.

Figur I viser Grundridset af det Fort, for hvilket
man skal anstille Sammenligning mellem de to Funderings-
maader. Det tenkes bestykket med 12 svare Kanoner,
hvoraf de 6 staa i 3 Drejetaarne i Spidserne, og de 6
andre hver i sit Placement mellem Taarnene. Facerne
ere 125 brede. Bag Saillanten har man udvidet Grund-
ridset endel ved Afstumpning af den indadgaaende Vinkel
for at skaffe Plads til kasematterede Kaserner for Besat-
ningen m. m. Bag samme Afstumpning tenkes Fort-
havnen lagt. Man maa her udtrykkelig gjere opmarksom
paa, at den valgte Form af Grundrids er aldeles vilkaarlig,
og at der ikke er tenkt paa, at den skulde kunne an-
vendes paa noget bestemt Sted som Led i Kjebenhavns
Sebefestning.

Underseger man forst Stengrunden, som i Tversnit




ses i Figur II, saa giver Beregningen, at der vil medgaa
til sammes Fremstilling et Volumen paa c¢. 24,000 Kbfvn.
Sesten og c¢. 5000 Kbfvn. Singel. Denne Stenmasse
skal for Storstedelen hentes langt borte, under Stevns,
under de svenske Kyster osv., og bliver altsaa at tilfere
af Fartejer med 25 & 30 Tons Dreagtighed, eller med
andre Ord Fartgjer, som kunne fore 2 Kbfvn. Sten eller
derover. Betragter man Fortgrundens Form, saa ses det
let, at man n@ppe ter regne paa, at der kan losse mere
end 2 Fartejer efter Bredden, og husker man paa, at et
Fartoj af den angivne Sterrelse fordrer en Losseplads
paa mindst 50 i Lengden, og at Middellengden er 900°,
ses der folgelig paa hele Grunden kun at vere Plads til
36 Skibe paa een Gang. Nu skal det villig indremmes,
at et Skib kan losse 2 Kbfvn. Sten paa /2 Dag; men tager
man Hensyn til, at Skibene aldrig kunne komme med
Precision, at Storm og Vindstille ville frembringe mange
Forstyrrelser i Regelmassigheden, at desuden Singelen
skal fordeles i hvert Lag Sten, ter man vistnok slet ikke
gjere Regning paa en Levering af mere end 60—70
Kbfyn. Sten om Dagen. Antallet af Dage om Aaret,
hvorpaa der kan fiskes Sten i vore Farvande, kan dernst
nzppe sattes til mere end 100, nemlig 20 Dage om
Maaneden fra medio April til medio September. — Re-
sultatet bliver altsaa, at der n®ppe ter regnes paa en
Levering af mere end 7000 Kbfvn. Sten og Singel om
Aaret, og Fortgrundens Fuldferelse vil derfor andrage
henved 5 Aar, idet man nmppe ter forudsatte, at de
sidste 7000 Kbfvn. Sten og Singel, der skulle anbringes
paa Vanddybder, hvorpaa Stenbaadene ikke kunne gaa
ind, alle kunne leveres og ordnes paa een Sommer, og
det maa erindres, at den evre horizontale Flade af Fortet
derefter skal udskjerves og mattes med flydende Cement-
mortel, hvad der ogsaa vil tage nogen Tid.

Betragter man dernast Sand-Grusfundamentet Fig.
IIl, saa er det indlysende, at man her ferst maa iveerk-
s@tte Ramningen af Spundsveggen 08 serlig begynde




med Ramningen af et solidt Stillads. Man vil dernst
med 2 Damprambukke kunne regne paa at ramme c. 60
Pele eller c. 40 lebende Fod Spundsveg om Dagen. Da
den samlede Lengde af Spundsvag er 1940, vil man i
Lebet af April og Maj kunne naa at have Stilladset og
mindst /s af Spundsveeggen fmrdig. Er man ferst
kommen saa vidt, kan saavel den indre Fyldning som
Stenkastningen fremmes med Kraft. Fyldmassen andrager
¢. 12,500 Kbfvn. Den t®nkes optaget paa Grundene
med Muddermaskiner og i selvlossende Pramme {ort
indenfor Spundsveeggen. Med to kraftige Mudder-
maskiner, som en Entreprener vil kunne leje, saa lenge
Arbejdet varer, og med 2 Slebedampere, som ligeledes
ville kunne lejes, med et tilstreekkeligt Antal selviossende
Pramme, som kunne indrettes paa at tage hver 2 Kbfvn.,
vil der kunne udbringes i Grunden c. 70 Kbfvn. Fyld
om Dagen. At denne Jordmasse let vil kunne losses 0g
ordnes paa det noget indskreznkede Rum — ja, at der
vil kunne losses omtrent dobbelt saa store Masser, be-
roer navnlig paa Anvendelsen af de selvlossende Pramme.
Opfyldningen paa denne Maade vil kunne fortsattes langt
ind i Efteraaret, og man maa fra omtrent medio Maj, da
Arbejdet kan paabegyndes, til medio November kunne
regne 120 Arbejdsdage, hvilket giver mindst 8000 Kbfvn.
De 5000 Kbfvn. Sten ville kunne leveres og anbringes i
Loebet af Sommeren, og der vil felgelig kun ved Aarets
- Slutning mangle 4500 Kbfyn. Fyld foruden Betonen. Der
kommer nu den Vanskelighed at sikre Spundsvaeggen mod
Beskadigelser af Isen i Lebet af Vinteren. Til den Ende
foreslaaes at legge de sidste 1500 Kbfvn. som en Vold
mod Vaggen omirent op til daglig Vande. Naar Spunds-
vaeggen paa denne Maade er sikret ved Jordtrykket ind-
vendig fra og Stenkastningen udvendig, vil Isdriften ikke
kunne skade den. Neaste Forsommer paaferes den mang-
lende Fyldmasse, Grunden reguleres og opfyldes med
Sesten til daglig Vande 'samt belastes yderligere med
alle de Materialer til den evre Fortbygning, der kan




raades over. Belastningen ber vare omtrent 1'/2 Aar.
Det 4de Foraar kan man da boritage den sukcessivt og
udgyde Fundamentstenene lagvis med Cementmortel.
Man maa til den Tid ogsaa kunne gaa igang med at
stebe Bekledningsmurene og udfere den nedre Del af de
store Betonmasser, der skulle danne Kasematterne og
bere det svere Skyts. Disse Murarbejder ville jo kun
tjene til at fremme Grundens Setning og Konsolidering,
samtidig med at de gjore Fortets Fuldendelse mulig paa
kortere Tid. Ved Slutningen af det 4de Arbejdsaar har
man altsaa ikke alene Fortgrunden ferdig, men tillige
mindst Halvparten af de ovre Betonmasser stebte, og det
er vel derfor ikke for sangvinsk at paastaa, at Fortet
paa Sand-Grusfundamentet vil kunne vere fer-
digt 1'2 Aar fer det, der hviler paa Sten-
grunden.

Man vil maaske her indvende, at Sandgrunden ikke
faar Tid nok til at sette sig; men det maa ikke glemmes,
at Vandet i de to forste Arbejdsaar frit kan skylle ind
over Fyldmassen og derved frembringe nasten al den
S@tning, der overhovedet vil finde Sted. Kommer nu
hertil atter 2 Aar, hvor Grunden er sterkt belastet, sam-
tidig med at Vandet holder den fugtig, vil der nzppe
vaere Tvivl om, at den efter den Tid vil kunne taale
Trykket af de svaereste Vagte uden at sette sig i nogen
kjendelig Grad.

Som yderligere Fordel ved Sand-Grusfundamentet
skal man endnu n®vne, at den paaregnede Fyldmasse
paa 12,500 Kbfvn. meget let vil kunne indbringes i Lebet
af den ferste Sommer, naar man blot vil anvende endnu
en Muddermaskine med dertil herende Pramme m. m.
Fyldningen vil da naturligvis koste noget mere pr. Kbfvn.,
da det jo er et overordentligt stort Materiel at skaffe til-
veje for et saa lille Arbejde, men der vil da vindes i
Tid, hvad der kan have overordentlig Betydning.

Er Grundbygningen betydelig sterre, end her an-
givet, vil det endnu blive vanskeligere og dyrere at skaffe
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Sten tilveje til Stenfundamentet. Ved Sand-Grusfunda-
mentet vil der maaske indtrede det Tilfelde, at man ikke
kan faa Spundsveggen paa hele sin Udstraekning stottet
af Fyld indvendig fra, naar man ikke vil gaa til hejere
Priser for denne end de i efterfolgende Overslag paa-
regnede, men der er da Intet ivejen for paa et bekvemt
Sted at afslutte en Del af Fundamentet med en provi-
sorisk Spundsveg og paa denne Maade beskytte det
forste Aars Arbejde. Grundbygningen vil ikke derved
blive dyrere, da sterre Fyldmasser forholdsvis blive
billigere end mindre.

Man skal ikke her beskjeftige sig med Spergsmaalet
om Havnemolens Form. Kun med Hensyn til Anlegs-
plads for Fartejer opad Fortets indvendige Side skal man
ytre, at en saadan ved Sand-Grusfundamentet sardeles
billig kan bygges som i Figur V Snit G D. Konstruk-
tionen er et Slags aabent Afviserbolverk med Bolvarks-
pele og Afstivning for hver 5 & 6‘ og med almindelig
Brodzkke foroven. Dette Bolvaerk kan indrettes efter den
Vanddybde, man eonsker i Havnen; de fritliggende Dele
af Pzlene i Vandet ber bekleedes med Jernplader til Be-
skyttelse mod Pzleorm. — Man har kun anfert denne
provisoriske Konstruktion, fordi den falder saa naturlig,
men man er ikke blind for, at den kan have sine Ulem-
per, navnlig fordi den saa let odelegges af en Be-
skydning.

Vi skulle dernmst gaa over til at undersoge Bekost-
ningerne ved de to Former af Grundbygningerne og da
forst se Priserne for de s@regne Konstruktioner.

Overslag over 2 lebende Alen Spundsveg
med Stillads.

4 Stk. ¢/12“ Spundspale at ramme & 7 Kr... . 28,00 Kr.
1 — 191" Notpel a0 s Kliaa S 15001 =
1 — 193" Skraapsl - do. & 12 - ... 1200 -

At overfore 51,00 Kr.
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Overfort: 51,00 Kr.

1 Stk. 12, Stilladspzl at ramme & 14 Kr. . . 14,00 -
84 lgb. Alen Spundsvaegtemmer at afbinde &

RO i s A gl ot S n S itk 25,20 -

36 leb. Alen Stilladstemmer at afbinde & 40 @re 14,40 -

49 Kbfod 1%/10* pommersk Tommer & 1,50 Kr. . 73,50 -

5 “do.. *h" do. AE0 = T 50 -
44 do. °®/19 do. 4 160 - . 70,40 -
B0 o, 127 s GramddBl SR TE b B S e 30,00 -
16 do. °/9* og 8/s do. eller nordl. Temmer

R e R e e e R 16,00 -
30 T galvaniserede Bolte (3 Stk.) a 30 Ore . . 9,00 -
8 ® Fladklamre m. m. & 30 Qre . . ... .. 2,40 -
SUplama. o lm e e e epe 3,00 -
Transporter til Arbejdsstedet . . .. ... ... 10,60 -
Eventuel Plankebekledning bag enkelte Partier

af Spundsveggen for Tetning. . . . ... .. 23,00 -
Tilleg for det vanskelige Arbejdssted . . . .. 50,00 -

For 2 lebende Alen: 400,00 Kr.
1 Fod Spundsveg koster altsaa 100 Kr.

Overslag over 100 Kbfod Sestensbeton.
100 Kbfod Sesten med Udl®egning, Ordning og

Udskjervning . T4 SIS SRSgRa S 30,00 Kr.
3 Tender Stettiner Cement & 10 Kr. . . . . .. 30,00 -
9 ~—  Sand til Mertel & 0,50 Kr. . . . ... 4,50 -

34 Kbfod Cementmertel af Blanding 1:3 at
forarbejde og udgyde mellem Stenene & 0,20 Kr. 6,80

Apparater til Anbringelsen af Mertelen m. m. . 8,70

Tilleg for det vanskelige Arbejdssted. . . . . . 10,00 -

100 Kbfod Sestensbeton: 90,00 Kr.
1 Kbfod Sestensbeton: 0,90 Kr.

1

1




Overslag A.

over Bekostningen ved Stenfundamentet
Figur I og IL

23,700 Kbfvn. Sesten med Anbringelse og

Ordume-aih0 K e eyt By 1,185,000 Kr.
5000 Kbfvn. Singel med Anbringelse og
Qrdmng -85 K= 50 simdiy o 175,000 -

132,000 O* i Fortgrundens horizontale Over-
flade at udkile og udgyde med Cement-

{117y Y I oo VDT T e e S s A e I A 27 165,000 -
1000 O Fvn. ydre Stenskraaning til 4‘ u.

d. V. at tildanne og udkile & 20 Kr. . . 20,000 -

1,545,000 Kr.

Uforudsete Udgifter m. m. ¢. 12 % . .. . 185,000 -

[alt 1,730,000 Kr.

Overslag B.

over Bekostningen ved Sand-Grus-Fundamentet
efter Fig. I og IIL

5000 Kbfvn. Sesten med Udl@gning a 40 Kr. 200,000 Kr.

1940 leb. Fod Spundsveg a 100 Kr. . .. 194,000 -
12500 Kbfyn. Fyld af indfere og ordne

indenfor Spundsveeg wn & 15 Kr. . . . . 187,500 -

374,000 Kbfod Sestensbeton a 0,90 Kr. . . 336,600 -

: 918,100 Kr.

Uforudsete Udgifter m. m. ¢. 12 % . ... 111,900 -

lalt 1,030,000 Kr.

Der viser sig altsaa at veere en meget betydelig Pris-
forskjel imellem de to Fundamenter, idet Stenfundamentet
er 700,000 Kr. dyrere end det andet. Her er endda kun
Tale om et forholdsvis lille Fort, Ved sterre Forter vil
Prisforskjellen voxe forholdsvis mere, da den sterre Sten-
masse, som tidligere navnt, bliver vanskeligere at skaffe

5
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tilveje end den mindre. Man kan blive nedt til at ty til
Klippeblokke, og afset fra, at disse blive meget dyre, ere
de heller ikke saa gode som de runde Sten, idet det
aldrig kan undgaaes, at en Del af Blokkene komme til
at hvile paa Hjerner, smaa Flader osv., som ved de
idelige: Rystelser kunne knuses og derved give Anledning
til Smtninger. Man vil maaske sige, at der ikke er det
rigtige Forhold mellem Prisen paa Stenene i de to Fun-
damenter; dertil maa bemarkes, at Ordningen af Stenene
i A er langt vanskeligere end den i B, og hertil kommer
det meget vigtigere Moment — de langt storre Masser.
Prisen paa Sand-Grusfylden er sat efter Erfaringer fra et
af vore sterre Opmudringsarbejder, som jeg selv har
ledet, og den vil nok vise sig at vere tilstreekkelig.

Kan man endelig reducere Tykkelsen af Sestens-
betonlaget til 2 eller mindre, vil Overslag B blive redu-
ceret med c. 100,000 Kroner eller med andre Ord, Sand-
Grusfundamentet vil kun blive omtrent halvt
saa dyrt som Stenfundamentet, hvad der faar stor
Betydning, hvor der er Tale om Millioner af Kroner.

Desuden maa ikke glemmes, at de Jordmasser, som
skulle anvendes til den eovre Fortbygning, blive endel
billigere ved Sand-Grusfundamentet end ved det andet,
da man allerede fra Grundbygningen har alle Apparaterne
tilstede til Tilvejebringelsen af F» ;

Man skal endnu fremsette en anden Synsmaade, som
kunde tale for den foreslaaede Grundbygning:

Den almindelige Mening er vel nok, at et Sefort
ber vere stormfrit, altsaa veere forsynet med Beklednings-
mure paa 20—24‘ Hojde, men der er dog vel nappe
Tvivl om, at disse Mure ved en meget heftig Beskydning
med Nutidens eller Fremtidens Skyts kunne demoleres
saaledes, at Stormfriheden bliver illusorisk, og derfor
kunde der vel ogsaa vere Tale om fortrinsvis at legge
Vagt paa en serlig solid Jorddekning og tildels opgive
Stormfriheden. Satter man istedenfor den heje Mur en
Jordskraaning og en lavere Mur paa 8 & 10’ Hejde, saa
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hej, at Bolgeslaget ikke kan skade Grastervbekledningen,
saa bliver Fortgrunden derved udvidet med hejst 367 i
Bredden. Men en saadan Udvidelse vil kun forege Prisen
paa Grundbygningen med ¢. 80,000 Kr., hvorimod den
Betonmasse, der spares i Bekl®dningsmuren, andrager
mindst 400,000 Kr. Denne betydelige Besparelse ved
Fortbygningen, der, ndar Hensyn tages til den sterre
Fyldmasse, der bruges foroven, andrager ¢. 300,000
Kroner, er der saa meget mere Grund til at gjere op-
marksom paa for Sand-Grusfundamentets Vedkommende,
som den neppe vil blive 120,000 Kr. ved Stenfun-
damentet.

Der synes altsaa at vere endel Grunde, der tale
til Gunst for Sand-Grusfundamentet. Et storre Fort vil
med denne Grund kunne gjeres ferdigt 1%z 4 2 Aar
hurtigere end et med en Stengrund, og det vil efter sin
Sterrelse kunne blive indtil 1 Million Kroner eller maaske
endogsaa mere billigere end det sidste, og da Tiden og
Pengespergsmaalet ere de to Faktorer, der her som ved
saa mange andre Arbejder komme mest i Betragtning,
kan man ikke tro andet, end at den foreslaaede Kon-
struktion er en nermere Undersegelse vard.

Januar 1880.










