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DCL er bekjendt, at Regjeringen i 1880 overtog
de indtil da private sjellandske Jernbaner, efterat der
forst havde veeret fort Forhandlinger mellem Ministeriet
og Jernbanernes Direction om disses Overgang til Staten.
Resultatet blev, at Spergsmaalet forelagdes for en Ge-

neralforsamling, paa hvilken Staten repreesenteredes af

et saa overveeldende Antal Actier, at der paa Forhaand
ingen Tvivl var om, i hvad Retning Afgjorelsen vilde
gaae. Uagtet de sjeellandske Baner i en Reaekke af Aar
havde givet Actioneererne 5, 6, et enkelt Aar endog 7
pCt., var den offentlige Mening, bearbeidet af Regeringen,
der rimeligvis paa sin Side dreves frem af Personer,
som ansaae sig for Capaciteter paa Jernbaneveesenets
Omraade og havde Stillingen som Overdirecteur over
samtlige danske Statsbaner i Kikkerten, kommen paa
det Rene med, at Jernbanedrift ved Staten var det ene
Rette*), og at det ikke kom an paa, at Banerne gav et

sarligt stort Overskud, men at dette snarere burde for-

*) Dette var vistnok en Denning af den saakaldte ,Statssocia-
lisme®, der grasserede iswr i Tydskland, hvor den tildeels
accepteredes af Bismarck, og hvorefter Staten meentes at
burde overtage forskjellige Foretagender, der tidligere havde
vieret paa private Heender. Dgnningen spores endnu, saaledes
at det snart er Staten, snart Communen, der skal veaere
Universalmiddel mod alle ,private* Onder. Gjentofte-Ulykken
vil bidrage til at tage Foderet fra den Kjephest.
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mindskes, idet der da af Staten kunde foretages enske-
lige Forbedringer, som en Bestyrelse for et Actieselskab
kunde befrygtes at ville spare for at skaffe Actionsererne
saa stort et Udbytte som muligt. Dette kan der natur-
ligvis veere Noget i, men Reesonnementets Gyldighed
bliver dog altid afhengig af, hvorledes der admini-
streres under Statens Overtilsyn, og hvor-
ledes dette Overtilsyn er beskaffent.

Det varede dog noget, inden Overgangen faktisk
fuldbyrdedes. Den administrerende Directeur, Etatsraad
Rothe, var endnu kun 66 Aar gl. og fuldkomment arbeids-
dygtig, og det gik jo ikke an uden videre eller strax at
afskedige ham, efterat han med fremragende Dygtighed
og Energi havde styret Banerne i omtrent 25 Aar og
vaeret Medlem af Bestyrelsen i 32 Aar. Man ventede.
Men i 1885, da han nermede sig det 72de Aar, var
Frugten moden til Plukning. Regjeringen tilkjendegayv
ham (og den af Regeringen valgte Directeur, General
Wenck — den 3die Directeurpost var efter Vandinspec-
teur V. Poulsens Dgd i Betragtning af den provisoriske
Tilstand forbleven ubesat —), at de ,ville have‘ at
fratreede den 1. October 1885, Med dette Udtryk, der
temmelig sterkt lignede et Spark, fandt Regjeringen det
passende at afskedige den Mand, der med Rette kan
siges at have inaugureret dansk Jernbanedrift, og under
hvis 95aarige Overregimente Banerne paa Sjelland
havde udviklet sig til et bestandigt mere omfattende og
fordelagtigt Foretagende, der derhos af ham blev ledet
med aldrig svigtende Interesse og levende Opmerksomhed
for enhver af de Grene, hvoraf Jernbaneveesenet bestaaer.
Det var ikke faldet ham vanskeligt at swmtte sig ind i
dem, da han havde fuld teknisk Uddannelse (han blev




)

polyteknisk Candidat med laudabilis i Aaret 1836), og
han fulgte med dagligt paa alle Omraader og i alle
Detailler. Han var derfor tilbunds hjemme i Alt.

Rothes Administration var, som alt Menneskeligt, -
naturligvis ikke fuldkommen. Han kunde vistnok have
veeret dristigere til at lage Initiativ og indfere gavnlige
Xeformer. Men det kan jo forresten ogsaa have sin
code Side, at man ikke stormer altfor hurtigt frem.
Han var dog ingenlunde uvillig til at optage det Nye,
der havde bestaaet sin Prove andensteds, og det vil jo
ikke veere glemt, at det var ham, der udvirkede Loven
om Bygning af Banen til Helsinggr med Sidebane til
Klampenborg, som var den fgrste Bane, der anlagdes
i Sjelland efter Korsgrbanen, og i Danmark efter Aar-
hus-Randershanen , ligesom Banerne til Masnedsund,
Kallundborg og Frederikssund bleve til ved hans Ini-
tiativ. — Han var i Omgang med de Embedsmend,
med hvem Forretningerne dagligt forte ham sammen,
vel noget tor og stiv, men han vilde hele Personalet
vel og viste det i Gjerning ved mange Foranstaltninger
til dets Bedste, hvoriblandt her skal nevnes, at han saa
hurtigt som muligt efter sin Tiltreedelse som adm. Directeur
fik oprettet en Pensionskasse for Embedsmeend og Betjente
og deres Enker. Heller aldrig afskedigede han Nogen,
uden at det var absolut nedvendigt enten paa Grund
af Vedkommendes Alder eller Svaghed, eller grov For-
sommelighed i Tjenesten. Personalet folte sig derfor
ogsaa knyttet til ham og vidste, at hans @ie fulgte dem.
Herved skabtes en Vexelvirkning mellem den Styrende
og de Underordnede, der ikke kunde undlade at udgve
betydelig og gavnlig Indflydelse paa Tjenesten. Blandt
Virkningerne heraf kan det udentvivl ogsaa regnes, at
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der i den lange Aarrekke, hvori Rothe stod i
Spidsen for Bestyrelsen, ikke er forefaldet
eet eneste Ulykkestilfeelde ved Banerne, hvor-
ved Reisende have enten mistet Livet eller
erholdt Legemsbeskadigelser paa Grund af
Mangel paa Omsigt hos Bestyrelsen eller For-
spmmelighed fra Personalets Side. Medtage
vi Skrams Bestyrelse af den forste kongerigske Bane
fra Kjsbenhavn til Roskilde, der aabnedes 27. Juni 1847,
maatte der hengaae et Tidsrum af over 50 Aar,
inden Danmarks Jernbaner ved den forfaerdelige Ulykke
paa Gjentofte Station den 11.Juli d. A. kom paa Haide
med de store Jermbanekatastrofer fra de storre Cultur-
lande. Men — hvis det er filladt at tale i en saadan
Tone i en saa sergelig Anledning — nu har Udlandet ikke
leenger Noget at lade os hore i den Retning. Nu er vi med!
* . #

Efterat Regjeringen havde Dbesluttet, at d'Herr.
Etatsraad Rothe og General Wenck ,vilde have* at
fratreede, tiltraadte Directeuren for de jydsk-fyenske Stats-
baner, Ingenieurcapitain N. Holst, som Overbestyrer af
de samlede danske Statsbaner. Denne Mand var i sin
Tid bleven valgt til Dirvecteur for de jydsk-fyenske
Statshaner uden at have nogen anden Jernbaneadkomst
til denne Post, end at han i sin Tid havde veeret
Assistent hos den controllerende Ingenieur ved Anlweget
af Banen fra Roskilde til Korser, i hvilken Stilling han
vel havde gjort Fyldest, men ikke havde viist swerligt
fremragende Egenskaber. Han havde wvel her er-
hvervet sig noget Kjendskab til det, der i Jernbane-
terminologien kaldes ,Banelegemet®, o: selve Sporene

og Underlaget for disse, men i alle andre Grene
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af Jernbaneveesenet: den egentlige Trafik (Stations- og
Togtjeneste), Maskinvesen og Regnskabsveaesen, var han
ganske blank, og han gjorde i den lange Tid, hvori
han var Directeur for de jydsk-fyenske Baner og senere
tillige for de sjeellandske Baner, neppe nogen storre
Anstrengelse for at erhverve de ham her manglende
Kundskaber. Nogen Tid efter, at han var bleven Di-
recteur for de jydsk-fyenske Baner, fik han den da-
vierende Redacteur for Berlingske Tidende, Cancelli-
raad Buchheister, ansat ved disse som Overregnskabs-
forer, og det synes, som om denne efterhaanden har
opnaaet at hypnotisere ham fuldstendigt, saa at Hr.
Buchheister snart fik en Hovedindflydelse paa alle
Jernbanernes Forhold, uagtet han kun havde en reen
bogholderisk-mercantil Fordannelse og saaledes skulde
synes at veere ganske uqgvalificeret til at gjore nogen
Mening gjeeldende udenfor det reent Regnskabsmees-
sige.  lovrigt blev den unge Hr. Busse, Sen af
Overmaskinmesteren ved de sjellandske Baner, Over-
maskinmester og Hr. F. Moller Overdriftsinspecteur.
Busse havde gjennemgaaet nogen praktisk Forskole i
Tydskland (iseer formeentlig i Chemnitz i Kongeriget
Sachsen, der, som bekjendt, har betydelige Maskin- og
Locomotivfabrikker), men uden, saavidt vides, nogensinde
at have aflagt nogen Prove i maskinteknisk Henseende.
Hr. F. Moller havde tidligere veeret Underofficeer og
var altsaa uden seerlige Forudseetninger. Dog dette var
uden Betydning. Med Buchheisters altomfattende Aand
ved sin Side var Banelegemsingenieuren Holst istand til
at omspende hele Jernbaneveesenet.

Det var, eftersom Status nu engang var, i og for

sig canske naturligt og det, der laa neermest for Haan-
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den, at Regjeringen, da nu dog Rothe og Wenck skulde
give Plads, gjorde Etatsraad Holst som den forhaan-
denveerende Directeur for de allerede tilstedeveerende
danske Statsbaner til Directeur for de samlede Stats-
baner. Det var saa meget mere naturligt, som Hr. Holst
var Nabo til og vel kjendt med Eieren af det teet ved
Aarhus liggende Marselishborg, Hr. H. P. Ingerslev, den
daverende Indenrigsminister, under hvem Jernbane-
viesenet jo sorterede.

Hr. Etatsr. Holst og hans heire Haand, Hr. Cancelli-
raad Buchheister, mgdte altsaa paa Pletten i de aller-
sidste Dage af September 1885 for at overtage Styret
af de samlede danske Statsbaner. Hr. Holst medforte
i Lommen en forelgbig Organisationsplan for samtlige
Baner, der udkom med Hr. Ingerslevs Underskrift som
ministeriel Kundgjerelse den 30. September. Denne
Kundgjorelse har ikke nu veeret til at overkomme, da
en i Aarene 1886—90 foretagen Codification af Jern-
baneordrer og -bestemmelser har strgget den, idet den
senere blev ophavet ved en ny Organisationsplan af
5. Mai 1887, der dog veesentligt kun var en Udvidelse
af Bestemmelserne i Kundgjorelse af 30. September
1885, Efter denne Plan, som det vilde blive for vidt-
loftigt her at skildre i dens Detailler, var den overordnede
Ledelse af Banernes Bestyrelse i alle dens Grene re-
preesenteret ved 27, siger syv og tyve, Contoirer. Det
er dette System, som man, ikke uvittigt, har kaldt
Schiferiet (Cheferiet).

Hertil kom endnu som Nr. 28 en af de meest snur-
rige Opfindelser, der udentvivl nogensinde er gjort paa
Contoiradministrationens Omraade, nemlig et saakaldet

,Eiendomscontoir#, neermere defineret som ,Contoir for



Kjob og Salg af faste Eiendomme* (herunder dog ikke
Expropriation af saadanne), naturligvis med Contoir-
chef, Fuldmeegtic og hele Beswmtningen. Jeg har selv
veeret Contoirchef i de sjeellandske Baners Secretariat
23 Aar og mindes ikke, at der i denne Tid, med
Un(ltugulsv af hvad der udlagdes ved Expropriation, er
erhvervet andre faste Eiendomme end et Jordstykke til
Svellepraeparationsanstalt ved Sorg og et lignende ved
Kjoge samt et Par Smaaarealer paa 6 0 Al til Op-
seetning af optiske Telegrafsteenger, eller solgt andre
Arealer end de mindre, fra exproprierede Jorder fra-
skaarne Hjerner, for hvilke Jernbanerne ikke selv havde
Brug. For de smaa 6 7 Als Arealer ngiedes Directionen
med at lade vedkommende Eier afgive en Declaration
efter dens Udkast, de gvrige Kjob og Salg ordnedes
igjennem Jernbanernes juridiske Consulent. Jeg kan
ikke tro, at Contoirpersonalet i dette ,Eiendomscontoir
egentlig var forbauset over, at der ikke var stort at
bestille i Contoiret, for hvilket en hidtilveerende Fuld-
meegtig blev Chef. Der var vist ikke mange, for hvem
Oprettelsen af detle interessante Contoir ikke var en
complet Gaade. Man speculerede og speculerede, men
end ikke de bedste Gaadegjeettere formaaede at lgse
Gaaden. Contoiret traadte imidlertid i Virksomhed, og
fortsatte denne stille og bramfrit, hvilket forresten ikke
var saa vanskeligt, da der ikke var meget at gjore Stei
med. Efter et Aars Forlpb udsendtes Forlovelseskaart
med Navnene paa den Mand, der var gjort til Chef for
Ciendomscontoiret, og — Generaldirecteurens Datter!
Dette uforlignelige Contoir bestod indtil 1. April
1893, da det i Henhold til Loven om en ny Organisation
for Statsbanerne bortfaldt. Men nu havde det jo gjort
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sin Nytte. Contoirchefen skaffedes der af det nye
Generaldirectorat en anden passende Stilling i Indenrigs-

ministeriets Revision af Statsbanernes Regnskabsveesen.

Nu skulde altsaa den nye Bestyrelse for samtlige
danske Statsbaner til at administrere. Det Naturlige
var jo, at Generaldirecteuren havde sogt at swmtte sig
ind i Beskaffenheden af det nye Banecomplex, han
havde faaet under sig, selve Banelinierne, Stationerne,
Trafikken, Maskinveesenet, maaskee afholdt nogle Moder
med Cheferne for Banernes Hovedafdelinger for gjennem
dem at blive orienteret i Forholdene, der jo maatte
antages i flere Henseender at veere afvigende fra de
Jydsk-fyenske. Thi vel vare disse jo af yngre Dato end
de sjellandske og havde ved Indretning af deres Drift
og Bestyrelse kunnet tage disse til Model, men man
havde dog, for at spille saa selvstendig som muligt,
tildeels vraget det danske Forbillede og spgt directe til
Preussen, efter hvis hele System i Henseende til In-
struxer, Reglementer etc. man veesentligt indrettede sig.

Der blev ogsaa virkelig paabegyndt en saakaldet
Inspectionstour paa Banerne, men den skete pr. Tog,
og den Viden, den nye Bestyrelse kunde hoste angaaende
selve Banelinien ved af og til at kaste et Blik ud af
Coupeevinduet, kan jo ikke swmttes stort over Nul. Og
paa Stationerne har man efter al Rimelighed indskrzenket
sig til at spise Frokost og Middag paa passende Steder
og ipvrigt spadseret lidt omkring paa en eller anden
vigtigere Station. Man begyndte med den sydsjeellandske
Bane, men — derved blev det. De gvrige sjellandske
Baner fik ikke engang den nys beskrevne, heist sum-

mariske Overhaling. Ja, det hedder endog, at Etatsraad
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Holst ingensinde har gjennemgaaet Stationspladsen, dens
3ygninger, Spor og evrige Indretninger, paa Hoved-
stationen Kjgbenhavn.

En af de forste Reformer, Etatsraad Holst foretog
sig efter at veere tillraadt som Generaldirecteur, og som
han altsaa maa antages at have anseet for seerligt paa-
treengende, bestod i, at han lod de sjellandske Locomo-
tivers Navne fjerne, idet han dog lod dem beholde deres
Numre. Naa, Herregud! Man kan jo gjerne sige, at et
Locomotiv ikke behgver at debes, og at de Navne, de
havde, meest af den oldnordiske Mythologi, maaskee vare
mindre smagfulde (Baldur, Surtur, Yrsa etc.), men Nav-
nene havde dog den lille Fordeel, at de ligesom individuali-
serede Locomotivet mere for Fereren og knyttede ham
til dette. Uden at legge overdreven Vagt paa dette
Forhold, modbalanceredes det dog ikke saa sterkt af
den mulige Smaglgshed, at Reformen kunde siges at
veere til nogen serlig Nytte. Den maa snarere hetegnes
som temmelig pedantisk, og den hastede da ialfald slet
ikke. Samtidigt anbragtes naturligvis de to rgde Ringe
med en hvid Ring imellem paa Skorstenen; de fandtes
paa de jydsk-fyenske Locomotiver, altsaa maatte man
ogsaa have dem paa de sjellandske.

Det varede heller ikke leenge, inden Togenes Antal
overalt i Sjelland, undtagen netop paa Klampenborg-
banen, blev sterkt foreget, langt udover Trafikkens
daveerende Krav. De nye Tog gik, ialfald i Begyndelsen,
med ganske faa Passagerer. Der gik ialt 1. October 1885
paa swintlige sjeellandske Hovedbaner omtrent 40 Tog
i begge Retlninger; nu blev der indlagt saamange flere
Tog, at Udgiften herved, efter hvad Generaldirecteuren

selv skal have yttret, forggedes med over 1 Million K.
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At denne Million ikke i den forste Tid derefter er
bleven deekket, er utvivlsomt. Hvorvidt det senere
er blevet Tilfeeldet, veed jeg ikke, men jeg kan ikke
tro det, da Banernes Overskud jo er sunket saa be-
tydeligt, at det for 1895-—-96 — som Directeur Bramsen
gjorde opmeerksom paa i forrige Rigsdagssamling —
endog istedenfor, som Regnskabet udviser, at veere
noget over 3 Millioner, skal veere blevet til et Under-
skud af 2 Millioner. Der gaaer for Tiden paa samtlige
sjeellandske Hovedbaner 65 Tog foruden 18 Lokaltog
(til Holte, Hillerad og Roskilde). Paa den lidet be-
tydningsfulde Bane fra Slagelse til Nestved gaae desuden
10 Tog og paa den endnu mindre betydningsfulde Dal-
mose-Skjelskarbane endog 12 Tog. Altsaa tilsammen paa
de nevnte Baner 87 Tog. Indtegten for den egentlige
Passageer-, Post- og Godsbefordring har i 18°4/y; ud-
gjort ca. 18,314000 Kr. Hvormeget der af denne Indtegt
falder paa de sjellandske Baner, giver Regnskabet ingen
Adgang til at see, men selv om man vil antage en
Andeel 1 Indtegten af disse af 7 Millioner, der dog
vistnok er for hei, vilde der for hvert af de 31755 Tog
aarligt udkomme en Indtegt af ca. 220 Kr. Brutto. Heri
er endda, som sagt, ikke medregnet Klampenborghanen.
— Dette er ganske vist ikke noget Overveldende.
Etatsraad Holst, hvis Administration udelukkende
var Contoiradministration, var sterk i at lade udstede
Ordrer og Reglementer, hvorved der i den stgrste Detail
gaves Regler for alt Muligt, saa at der ikke levnedes
Personalet nogen Selvbestemmelse i medende extra-
ordinere Tilfeelde. Han arbeidede hen til en Embeds-
stab, der holdt sig de givne Instruxer slavisk efter-

rettelig, ligesom Dukkerne i et Marionettheater kun be-
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veege sig, naar Mester Jakel treekker i Snoren bag
Kulisserne.  Folgen heraf var naturligvis en Syndflod
af Lovgivning, der skyllede al Personlighed og Conduite
bort. Dette har holdt sig som god Tradition under
hans Efterfolger, Generaldirecteur Tegner. Det er neppe
overdrevent at sige, at der hver anden Dag udkommer
Ordrer, Regulativer, Instruxer og Reglementer, der
makke om paa det tidligere Bestaaende og som, hvis
Personalet tog dem som Alvor og virkeligt lagde Vind
paa at efterleve dem, vilde ende med at gjore det heelt
confust. Men man har efterhaanden lert at tage
Stilling til dem. De gaae som oftest i Papirskurven.
Der haves saaledes et ,Reglement for Togenes Gang*
i 46 Paragrafer, der er et reent Monstrum af detaillerede
Bestemmelser, der gjore Embedsmendene, navnlig
Stations- og Togpersonalet, til ganske villielose Red-
skaber i Administrationens Haand ved deels at bestemme
om ganske selvfglgelige Ting, ovenikjsbet i et for
almindelige Mennesker hyperdoctrinaert Sprog, deels at
give Bestemmelser, der, efter hvad jeg har hert af flere
praktisk dygtige Embedsmeend, slet ikke kunne folges.
Det kunde veere fristende her at give nogle Uddrag til
Bedste, men den Graendse, der maa swttes for Omfanget
af disse Bemeerkninger, gjor desveerre dette umuligl.
Hurtigst muligt efter Sammenslutningen af de jydsk-
fyenske og de sjellandske Baner forandredes alle Regn-
skabspapirer i Sjeelland efter jydsk-fyensk Monster. De
tidligere sjeellandske Regnskabspapirer vare klare og
naturlige, men de naturligvis af de jydsk-fyenske Baners
Overregnskabsforer, Hr. Cancelliraad Buchheister, ud-
teenkte Formularer maatte jo indferes i Stedet, om

de end i Klarhed og Simpelhed stod tilbage for hine.
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Det sjellandske Personale havde i Begyndelsen den
stgrste Mpie ved at veenne sig til de nye Formularer,
navnlig for Fragtbreve og Fragtsedler. Men selvgjort
er jo velgjort, og naar de jydsk-fyenske Jernbanespidser
vare komme hertil for at tage Styret, maatte selvivlgelig
Alt her skrues om i den jydsk-fyenske Prokrustes-
maskine. Ogsaa Driftsregnskabet og Budgettet for de
samlede Baner blev indrettet efter den tidligere jydske
Form. Medens de sjellandske Baners Driftsregnskab
var sagligt, saa at enhver enskelig Oplysning kunde
erholdes deraf, er det nuveerende Regnskab veesentligt
reent nomenclatorisk, og der kan opstaae mange regn-
skabsmessige Spergsmaal, hvorpaa man aldeles ikke
faaer Svar i dette. Med Driftsheretningen forholder det
sig ganske paa samme Maade. Som Exempel paa en
summarisk Regnskabsforing skal jeg anfore Contoen
,Lonninger, under Generaldirectoratet, der falder i

fulgende Positioner:

Generaldirecteuren 161100100 B g 1

Ansatte i 1. Pensions-
klasse .. ..... 334290 — 83 - y
—— - L0090 dr, SBU0L

doSies, wlos:

Skrivere: . h Abe e oo SA090FKT: o i),

Billettrykkere m.v.. 9294 — 99 ,
j 40384 — 99 -

385675 Kr. 82 0.

Det kan man kalde detaillerede Oplysninger! Hvad
er Ansatte i 1. og 3. Pensionsklasse? Man kunde
ligesaagodt have anfert ,Ansatte med redt Haar og
,<Ansatte med sort Haar¢. Og hvorfor skal der i 3.
Pensionsklasse sondres mellem Skrivere og Billet-
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trykkere, naar Intet detailleres om det aldeles over-

veiende Belgb under Lenningerne her, nemlig de

334290 Kr. 83 @re, hvorunder dog aabenbart de langt

vigtigere Functionserer hore? Driftsregnskabet, der ogsaa
maa forudswettes at kunne finde Vei til Publicums @ine,
hurde dog veere affattet saaledes, at det gav nogen
virkelig Oplysning.
*
Jeg kommer nu til et Par meerkveerdige Embeds-
beswmttelser under den forste Generaldirecteur. At
Hovedbogholderen ved de sjeellandske Baner, Kamme-
raad Looft, ikke opnaaede at blive Hovedbogholder
ved samtlige Statsbaner, men at den jydsk-fyenske
Hovedbogholder fik denne Post, var jo i den rigtige
Stil, hvorefter Jydeme maatte have Forrangen. For at
faae Looft anbragt greb man til at oprette en Post
som Kassecontrolleur. Da denne Post ved Loofts Dod i
1886 blev ledig, gjordes der en anden beheendig , Tour®
med den. Posten blev nemlig tilbudt den daveerende
Hovedrevisor. Etatsraad Holst ,meddelte* denne, at man
var kommen til det Resultat, at Hovedrevisorposten
kunde spares, og gav ham Valget imellem at afgaae
med Ventepenge eller modtage Posten som Kassecon-
trolleur. Under disse Omstendigheder gik Hovedrevi-
soren, som rimeligt var, ind paa at modtage Kassecon-
trolleurernbedet. Efterat nogen Tid var gaaet og han
enten allerede var indtraadt eller ialfald, efter at
have afviklet sit Forhold til Revisionen, var i Begreb
med at indtreede som Kassecontrolleur, kom ,man,
Lefter nermere Overveielse® , til det ,Resultat, at
Hovedrevisorposten burde — bibeholdes. En jydsk-
fyensk Embedsmand, dengang Chef for et aldeles
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overfladigt Contoir ved Navn ,Udgiftscontoiret*, blev
da gjort til Hovedrevisor. Man kan vanskeligt tenke
sig en mere glimrende Blanding af Snedighed og
Kluntethed. Fglgende Kunstgreb ligner den dog saa-
meget, at der kan tilkjendes det et heederligt Accessit,
hvor der er Tale om Mesterskabet i Udfoldelsen af
de nzevnte tvende Egenskaber. Ved Dgdsfald blev det
saakaldte ,Afregningscontoir® (o: Contoir for Afregning
med fremmede Befordringsbestyrelser, med hvem der
er truffet Overenskomst om gjennemgaaende Transport
af Personer og Gods) ledigt, og segtes bl. A. ogsaa af
en Forfatteren af nerveerende Linier meget neerstaaende
Person, igvrigt kun efter Tilskyndelse af afdede Afde-
lingschef F. E. Petersen. Han havde ikke stor Lyst til
Posten, som han ansaae for gyseligt kjedsommelig, men
da han jo nu var opfordret ovenfra, meente han at
burde spge den for saaledes at opnaae en fast Stil-
ling istedenfor den ubestemte, han hidtil havde havt.
Han afgav altsaa sin Ansggning om Posten til General-
directeuren med et Par velvalgte Ord om, at denne vilde
interessere sig for ham ved denne Leilighed. General-
directeuren yttrede da Folgende, som Vedkommende har
leert udenad, og som jeg har lert udenad efter ham,
saa at jeg kan garantere for Ordretheden: ,Ja, jeg
vil oprigtigt sige Dem, at De har ikke megen Udsigt
til at komme i Betragtning, for Cancelliraad Buch-
heister har sagt mig, at han kun kan arbeide med
Contoirchefer, der er fuldkomment inde i de Forret-
ninger, de har under sig; og De kjender jo slet ikke
uoget til Afregningsvaesenet“. Dette maatte den Paa-
gjeeldende indrgmme, men han tog dog ikke sin An-
sogning tilbage, thi skulde han mod Forventning faae


























































































































































