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DCL er bekjendt, at Regjeringen i 1880 overtog
de indtil da private sjellandske Jernbaner, efterat der
forst havde veeret fort Forhandlinger mellem Ministeriet
og Jernbanernes Direction om disses Overgang til Staten.
Resultatet blev, at Spergsmaalet forelagdes for en Ge-

neralforsamling, paa hvilken Staten repreesenteredes af

et saa overveeldende Antal Actier, at der paa Forhaand
ingen Tvivl var om, i hvad Retning Afgjorelsen vilde
gaae. Uagtet de sjeellandske Baner i en Reaekke af Aar
havde givet Actioneererne 5, 6, et enkelt Aar endog 7
pCt., var den offentlige Mening, bearbeidet af Regeringen,
der rimeligvis paa sin Side dreves frem af Personer,
som ansaae sig for Capaciteter paa Jernbaneveesenets
Omraade og havde Stillingen som Overdirecteur over
samtlige danske Statsbaner i Kikkerten, kommen paa
det Rene med, at Jernbanedrift ved Staten var det ene
Rette*), og at det ikke kom an paa, at Banerne gav et

sarligt stort Overskud, men at dette snarere burde for-

*) Dette var vistnok en Denning af den saakaldte ,Statssocia-
lisme®, der grasserede iswr i Tydskland, hvor den tildeels
accepteredes af Bismarck, og hvorefter Staten meentes at
burde overtage forskjellige Foretagender, der tidligere havde
vieret paa private Heender. Dgnningen spores endnu, saaledes
at det snart er Staten, snart Communen, der skal veaere
Universalmiddel mod alle ,private* Onder. Gjentofte-Ulykken
vil bidrage til at tage Foderet fra den Kjephest.
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mindskes, idet der da af Staten kunde foretages enske-
lige Forbedringer, som en Bestyrelse for et Actieselskab
kunde befrygtes at ville spare for at skaffe Actionsererne
saa stort et Udbytte som muligt. Dette kan der natur-
ligvis veere Noget i, men Reesonnementets Gyldighed
bliver dog altid afhengig af, hvorledes der admini-
streres under Statens Overtilsyn, og hvor-
ledes dette Overtilsyn er beskaffent.

Det varede dog noget, inden Overgangen faktisk
fuldbyrdedes. Den administrerende Directeur, Etatsraad
Rothe, var endnu kun 66 Aar gl. og fuldkomment arbeids-
dygtig, og det gik jo ikke an uden videre eller strax at
afskedige ham, efterat han med fremragende Dygtighed
og Energi havde styret Banerne i omtrent 25 Aar og
vaeret Medlem af Bestyrelsen i 32 Aar. Man ventede.
Men i 1885, da han nermede sig det 72de Aar, var
Frugten moden til Plukning. Regjeringen tilkjendegayv
ham (og den af Regeringen valgte Directeur, General
Wenck — den 3die Directeurpost var efter Vandinspec-
teur V. Poulsens Dgd i Betragtning af den provisoriske
Tilstand forbleven ubesat —), at de ,ville have‘ at
fratreede den 1. October 1885, Med dette Udtryk, der
temmelig sterkt lignede et Spark, fandt Regjeringen det
passende at afskedige den Mand, der med Rette kan
siges at have inaugureret dansk Jernbanedrift, og under
hvis 95aarige Overregimente Banerne paa Sjelland
havde udviklet sig til et bestandigt mere omfattende og
fordelagtigt Foretagende, der derhos af ham blev ledet
med aldrig svigtende Interesse og levende Opmerksomhed
for enhver af de Grene, hvoraf Jernbaneveesenet bestaaer.
Det var ikke faldet ham vanskeligt at swmtte sig ind i
dem, da han havde fuld teknisk Uddannelse (han blev
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polyteknisk Candidat med laudabilis i Aaret 1836), og
han fulgte med dagligt paa alle Omraader og i alle
Detailler. Han var derfor tilbunds hjemme i Alt.

Rothes Administration var, som alt Menneskeligt, -
naturligvis ikke fuldkommen. Han kunde vistnok have
veeret dristigere til at lage Initiativ og indfere gavnlige
Xeformer. Men det kan jo forresten ogsaa have sin
code Side, at man ikke stormer altfor hurtigt frem.
Han var dog ingenlunde uvillig til at optage det Nye,
der havde bestaaet sin Prove andensteds, og det vil jo
ikke veere glemt, at det var ham, der udvirkede Loven
om Bygning af Banen til Helsinggr med Sidebane til
Klampenborg, som var den fgrste Bane, der anlagdes
i Sjelland efter Korsgrbanen, og i Danmark efter Aar-
hus-Randershanen , ligesom Banerne til Masnedsund,
Kallundborg og Frederikssund bleve til ved hans Ini-
tiativ. — Han var i Omgang med de Embedsmend,
med hvem Forretningerne dagligt forte ham sammen,
vel noget tor og stiv, men han vilde hele Personalet
vel og viste det i Gjerning ved mange Foranstaltninger
til dets Bedste, hvoriblandt her skal nevnes, at han saa
hurtigt som muligt efter sin Tiltreedelse som adm. Directeur
fik oprettet en Pensionskasse for Embedsmeend og Betjente
og deres Enker. Heller aldrig afskedigede han Nogen,
uden at det var absolut nedvendigt enten paa Grund
af Vedkommendes Alder eller Svaghed, eller grov For-
sommelighed i Tjenesten. Personalet folte sig derfor
ogsaa knyttet til ham og vidste, at hans @ie fulgte dem.
Herved skabtes en Vexelvirkning mellem den Styrende
og de Underordnede, der ikke kunde undlade at udgve
betydelig og gavnlig Indflydelse paa Tjenesten. Blandt
Virkningerne heraf kan det udentvivl ogsaa regnes, at
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der i den lange Aarrekke, hvori Rothe stod i
Spidsen for Bestyrelsen, ikke er forefaldet
eet eneste Ulykkestilfeelde ved Banerne, hvor-
ved Reisende have enten mistet Livet eller
erholdt Legemsbeskadigelser paa Grund af
Mangel paa Omsigt hos Bestyrelsen eller For-
spmmelighed fra Personalets Side. Medtage
vi Skrams Bestyrelse af den forste kongerigske Bane
fra Kjsbenhavn til Roskilde, der aabnedes 27. Juni 1847,
maatte der hengaae et Tidsrum af over 50 Aar,
inden Danmarks Jernbaner ved den forfaerdelige Ulykke
paa Gjentofte Station den 11.Juli d. A. kom paa Haide
med de store Jermbanekatastrofer fra de storre Cultur-
lande. Men — hvis det er filladt at tale i en saadan
Tone i en saa sergelig Anledning — nu har Udlandet ikke
leenger Noget at lade os hore i den Retning. Nu er vi med!
* . #

Efterat Regjeringen havde Dbesluttet, at d'Herr.
Etatsraad Rothe og General Wenck ,vilde have* at
fratreede, tiltraadte Directeuren for de jydsk-fyenske Stats-
baner, Ingenieurcapitain N. Holst, som Overbestyrer af
de samlede danske Statsbaner. Denne Mand var i sin
Tid bleven valgt til Dirvecteur for de jydsk-fyenske
Statshaner uden at have nogen anden Jernbaneadkomst
til denne Post, end at han i sin Tid havde veeret
Assistent hos den controllerende Ingenieur ved Anlweget
af Banen fra Roskilde til Korser, i hvilken Stilling han
vel havde gjort Fyldest, men ikke havde viist swerligt
fremragende Egenskaber. Han havde wvel her er-
hvervet sig noget Kjendskab til det, der i Jernbane-
terminologien kaldes ,Banelegemet®, o: selve Sporene

og Underlaget for disse, men i alle andre Grene
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af Jernbaneveesenet: den egentlige Trafik (Stations- og
Togtjeneste), Maskinvesen og Regnskabsveaesen, var han
ganske blank, og han gjorde i den lange Tid, hvori
han var Directeur for de jydsk-fyenske Baner og senere
tillige for de sjeellandske Baner, neppe nogen storre
Anstrengelse for at erhverve de ham her manglende
Kundskaber. Nogen Tid efter, at han var bleven Di-
recteur for de jydsk-fyenske Baner, fik han den da-
vierende Redacteur for Berlingske Tidende, Cancelli-
raad Buchheister, ansat ved disse som Overregnskabs-
forer, og det synes, som om denne efterhaanden har
opnaaet at hypnotisere ham fuldstendigt, saa at Hr.
Buchheister snart fik en Hovedindflydelse paa alle
Jernbanernes Forhold, uagtet han kun havde en reen
bogholderisk-mercantil Fordannelse og saaledes skulde
synes at veere ganske uqgvalificeret til at gjore nogen
Mening gjeeldende udenfor det reent Regnskabsmees-
sige.  lovrigt blev den unge Hr. Busse, Sen af
Overmaskinmesteren ved de sjellandske Baner, Over-
maskinmester og Hr. F. Moller Overdriftsinspecteur.
Busse havde gjennemgaaet nogen praktisk Forskole i
Tydskland (iseer formeentlig i Chemnitz i Kongeriget
Sachsen, der, som bekjendt, har betydelige Maskin- og
Locomotivfabrikker), men uden, saavidt vides, nogensinde
at have aflagt nogen Prove i maskinteknisk Henseende.
Hr. F. Moller havde tidligere veeret Underofficeer og
var altsaa uden seerlige Forudseetninger. Dog dette var
uden Betydning. Med Buchheisters altomfattende Aand
ved sin Side var Banelegemsingenieuren Holst istand til
at omspende hele Jernbaneveesenet.

Det var, eftersom Status nu engang var, i og for

sig canske naturligt og det, der laa neermest for Haan-
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den, at Regjeringen, da nu dog Rothe og Wenck skulde
give Plads, gjorde Etatsraad Holst som den forhaan-
denveerende Directeur for de allerede tilstedeveerende
danske Statsbaner til Directeur for de samlede Stats-
baner. Det var saa meget mere naturligt, som Hr. Holst
var Nabo til og vel kjendt med Eieren af det teet ved
Aarhus liggende Marselishborg, Hr. H. P. Ingerslev, den
daverende Indenrigsminister, under hvem Jernbane-
viesenet jo sorterede.

Hr. Etatsr. Holst og hans heire Haand, Hr. Cancelli-
raad Buchheister, mgdte altsaa paa Pletten i de aller-
sidste Dage af September 1885 for at overtage Styret
af de samlede danske Statsbaner. Hr. Holst medforte
i Lommen en forelgbig Organisationsplan for samtlige
Baner, der udkom med Hr. Ingerslevs Underskrift som
ministeriel Kundgjerelse den 30. September. Denne
Kundgjorelse har ikke nu veeret til at overkomme, da
en i Aarene 1886—90 foretagen Codification af Jern-
baneordrer og -bestemmelser har strgget den, idet den
senere blev ophavet ved en ny Organisationsplan af
5. Mai 1887, der dog veesentligt kun var en Udvidelse
af Bestemmelserne i Kundgjorelse af 30. September
1885, Efter denne Plan, som det vilde blive for vidt-
loftigt her at skildre i dens Detailler, var den overordnede
Ledelse af Banernes Bestyrelse i alle dens Grene re-
preesenteret ved 27, siger syv og tyve, Contoirer. Det
er dette System, som man, ikke uvittigt, har kaldt
Schiferiet (Cheferiet).

Hertil kom endnu som Nr. 28 en af de meest snur-
rige Opfindelser, der udentvivl nogensinde er gjort paa
Contoiradministrationens Omraade, nemlig et saakaldet

,Eiendomscontoir#, neermere defineret som ,Contoir for



Kjob og Salg af faste Eiendomme* (herunder dog ikke
Expropriation af saadanne), naturligvis med Contoir-
chef, Fuldmeegtic og hele Beswmtningen. Jeg har selv
veeret Contoirchef i de sjeellandske Baners Secretariat
23 Aar og mindes ikke, at der i denne Tid, med
Un(ltugulsv af hvad der udlagdes ved Expropriation, er
erhvervet andre faste Eiendomme end et Jordstykke til
Svellepraeparationsanstalt ved Sorg og et lignende ved
Kjoge samt et Par Smaaarealer paa 6 0 Al til Op-
seetning af optiske Telegrafsteenger, eller solgt andre
Arealer end de mindre, fra exproprierede Jorder fra-
skaarne Hjerner, for hvilke Jernbanerne ikke selv havde
Brug. For de smaa 6 7 Als Arealer ngiedes Directionen
med at lade vedkommende Eier afgive en Declaration
efter dens Udkast, de gvrige Kjob og Salg ordnedes
igjennem Jernbanernes juridiske Consulent. Jeg kan
ikke tro, at Contoirpersonalet i dette ,Eiendomscontoir
egentlig var forbauset over, at der ikke var stort at
bestille i Contoiret, for hvilket en hidtilveerende Fuld-
meegtig blev Chef. Der var vist ikke mange, for hvem
Oprettelsen af detle interessante Contoir ikke var en
complet Gaade. Man speculerede og speculerede, men
end ikke de bedste Gaadegjeettere formaaede at lgse
Gaaden. Contoiret traadte imidlertid i Virksomhed, og
fortsatte denne stille og bramfrit, hvilket forresten ikke
var saa vanskeligt, da der ikke var meget at gjore Stei
med. Efter et Aars Forlpb udsendtes Forlovelseskaart
med Navnene paa den Mand, der var gjort til Chef for
Ciendomscontoiret, og — Generaldirecteurens Datter!
Dette uforlignelige Contoir bestod indtil 1. April
1893, da det i Henhold til Loven om en ny Organisation
for Statsbanerne bortfaldt. Men nu havde det jo gjort
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sin Nytte. Contoirchefen skaffedes der af det nye
Generaldirectorat en anden passende Stilling i Indenrigs-

ministeriets Revision af Statsbanernes Regnskabsveesen.

Nu skulde altsaa den nye Bestyrelse for samtlige
danske Statsbaner til at administrere. Det Naturlige
var jo, at Generaldirecteuren havde sogt at swmtte sig
ind i Beskaffenheden af det nye Banecomplex, han
havde faaet under sig, selve Banelinierne, Stationerne,
Trafikken, Maskinveesenet, maaskee afholdt nogle Moder
med Cheferne for Banernes Hovedafdelinger for gjennem
dem at blive orienteret i Forholdene, der jo maatte
antages i flere Henseender at veere afvigende fra de
Jydsk-fyenske. Thi vel vare disse jo af yngre Dato end
de sjellandske og havde ved Indretning af deres Drift
og Bestyrelse kunnet tage disse til Model, men man
havde dog, for at spille saa selvstendig som muligt,
tildeels vraget det danske Forbillede og spgt directe til
Preussen, efter hvis hele System i Henseende til In-
struxer, Reglementer etc. man veesentligt indrettede sig.

Der blev ogsaa virkelig paabegyndt en saakaldet
Inspectionstour paa Banerne, men den skete pr. Tog,
og den Viden, den nye Bestyrelse kunde hoste angaaende
selve Banelinien ved af og til at kaste et Blik ud af
Coupeevinduet, kan jo ikke swmttes stort over Nul. Og
paa Stationerne har man efter al Rimelighed indskrzenket
sig til at spise Frokost og Middag paa passende Steder
og ipvrigt spadseret lidt omkring paa en eller anden
vigtigere Station. Man begyndte med den sydsjeellandske
Bane, men — derved blev det. De gvrige sjellandske
Baner fik ikke engang den nys beskrevne, heist sum-

mariske Overhaling. Ja, det hedder endog, at Etatsraad
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Holst ingensinde har gjennemgaaet Stationspladsen, dens
3ygninger, Spor og evrige Indretninger, paa Hoved-
stationen Kjgbenhavn.

En af de forste Reformer, Etatsraad Holst foretog
sig efter at veere tillraadt som Generaldirecteur, og som
han altsaa maa antages at have anseet for seerligt paa-
treengende, bestod i, at han lod de sjellandske Locomo-
tivers Navne fjerne, idet han dog lod dem beholde deres
Numre. Naa, Herregud! Man kan jo gjerne sige, at et
Locomotiv ikke behgver at debes, og at de Navne, de
havde, meest af den oldnordiske Mythologi, maaskee vare
mindre smagfulde (Baldur, Surtur, Yrsa etc.), men Nav-
nene havde dog den lille Fordeel, at de ligesom individuali-
serede Locomotivet mere for Fereren og knyttede ham
til dette. Uden at legge overdreven Vagt paa dette
Forhold, modbalanceredes det dog ikke saa sterkt af
den mulige Smaglgshed, at Reformen kunde siges at
veere til nogen serlig Nytte. Den maa snarere hetegnes
som temmelig pedantisk, og den hastede da ialfald slet
ikke. Samtidigt anbragtes naturligvis de to rgde Ringe
med en hvid Ring imellem paa Skorstenen; de fandtes
paa de jydsk-fyenske Locomotiver, altsaa maatte man
ogsaa have dem paa de sjellandske.

Det varede heller ikke leenge, inden Togenes Antal
overalt i Sjelland, undtagen netop paa Klampenborg-
banen, blev sterkt foreget, langt udover Trafikkens
daveerende Krav. De nye Tog gik, ialfald i Begyndelsen,
med ganske faa Passagerer. Der gik ialt 1. October 1885
paa swintlige sjeellandske Hovedbaner omtrent 40 Tog
i begge Retlninger; nu blev der indlagt saamange flere
Tog, at Udgiften herved, efter hvad Generaldirecteuren

selv skal have yttret, forggedes med over 1 Million K.
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At denne Million ikke i den forste Tid derefter er
bleven deekket, er utvivlsomt. Hvorvidt det senere
er blevet Tilfeeldet, veed jeg ikke, men jeg kan ikke
tro det, da Banernes Overskud jo er sunket saa be-
tydeligt, at det for 1895-—-96 — som Directeur Bramsen
gjorde opmeerksom paa i forrige Rigsdagssamling —
endog istedenfor, som Regnskabet udviser, at veere
noget over 3 Millioner, skal veere blevet til et Under-
skud af 2 Millioner. Der gaaer for Tiden paa samtlige
sjeellandske Hovedbaner 65 Tog foruden 18 Lokaltog
(til Holte, Hillerad og Roskilde). Paa den lidet be-
tydningsfulde Bane fra Slagelse til Nestved gaae desuden
10 Tog og paa den endnu mindre betydningsfulde Dal-
mose-Skjelskarbane endog 12 Tog. Altsaa tilsammen paa
de nevnte Baner 87 Tog. Indtegten for den egentlige
Passageer-, Post- og Godsbefordring har i 18°4/y; ud-
gjort ca. 18,314000 Kr. Hvormeget der af denne Indtegt
falder paa de sjellandske Baner, giver Regnskabet ingen
Adgang til at see, men selv om man vil antage en
Andeel 1 Indtegten af disse af 7 Millioner, der dog
vistnok er for hei, vilde der for hvert af de 31755 Tog
aarligt udkomme en Indtegt af ca. 220 Kr. Brutto. Heri
er endda, som sagt, ikke medregnet Klampenborghanen.
— Dette er ganske vist ikke noget Overveldende.
Etatsraad Holst, hvis Administration udelukkende
var Contoiradministration, var sterk i at lade udstede
Ordrer og Reglementer, hvorved der i den stgrste Detail
gaves Regler for alt Muligt, saa at der ikke levnedes
Personalet nogen Selvbestemmelse i medende extra-
ordinere Tilfeelde. Han arbeidede hen til en Embeds-
stab, der holdt sig de givne Instruxer slavisk efter-

rettelig, ligesom Dukkerne i et Marionettheater kun be-
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veege sig, naar Mester Jakel treekker i Snoren bag
Kulisserne.  Folgen heraf var naturligvis en Syndflod
af Lovgivning, der skyllede al Personlighed og Conduite
bort. Dette har holdt sig som god Tradition under
hans Efterfolger, Generaldirecteur Tegner. Det er neppe
overdrevent at sige, at der hver anden Dag udkommer
Ordrer, Regulativer, Instruxer og Reglementer, der
makke om paa det tidligere Bestaaende og som, hvis
Personalet tog dem som Alvor og virkeligt lagde Vind
paa at efterleve dem, vilde ende med at gjore det heelt
confust. Men man har efterhaanden lert at tage
Stilling til dem. De gaae som oftest i Papirskurven.
Der haves saaledes et ,Reglement for Togenes Gang*
i 46 Paragrafer, der er et reent Monstrum af detaillerede
Bestemmelser, der gjore Embedsmendene, navnlig
Stations- og Togpersonalet, til ganske villielose Red-
skaber i Administrationens Haand ved deels at bestemme
om ganske selvfglgelige Ting, ovenikjsbet i et for
almindelige Mennesker hyperdoctrinaert Sprog, deels at
give Bestemmelser, der, efter hvad jeg har hert af flere
praktisk dygtige Embedsmeend, slet ikke kunne folges.
Det kunde veere fristende her at give nogle Uddrag til
Bedste, men den Graendse, der maa swttes for Omfanget
af disse Bemeerkninger, gjor desveerre dette umuligl.
Hurtigst muligt efter Sammenslutningen af de jydsk-
fyenske og de sjellandske Baner forandredes alle Regn-
skabspapirer i Sjeelland efter jydsk-fyensk Monster. De
tidligere sjeellandske Regnskabspapirer vare klare og
naturlige, men de naturligvis af de jydsk-fyenske Baners
Overregnskabsforer, Hr. Cancelliraad Buchheister, ud-
teenkte Formularer maatte jo indferes i Stedet, om

de end i Klarhed og Simpelhed stod tilbage for hine.
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Det sjellandske Personale havde i Begyndelsen den
stgrste Mpie ved at veenne sig til de nye Formularer,
navnlig for Fragtbreve og Fragtsedler. Men selvgjort
er jo velgjort, og naar de jydsk-fyenske Jernbanespidser
vare komme hertil for at tage Styret, maatte selvivlgelig
Alt her skrues om i den jydsk-fyenske Prokrustes-
maskine. Ogsaa Driftsregnskabet og Budgettet for de
samlede Baner blev indrettet efter den tidligere jydske
Form. Medens de sjellandske Baners Driftsregnskab
var sagligt, saa at enhver enskelig Oplysning kunde
erholdes deraf, er det nuveerende Regnskab veesentligt
reent nomenclatorisk, og der kan opstaae mange regn-
skabsmessige Spergsmaal, hvorpaa man aldeles ikke
faaer Svar i dette. Med Driftsheretningen forholder det
sig ganske paa samme Maade. Som Exempel paa en
summarisk Regnskabsforing skal jeg anfore Contoen
,Lonninger, under Generaldirectoratet, der falder i

fulgende Positioner:

Generaldirecteuren 161100100 B g 1

Ansatte i 1. Pensions-
klasse .. ..... 334290 — 83 - y
—— - L0090 dr, SBU0L

doSies, wlos:

Skrivere: . h Abe e oo SA090FKT: o i),

Billettrykkere m.v.. 9294 — 99 ,
j 40384 — 99 -

385675 Kr. 82 0.

Det kan man kalde detaillerede Oplysninger! Hvad
er Ansatte i 1. og 3. Pensionsklasse? Man kunde
ligesaagodt have anfert ,Ansatte med redt Haar og
,<Ansatte med sort Haar¢. Og hvorfor skal der i 3.
Pensionsklasse sondres mellem Skrivere og Billet-
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trykkere, naar Intet detailleres om det aldeles over-

veiende Belgb under Lenningerne her, nemlig de

334290 Kr. 83 @re, hvorunder dog aabenbart de langt

vigtigere Functionserer hore? Driftsregnskabet, der ogsaa
maa forudswettes at kunne finde Vei til Publicums @ine,
hurde dog veere affattet saaledes, at det gav nogen
virkelig Oplysning.
*
Jeg kommer nu til et Par meerkveerdige Embeds-
beswmttelser under den forste Generaldirecteur. At
Hovedbogholderen ved de sjeellandske Baner, Kamme-
raad Looft, ikke opnaaede at blive Hovedbogholder
ved samtlige Statsbaner, men at den jydsk-fyenske
Hovedbogholder fik denne Post, var jo i den rigtige
Stil, hvorefter Jydeme maatte have Forrangen. For at
faae Looft anbragt greb man til at oprette en Post
som Kassecontrolleur. Da denne Post ved Loofts Dod i
1886 blev ledig, gjordes der en anden beheendig , Tour®
med den. Posten blev nemlig tilbudt den daveerende
Hovedrevisor. Etatsraad Holst ,meddelte* denne, at man
var kommen til det Resultat, at Hovedrevisorposten
kunde spares, og gav ham Valget imellem at afgaae
med Ventepenge eller modtage Posten som Kassecon-
trolleur. Under disse Omstendigheder gik Hovedrevi-
soren, som rimeligt var, ind paa at modtage Kassecon-
trolleurernbedet. Efterat nogen Tid var gaaet og han
enten allerede var indtraadt eller ialfald, efter at
have afviklet sit Forhold til Revisionen, var i Begreb
med at indtreede som Kassecontrolleur, kom ,man,
Lefter nermere Overveielse® , til det ,Resultat, at
Hovedrevisorposten burde — bibeholdes. En jydsk-
fyensk Embedsmand, dengang Chef for et aldeles
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overfladigt Contoir ved Navn ,Udgiftscontoiret*, blev
da gjort til Hovedrevisor. Man kan vanskeligt tenke
sig en mere glimrende Blanding af Snedighed og
Kluntethed. Fglgende Kunstgreb ligner den dog saa-
meget, at der kan tilkjendes det et heederligt Accessit,
hvor der er Tale om Mesterskabet i Udfoldelsen af
de nzevnte tvende Egenskaber. Ved Dgdsfald blev det
saakaldte ,Afregningscontoir® (o: Contoir for Afregning
med fremmede Befordringsbestyrelser, med hvem der
er truffet Overenskomst om gjennemgaaende Transport
af Personer og Gods) ledigt, og segtes bl. A. ogsaa af
en Forfatteren af nerveerende Linier meget neerstaaende
Person, igvrigt kun efter Tilskyndelse af afdede Afde-
lingschef F. E. Petersen. Han havde ikke stor Lyst til
Posten, som han ansaae for gyseligt kjedsommelig, men
da han jo nu var opfordret ovenfra, meente han at
burde spge den for saaledes at opnaae en fast Stil-
ling istedenfor den ubestemte, han hidtil havde havt.
Han afgav altsaa sin Ansggning om Posten til General-
directeuren med et Par velvalgte Ord om, at denne vilde
interessere sig for ham ved denne Leilighed. General-
directeuren yttrede da Folgende, som Vedkommende har
leert udenad, og som jeg har lert udenad efter ham,
saa at jeg kan garantere for Ordretheden: ,Ja, jeg
vil oprigtigt sige Dem, at De har ikke megen Udsigt
til at komme i Betragtning, for Cancelliraad Buch-
heister har sagt mig, at han kun kan arbeide med
Contoirchefer, der er fuldkomment inde i de Forret-
ninger, de har under sig; og De kjender jo slet ikke
uoget til Afregningsvaesenet“. Dette maatte den Paa-
gjeeldende indrgmme, men han tog dog ikke sin An-
sogning tilbage, thi skulde han mod Forventning faae
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Posten, meente han, at der vel ingen Ulykke var skeet.
Man kunde. vel nok lere Knebene. Det er jo ikke
nalmindeligt i Danmark, at Mend, der enten have
ufuldsteendig eller aldeles ingen Sagkundskab i, hvad
der behgves ved Bestyrelsen af Embeder, der tildeles
dem, alligevel komme nogenlunde ud af det, iser naar
deres Foresatte heller ikke er videre stive i Papirerne.
Exempler kunde neevnes.

Men hvem fik nu Posten som Chef for Afregnings-
contoiret? — Det gjorde saameend J. Rothe (Brodersen
af Conferentsraad V. Rothe), daveerende Contoirchef i
Personexpeditionen, uagtet han var neiagtigt lige saa
ukjendt med Afregningsveesenet som den omtalte Ansoger
og altsaa ikke bedre end denne var i Stand til at til-
fredsstille Hr. Buchheisters Trang til Contoirchefer, der
vare fuldkomment inde i Forretningerne.

Men hvorfor fik monstro J. Rothe Posten? Ja,
jeg veed det jo ikke bestemt, men da han havde faaet
den, Dblev tidligere Fuldmeegtig i Personexpeditionen
Dichmann, en importeret jydsk-fyensk Embedsmand,
Chef for denne Expedition. Det er et af de bekjendte
Tilfzelde, der ialfald see ud som en Tanke.

* *
sk

En af den forste Generaldirecteurs Specialiteter var
det danske Sprog. Han har her gjort lykkelige Fund,
hvorved de jydsk-fyenske Baner allerede leenge havde
blomstret, og som nu ogsaa kom de sjellandske Baner
tilgode.

Paa Sjelland kaldte man, forinden den nye Sprog-
zera oprandt, de Embedsmeend, der forte det daglige
Tilsyn med de forskjellige Streekninger, hvori ,Banele-

2
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gemet* var inddeelt, og med Banepersonalet paa disse
Streekninger, ,Banemestre“. I Jylland ag Fyen hed
de derimod ,Overbanemestre¢. At den sidste
Benmvnelse er langt at foretreekke, springer umiddel-
bart i Qinene paa enhver Filolog. Den maatte derfor
indfores ogsaa paa Sjelland. Banemesterbestallingerne
bleve derfor indkaldte og ombyttede med Overbaneme-
sterbestallinger. Det kan i Forbigaaende bemaerkes, at
man med det Samme fandt Leilighed til at afskedige
nogle sjellandske Banemestre, der ikke befandtes ,over®-
legne nok til at here den mere pompese Titel.

Paa Sjeelland havdes Togsmede, hvis Arbeide det
var at folge med Togene og foretage saadanne mindre
Reparationer, navnlig af Hjul og Axler, som maatte
tiltreenges og kunde udfsres med det Veerktei, hvoraf
disse Betjente skulde veere i Besiddelse, men fremfor
alt at paasee, at ingen Axel lob varm, hvorfor de un-
der Togenes Kjorsel maatte underspge Axlerne paa
Mellemstationer og i forngdent Fald smere dem. I
Jylland-Fyen kaldtes disse Betjente ,Vognsmorere®.
Enhver Sprogmand indseer Fortrinligheden af det sidst-
naevnte Ord, der altsaa maatte indfores. For at iveerk-
seette denne Reform med behgrig Grundighed, saaledes
at Togsmeduveesenet een Gang for alle blev qvalt,
afskedigedes samtlige sjellandske Togsmede til et
bestemt Tidspunkt, den sidste i en Maaned (31. Octbr.
857). Men Dagen efter, den 1ste i den paafalgende
Maaned, bleve de udnwevnte til ,Vognsmerere* og fik
nye Beskikkelser som saadanne, medens Togsmedbe-
skikkelserne kasseredes.

Et vigtigt Spergsmaal var det, hvad man skulde

kalde den samlede Statsbaneinstution. De jydsk-fyenske
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Baner havde man, saavidt erindres, i Begyndelsen, i
uskyldig Naivetet, kaldt simpelthen ,de jydsk-fyenske
Statsbaner“. Senere, troer jeg, dette forandredes til ,de
danske Statsbaner<. Men nu, efter Sammenslutningen,
maatte man have noget Hgiere, Verdigere, helst et
langt Ord, der kunde udtales med Applomb og ligesom
anskueliggjorde Storheden ved den blotte Lyd. Ved et
heldigt Greb fandt man det imponerende Ord ,Stats-
banedriften®. Den, der ikke uvilkaarligt tager Hat-
ten af ved blot at hgre dette Ord, maa i Sandhed veere
et for Arbgdighedssands ganske blottet Menneske. Som
Vignet, hvor der er Anledning til at anbringe en saadan,
gjorde Ordet derhos en ypperlig Virkning, sat i en Bue
omkring det fra Preussen hentede Hjul med et Par
(Ornevinger.

Man har dog ikke naaet at faae Ordet gjennemfort
overalt. Paa Gardinerne i Coupeerne, og jeg troer, ogsaa
paa Vognene, hedder det endnu D.S.B. (Danske Stats-
Janer). Men det er jo nemt al forandre; man kan
blot sette D’et sidst. Det turde veere ligesaa vigtigt
som at faae Navnene skrabede ud paa Locomotiverne.

Medens man paa de jydsk-fyenske Statshaner havde
hentet nogle af sine bedste Sproginspirationer fra det
tydske Jernbaneveesen, fandt imidlertid, meerkeligt nok,
det Ord ,Dragere“, der brugtes i Sjelland, ikke
Naade for Overbestyrelsens @ren. Disse Folks Arbeide
bestaaer jo i at baere (,tragen*), og det var jo altsaa
i Grunden et rigtigt godt tydsk Ord, som man godt
kunde have optaget. Det brugtes imidlertid ikke i Tydsk-
land, hvor det hed ,Porteur¢, og falgelic hed det i
Jylland-Fyen ogsaa ,Porteur< Altsaa vaek med

sDragerne*! — Jeg troer dog ikke, der blev foretaget

ok
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nogen Forandring af Beskikkelser i dette Tilfelde, hvil-
ket maa ansees for en uheldig Inconseqvens.
Forinden Sammenslutningen af Banerne havde To-

gene paa Sjelland — og jeg troer forresten ogsaa i
Jylland-Fyen gaaet, afgaact. Man sagde, og siger

jo da endnu: ,Naar gaaer Toget?* ,Der afgaaer
et Tog til Korsgr KL 9 Form.“ o.s.v. Med den sunde
bon sens og skarpe lagttagelsesevne, der var et Grund-
treek i det nye Generaldirectorats Charakteer, opdagede
dette dog snart, at Togene aldeles ikke gaae, men lobe.
,Gaae“ er jo at lofte et Been op og staae paa det
andet, saa leenge hint er i Luften, derpaa swtte forst-
nevnte Been ned paa Jorden og lade_det andel komme
i Luften o.s.fr. Men saaledes beveege Locomotiv- og
Vognhjul i et Tog sig jo slet ikke. De holde sig teet
paa Skinnerne uafbrudt, og Beveegelseshastigheden er
jo betydelig. Altsaa er ,lghe* det correcte Ord. Nu
hedder det derfor: ,I Anledning af Pintseferien lgbe
falgende Extratog paa de sjellandske Baner¢. ,Fra
1. Octbr, til 31. Mai lpbe Togene Nr.2 og 39 kun
mellem Kbhvn. og Holte, dog leber Tog 2 hver
Mandag og Lerdag paa Streekningen Holte — Hel-
singor, o.s.fr. Denne Forandring har bidraget over-
ordenligt til at bortsprede vrange Forestillinger hos
Publicum og gjenoprette det Naturlige. Og det er jo
af megen Vigtighed for et Folks Udvikling, at det ikke
hildes i Unatur og Skaberi. Lad os vere Mennesker!

[ seldre Tider deeltes de, der benyttede Banerne,
i 1) Reisende, 2) Afsendere af Gods og 3) Mod-
tagere af Gods. Hvor latterligt! Og vidtlaftigt! Hvil-
ken Tidsspilde baade i det daglige Liv, og mnaar der

skal affattes Beretninger om Banernes Virksomhed og
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Beteenkninger om projecterede nye Baners Udsigt til
at betale sig! De neevnle Klasser have jo alle det til-
feelles, at de benytte Banerne, og distingvere sig
altsaa, seet fra dette Synspunkt, aldeles ikke fra
hverandre. At en Deel af dem sidder i Coupeerne for
at komme fra et Sted til et andet, medens en anden
Deel af dem maaskee slet ikke lader sig see paa Ba-
nerne, men sende deres Folk ud paa denne a) med
Gods, der skal afsendes et Steds hen, og b) efter Gods,
der er ankommet til dem og skal hentes hjem, spiller
jo ikke nogen Rolle. Alle benytte Banerne og give
denne Indtegt. Det er kort sagt dem, der skabe
Trafikken. De kunne derfor passende sammenfattes
under eet Navn: Trafikanter. Hvad der er vundet
i Tid ved at indfore denne simple og naturlige Benzv-
nelse, er jeg ikke i Besiddelse af det forngdne Materiale
til at beregne, men jeg har mine Grunde til at antage,
at Gevinsten i Tid langt overstiger, hvad der kunde
spares f. Ex. ved at stryge de 16 Assistenter, der af
Generaldivectoratet ere forlangte paa Budgettet for
1897/ys i Tilleeg til de 168, der havdes i Forveien. Og
Gevinsten i reen Indtegt ved Forggelsen af Banernes
Trafik paa Grund af denne sproglige Nemhed maa lige-
frem veere kolossal.

Nearvaerende Sproghemeerkninger kan jeg passende
slutte med en Omtale af et Udtryk, der findes i ,Reg-
lement for Togenes Gang“ og formeentlig flere andre
Steder: et nedbrudt Tog. Man har for hert Tale
om en nedbrudt Bygning, et nedbrudt Helbred o. desl.,
men et nedbrudt Tog har man ikke kjendt noget til,
for det fra de jydsk-fyenske Baner indfortes til Sjelland.

Det er rimeligvis opstaaet ved en fri, men genial Over-




settelse af et eller andet tydsk Reglement, hvor der

har staaet ,ein unterbrochener Zug“, hvilket betyder et

afbrudt Tog, et Tog, der af en eller anden Grund er

standset under Farten og ikke kan kjere videre. Ordet
onedbrudt* er meget smukt, kun maa man jo venne
sig lidt til det, inden man opfatter det som enstydigt
med ,afbrudt. Oversetteren har ikke ladet sig vild-
lede af Ordet ,unter* og gaaet hen og oversat det
ligefrem ved ,under¥, i hvilket Fald det jo var kommet
til at hedde et underbrekket Tog. Denne Sax er
han lykkeligt undgaaet ved Hjelp af sine Kundskaber i
det tydske Sprog. Han har vidst, at ,unter® ogsaa
kan betyde ,ned“. At hans Kundskab i dette Sprog
ikke er gaaet saa vidt, at han kjender ,unterbrechen®
i Betydningen ,afbryde“, kan man billigvis ikke be-
breide ham. Man kan jo da heller ikke vide Alting. —
Begrebet nedbrudt ]or/, der igjennem de paagjeldende
Reglementer og Ordrer er blevet et fuldkomment fortroligt
Begreb for Jermbaneetaten, staaer imidlertid den Dag
idag uklart for Publicam, der sikkert aldrig vil lere
denne Sprogfinesse. 1 Publicums Benyttelse af det
danske Sprog findes et nedbrudt Tog ikke. — Og dog,
nu kjende vi et Tilfrelde, eet eneste, hvor et Tog i bog-
stavelig Forstand kan siges at veere blevet nedbrudt.
Det er det ulyksalige Tog paa Gjentofte Station den
11. Juli d. A. Dette Tog blev i skraekkeligste Forstand
nedbrudt.

Det kunde igvrigt have veeret interessant at see
dette Ordsmageri videre udviklet, end skeet er. Teaenk,
om Justitsraad H. P. Selmer, den smagfulde Fordansker
af Fremmedord og heldige Opfinder af gode danske Ord
endnu havde levet! Hvad

istedenfor mindre heldige.
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kunde ikke denne Leerde, der har beriget det danske
Sprog med saa fortrinlige Ord som Il-Stav-Tegnmelder
(for ,elektrisk Telegraf*), Hvidkledt i Gudsvidenskaben
(for ,Cand. theol.*), Hovedsmand ved Ildbrummeriet
(for ,Artillericapitain®) og mange flere ligesaa smukke
Ord, have udrettet paa dette Omraade, naar man f. Ex.
under Generaldirectoratet havde oprettet en ,Sprog-

afdeling® og gjort ham til Committeret i denne!

[1.

Etatsraad Holst dede 1. September 1889. Neppe
4 Aar havde han regjeret over de danske Statshaner,
men i dette korte Tidsrum var det lykkedes ham at
skabe et System for Bestyrelsen af Banerne, som man
nu skal have ondt ved at komme ud af, thi det er
lettere at udvide en Institution end at indskrenke den.
Vanskeligheden ved at indskreenke bestaaer hovedsage-
lig i, at man ikke kan gaae hen ohne weiter og afske-
dige alle de mange Mennesker, der have faaet Brodet
ved Udvidelsen af Systemet (og hvoraf mange oven-
ikjobet ere forsynede med Kone og Born), naar de ikke
har gjort noget. Desuden kan det ofte veere ret beqvemt
for en Administrator, der ikke er i Besiddelse af afgjort
Overlegenhed og omfattende Kjendskab til hele Admini-
strationen, at have et noget indviklet Apparat at operere
med, da det herved altid bliver vanskeligt for Publicum
at kige ham i Kaartene, og da han isaafald overfor
nergaaende Spergsmaal og Kritik kan henvise til de

forskjellige Forvaltningsgrene, Contoirer o.s.v. Paa

LY
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denne Maade kan man godt veere Bestyrer af en For-
retning, som man kjender lidet eller intet til. Hoved-
sagen er, at man er vel afpudset med den almindelige
europweiske Culturs Blanksveerte, saa at man er istand
til at repreesentere Forretningen udadtil paa passende
og veerdig Maade. Ved Jernbaner vil dette sige, at
man kan gjere de behgrige Skrabud for Konger og
Keisere, der lade sig befordre paa dem, og modtage
de fremmede og indenlandske Ordener, der i rigelig
Maengde falde af ved saadanne Leiligheder, give Made
ved de Congresser, der ikke sjeldent afholdes i Udlandet
til Droftelse af internationale Jernbanespergsmaal, hvor
man dog ved sin Side begr have den underordnede
Jernbaneembedsmand, der har det specielle Fagkjendskab,
hvorpaa: det i det givne Tilfeelde kommer an, ved festlige
Leiligheder, som Aabning af nye Jernbaner, kan holde
en passende lille Tale, der vidner om, at man deels er
Patriot, deels opfyldt af Interesse for den Institution,
man repraesenterer, o.s.v.

Hvem skulde man nu veelge til Generaldirecteur
for de danske Statshaner efter Etatsraad Holsts Dad?

Efter Omsteendighederne var der maaskee kun
Spergsmaal om to Meend, begge igjennem en Aarrekke
beskjeeftigede ved Anleeg af Jernbaner i Danmark. Disse
Tvende vare Overingenieur ved Anleg af Jernbaner paa
Sjeelland siden 1861, daveerende Oberst (nu General-
major) J. C. G. Hedemann, og Overingenieur ved Anlweg
af Statshaner i Jylland-Fyen, Justitsraad Tegner. De
vare begge oprindeligt Militeeringenieurer og saaledes af
Fag kun bekjendte med den Deel af Jernbaneveaesenet,
der omfatter Banelinien med tilhgrende Bygninger, men

dette gjorde jo ikke Noget. Regjeringen har jo saa
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ofte foretrukket Militeeringenieurer for civile Ingenieurer,
der havde mere omfattende teknisk Uddannelse, ja har
endog ved flere Leiligheder givet hine Fortrinnet, hvor
der aldeles ikke har veeret Spgrgsmaal om ingenieur-
meessig Uddannelse. Det var altsaa ikke nogen Anstods-
steen, at de begge vare Militseringenieurer; tvertimod.
Saavidt mig bekjendt, har der nok imidlertid aldrig vaeret
Tale om Generalmajor Hedemann som eventuel General-
directeur, uagtet han mindst var Justitsraad Tegner
fuldkomment jevnbyrdig til Posten paa Grund af sin
store Arbeidsdygtighed og den Lethed og Hurtighed,
hvormed han satte sig ind i Forretningsforhold, der laa
udenfor hans egentlige Fag. Men Generalmajor Hede-
mann var vel neppe saa boielig og affabel i sin person-
lige Optreeden og havde derfor ikke ladet sig det veere
maglpaaliggende at indynde sig paa heiere Steder, men
snarere ved flere Leiligheder ikke stukket sine Meninger
under Stol, uden Hensyn til, om han herved kom i
Overensstemmelse med de styrende Magter eller ikke.
Desuden var han ved Etatsraad Holsts Dod 63 Aar
gammel, medens Justitsraad Tegner kun var 57, og
endelig havde Sidstneevnte det forud for Hedemann,
at hans Virksomhed havde tilhert Jylland-Fyen, der jo
ansaaes for den vigtigste Landsdeel, til hvilken Inden-
rigsminister Ingerslev folte sig meest knyttet derved,
at hans Hjemstavn laa tet ved Aarhus, den jydsk-
fyenske Jernbanedirections Seede.

Men, som sagt, der har vistnok aldrig veerel fore-
taget nogen Afveining af disse to Meaends relative Qvali-
ficationer. Posten som Generaldirecteur er udentvivl
strax efter Holsts Dad bleven tilbudt Tegner, der stillede

som Betingelse for dens Overtagelse, at han bibeholdt
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det indbringende Embede som Overingenieur ved Stats-
haneanlegene, en Betingelse, hvorpaa Indenrigsmini-
steriet gik ind, rimeligvis temmelig glat.

Tegner var altsaa nu Generaldirecteur ved de danske
Statshaner og Overingenieur ved samtlige Statshaneanlaeg.
[ sidstnsevnte Stilling har han under sig-en Commit-
teret (Ernst), der naturligvis maa trackke Leesset, da de
to Embeder. Generaldirecteuren accumulerer, er meer,
end der kan overkommes af eet Menneske. Om det
Latterlige i den Situation, der fremkommer, naar Over-
ingenieuren afleverer et nyanlagt Stykke Statsbane til
Generaldirecteuren, skal jeg ikke udtale mig videre.
Det er nok blot at neevne det. Det er, som naar Henrik
i Komedien spiller to Personer paa eeu Gang og, over-
ensstemmende med gammel Theatertradition gaaer om
paa den modsatte Side, naar han med forandret Rost
tager Ordet for den anden Person. Overingenieuren
(udi en meget fin og wrbodig Tone): ,Jeg har hermed
den ZEre at overlevere den sjellandske (jydske. fyenske)
Bane mellem N. N. og N’ N til det eerede General-
divectorat for Statsbanerne som fuldfert til at tages i
Brug¢. Generaldirecteuren (reserveret, i en noget
dybere Tone): ,Jeg modtager herved Banen paa Stats-
banernes Vegne. Det er mig en Forneielse at udtale,
at det er en udmeerket Bane; den er accurat, som om

jeg selv kunde have gjort den®.

%

*

Tegner modtog altsaa hele det vidtleftice Admini-
strationsmaskineri saaledes, som Holst havde lavet det,
og skal i Begyndelsen ikke have folt sig hyggelig til-

mode ved dette. Dog Buchheister, der rimeligvis havde
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componeret det Hele, var jo tilstede, og det er vel
nok lykkedes hans Indflydelse efterhaanden nogenlunde
at berolige Generaldirecteuren. Det varede ialtfald
halviredie Aar, inden en Lav om Statsbanedriftens
Ordning udkom, idet denne Lov er af 12. April 1892.
Der skete ved denne ipvrigt ingen kategorisk Forandring
i det Bestaaende. De mange Contoirer bestaae frem-
deles, alene — som ovenfor bemeerket — med Und-
tagelse af det famgse Contoir for Kjoh og Salg af faste
Eiendomme. En ny Institution oprettedes derimod i de
,Committerede®, hvoraf der forelghigt ansattes 2 (Cancel-
liraad Buchheister og Trafikchef Haarlgv), med Lonning
af 6000 Kr. aarligt for hver. Sammen med Forvaltnings-
cheferne udfylde de alene 1ste almindelige Legnningsklasse.
Der oprettedes 10 ,almindelige* og 10 ,speciellet Lon-
ningsklasser. Maskinveesenet, der tidligere havde veeret
seerligt for Jylland-Fyen og seerligt for Sjelland, og
Baneafdelingerne, med hvilke det samme var Tilfeeldet,
samledes henholdsvis under een Maskinchef og een
Banechef.

Deels i Henhold til denne Lov og deels samtidigt
med dens Ikrafttreeden blev det derimod muligt at
fijerne endeel Functionserer og navnlig at udrense nogle
af de sjellandske Embedsmaend, medens andre forsattes
i Embedsstillinger, der vare aldeles uensartede med
dem, de tidligere havde bekleedt. Det vilde blive for
vidloftigt her at opregne alle de paagjeldende Tilfeelde;
jeg skal kun anfere nogle af de meest skrigende:

Da Maskinveesenet, som ovenfor bemeerket, ifolge
Lov af 12. April 1892 skulde veere felles, kunde man
jo neies med een Maskinchef, medens man havde een
for Sjeelland, Weien, og een for Jylland-Fyen, Busse.
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Her var da atter Leilighed til at udrangere en Sjellender.
Weien afskedigedes. Han havde solid teknisk Uddannelse,
idet han var dygtig polyteknisk Candidat fra Kjoben-
havns polytekniske Leeveanstalt, han var en seerdeles
dygtie Embedsmand og kun 49 Aar gammel. Busse
var ikke polyteknisk Candidat, men havde erhvervet sit
Kjendskab til Maskinfaget i Tydskland hovedsagelig ad
praktisk Vei og var 43 Aar. Aldersforskjellen var, som
det sees, uden Betydning. Men Bestyrelsen kan sin
Katekisinus. Busse blev naturligvis foretrukken. Der
havde ikke veeret det Mindste til Hinder for, at man
for Maskinveesenets Vedkommende kunde have baaret
sig ad ganske, som man har gjort for Trafikveesenets,
hvor der haves een Trafikchef for Sjelland og een for
Jylland-Fyen; beholdt man Tvedelingen her, kunde man
accurat ligesaagodt have ladet den bestaae i Maskin-
vaesenet. Men herved var ikke Noget at gjore. Weien,
der hverken var Frimurer eller havde andre sterke
Magter at stotte sig til, maatte gaae. Det er blevet
mig fortalt, at Ingenieurforeningen senere skal have
taget sig af hans Sag og gjort Forestilling desangaaende
hos Statsbanerne, og at dette skal have havt tilfolge,
at der skal veere indrgmmet ham et klekkeligt Tilleg
til den Pension, der var ham beregnet efter Statuterne
for Pensionskassen. Om dette er sandt, veed jeg ikke;
relata refero; det synes neesten utroligt. Men hvis det
er sandt, er det overordenlig instructivt.
Maskiningenieur J. V. Bruun, dygtig polyteknisk
(Clandidat og Embedsmand, blev forflyttet til Bane-
afdelingen som Regnskabsforer, en Virksomhed, der laa
hans Uddannelse saa fjernt som muligt. Da Stillingen
aldeles ikke tiltalte ham, idet den jo ikke gav ham
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Spor af Leilighed til at anvende sine Kundskaber i det
praktiske Liv, gjorde han Modforestillinger, men General-
directeuren erklerede, at han ikke kunde fravige den
trufne Bestemmelse, men gav ham tilsidst det Raad at
henvende sig til Busse. Hvis Busse ikke havde Noget
imod, at Bruun forblev i sin Stilling, skulde der fra
reneraldirecteurens Side heller ikke veere Noget herimod!
Naturligvis skulde en Jyde (Rambusch) have Posten
som Maskiningenieur. Det lykkedes dog Bruun ved
fortsatte Bestreebelser at faae sat igjennem, at han
blev fri for Posten som Regnskabsfarer. Man overdrog
ham Overtilsynet med Banernes elektriske Belysnings-
veesen og han beholdt Titel af Maskiningenieur.

Toussieng, der havde veeret Baneingenieur og der-
efter Contoirchef paa Banechefens Contoir, blev gjort
til — Trafikinspecteur, en Post, hvortil han aldeles
ikke havde Forudsetninger. At han nu befinder sig vel
i denne Stilling, er Noget, han ikke har Generaldirec-
toratet at takke for,

Dorph, Trafikchef for Sjelland, blev i Efteraaret
1892 opfordret til at soge sin Afsked. Han var da
noget over 69 Aar gammel og havde tjent de sjellandske
Baner siden 1856. Han var en Keempe af Helbred og
havde i dette lange Tidsrum ikke een eneste Gang veeret
syg, saa der var ikke her Tale om ,Alder og Svaghed®.
Han fandt sig imidlertid ikke foranlediget til at efter-
komme Opfordringen, men foretrak at vente, til man
gav ham Afsked. Han kom ikke til at vente lenge.
Den blev ham meddeelt fra 1. April 1893 og, som til
yderligere Haan, stilledes han til Disposition fra Nytaar
s. A. Der var yngre Kreefter, der skulde frem, nemlig
Kammerjunker, Trafikinspecteur Th. Westergaard, der
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blev Trafikehet i Dorphs Sted, og F. E. H. Stockfleth,
der, efter i nogen Tid at have veeret paa Trafikinspec-
tionens Contoir, nu avancerede til Trafikinspecteur.
Man vil maaskee undres over, at sidstnevnte tvende
sjeellandske Herrer ikke bleve gjorte til Regnskabsforere,
Fuldmeegtige eller fik anden Anseettelse under For-
valtningsgrene, der vare dem fremmede, medens Jyder
anbragtes i Stillingerne som Trafikchef og Trafikinspecteur
for Sjelland. Man kan maaskee gjette paa, at de
havde hgiere Magter i Ryggen, som Generaldirectoratet
ikke gnskede at keempe imod. Det havde de nok ogsaa.

Den foran omtalte, mig meget nwerstaaende Persons
endelige Skjebne efter Organisationsloven af 1892 skal
jeg ogsaa her kortelig bergre. Han var fra 1. August
1886 stillet ,til Disposition for Generaldirecteuren til
Udfarelse af seerlige Hvervé. Det forste af disse Hverv
blev en Codification af alle de Ordrer og Bestemmelser
for de sjwellandske Baner, der vare udgivne fra Korser-
banens Aabning i April 1856 og til October 1885, altsaa
i naesten 30 Aar. Det var et meget vidtloftigt Arbeide,
der, saavidt jeg erindrer, forst blev afsluttet i 1890.
Da man derefter ikke havde noget andet ,Hverv¢ at
give Manden, foreslog han selv Affattelsen af en Per-
sonalstatistik, omfattende hele Personalet ved de danske
Statsbaner, henholdsvis fra disses Tilblivelse til Dato.
Dette Arbeide blev ham derefter overdraget, men han
naaede kun at fuldfere det for Personalet ved de sjel-
landske Baner, og var, da han efter nevate Lov skulde
afgaae, 1. April 1893, kun kommen noget frem i Be-
handlingen af det jydsk-fyenske Personale. Han androg
da om at forblive til Tjeneste for at fuldfere Arbeidet,
dog ikke udover 1. October 1894, idet han forpligtede
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sig- til, saafremt Arbeidet indtil da ikke var sluttet, at
fuldfore det uden Godtgjorelse. Herpaa fik han det
Svar fra Generaldirectoratet, at man ikke fandt ,An-
ledning* til at gaae ind paa dette Andragende. Det var
neppe Generaldirecteuren selv, der havde fattet denne
Resolution ; han holder ikke saa swrligt meget af at resol-
vere; det var derimod rimeligvis hans Hovedraadgivere,
Cancelliraad Buchheister og den forhenvaerende Pro-
curator, nu Chef i Generaldirectoratets Secretariat Stahl-
schmidt, der havde eragtet, at man ikke burde lade denne
Leilighed til at udrangere et sjellandsk Element gaae
forbi. Naar der saaledes foreligger et Votum af Andre,
der have let ved at resolvere, skal det ikke falde Ge-
neraldirecteuren saa vanskeligt at gaae ind derpaa.

Vendingen ,man finder ikke Anledning til* morede
den omtalte Embedsmand saa meget, at han ikke
kunde bare sig for at meddele Generaldirecteuren for-
skjellige Omstendigheder, hvoraf han godt kunde have
taget ,Anledning*, og hvoraf den vigtigste naturligvis
var, at man jo engang havde overdraget ham det
omhandlede Arbeide.

Han havde, ganske ligesom jeg, som forhenveerende
Embedsmand ved de sjellandske Jernbaner siddet saa
teet ved den Gryde, hvori saadanne Fraser som ,man
finder ikke Anledning til*, ,man beklager, at man ikke
seer sig istand til“, ,man savner Bemyndigelse til¢,
laves, og vidste, at disse Fraser ere de bureaukratiske
Formler for, at man ikke vil, og at disse Formler vaelges,
fordi de saa rart fritage Bureaukraten for at give Grunde.
Han folte sig derfor alt andet end imponeret af denne
Mangel paa Evne til at finde »Anledning“; der var
tvertimod noget besynderligt Burlesk for ham i, at




Hr. Tegner, der vistnok langt senere end han har stiftet
Bekjendtskab med Bureaukratiet og dets Floskler, kunde
antage, at han skulde fole sig ganske afviist og afspeerret
ved hans ,Anledning®.

# £ 3
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En Orm, hvoraf Generaldirectoratet uopherligt
plages, er Lysten til alle Slags Forandringer og Flyt-
ninger. Det er ikke alene Reglementer, Instruxer og
Bestemmelser i enhver Retning, der ideligt ere under-
kastede Omkalfatring, ogsaa med Anleg og Bygninger
tumles der paa det kraftigste. Jeg skal ikke her tale
om Dobbeltspor; jo flere saadanne der findes, jo bedre;
det vilde veere overordenlig behageligt, om alle Baner
havde dobbelt Spor, saa at modgaaende Tog kjorte
hver paa sit Spor, hverved Sikkerheden for de Reisende
jo betydeligt vilde forpges. Men man maa jo indskreenke
sig af Hensyn til Bekostningen. Det har man da ogsaa
gjort. Af Dobbeltspor er der paa Sjeelland  under
Generaldirectoratet kun lagt Sporet fra Hellerup til
Holte, ca. 1Y Mil. Derimod gaaer det saa meget
livligere til med Bygninger. Holte og Qvistgaard Sta-
tioner ombygges, Lyngby og Viborg Stationer nedrives
og flyttes, paa Ringsted Station borttages Hallen sam-
tidigt med, at selve Stationen ogsaa forandres o.s. v.*)

#) 1 den allerseneste Tid begynder det al true med Flytnings-
attentater paa ikke mindrve end 3 Stationer til. idet Inden-
rigsministeren og (reneraldirecteuren paa en »Inspectionstour®

i Jylland have udpeget Aalborg, Svendstrup og Randers Sta-

tioner som traengende til indgribende Forandringer. Er det

nu ogsaa absolut nedvendigt? Man har, efter hvad der
tidligere er foregaaet paa Flytningsomraadet (jvf. navnlig de
umiddelbart folgende Bem:erkninger om Helsingor Station)
Lov til at stille sig noget tvivlende til dette Sporgsmaal.




Den meest storartede af alle de foretagne Forandringer
er dog Nedrivningen af den gamle Helsingor Station og
Opfarelsen af en ny, der er et reent Palais, i Stedet.
Der kan neppe tmnkes noget Latterligere end denne
broutende Bygning med to lange Sideflgie lige opad
den lille beskedne By, som, for den blev skjemmet af
dette Monstrum, var en af de hyggeligste danske Provinds-

byer, vel noget lilleputtisk af Bygninger i Sidegaderne

og maaskee mindre heldigt anlagt i saniteer Henseende,
men uden al Tendens til at skabe sig eller gjore sig vig-
tigere, end den er. Selve Kjsbenhavns Hovedstation er
en Bondestation i Sammenligning med det Helsingorske
Slot.  Hvad maa dog en udenlandsk Tourist tenke,
naar han, efter at veere rumlet ind paa denne Station
og veere bleven greben af Arefrygt overfor den lange
[ndkjorsel, de dobbelte Perroner og de dobbelte Trapper
med det imponerende Antal Trin, ad hvilke de ankom-
mende og afgaaende Reisende passere fra og til Stationen,
gaaer en Tour ud i den lille, skikkelige By? Dette
Anleg, der naturligvis har del @iemed at imponere
de gjennemgaaende Reisende, der, efter den svenske
Vestkystbanes Anlaeg gaae over Helsingor og Helsingborg,
har vistnok, incl. Expropriation, kostet op imod en
Million Kroner, ja maaskee mere, ene og alene for at
heevde Nationens Honneur. For at opnade dette @iemed
har man ligefrem gjort Helsinggr By latterlig og desuden
fuldsteendigt edelagt den smukke og idylliske Avenue
til Byen fra den gamle Strandvei. Villa Augusta, Consul
Unnas Haver og Hus, og omliggende Eiendomme med
Haver, en Deel af Doctor Hansens Anleg, en Deel af
Skydebanens Have og af de af Strandgadens Haver,
der gik ud til Sundet, maatte slpifes for denne sindssvage
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Stations Skyld. Helsinger By var prostitueret for lange
Tider. Det Palladsagtige i Stationens Ydre er holdt
ogsaa Ved den indre Udstyring af Localerne. Vente-
salene ere i middelalderlig eller gammelnordisk Stil
med hgie Paneler, stilfulde Borde og hgiryggede Stole,
de kongelige Ventesale naturligvis med et Tilleg af Prunk,
der skal veere saa paafaldende, at endog Hs. Majesteet
Kongen skal have folt sic ubehageligt berort deraf og
ikke onsker at benytte dem. Og hvor ynkeligt tager
saa dog ikke dette Stykke moderne Makveerk sig ud ved
Siden af det neerliggende, i sin gamle, men noble Stil
imponerende Kronborg!

Den nylig aabnede Kystbanes Stationer siges at
veere udstyrede i lignende gammel Stil, naturligvis dog
i mindre Maalestok. Det skulde dog synes, som om
Overskudet af Statsbanernes Drift er gaaet saa langt
ned — navnlig ved, som foran bemserket, at veere blevet
til Underskud —, at der ikke er ,Anledning“ til at
flotte sig seerligt. Hvad skal man overhovedet med
Arkitektur i Jernbanebygninger? Naar de blot opfylde
Oiemedet i indre Indretning med de til Expeditionen
af de Reisende og af Gods forngdne Localer, hor der
ikke stilles andre Fordringer til den ydre Udstyring,
end at den ikke ligefrem stoder @iet eller er absolut
gnieragtig. Til Landstationerne kunde man veelge den
Stil, hvori en almindelig god Herregaards Hovedbygning
er opfort, og ved Byerne burde Stilen saa meget som
muligt slutte sig til hvad der charakteriserer den paa-
gjeeldende By. Alt, hvad der gaaer ud over dette Maal,
er overflpdigt.

Flytningsmanien indskreenker sig ikke alene til de

egentlige Jernbaneanleg og Stationerne. Den har ogsaa
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angrebet Administrationslocalerne.  Paa Trapperne i
Hovedcontoirbygningen i Helgolandsgade kan man hvert
Oieblik mede Karle i Skjortesermer, der svede ved at
flytte store Skabe, Reoler og lange Skriveborde fra et
Contoir ovenpaa eller underneden, der nu skal veere
underneden eller ovenpaa. Der er ikke eet Contoir
her, der nu er paa samme Sted som i October 1885,
undtagen Kasserer- og Bogholdercontoiret, der for
Publikums Skyld

end i Stuen, og Generaldirecteurens flot monterede

jo ikke godt kunne veere andre Steder
Localer paa 1ste Sal.

Om Hovedcontoirerne paa selve Kjebenhavns Bane-
gaard gjelder omtrent det Samme. Ogsaa her instal-

leres de forskjellige Contoirer hyppigt i andre Localiteter.

[11.

Her meddeles forskjellige Smaatraek af Administra-
tionens Historie, som ikke ret vel lade sig indordne
under almindeligere Betragtninger, men som dog ikke

bor forbigaaes, da de hver for sig give gode Bidrag til

Administrationens Charakteristik :

Efter Reglement for Frikjorsel paa de sjeellandske
Baner af 1. Februar 1877 kunde Embedsmend under
de sjeellandske Jernbaner, naar de pensioneredes, ikke
faae ubegrendset Frikjorsel paa Klampenborgbanen, men
Rothe havde dog i <in Tid tilladt, at de, ligesom de fast
ansatte Embedsmeend, fik ,et efter Forholdene afpasset*
Antal Fribilletter paa denne Bane, uden at disse med-
regnedes i de indrommede 24 Billetter aarligt. Dette
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vedblev at gaae efter 1885, indtil der — i 88 eller 89
— kom en Resolution fra Generaldirectoratet, hvorefter
kun de, der vare afgaaede med Pension forud for Re-
solutionens Dato, havde Lov at kjore frit paa Klam-
penborgbanen udover de 24 Billetter. Disse 24 Billetter
for de Paagjeldende med deres Familier regnedes som
to maanedligt, og de i een Maaned ikke benyttede
Fribilletter kunde benyttes i en folgende Maaned, hvilket
i Praxis forte til, at man kun brugte 18 Billetter, da
faa reiste i Tiden fra 1. October til 31. December.
Nu skete det Meerkelige, at denne Frikjorselsret udvi-
dedes under Generaldirectoratet, men dette var da heller
ikke efter dettes Resolution eller med dettes Vidende;
det var igjennem Revisionen, at det skete. Det tillodes
nemlig at benytte de 24 Billetter naarsomhelst, altsaa
f. Ex. alle 24 i Sommerens Leb. Men i 1895 op-
dagedes denne Graesseliched af heiere Vedkommende,
og nu bestemtes det da paany, at man kun kan faa
de Fribilletter, man har opsparet, men ikke tage For-
skud paa dem. Frem og tilbage er en lang Vei, Lands-
mand! — Efterat der ved Lov af 12. April 1892 var
etableret en ,1ste Lenningsklasse udelukkende for
d'Hrr. Committerede og Forvaltningschefer (ialt 5 & 6
Personer) udkom yderligere en Resolution af 11. August
1896, der forbyder Familier af Embedsmaend saavel-
som Pensionerede, der here eller have hert til 2den
Lonningsklasse, at kjore i samme Vognklasse som
Familiefaderen, der tidligere havde Ret til at kjore i
Iste Klasse saavelsom Familiens Medlemmer. Familie-
faderen beholdt derimod Retten tjl 1ste Klasse. Naar
altsaa en Embedsmand eller Pensioneret af 2den Len-

ningsklasse vil gjore en Udflugt paa Banerne med sin
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Familie, kan han ikke kjore sammen med denne uden
at opgive sin Ret til Kjorsel i iste Vognklasse, hvad
han derfor naturligvis altid gjor. Dette er saamegel
mere barnagtigt, som Pladserne i 2den Vognklasse, der
er langt steerkere benytiet end 1ste (1894—95 over 20
Gange saa stmrkt) herved optages for betalende Rei-
sende, medens der i Regelen er god Plads i lste Vogn-
klasse. Men denne Ulempe bliver muligvis meer end
opveiet ved, at de 5 & 6 hgie Familier af 1ste Lonnings-
klasse nu ere fri for at komme i Berorelse med de

simplere Familier af 2den Lonningsklasse.

For en Deel Aar siden, for Statshanernes Sammen-
slutning, sendtes en yngre Mand, Medlem af et be-
kjendt kjshenhavnsk Handelsfirma, over til Aarhus
for at overtage Bestyrelsen af en Filial af Firmaet.
Han levede paa en storre Fod og gav sterre Middage,
hvorved han bl. a. ogsaa havde den /AKre at see
hgiere og heieste Jernbaneembedsmeend. Men det
gik tilbage for ham, og han blev nu ansat ved
Banerne, hvor han snart avancerede til Fuldmeeg-
tig. Da han havde en klekkelig Capital staaende i
Overformynderiet , fritoges han for at svare Bidrag til
den jydsk-fyenske Selvpensioneringskasse. Capitalen i
Overformynderiet svandt nok imidlertid ind, og han tog
tilsidst sin Afsked fra Banerne, jeg veed ikke, af hvilken
Grund. Han afgik med Pension trods en ikke
meget lang Tjenestetid, og uagtet han, som sagt, ikke

havde betalt Pensionskassebidrag.
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F. Moller, Trafikchef i Jylland-Fyen siden de forste
jydske Baners Anleg, tillod sig ifjor at gjere Modfore-
stillinger til Generaldirectoratet, da dette ved en Lei-
lighed constituerede en Stationsforstander som Trafik-
inspecteur i hans Distrikt uden at conferere med Mpoller
forud eller endog blot underrette ham derom. Mgller
erfarede det ved nogle Dispositioner, der bleve trufne
af den Constituerede, hvem han da telegrafisk spurgte
om hans Bemyndigelse. Men hvilken Insubordination
at gaae 1 Rette med Generaldirectoratet! Megller var
over 70 Aar, og man kunde altsaa give ham Afsked

paa Grund af ,Alder og Svaghed. Han fik den.

Medens jeg endnu var ansat ved Banerne, havde
jeg indsendt en Artikel til det i Stockholm udkommende
skandinaviske ,Jernbanebladet*, betitiet ,Interieurer fra
Tidenfor Anleget af Kjobenhavn-Roskildebanen®, i det
Vaesentlige baseret paa gamle trykte Generalforsamlings-
akter, som jeg ved en Oprydning i 1856 havde fundel
mellem endeel gammelt Skrammel i Arkivlageret og
reddet fra Undergang. Artiklen angik Forholdene i
Bestyrelsen, da Skram var i Hamborg i 1845 for at
bidrage til Tegning af Actier i Korsgrbanen, og var af
saamegen historisk og virkelig Interesse, at den maatte
synes seerligt at egne sig til Optagelse i et Jernbaneblad
for Norden. Jeg meente dog forud at maatte indhente
Generaldirectoratets Samtykke til at indsende Artiklen
til Bladet, da det jo nu var Statsbanernes Arkiv, jeg
havde benyttet. Nogen Tid efter meddelte Ingenieur
Fredericia, der dengang var Jernbanebladels Secretair

for Danmark, mig, at Generaldirecteuren havde tilskrevet




ham, at det forekom ham, min Artikel ,ikke ret passede
for det skandinaviske Jernbaneblad“. Jeg fornam i
denne Udtalelse vel Tegner-Esaus Heender, men Rosten
var Buchheister-Jacobs, thi jeg vidste, at Buchheister var
Raadgiver, og at han altid har sit Nei parat, naar det ikke
er ham swrligt velbehagelige Personer, hvorom der var
Tale. Jeg svarede gieblikkeligt Fridericia, at jeg fuld-
komment ligesaagodt som Generaldirecteuren var istand
til at bedgmme et saa simpelt Spgrgsmaal, at, naar
den paagjeldende Artikel ikke passede for Bladet, var
der overhovedet Intet, der passede for det, og at der
slet ingen Ventilation behgvedes herom. En af For-
valtningscheferne, hvem jeg fortalte Historien, for-
undrede sig derover og lovede at tale med General-
directeuren. Artiklen blev optagen i Bladet, og det
synes altsaa, som om Hr. Buchheister, merkeligt nok,
havde tabt, idet Generaldirecteuren formodentlig har
ladet sig overbevise af de Grunde, han havde hert
sidst.

Her er en anden lille Historie, som maaskee nok
saa tydeligt som den foregaaende viser, hvor forsigtig
Generaldirecteur Tegner er, naar det gjelder at resol-
vere, selv i den ubetydeligste Sag. 1 Efteraaret 1894
gnskede jeg at gjore en Reise til Hamborg og, for
muligt at faae fri Reise mellem Kiel og Hamborg, hen-
vendte jeg mig paa Generaldirecteurens Contoir med
Udkast til en Attest, som jeg selv havde affattet paa
Tydsk (jeg kan nemlig baade der, du, das, unterbrechen
m. m.) saaledes, som jeg havde tenkt mig den. Gene-
raldirecteuren var ikke tilstede, men hans Privatsecreteer
lovede at sende mig Attesten neeste Dag. Jeg fik den

ogsaa, men den var affattet paa Dansk. Saa gik jeg
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atter til Generaldirecteuren, hvem jeg nu traf personlig,
og bad om at faae Attesten skreven paa Tydsk. Nu
forefaldt foleende Samtale:

Generaldir.: Ja jeg troer ikke, vi meer udfaer-
diger Attester i fremmede Sprog.

Jeg: Det var merkeligt. 1 gamle Dage kunde
man faae Attester baade paa Tydsk, Fransk og Engelsk.

Generaldir.: Ja, i gamle Dage var vist Alling
bedre end nu.

Jeg: Maaskee.

Generaldir.: Men De kan jo indgive et Andra-
gende derom, saa skal jeg sperge ad.

Jeg: Nei, naar Generaldirecteuren skal sporge
ad, saa renoncerer jeg.

Hermed endte Samtalen. Jeg indsendte naturligvis
ikke noget Andragende. Det havde dog veeret altfor
besynderligt. Og jeg vidste desuden, at den, der vilde
blive ,spurgt ad“, var Hr. Stahlschmidt, der med Hensyn
til Ja eller Nei paa Andragender er stillet ganske paa
samme Maade som Hr. Buchheister. Forskjellige Om-
steendigheder kom imidlertid i Veien og forhindrede mig
i at foretage Reisen, og jeg kunde saaledes undveere
Attesten*).

Der afholdtes for nogle Aar siden en Jernbane-

congres i St. Petershorg. Jeg erindrer ikke, hvilke

*) Jeg skal her iovrigt bemarke, at man, hvad jeg ikke erindrede
under ovenstaaende Samtale, selvfolgelig er nadt til at udstede
Attester i et af de 3 Cultursprog, naar man f. Ex. sender en
Embedsmand til Udlandet paa en Instructionsreise, hvor han
vil have at henvende sig til forskjellize Autoriteter for at faae

Lov til at besee, hvad der maatte viere ham af Interesse.




Spergsmaal det var, der vare bestemte til Droftelse paa
denne, men det kan jo neppe have vaeret andre end
saadanne, som vedkom den internationale Trafik. Der
var, naturligvis efter Forslag af Generaldirectoratet,
paa Budgettet bevilget 6000 Kr. til nogle overordnede
Embedsmeends Deltagelse i Congressen. Paa samme
Tid, som denne skulde afholdes, var der imidlertid ud-
brudt Cholera i St. Petersborg. Generaldirecteuren, der,
saavidt erindres, nylig var hjemvendt fra en af sine
aarlige Badekure i Karlshad, erklerede overfor de nevnte
hgiere Embedsmeend, at han ikke vilde give Made paa
Congressen, om fordi han endnu, efter endt Badekur,
folte sig for anstrengt, eller han havde andre For-
hindringer, vides ikke. Han gnskede ialfald ikke at
underkastes de Quarantainebesveerligheder, der vilde
mode Deltagerne, naar de, efter Bespget i St. Petersborg,
vendte tilbage til Danmark. Under disse Omstendig-
heder opgav de paagjeldende hoiere Embedsmeend
ogsaa at deltage. Det traf sig imidlertid, forend
Congressen skulde afholdes, at Generaldirecteuren enten
folte sig steerk nok til nu at deltage, eller at de mulige
andre Forhindringer, der havde stillet sig i Veien
for hans Deltagelse, lykkeligt vare blevne fjernede,
og han besluttede sig da til at reise. Samme Dag,
Reisen skulde tiltreedes, blev da Buchheister anmodet
om at repraesentere Generaldirecteuren i hans Fraveerelse,
og Generaldirecteuren afreiste til Congressen, ledsaget
af daveerende Overingenieur for Baneafdelingen Bayer.
Om disse tvende Banelegemsmends Deltagelse i en
Congres, der slet ikke beskjeftigede sig med Bane-
legemssporgsmaal, egentlig har veeret af nogen Be-

tydning, kan vel antages for tvivlsomt, men heldigt var
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det jo, at Danmark blev reprwmsenteret ved denne
Leilighed, om det end kun var ved Middagene og de
gvrige selskabelige Sammenkomster. Paa Taxi- 0g
Trafiksporgsmaal forstod de danske Deltagere sig jo
ikke, og jeg veed ikke, om de, selv om de havde for-
staaet sig herpaa, vare det franske Sprog saa magtige,

at de havde kunuet gjore deres eventuelle Tanker

gjeldende,

it Par Tariferingsfiffigheder, der indfortes samtidigt
med den nylig stedfundne Forandring af Taxter, for-
tjene at omtales:

De Reisende havde tidligere, ja saaleenge Jernbaner
have existeret i Danmark, havt 50 § Reisegods frit.
Dette Maximum blev nedsat til 40 %, maaskee i den
Tanke at bode lidt paa de Fragtnedswttelser, der vare
foretagne paa andre Punkter. Om dette Giemed er
opnaaet, er ialfald vistnok tvivlsomt. De Reisende, der
jo ikke holde af at betale for Overvaegt, have vistnok
hurtigt leert at lempe sig efter Forholdene og i de fleste
Tilfelde at holde sig indenfor det nye Maximum.

Afsendere af Gods havde, med samme Aarrsekkes
Heevd, havt Ret til fri Retourforsendelse af Gods-
emballage, der indenfor et vist forudgaaende Tidsrum
havde veeret benyttet til Forsendelse af fragtbetalende
Gods.  Denne Ret bortfaldt ved den nye ‘Tarifering,
idet der sattes en sewrlig Taxt for retournerende tom
cmballage, der derhos er indrettet med saamegen Om-
sigt, at man i visse Tilfelde kan komme til at betale
mere for en mindre end for en storre Forsendelse.
Saaledes befordres Kasser og Flaskekurve, hoelt fyldte




med brugte, tomme Flasker af indtil 1 Pots Indhold

som Fragtstykgods til folgende Taxter pr. 100 Kilogram:

for Afstande paa 1—30 Km. 12 Ore
— 5 30—60=L. 1 =

RS =V

og da Mindstefragten for al anden brugt Emballage er
30 Ore for hver Fragtbrevssending, folger deraf den
Mzerkelighed, at en Kasse, fyldt med 60 tomme Flasker,
der veier ca.200 %, befordres Retour f. Ex. fra Borup
til Kjobenhavn for 16 @Ore, medens en tom Kasse af
104 Veegt og s mindre Omfang koster 30 Ore.

Det er bekjendt af indsendte Artikler til forskjellige
Hovedstadsblade i den allerseneste Tid, at de nys ind-
forte billigere Persontaxter i flere Tilfrelde stille sig
billigere end Rundreisebilletter paa den tilsvarende
Route, medens sidstnavnte Billetter jo principmaessigt
burde veere billigere end hine. Man har nemlig glemt
at omarbeide Taxterne for Rundreiser. Af en Erklering
fra Generaldirecteuren i Berl. Tidende af 17. August
seer man, al en saadan Omarbeidelse nu vil skee,
men de nye Rundreisetaxter kunne dog ikke ventes
feerdige for til — 1. Mai 1898! — Hvortil bruger man
egentlig de 168 Assistenter i Generaldirectoratets Con-
toirer?

I denne Forbindelse kan det passende nevnes, at
man har frataget de skikkelige Skovshovedkoner den
Begunstigelse, de i mange Aar havde ved, at der gaves
dem fri Forsendelse af deres Fiskekurve paa Klampen-
borgbanen, naar de selv medfulgte. Nu skal der be-
tales for disse Fiskekurve. Banerne skulle dog ikke

have erhvervet nogen veasentlig Indteegt af denne Be-
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fordring, idet Fiskerkonerne nu benytte den tidligere

Befordring ad Strandveien som i de gode gamle Dage.

[ sin Tid indrgmmede Rothe det Personale, der
gjorde Tjeneste paa Locomotiverne ved Vintertid (naar
Thermometret stod under et vist Punkt under Fryse-
punktet), et Krus varmt @] og en forsvarlig ,Runden-
om* med Paaleg af Ost eller salt Kjod, der leveredes
dem paa Maskinen under Opholdet paa Mellemstationerne,
f. Ex. i Ringsted ved Korsertogene o. s. v. Denne
smukke Tanke vurderedes hoit af Maskinpersonalet som
et Bevis paa den administrerende Directeurs Sympathi
med dem og deres strenge Tjeneste. Et saadant lille
Treek knytter ofte Personalet mere til Bestyrelsen, end
man skulde tro, og dette kan jo ikke veere andet end
absolut gavnligt for Tjenesten. I Sammenligning her-
med er den Smule Udgift, der medgaaer til denne Be-
spisning, for Intet at regne. Men denne Foranstaltning
var jo altfor sjellandsk til at finde Naade for det nye
Generaldirectorats @ine, og blev altsaa ophwevet, jeg
troer allerede under Etatsraad Holst.

[ denne Forbindelse kan det veere morsomt at
mindes et lille Treek fra 27. Juni d. A., Halvhundred-
aarsdagen for Aabningen af den farste Jernbane i
Kongeriget, Banen fra Kjobenhavn til Roskilde, der jo
nu er et Stykke Statshane, men har den Feil at ligge
paa Sjelland. I denne Jubileernes Tid kunde der vel
nok have veeret ,Anledning“ til at hgitidelicholde denne
Dag, der jo maa ansees for hetydningsfuld i de danske
Jernbaners Historie, ved en eller anden passende Fest-

lighed. Men der skete — Ingenting! Der blev kun




heist et Par Flag foran Kjsbenhavns Hovedstation 0g,
hvis jeg ikke husker feil, kom de forst op, efterat
Morgenbladene havde gjort Bemserkning om. at der
ikke var berammet nogen Hoitidelighed til Dagen. Men
den rette Dag til at jubilere kommer forst 3. September
1912, thi den forste jydske Jernbane aabnedes 3. Sep-

tember 1862. — Saa maa der veere et stgrre Knald.

Ved det sjellandske Jernbanepersonales Sygekasse,
hvis Formand er fhv. Procurator, Contoirchef Stahl-
schmidt, har man i de senere Aar indfert, at hver
Interessent skal forsynes med et Sygekaart for at legi-
timere sig som sygekasseberettiget overfor Kassens
Leeger, der jo ikke kunne kjende alle de Hansen’er,
Petersen’er, Larsen’er o. s.v., der udgjore Hovedmassen
af Interessenterne. Herimod er Intet at indvende. Men
man afkreever Interessenterne en Betaling af 50 @re
for hvert Sygekaart. Dette er uanstendigt. Det er
maaskee for at hjelpe lidt paa Kassens Status, der er
gaaet veesentligt tilbage, efteral afdode Afdelingschef
F. E. Petersen, for at gjore sig popular, fik sat igjennem,
at samilige Arbeidere ved Jernbanerne, uden Be-
greendsning, optoges som Interessenter. Men selv dette

Statushensyn kan ikke forsvare Foranstaltningen.

Landsthingsmand Villars Lunn, Eier af Knabstrup-
gaarden, androg i sin Tid Generaldirectoratet om, at
Knabstrup Holdeplads, der da kun benyttedes til For-
sendelse af Gods, iswr Teglveerksprodukter, - til og fra

selve Knabstrupgaard, maatte blive udvidet til at om-
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fatte almindeligt Billetsalg til enkelte Tog. General-
directoratet vilde kun gaae ind herpaa, naar Hr. Lunn
selv vilde afholde de hermed forbundne Udgifter. Hr.
Lunn, der meente, at Fragtforsendelserne til og fra
Holdepladsen nok gav Banerne saa megen Indtaegt, at
de kunde overtage den ubetydelige Udgift, denne For-
anstaltning krevede, veegrede sig herved. Nogen Tid
efter tilbod Generaldirectoratet at oprette Billetsalget
og selv at afholde Udgifterne. Til Belysning af dette
Tilbud er det instructivt at vide, at Hr. Lunn da
nylig var bleven Medlem af Landsthinget.
Hr. L. erklerede hertil, at man for hans Skyld ikke
skulde gjore sig Uleilighed. Nu er Knabstrup imidlertid
ligestillet med de andre mindre Stationer paa Nordvest-
banen og anlgbes af alle Persontog undtagen Exprestoget.
Det synes altsaa, at det er Landsthingsmand Lunn,
hvem Knabstrup-Trafikanterne egentlic have at takke

for denne Forandring.

IV.

Modsatte Aarsager kunne undertiden have omvendt
modsatte Virkninger. Hvad man i daglig Tale kalder
mindre godt Veir kan f. Ex. ofte give god Grade, medens
hvad der i almindelig Sproghrug hedder godt Veir kan
veere til ligefrem Skade for Greden. Noget Tilsvarende
seer man ved en Sammenligning af Administrationen
for og efter Sammenslutningen af de danske Statsbaner.
[itatsraad Rothe med sin fornemme Terhed var ikke

just en umiddelbart tiltalende Personlighed. Men han
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var en udmerket Forretningsmand og Administrator
og arbeidsom til det Yderste, og han interesserede sig
saa levende for de Baner, han bestyrede og for Alt,
hvad der vedkom dem, at han saa at sige ikke tenkte
paa Andet. Han omfattede alle Dele af Jernbane-
vaesenet med lige Opmgerksomhed og var fuldkomment
hjemme i dem alle. Det Arbeide, han preesterede i
Tiden for Korsgrbanens Aabning, var reentud kolossalt.
Alle fornedne Instruxer og Reglementer forfattede han
selv, til alle Regnskabspapirer gjorde han selv Udkast,
til Togenes Gang, Maskinernes og Personalets Tjeneste
traf han selv de forngdne Dispositioner, han udarbeidede
Befordringsreglementet og Taxterne saavelsom In-
struxerne for Person- og Godsexpeditionen og for hyer
enkelt Klasse af Functioneerer. I flere Aar efter Korsgr-
banens Aabning var han sin egen Overdriftsinspectenr,
indtil han endelig — hvis jeg ikke tager feil, var det
dog forst ved Klampenborghanens Aabning i 1863 —
beqvemmede sig til at oprette et Embede for denne
Virksomhed. Ved hyppige Inspectionsreiser paa Banerne
holdt han sig altid a jour med Forholdene, og hvert
Aar foretog han, ledsaget af de gvrige Medlemmer af Di-
rectionen og af Overbaneingenieuren, sin saakaldte For-
aarsinspection af Banerne og Stationerne, ved hvilken
Leilighed han var inde i ethvert Banevogterhus og paa
enhver Station for at see, hvilke Fornyelsesarbeider der
treengtes til, hvorom han personlig gjorde sine Notitser,
som han derefter samlede og lod reenskrive i Secre-
tariatet, hvorefter de tilsendtes Overbaneingenieuren il
lagttagelse. Han tog, som sagt, jevnlig ud paa Banerne;
der var hyppigt Et eller Andet, han gnskede at undersgge

ved Selvsyn. Og naar der i nogen Tid ikke havde veeret
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noget Seerligt, der opfordrede ham, reiste han for at
.vise Flaget. Var der Driftsstandsning paa Grund af
Snefald, da var han ikke god at komme naer. Han var
ikke langtfra at betragte det som en Uforskammethed af
Naturmagterne, at de vovede at spserre Banerne. Da
trak han Vandstgvlerne paa og var personlig tilstede
paa de veerste Steder, og der er ingen Tvivl om, at der
ikke er blevet sovet over Rydningsarbeiderne i hans
Neerveerelse. Han var derfor kjendt af enhver over-
og underordnet Functionser ved Banerne; de vidste, at,
naar de gjorde deres Pligt, var Ingen dem mere vel-
sindet end Rothe, men at han, i Tilfelde af nogen
Pligtforspmmelse eller Uorden, ogsaa var den strenge
Dommer, der dog forresten ofte lod Naade gaae for Ret.
Jeg erindrer ikke i alle de 23 Aar, jeg dagligt arbeidede
under ham, een eneste uretfeerdig Embedsheswettelse
eller  Afskedigelse under hans Regimente, thi han
pnskede at ove Retfeerdighed og var som oftest heldig
til at ramme den. Han havde derfor i Virkeligheden
hele Personalets Sympathi, og ganske betegnende herfor
er det, at de indbyrdes kaldte ham ,Fa’er¢. Det vilde

sige, at de kunde lide ham og vidste, at han vilde dem

vel, men at han heller ikke var til at spege med i
paakommende Tilfeelde.

Hans Eftermeend vare af en nyere Skole. Etatsraad
Holst var en ret jevn Mand, som man kunde tale med
som Menneske med Menneske, men han holdt sig paa
sit Contoir, og kun de hoieste og nogle af de heierc
Embedsmeend kjendte ham. Han viste sig meget sjel-
dent paa Banerne, men administrerede igjennem de
overordnede Embedsmeend fra Contoirerne med Pen

og Blek.

Det Samme er Tilfeeldet med den nuveerende
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Generaldirecteur, der er en meget elskveerdig Mand i
personlig Omgang. Men for dem have Jernbanerne
ikke veeret Alt, saaledes som for Rothe. Ingen af det
underordnede Personale har kjendt dem, og det Samme
er vistnok Tilfeeldet med mange af Stationsforstanderne.
De have ikke erhvervet Praedicatet ,Fa’er.

Menneskene er nu engang saadanne, at de har
vanskeligt ved at begribe en blot Abstraction. At Jern-
banerne bestyres af en Generaldirecteur, er ikke nok
overfor Personalet; dette vil have en Person over sig,
som det seer, og som det veed interesserer sig for det
Foretagende, hvorved det gjor Tjeneste, og for dem,
der udfore denne Tjeneste. ,I gamle Dage®, da
efter Generaldirecteur Tegners Yttring (se foran . 40)
2Alting vist var bedre end nu“, identificerede Perso-
nalet Jernbanerne med Rothe. Jernbanerne var for
dem Rothe, og Rothe var Jernbanerne. Sig selv be-
tragtede den enkelte Functionser som Led i den Insti-
tution, han var stolt af at tilhere, og straebte at gjore
sin Pligt. Naar han gjorde det i den meer eller mindre
snevre Kreds, der var ham anviist, vidste han, at han
fremmede det Heles Vel paa samme Tid, som han
gjorde Rothe en Tjeneste.

Denne Opfattelse af Forholdet mellemn den Sty-
rende og de Styrede kan maaskee ansees for noget naiv,
men det er vist, at den ikke var til Skade for Tjenesten.
Tvertimod.

[t andet Tilfeelde, hvor der undertiden kan opnaaes
det modsatte Resultat af, hvad man tilsigter, er paa
Lovgivningens Omraade. Instruxer og Reglementer
kunne jo ikke undveeres; der maa veere et Grundlag
for Banernes Organisation. Men har man forst dette,

&




50

maa man hellere arbeide hen til at lade det bestaae
saa lenge, det kan lade sig gjore, end omvendt hvert
Oieblik makke om paa det Bestaaende og give nye
Ordrer hver anden Dag. Det er dette, der skeer, og
man opnaaer herved kun at gjore Personalet slgvt
overfor de idelige Ordrer og Bestemmelser og betage
det alt Mod til at handle paa egen Haand. Herom
har jeg igvrigt yttret mig nermere ovenfor (S. 12—13) og
skal derfor her indskreenke mig til denne korte An-
tydning.

Nogle ville maaskee mene, at det jo dog maa veere
en Betryggelse for Almenheden, at man har Indenrigs-
ministeriet, idet dette Ministerium som den Jernbanerne
overordnede Autoritet har at fore et Overtilsyn med
disse og deres Bestyrelse. Men denne Mening beroer
paa en Miskjendelse af Forholdet. Statens Baner maa
jo som Alt, hvad der herer til Statsstyrelsen, indordnes
under et Regjeringsdepartement, men Regjeringen kan
jo 1 en stor Mangde Forhold ikke veere i Besiddelse af
den Specialkundskab som de, der have umiddelbart
med de paagjeldende Sager at gjore, maa forudswettes
at besidde, og maa derfor hente sine Inspirationer fra
disse, hvilket i de fleste Tilfeelde vil sige, at den ikke
formaaer at kritisere eller bearbeide de Forslag og
Indstillinger, der foreleegges den fra de neermest un-
derordnede Autoriteter, men maa tage dem, som
de gives, saa at sige sluge dem raa. Det er jo i
al Administration saaledes, at Kjendskabet til Sagerne
synker i samme Forhold, som man kommer op i Ad-

og naar man kommer til

ministrationens hgiere Sfwerer,
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Toppen af disse, treeffer man der ofte kun en blot
Topfigur, der Ingenting veed. Er dette Tilfeldet i al-
mindelige Forhold, gjelder det naturligvis endnu mere,
hvor Talen er om Jernbaneviesenet, der fordrer speciel
Fagkundskab, som ikke findes hos Ministrene eller deres
Departementschefer. Jernbaneadministrationens Budget
undergaaer derfor ikke og kan ikke undergaae nogen
kritisk Behandling i Ministeriet, forinden det forelregges
tor Rigsdagen. Her er Forholdet omtrent det samme.
Trods enkelte mere sagkyndige Rigsdagsmeaends haederlige
Bestraebelser for at reise en Kritik er den overveiende
Deel af Rigsdagen for ukyndig og for lidet interesseret
for Jernbanespgrgsmaal til, at denne Kritik kan sette
nogen Frugt. Behandlingen af Jernbanebudgettet paa
den aarlige Finanslov er derfor hverken heel eller halv,
men naesten ligesom iblinde.

Saaledes har det altid veeret og serligt i den Pe-
riode, hvorom der her er Tale, nemlig Tiden efter den
faktiske Sammenslutning af de danske Statsbaner, : efter
1. Octbr. 1885. Ingen af de Ministre, under hvem disse
siden da have sorteret, har derfor grebet eller kunnet
gribe ind i Banernes Administration. End ikke den af
Indenrigsministeren (Ingerslev) undertegnede Lov om
Banernes Organisation af 12. April 1892 har han nogen
Andeel i; den er naturligvis i Et og Alt affattet i Gene-
raldirectoratet og i dettes Affattelse uforandret forelagt
Rigsdagen, der kun paa enkelte Punkter foretog ikke
indgribende Andringer. Kun i een Henseende vides
Indenrigsminister Ingerslev at have gjort en selvsteendig
Villie gjwmldende i Jernbaneforhold, nemlig ved at for-
anledige, at en stor Deel af Banernes Trykarbeide, der

rivlf:




tidligere var udfort i Kjgbenhavn, blev overdraget Aarhus
Stiftsbogtrykkeri.

V.

Bestyrelsen for de danske Statsbaner var alt andet
end populer, forinden den store Ulykke ved Gjentofte
Station skete d. 11. Juli d. A., men siden dette Tidspunkt
har den mistet al Popularitet og er omtrent bleven hele
Nationens ,béte noire“. Den offentlige Mening, repree-
senteret af omtrent hele Pressen (thi ,Berlingske Ti-
dende® teeller her ikke med), vendte sig med et
markverdigt Instinkt naesten gieblikkeligt mod Besty-
relsen og lagde det indirecte Ansvar paa denne. Det
directe Ansvar faldt, som rimeligt var, paa Locomotiv-
foreren, der selv erklerede, at han ikke itide var bleven
opmerksom paa det Stopsignal, der var heist paa Gjen-
tofte Station. Saasnart han blev opmerksom derpaa,
brugte han Vacuumsbremsen, men den virkede ikke,
og Haandbremserne maatte kaldes til Hjelp, men heller
ikke disse forslog nu, og Ulykken var da uundgaaelig.
Det var imidlertid ikke forste Gang, at Vacuumsbremsen
havde viist sig udygtiz ved Togene. Det skal veere
skeet oftere for og navnlig ikke saa lenge for Gjentofte-
dagen i et Tog ved Slagelse, hvor en lignende Ulykke
kunde veere skeet, hvis der havde holdt Tog paa Statio-
nen. Ikke leenge efter 11. Juli, nemlig den 30. s. M., viste
Vacuumsbremsen i Toget Kl 914 Aften fra Helsingor

sig ligeledes udygtig til at virke. Toget, hvis Afgang

fra Helsingor var forsinket /s Time, havde kjort for-
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holdsvis langsomt fra Helsingor — og desuden med en
halv Snees Minutters Ophold ved Snekkersteen og henved
/4 Times Ophold ved Fredensborg — men noget far
det naaede Hillergd Station, foregedes Farten, og Passa-
gererne saae med Forbauselse Stationen forsvinde som
et Fantom, medens Toget bruste et godt Stykke videre
paa Sporet. Det er, som om onde Aander huserede
paa Nordbanen siden Gjentofteulykken. Den 3. August
ankommer der el Godstog til Snekkersteen, hvorom
Stationsforstanderen her ikke har modtaget
nogen Meddelelse. Samtidigt ventes der et Tog
fra Hillerad, og Stationsforstanderen, der heldigvis er
tilstede, maa stille sig midt i Sporet og svinge med
Hue og Arme for at faae Godstoget til at standse
(Nationaltidende for 6. August, ikke dementeret, hverken
i Almindelighed eller i Detail).

At det ved Stationerne og Togene tjenstgjorende
Personale er bleven nervest efter den forfrerdelige
Ulykke, kan man ikke undres over. At man paa Kjo-
benhavns Station, da der om Aftenen d. 11. Juli, efterat
der er afgaaet et Tog med 4 Leeger, som man i Hast
har faaet fat i, til Ulykkesstedet, melder sig 15 Laeger
til Tjeneste med Anmodning om, at man vil lade dem
befordre til Gjentofte for at hjelpe, erklerer, at man
ikke seer sig istand til at afsende noget saadant Tog,
da man ikke har Ordre, er dog en vel vidt dreven
Nervositet og Mangel paa Conduite. Men Nervesiteten
gaaer jo forresten leengere opad til Administrationens
Spidser, saa at de Underordnede nok kunne have nogen
Undskyldning. Thi hvad er det, der bevaeger selve
Generaldirecteuren med Maskinchefen til at bestige Loco-

motivet for et Provetog paa Kysthanen, inden denne
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den nye Bane er sikker, og at der ingen Fare er for

aabnes? det for at give Publicum Garanti for, at
at seette sig op og kjere paa den, efter at de hoieste
administrative Jernbaneliv have lgbet Risikoen? Eller
er det for med deres skarptseende Blik at gjore en
sidste Opdagelse af en eller anden Mangel, der maa
rettes, inden Banen med Tryghed kan overgives {il
Publicams Benyttelse? Eller er det ikke snarere en
Nervositetens Brems, der har stukket dem, og en besyn-
derlig Nemesis, der faaer dem til at indlade sig paa
denne Feerd? De kunne jo ikke antages at forstaae sig
paa Locomotivioring, Generaldirecteuren ialfald slet
ikke, Maskinchefen vel nok theoretisk, men ialfald ikke
praklisk: dertil herer der en Routine, som han jo ikke
er i Besiddelse af.

Nu skete der det overordenlig Morsomme med dette
Tog — morsomt, da der ikke opstod nogen Ulykke;
ellers kunde det veere blevet tragisk nok —, at Toget,
da det kom til Snekkersteen, kjorte ind paa Holde-
pladsen, uagtet der var heist Stopsignal, og kjorte et
Sporskifte itu, inden det blev bragt til Standsning,
hvorefter en Deel af Toget holdt over det Spor, der
skulde befares af et Tog fra Hillerad, der lige var i
Vente. Der var paa Stationen givet Signal for (rit
Spor for Hillerodtoget, men heldigvis har Locomotiv-
foreren for dette Tog, G. Johansen, trods Signalet,
Aandsneerverelse nok til at standse, da han seer, at
han ved at kjore videre vil kjore imod Administrations-
toget, der saaledes fik Tid til at rykke tilbage, og der
skete da heldigvis ingen Ulykke her.

Det samme Administrationstog skal fremdeles paa
Tilbagekjorselen til Kjohenhavn atter have undladt
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respectere et Stopsignal, altsaa, et Tog, der fores af to
af Administrationens Spidser, gjor sig paa Ud- og
Hjemtour to Gange skyldigt i den samme Feil som
Locomotivfgreren for det Tog, der foraarsagede Ulykken
ved Gjentofte, og det ovenikjebet paa nok saa flagrant
Maade, idet Administrationstoget ikke sensede Stopsig-
nalet, medens Locomotivfareren dog sensede det, men
ulykkeligvis for seent. Og det var navnlig disse selv-
samme Mend, der skulde veere Dommere over Foreren
for Toget den 11. Juli Aften.

Hertil knytter sig atter en morsom Episode med
en Medarbeider ved ,Politiken*, der henvendte sig i
Maskinafdelingen for at sege neermere Oplysning om
denne Affeere. Han traf ikke Maskinchefen her, da
denne var i Generaldirectoratet, hvor der netop var
Conference om Sagen, og bad nu Maskinchefen om at
yttre sig om denne, men Hr. Busse henviste til et ,De-
menti“, som om et @ieblik vilde blive ham overleveret
fra Generaldirecteuren. Kort efter overrakte Contoir-
chef Rimestad ,Politikens* Medarbeider dette Dementi,
der gik ud paa, at Iltoget fra Hillerad ikke ved den
omhandlede Leilighed holdt paa Snekkersteen Holde-
plads (hvad Ingen nogetsteds havde paastaaet), men at
det forst kom 5 a 6 Min. efter Provetoget. — Man
vil see, at dette stemmer med den her ovenfor givne
Fremstilling, men at Faren var til Stede alligevel. —
Paa Hr. Rimestads Forespergsel, om denne Erklering
ikke fandtes fuldt ud tilfredsstillende, svarede ,Politikens®
Medarbeider fuldkomment rigtigt Nei og bad om n@rmere
Oplysning om, hvorledes det forholdt sig med, at man
ikke havde respecteret Stopsignalet, og med det itukjorte
Sporskifte. Hertil svarede Hr. Rimestad med de be-
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kjendte Ord, der vistnok ville faae en vidirekkende
Anvendelse i Fremtidens officielle Fraseologi: ,General-
directoratet snsker ikke at dementere i De-
tailler¢. Det vil sige, at man dementerer ikke det,
det netop kommer an paa, men noget Andet ved Siden
af, hen i Veiret. Men det, man ,ikke gnskede at
dementere®, blev altsaa netop herved slaaet fast.
Denne Episode bliver saa meget morsommere, naar
man tager i Betragtning, i hvilket Forhold Hr. Contoir-
chef Rimestad som Statsbaneembedsmand staaer til
Sager af den Natur. Hr. Rimestad er Chef for et
Contoir, der har Navn af ,Tarifcontoiret“, hvor Sager
angaaende Tilbagebetaling af formeget erlagt Passageer-
eller Godsfragt behandles, og som derhos har at gjore
med Beregning af Taxter, naar der makkes om paa
disse. Man maa da nok sperge, hvad den omhandlede
Sag egentlig kommer Hr. Rimestad ved, om han treenger
sig paa Generaldirectoratet som ukaldet Raadgiver,
fordi han ikke kan glemme, at han engang har veeret
Secretair ved de jydsk-fyenske Statsbaners Bestyrelse,
eller om det er Generaldirectoratet, der seger ham som
,klog Mand“, hvis Mening det nok er veerdt at hore.
Senere mader Hr. Rimestad frem i ,Berl. Tid.* med
en beroligende Artikel om den overordenlige Sikker-
hed, der er forbunden med at kjore paa Jernbanerne.
Hr. Rimestad har det Tilfeelde, at han undertiden
optreeder som Alvorsmand i Berlingske med Artikler
om Gjenstande, der i Regelen henhgre ligesaalidt under
hans Embedsomraade som den navnte Artikel, og den
Formel, han sewerligt ynder at benytte for at motivere
sin Optraeden paa Arenaen, pleier da at vere: ,Jeg
kan meddele* o.s.v. Med Hensyn til Sikkerheden ved



57

Jernbanekjorsel kan han nu, som sagt, meddele, at
den -er saa overordenlig, at det ikke er langt fra, at,
naar man ¢nsker ret at bevare sit Liv, skal man bare
kjore paa Jernbane. Jeg husker ikke, i hvormange
hundrede Aar det er, at der er kjort Masser af Mil-
lioner Mennesker paa Banerne, uden at mere end et
reent forsvindende Antal har mistet Livet. Hans Artikel
staaer saameget mere til Troende, som han hverken har
modtaget ,Opfordring® eller ,Anmodning* fra General-
directoratet om at skrive den. Dette udelukker jo
rigtionok ikke, at han dog har maattet erhverve
Generaldirectoratets Tilladelse til at indsende Artiklen,
thi uden saadan heiere Tilladelse folger det af sig selv,
at en underordnet Embedsmand ikke paa egen Haand
kan give sin Visdom offentligt tilbedste. Men dette er jo
her af mindre Betydning. Hovedsagen er, at de stakkels
sengstelige Publikummere, der er aldeles raa i Jernbane-
faget, blive beroligede og kjore veek som hidtil. Men
hvad troer Hr. Rimestad, at de Efterladte efter de
Forulykkede paa Gjentofte Station eller de ved Ulykken
Lemleestede ville sige til hans Statistik? Mon det er
dem til nogen Trast, at der af 100 Millioner Reisende
i 10 Aar, eller hvormeget det er, kun er en halv Snees
Stykker, der miste Livet? Ved den Confusion, der nu
synes at raade paa den nordsjellandske Bane, kan man
jo godt belave sig paa, at der i Lobet af en Maanedstid
eller to — det Gud forbyde! — kan skee en lige saa
stor Ulykke som paa Gjentofte Station den 11. Juli,
og hvor bliver saa Hr. Rimestad af med sin Statistik?

Leilighedsvis erklaerer Hr. Rimestad i samme Artikel,
at han er ,stolt* af at tilhere Statsbaneinstitutionen.

Denne Stolthed er det, navnlig i disse Tider, vanskeligt
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at forklare ud fra almindelige psykologiske Betragtninger.
Men — ,Jedermann seine Lust!¢ sa’ Strudsen, han aad
en Skjeppe Firtomseni.

De ved Gjentofteulykken assisterende Leeger, o: de,
der tilfeldigvis var i de sammenstgdende Tog, plus de
4 Leweger, der afgik med Tog fra Kjobenhavns Station
to Timer efter Ulykken, og de 15, der havde tilbudt
sig, men ikke bleve befordrede, fandt Generaldirectoratet
ikke paa at takke for den Hjwmlp, de havde ydet eller
veeret villige til at yde, og for den Resoluthed, hvormed
de havde taget Affeere, forend man i Bladene gjorde
opmeerksom paa, hvor upassende det var at undlade
dette. Saa kom Takken endelig dumpende en otte
Dages Tid efter. Blomsten i denne Tak var dens Slut-
ningspassus, hvori Generaldirectoratet forsikkrede, at det
yaltid vilde bevare dem (Leegerne) i haedrende Erindring.
Denne Tak har desveerre ved den lange Tid, det varede,
inden den kom, og derved, at den forst kom ved Tryk
udenfra, ikke megen Veerdi. Den gjorde samme [ndtryk,
som det maa gjore paa den Fremmede, naar Forsldrene
sige til Barnet: ,Gaa hen og buk pent for den frem-
mede Mand og giv ham Haanden!* — Det var Tok.
der greed med torre Gine ved Balders Dod.

Generaldirecteuren havde iovrigt med Lethed kunnet
finde god Leilighed til at bevidne Laegerne sin personlige
og umiddelbare Tak, nemlig selve Ulykkesnatten, da der,
kort efterat Ulykken var skeet, gik Befordring paa Banen
(Trolli) for at afhente ham til Ulykkesstedet. Men det
siges almindeligt — og det har ogsaa veeret paastaaet
offentligt i Bladene, uden at veere blevet dementeret
hverken i Almindelighed eller i Detail — at Trollien

holdt en rum Tid udenfor hans Sommeropholdssted paa
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Fuglsang ved Lyngby, inden han viste sig, og at alle
paatrengende Foranstaltninger efter Ulykken vare trufne,
da han endelig kom til Gjentofte.

Forgvrigt vil det vistnok veere disse Leger, der
med den Resoluthed og Menneskekjeerlighed, som ud-
merker den danske Leegestand, psieblikkeligt stillede sig
til /])is]msition for deres forulykkede Medmennesker,
temmelig ligegyldigt, om Generaldirectoratet hsedrer dem
med sin Erindring eller ikke. Men de kunne i hvert
Fald veere sikkre paa, og ville maaskee gleede sig mere

ved, at det danske Folk ikke vil glemme dem.

VL

De Svagheder, hvoraf Bestyrelsen af Statshanerne,
siden Sammenslutning af de jydsk-fyenske med de sjeel-
landske Baner fandt Sted den 1. October 1885, lider,
ere da efter mit Skjon folgende:

1) Utilstreekkelig Sagkundskab hos Generaldirecteuren
og hans Hovedraadgivere;

2) altfor megen Lovgivning og altfor hyppige Foran-
dringer af det Bestaaende, ikke blot af regulative
Bestemmelser, men ogsaa ved nye Anleg og For-
andringer af bestaaende Anleg;

3) Mangel paa Evne til at indgyde Jernbanepersonalet
enten Respect eller Hengivenhed til Gavn for Tje-
nesten;

4) ufuldkomment udviklet Retfwerdighedssands.  Man

maa vel forudswette, at Bestyrelsen ensker at gve Ret-
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feerdighed, men man maa samtidigt beklage, at den
synes at have seerligt vanskeligt ved at finde den*).
Det er disse Svagheder, der ove saa uheldige Virk-
ninger, at den offentlige Mening, udtalt gjennem Pressen
umiddelbart efter Gjentofteulykken, maa siges at have
truffet det Rette ved at leegge det indirecte Ansvar for
denne Ulykke paa Bestyrelsen. Hertil kommer endnu:
5) Det mere directe Ansvar, Bestyrelsen
har ved at lade Personalet ved Maskinerne
arbeide med et Apparat, der i flere Tilfelde
har viist sig ubrugeligt, medens dets Paalide-
lighed og altid tjenstdygtige Stand er af
storste Vigtighed for Togenes og de Reisendes
Sikkerhed. Det er det saakaldte Vacuums-
apparat til Bremsning. Enten det nu er, fordi
selve Systemet ikke duer, eller fordi Fabrikanterne
have leveret et slet Fabrikat, kan jeg ikke have nogen
Mening om, men efterat det oftere tidligere, og bl. A.
ved det Tilfeelde, der heendte paa Slagelse Station nogen
Tid for Gjentofteulykken, havde viist sig, at dette Ap-
parat svigtede, burde enten Systemet veere opgivet eller
Apparaterne veere underkastede et grundigt Eftersyn,
saaledes at man kunde benytte dem med fuld Tryghed
for deres Paalidelighed. -Saa kunde maaskee Ulykken

ved Gjentofte Station veere undgaaet.

*) Her kan tilfpies et Exempel, der er glemt ovenfor under
blandede Historier: Der gives Contoirchefer, der erholde
personligt Tilleeg eller, som det pudsigt nok hedder i Stats-
banesprogel, ,Bestillings“tilleg for Arbeide, der udferes af
Assistenter i deres Contoirer, og som altsaa ikke giver dem
(Cheferne) det Allerringeste at ,bestille. En Contoirchef
oppebeerer et Tillieg af 900 Kr. aarligt .for Kjob og Salg af
Mgbler, Contoirinventarium o.s. v.* (1)
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Naar derfor Hs. Excellence, Hr. Conseilspresident
Horring, ved Aabningen af Kystbanen reiser sig og ud-
bringer en Skaal for Hr.Generaldirecteur Tegner, hvori
han tolker denne sin Anerkjendelse for den ,Omsigt 0g
Dygtighed, hvormed han leder Bestyrelsen af Statsba-
nerne“, saa synes det, som om denne Anerkjendelse uden
Skade kunde have veeret udsat til et senere Tidspunkt,
naar Generaldirecteuren i Virkeligheden havde lagt disse
Egenskaber for Dagen, og man forbauses over, at Hr.
Horring i den korte Tid af et Aar (Ingerslev dede i
April 1896), hvori han var Indenrigsminister, skulde
have kunnet gjore Erfaring om de Egenskaber, han
saaledes tilleegger Generaldirecteuren, saavelsom over,
at han anseer et Tidspunkt, da der har reist sig alvor-
lige og veegtige Indsigelser mod Statshanebestyrelsen,
for passende til at aflevere denne Anerkjendelse. Men
naar man holder sig klart, hvad ovenfor er sagt om
den indenrigsministerielle Sagkundskab overhovedet (se
S.50—51), og at Hr. Horring kun har siddet eet Aar,
hvori han kun har kunnet erhverve en ringe Deel af denne

ringe Sagkundskab, vil bemeldte Anerkjendelse jo ganske

4 ’ ERy, ; S
tabe sin Betydning, Thi 7 o 08 bliver jo Nul.

Slutning.

De, der interessere sig mere for personlige end for
saglige Grunde, ville vel spgrge, hvad der bevaeger mig
til at tage Ordet i denne Sag. Dem kan jeg svare med
faa Ord: Anch'io son pittore, o: udlagt: Ogsaa jeg er

udrangeret Sjelleender, afskediget uden Sang og Klang,
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naesten paa graat Papir, efter langt over en Menneskealders
Tjeneste. At dette muligvis, mig selv meer eller mindre
bevidst, har kunnet medvirke til at give mig Impuls, skal
jeg, ufuldkomment Menneske, som ogsaa jeg er, ikke be-
neegte. Men til denne min Ufuldkommenhed herer igjen at
spge Sandheden og at neere en vis gammeldags Respect
for Retferdigheden. Man har en Overbevisning. Naar
man overhovedet er saaledes beskaffen, at man har
Interesser, danner man sig en Mening om de Forhold,
hvormed man har at gjere; jo lengere man har med
disse Forhold at gjore, jo mere fastner denne Mening sig,
og tilsidst bliver den til en bestemt Overbevisning. Det
er Noget, man ikke selv kan gjgre for. De Grundfore-
stillinger, man har om de hgiere Hensyn, der bor gjore
sig gjeeldende i Samfundslivet, tage, om man saa vil,
Magten {ra En, og det bliver noget ganske Underordnet, at
det tilfeeldigvis er denne bestemte Person, in casu mig,
gjennem hvem Overbevisningen udtaler sig. Min Mening
om Statshanebestyrelsen har begyndt at danne sig
meget snart efter Sammenslutningen af de danske
Statshaner, og den har i Aarenes Lob, langtfra at aftage,
tvertimod vundet i Styrke. Tilsidst blev den mig saa
paatreengende, at jeg ikke kunde holde Stand imod den,
og jeg er ikke langtfra at tro, at det vilde have veeret
ligefrem skadeligt for mit Helbred, om jeg, efter at have
neret den og seet den voxe nu i 12 Aar, skulde have
sperret den inde leengere. Jeg teenkte da: ,Dette skal
siges; saa veere det da sagt!®

Der vil vere dem, der ville beskylde mig for Il-
loyalitet ved at blotte Statshanernes Brost. — Passiar! —
Jeg skylder ikke Statshanebestyrelsen Noget, men jeg er
saa ubeskeden at antage, at jeg snarere skylder Publi-
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cum ikke at lade min Mening om Jernbanernes Be-
styrelse for evigt hvile i Erebos’s Skjed. Jeg maatte
afgaae paa en Tid, da-jeg endnu — som den Dag idag
— var i Besiddelse af fuld Arbeidsevne, og skjondt jeg
havde tjent i 23 Aar i den temmelig fremskudte Stilling
som Contoirchef i de sjellandske Jernbaners (ganske
vist kun de sjellandske Jernbaners) Secretariat og
derefter i andre ligestillede, om end ikke fuldt saa
vigtige Stillinger i henved 17 Aar, saa at jeg i det Hele
havde en Tjenestetid af henved 40 Aar, blev jeg ikke
i nogen Henseende begunstiget ved min Afgang hverken
med Titel eller Ordener som saa mange andre Jern-
baneembedsmeend, deels afgaaede, deels endnu fun-
gerende, der ikke mig vitterligt havde noget saerligt
Krav paa disse Udmerkelsestegn. Jeg veed endog een,
der efter 25 Aars Tjeneste, i hvilken han hovedsagelig
kun havde solgt Billetter, afgik med Titel af Kam-
merassessor, Krigsraad eller saadant noget. Del er
ikke, fordi jeg er serligt lysten efter Titler, men fordi
det ikke at modtage den Orden eller den Titel, der
nu engang sedvansmeessigt folger med Stillingen, er
som en Klik, man har villet sette paa den Enkelte.
Ja, ikke engang saa meget som et Frikaart til Kjorsel
paa Banerne fandt man mig veerdig til, da jeg afgik.
Var man maaskee bange for, at jeg skulde faae for-
meget at see og at vide, naar jeg havde fri Adgang til
Janerne og Stationerne?

Jeg har den Svaghed, at jeg endnu interesserer
mig for den Etat, jeg i saa mange Aar har tilhort.
Denne Interesse har rigtignok to Sider, en positiv og
en negativ. Den forste omfatter aldeles fortrinsvis Tiden
indtil 1. October 1885, den sidste derimod Perioden
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efter dette Tidspunkt, thi af det hele Bestyrelses-Leben
siden dette har jeg aldrig folt mig opbygget, men kun
tirrel. Men denne sidstnevnte, negalive Interesse har
det Eiendommelice ved sig, at den i dette Tilfeelde er
bleven nok saa levende som hin. Den vilde have et

Udtryk, og hvor lenge jeg end holdt igjen, blev den

dog ved at treenge paa, saa at jeg tilsidst ikke havde

Andet at gjore end give efter.

Jeg kunde simpelthen ikke tie. Derfor talte jeg.
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