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BETAENKNING

ANGAAENDE

EN JERNBANEFORBINDELSE

MELLEM DEN KJOBENHAVNSKE HAVNEBANES

NORDLIGE OG SYDLIGE DEL

AFGIVEN AF DEN AF
MINISTERIET FOR OFFENTLIGE ARBEJDER UNDER
10. FEBRUAR 1916 NEDSATTE

KOMMISSION

KOBENHAVN
TRYKT HOS J. H. SCHULTZ A/S
1918




udpeget af Kjsbenhavns Borgerreprasentation :
Ingenigr J. Rump;

udpeget af Grosserer-Societetets Komité:
Grosserer (. Lillienschiold, R. af Dhg. ;

udpeget af Fewllesrepraesentationen for dansk Skibsfart:
Direktor Carl Will," K. df Dbg.~Dbuit

Endvidere har Ministeriet histleilkdaati Fuldmzegtig og Ekspeditions-
sekreteer 4. Holck Colding til Medlem af Kommissionen samt over-
draget ham at varetage Sekreterforretningerne ved Kommissionen,
hvorhos man har underrettet Kommissionens Medlemmer om, at de
fra dem vil modtage Meddelelse om Tid og Sted for Kommissionens
Mgder.

Hassing Jorgensen.

/A3 ]\'ra:)'u;.

Hr. Generaldirektor, Departementschef Fr. Nordlien, K. af Dbg., Dbhm., Fm.“

Efter at Kommissionen havde afholdt et Par forberedende Mgder,
nedsatte den et Udvalg, bestaaende af Kommitteret C. F.S. Ernst, Havne-
direktgr (senere Borgmester) H. C. V. Mgller, Trafikbestyrer J. L. C. Skov-
sted og Ingenigr J. Rump, til at undersoge de tekniske Muligheder for
Anleget af den omhandlede Forbindelsesbane, hvilket Udvalg i Forbin-
delse med Fuldmegtig (senere Kontorchef) Holck Colding derefter bl. a.
udarbejdede det nedenfor omtalte Projekt med tilhgrende Beskrivelse,
Planer og Overslag,

Efter at Projektet var blevet behandlet og tiltraadt af den samlede
Kommission, nedsattes et andet Udvalg, bestaaende af Trafikbestyrer J. 1.
(. Skovsted, Grosserer C. Lillienschiold, Kontorchef C. Bayer, Direktor
(arl Will og Kontorchef Holck Colding, til at overveje den trafikale Side
af Sagen samt til navnlig at overveje, hvilke Fordele og hvilke Ulemper
Anlweget af Forbindelseshanen vilde medfare for Statsbanerne, Skibsfarten
og Handelsstanden.

De af dette Udvalg fremsatte Udtalelser blev derpaa dreftet af Kom-
missionen i nogle Mgder, hvorefter Kommissionen har afgivet neden-
staaende Betenkning.
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Den kjsbenhavnske Havnebane udgaar, jfr. § 1 i reglementariske Be-

Den nu-

stemmelser og Takster for Befordring af Gods m.m. over de til de danskeverende kjo-

Statshaner horende Havnebaner af 26. Oktober 1911 samt de vedhwftede,
med 1—4 merkede Planer, dels fra Kjpbenhavns Godsbanegaard, dels fra
@sterbro, og deles herved i en sydlig og en nordlig Del. Den sydlige Del
bestaar af Strekningen fra Kjebenhavns Godshanegaard til Langebro
(Station Kalvebodstrand), der fortsmttes dels videre over Langebro til Is-
lands Brygge (Station Islands Brygge), dels over Trederiksholmskanal
Broen gennem Kristiansgade over Bersgade og Bgrshroen gennem Havne-
gade (Station Havnegade). Den mnordlige Del bestaar af Strekningen fra
Osterbro Station til Toldboden (Toldbodstationen), hvorfra den fortseettes
videre til Sydenden af Larsens Plads (Station Larsens Plads).

[ trafikmessig Henseende regnes endvidere Sporet fra Godsbane-
gaarden til Kvaegtorvet (Kjobenhavns Kveaegtorvsstation) og den i Henhold
til Bevilling paa § 27 II. A. a. 12. paa Finansloven for 1904—05 og Over-
enskomst mellem Generaldirektionen for Statsbanerne og Kjebenhavns
Kommune af 6. og 12. November 1906 anlagte Forlengelse af Havne-
sporene fra Langebro til Klgvermarksvej (Station Klgvermarksvej) som
henhorende til de kjgbenhavnske Havnebaner, medens de i Henhold til §
3 i Lov Nr. 44 af 31, Marts 1891 om Anleg af en Frihavn ved Kjshen-
havn m. v. og § 2 i Lov Nr. 64 af 7. April 1899 om Tilleg til Frihavns-
loven anlagte Lade- og Rangeringsspor i Frihavnen, der er bekostede og
trafikeres af Frihavnsaktieselskabet, samt det i Henhold til §1 i Lov Nr. 83
af 8. Maj 1894 om forskellige ny Statsbaneanleg i og ved Kjgbenhavn
anlagte Dampfergeleje i Frihavnen med tilhorende Sporforbindelse til
Osterbro Station i Henhold til den citerede § 1 i Reglementet af 26. Ok-
tober 1911 ikke medregnes til Havnebanen. i

Det oprindelige Spor fra Godshanegaarden til Havnegade blev alle-
rede bygget i Halvfjerdserne i forrige Aarhundrede i Henhold til Lov
Nr. 59 af 24. Maj 1875, som i § 1, 2det Stykke, bemyndigede Regeringen
til at meddele det sjwllandske Jernbaneselskab Eneret paa Anleg og Drift
af en Jernbane, der fra Kjobenhavns Banegaard skulde fores over Vester-
bro, gennem de ny Gader, som agtedes anlagte Syd for Vesterbro, til
Kalvebodstrand og derfra forbi Langebro ad Kristiansgade over Bors-
graven til et Punkt i Neerheden af Nyhavn.

I Lovens § 3 bestemtes, at Koncession kun kunde gives paa Betin-
gelse af, at Kjebenhayns Kommune uden Vederlag bl. a. afgav de til
Banen forngdne Grunde, som ejedes af Kommunen. For gvrigt skulde
Ekspropriationsudgifterne i Henhold til samme Paragraf afholdes af Kon-
cessionshaverne,

[ Henhold til denne Liov udfwrdigedes der Koncession paa Banen
for det sjellandske Jernbaneselskab af 28. September 1877 med Andring
af 11. Maj 1878, hvorhos der mellem Jernbaneselskabet og Kjgbenhavns
Kommune angaaende Banens Anleg oprettedes den som Bilag 1 vedhaef-
tede Overenskomst af 3. August 1878, approberet af Indenrigsministeriet
den 6. September s. A,

benhavnske

Havnebane.

De under
Godshane-
gaarden hg-

rende Strek-
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Overens-

El

[ denne Overenskomst bestemtes bl. a. i § 4 med Hensyn til Ter-

komsten af yyinets Regulering og Brolegning, Chaussering cte., at Selskabet ikke

3. August
1878.

Kalvebod
Brygge.

skulde deltage i Udgifterne ved Arbejder af denne Art, der foretoges
forend eller samtidig med Havnesporets Anleg. Saafremt Sporet skulde
blive anlagt, ferend de dertil fornodne Arealer ved Kommunens Foran-
staltning definitivt var regulerede, brolagte eller chausserede, skulde Kom-
munen refundere Statshanerne Udgifterne hertil. Overalt, hvor derimod
Sporene m. m. blev anbragt paa Arealer, der allerede var definitivt regu-
lerede, brolagte eller chausserede, skulde Selskabet for sin Regning udfere
den fornedne Efterregulering og Omlegning af Brolegningen etc. Efter
Sporenes Anleg skulde Selskabet for sin Regning vedligeholde Brolaeg-
ning eller Chaussering m. m. i 4!/, Fods Afstand til hver Side af hvert
Spors Midtlinie og skulde endvidere bekoste den Omlmgning af Brolwmg-
ning eller Chaussering, som maatte blive nedvendig ved Vedligeholdelse
eller Fornyelse af Spor med Tilbehgr. Naar Kommunen maatte foretage
Opgravninger eller andre Arbejder paa de Arealer, der indtages af Spo-
rene med Tilbehor, da skulde saadanne Arbejder ligesom Arealernes og
Sporenes paafslgende Restitution ske for Kommunens Regning.

I Overenskomstens § 5 bestemtes 1 Overensstemmelse med Loven, at
Kommunen skulde vederlagsfrit afgive de til Anlegget forngdne Arealer,
for saa vidt de tilhgrte Kommunen, og ved Overenskomstens § 6 forplig-
tede Kommunen sig til over Frederiksholmskanal og Bgrsgraven at bygge
Broer, som kunde tjene saavel den almindelige Feerdsel som Jernbane-
teerdslen, og saaledes, at Selskabet kun skulde beere den Del af Udgif-
terne ved Broanleggene, som svarede til den Bekostning, som Selskabet
vilde have haft ved at anlegge Broerne alene for Havnebanens Skyld og
til udelukkende Benyttelse for samme, medens Kommunen skulde beere
alle gvrige Udgifter ved disse Anlegs Udfgrelse, som foranledigedes ved,
at disse Broer tillige skulde bygges for almindelig Fewerdsel.

Kommunen paatog sig derhos at vedligeholde Broerne og at sgrge
for deres Aabning, Lukning og Belysning, mod at Selskabet ydede enten
aarlig eller een Gang for alle et Bidrag til Broernes Vedligeholdelse, af-
passet efter den for den respektive Afbenyttelse bestemte Brobredde.

Udgifterne ved Sporanlegget afholdtes i gvrigt af Selskabet.

I Henhold til den foran citerede Lov af 24. Maj 1878 blev der anlagt
Bolvaerksspor langs den davierende Vestre Gasveerkshavn. Disse Spor blev,
da den ny Godsbanegaard blev anlagt i Henhold til Lov Nr. 83 af 8. Maj
1894 — hvilket Anleg bl. a. medforte, at Gasverkshavnen flyttedes mod
Ost ud til dens nuverende Beliggenhed — erstattet med de nuvaerende
Spor i Kalvebod Brygge (Station ,Kalvebodstrand®), jfr. Overenskomst
mellem Staten og Kjebenhavns Kommune af 4, Marts 1893 med de dertil
hgrende tekniske Bestemmelser af s. D.

Til forskellige Tider er [der af Statshanerne foretaget mindre Om-
lzegninger og Udvidelser af de foran omhandlede Sporstrekninger, saaledes
er der bl, a. i Anledning af Englandsbaadenes Flytning til Kristiansgade
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foretaget nogle Udvidelser af Sporanlagget Nord og Syd for Frederiks-
holms Kanal, hvortil Udgifterne i Henhold til Ministeriet for offentlige
Arbejders Skrivelse til Generaldirektionen for Statshanerne af 26. Sep-
tember 1913 afholdtes af Banerne. Endvidere er der fra Sporet i Kalvebod
Brygges Baggade for Kommunens Regning anlagt et Sidespor til den i
1910 opferte kommunale Fleeskehal.

Som Fglge af disse Forandringer er flere Slags Overbygninger re-
praesenterede i de nuveerende Spor.

I Kalvebod Brygges Forgade er saaledes to Spor lagt med Haar-
mannskinner, medens Sporet i Baggaden er lagt med Vignolesskiner (32 kg)
uden Kontraskinner, idet der her ikke er paaregnet nogen Keerdsel paa
langs ad Sporet med almindelige Ferdselsvogne. Paa begge Sider af
Skinnerne er der anbragt 2 Ramkker Brosten, saaledes at Sporrillen he-
grenses af disse. Sporet til Flaeskehallen er lagt med Phgnixskinner.

Ved den sydlige (vestlige) Ende af Sporet i Kalvebod Brygge er
dette fortsat dels i et Spor til Valby Gasveerk, dels i et Spor til Havne-
veesenets Arealer ved Enghave Brygge.

Fra Langebro til Havnegade er Banen enkeltsporet, bortset fra
Leesse- og Sidesporene Syd og Nord for Frederiksholms Kanal.

I Kristiansgade findes en Drejeskive, hvorfra der udgaar Sidespor
til Tgjhuset. Endvidere findes 2 private Sidespor til Sukkerfabrikkernes
Ejendom.

Mellem Langebro og Frederiksholms Kanal er Sporene lagt dels med
Phenix-, dels med Haarmannskinner. Sporene i Kristiansgade er gamle
og let byggede (Vignolesskinner med Kontraskinner).

Fra Sukkerraffinaderiet i Kristiansgade indtil Bersbroen er Sporet
lagt med Haarmannskinner. Over Bgrsbroen er Sporet lagt med 32 kg
Vignolesskinner. Radius paa Sporkurven over Begrshroen er ca. 300
Fod = 94 m.

I Havnegade er der eet Spor langs Kajen og eet leengere tilbage.
Afstanden fra det ferstnevnte til Forkant af Kajmur er ca. 6 m og Af-
standen mellem Sporene ca. 10 m. De to Spor er forbundne ved Skraa-
spor. Ud for Ejendommen Nr. 37—39 i Havnegade findes en Drejeskive,
fra hvilken der forer et Spor ind i Ejendommen.

[ Havnegade findes dels Spor med Phenix- eller Haarmannskinner,
dels gamle Spor af Vignolesskinner, svarende til de gamle Spor i Kri-
stiansgade.

Den nuveerende Kajmur paa hejt Pewleveerk ud for Havnegade er
opfort i Aaren 1890—98 paa 6,9 m Vanddybde. Kajmuren kostede 620
Kr. pr. lgb, m.

Sporene over Langebro, der er lagt som Dobbeltspor, blev anlagt Langebro.
samtidig med den i Aarene 1900—03 stedfindende Ombygning af Broen,
idet man af Hensyn til Bekostningen fandt det rettest at udfere Arbejdet
allerede den Gang uden Hensyn til, at der endnu ikke var Brug for
Sporene. Udgifterne ved Sporenes Anlag blev — ligesom de gvrige Udgifter
ved Broens Ombygning — afholdt af Kjebenhavns Kommune med 2/ og af




Kjobenhavns Havneveesen med '/, Det var herved Tanken, at paa-
goldende Belgb skulde refunderes, naar der senere maatte blive anlagt
en Stats- eller Privatbane til Amager, men nogen saadan Refusion har
ikke fundet Sted. Angaaende Udgifterne ved Vedligeholdelsen af Jern-
banesporene paa Broen har Ministeriet for offentlige Arbejder ved Skri-
velse til Havnedirektoren i Kjobenhavn af 3. Juni 1914 resolveret, at disse
Udgifter maa paahvile Statsbanerne (selvislgelig bortset fra de Udgifter,
som det maatte paahvile Kommunen at refundere Statsbanerne i Aunled-
ning af Sporvognenes Medafbenyttelse af Sporene).

Islands Sporene i den ydre Kajgade (,Forgaden®) paa Islands Brygge er an-

Brygge. Jagt i Henhold til Bevilling paa § 27 II. A. a. 12. paa Finansloven for
Finansaaret 1904—05 og blev paabegyndt i Henhold til Post 3 i den som
Bilag 2 vedhaftede Overenskomst af 3. Marts 1904 mellem Statshanerne
og Havneveasenet, ved hvilken Overenskomst Statshanerne indgik paa paa
deres Bekostning at anlegge to Spor i Bryggens Forgade, hvilke Spor
skulde sw®ttes i Forbindelse med Sporene over Langebro og herved i For-
bindelse med det til Godsbanegaarden forende Havnebanespor. Vej-
befeastelsen paa Sporterrainet er Statshanerne uvedkommende, medens
Vedligeholdelsen af Sporene med Sporskifter paahviler disse. Sporene i
den indre Kajgade paa Islands Brygge (,Baggaden“) blev samtidig lagt
af Havneveaesenet for dettes Regning. Saavel Sporene i Forgaden som
Sporene i Baggaden er senere blevet forlengede; Udgifterne herved er,
for saa vidt angaar Sporene i Forgaden, afholdt af Statskassen i Hen-
hold til Ministeriet for offentlige Arbejders Resolutioner i Skrivelser til
Generaldirektionen for Statshanerne af 14. Februar 1907 og 23. December
1913, medens Udgifterne til Forlaengelsen af Sporene i Baggaden samt
til Anleget af det i 1916 anbragte 3die Spor i Baggaden er afholdt af
Havneveasenet.

Sporene i Bryggens Forgade er lagt med almindelige Haarmann-
skinner. Sporene i Baggaden er lagt med 32 kg Vignolesskinner med
Kontraskinner ved Overkerslerne. Den sidste Forlengelse af Sporene i
Forgaden er dog udfert med Phgnixskinner.

Radius i Sporkurverne ved den vestlige og ostlige Side af Langebro
er ca. 90 m.

Paa Plan 4 findes en Oversigtsplan over Islands Brygge med Spor-
anlaeget dersteds.

De under Havnebanen fra Frihavnen til Nordre Toldbod er anlagt i Henhold
Osterbro Sta-tj] § 2 i Frihavnsloven (Lov Nr. 44 af 31. Marts 1891), som i § 2 be-
ot hﬂ'rende. myndigede Indenrigsministeren til at fore Jernbanespor fra Frihavnen til
s;:ﬁl::reg:i' Kjobenhavns Toldbod og over Vognmandsmarken til den nordsjazll:mdske
Nordre Told- Jernbane samt til i Forbindelse med disse Sporanleg at indrette en Ran-

bod geringsstation ved Frihavnen. Til Anleget af disse Sporforbindelser, der
i alle Henseender skulde betragtes som en Del af Statsbanenettet, kunde
der i Henhold til Lovens § 5 anvendes et Belgbh af 905,000 Kr. foruden




Ekspropriationsudgifter. Sporet blev, efter at Usterbro Station var blevet
anlagt i Henhold til Lov Nr. 83 af 8. Maj 1894, sat i Forbindelse med
denne,

Sporene fra Nordre Toldbod til Larsens Plads er anlagte 1 Henliold Nordre Told-
til Lov Nr. 82 af 11. Maj 1897, som bemyndigede Indenrigsministeren tilbod—Larsens
for Statskassens Regning at tllxe,]ehrmge en Sporforbindelse med for- Plads.
ngdent Rangeringsspor fra Kebenhavns Nordre Toldbodplads til Syd-
grensen af Sgndre Toldbodplads og derfra saa langt, der uden Ekspro-
priation eller anden Godtgerelse kunde faas Areal til Raadighed, over
Larsens Plads, langs Kornterringsmagasinet indtil Sankt Anne Plads,
samt til til Tilvejebringelse afden omhandlede Sporforbindelse og til den
forngdne Udvidelse af Toldboden m. m. at anvende et Belgb af 360,000 Kr.

Angaaende Vedligeholdelsen af Vejbefastelsen ved Sporene fra Fri-
havnen til Larsens Plads har der mellem Statsbanerne og Havnevesesenet
veeret fort forskellige Forhandlinger, der endnu ikke er afsluttede.

Banen er enkeltsporet fra Frihavnen til Larsens Plads. Paa Larsens
Plads er der 2 Spor med tilhgrende Forbindelsesspor, desuden er der her
private Sidespor tilhgrende Aktieselskabet. Bortset fra de private Spor
er Sporene lagte med den almindelige Haarmannske Svelleskinne med
Skinnen hvilende direkte paa Ballasten.

Ud for Sendre Toldbod er Afstanden fra Spormidten til Forkanten
af Kajmuren 6,1 m; paa Larsens Plads er den tilsvarende Afstand kun
3,2 m og Afstanden mellem de to Spor 7,9 m,

Den ud for den nordlige og sterste Del af Sgndre Toldbod veerende
Kajmur paa hejt Peleveerk blev bygget i 1898—99 paa 6,9 m Vanddybde;
Kajmuren kostede 597 Kr. pr. leb. m.

Ud for den sydligste Del af Sgndre Toldbod findes et wldre Bolveerk
paa 6,3 m Vanddybde, bygget i Halvfjerdserne i forrige Aarhundrede.

Ud for den nordligste Del af Larsens Plads findes et @ldre Bolveerk,
bygget 1 1882 paa 6,3 m Vanddybde, medens Bolverket paa den sydlige
og storste Del af Pladsen i Aarene 1900—01 blev erstattet med en Kaj-
mur paa hejt Pelevaerk paa 8,1 m Vanddybde, idet Bredden af Kajen
samtidig forggedes. Kajmuren kostede 1,040 Kr. pr. lgh. m

Kajmuren ud for Kornterringsmagasinets Grund blev bygget i 1905
—06 paa 7,5 m Vanddybde.

Ved Bebandlingen af Frihavnsloven i Landstinget i 1889—90 blevOversigt over
Sporgsmaalet om en Sporforbindelse mellem Toldboden og den fra Vest-det historiske
banegaarden udgaaende Havnebane rejst. I Frihavnsloven var optaget Spr;:;l:;a:tlot
Anlmegget af en Sporforbindelse mellem Frihavnen og Toldboden, og lom ey
Udvalget kom da den Tanke frem, at denne Bane muligvis burde for-yi,qe1se mel-
leenges mod Syd og over Nyhavn og swmttes i Forbindelse med Sporene i jom Havne-
Havnegade. Udvalget anmodede Ministeren om at lade denne Sag neer- banens nord-
mere overveje og undersoge, og et Medlem af Udvalget (Grosserer H.lige og syd-
Hansen) stillede endogsaa Forslag om at optage en Bevilling til Spor- lige Del.




Skrivelse
fra Over-

anlegget i Loven. Ved Frihavnslovens anden Behandling udtalte Mini-
steren, at man langtfra kunde udfgre denne Sporforbindelse for den af
H. Hansen foreslaaede Bevilling (415,000 Kr.) dertil. Sporforbindelsen
vilde mindst koste 1,000,000 a 1,200,000 Kr., uden at man dog kunde
svare for dette Belgh, da der ikke havde veeret Tid til at foretage andet
end en forelgbig Kalkulation. Desuden vilde det Projekt, som var fremme
1 den Retning, viere belemrende for Kvwesthusgade og medfgre andre
Vanskeligheder. H. Hansen tog da sit Forslag tilbage.

Efter Rigsdagssamlingens Slutning modtog Ministeriet fra {Havne-
veesenet 5 alternative Forslag med tilhgrende Overslag til den paageel-
dende Sporforbindelse. To af disse Forslag farte Sporene gennem Hol-
bergs- og Toldbodgade, og Udgifterne ved Forslagenes Gennemfgrelse
var anslaaet at ville udgere fra ca. 1,000,000 Kr. til aa. 1,300,000 Kr.

Disse Forslag tilstilledes Overingenigren for Statsbaneanleggene til
Erklering, hvilken Embedsmand i sin som Bilag 3 vedheftede Svarskri-

ingenioren velse af 7. Juli 1890 bl, a. udtalte, at de anferte Summer langtfra vilde

ved Stats-

vise sig tilstreekkelige paa Grund af de Andringer, der maatte foretages

baneanlaagenei Projekterne, hvis man vilde opnaa et blot nogenlunde tilfredsstillende

af 7, Juli
1890.

Anleg.

Det vilde saaledes navnlig vere nedvendigt at anvende betydeligt
Hadere Kurver end forudsat i Projekterne, hvor der for at kunne passere
de forskellige Gadehjorner m.m. var anvendt Kurver af 250’ Radius,
medens de mindste Kurver i den eksisterende Havnebane havde en Radius
af 300 Fod, hvad der allerede var for lidt. Overingenigren fraraadede derfor
meget, at der ved de ny Anleg anvendtes Kurver med en mindre Radius
end 450 Fod.

Anvendelsen af saadanne Kurver vilde imidlertid medfgre betydelige
Forandringer i de fremsatte Projekter, og navnlig vilde alene af denne
Grund de Projekter, der foreslog at fsre Banen gennem Holbergs- og
Toldbodgade, veere uigennemforlige, rent bortset fra, at det efter Over-
ingenigrens Formening maatte anses for ugerligt af Hensyn til Publikums
Sikkerhed at etablere Jernbanetrafik igennem to saa beferdede Gader
som Holbergsgade og den kun 20 Alen brede Toldbodgade.

[ Projekterne var derhos kun forudsat Anleg af et enkelt Spor,
hvad der vilde veere aldeles utilstraekkeligt, da selv en enkelt Jernbane-
vogn, der lessedes ved Bolvierket, vilde standse al Trafik paa Sporet. Over-
ingenigren formente derfor, at der maatte paaregnes mindst to og helst
tre Spor, nemlig et til Leessespor ved Bolvaerket, et til Rangering og
Henstilling af Vogne og et til Passage for Togene. Dotte vilde imidlertid
atter medfgre, at det paa Strekningen fra Kvesthusgade til Nordre Told-
bod vilde blive nedvendigt at rykke Bolveerket ca. 10 Alen lengere ud i
Havnen for at faa forngden Plads til Sporene og til Koreve; langs disse.

En tilfredsstillende Sporforbindelse mellem Toldboden og Havnegade
skonnedes derfor at kreve falgende Foranstaltninger:

1. En Udrykning af Bolverket paa Strakningen fra Kveesthus-
havnen til Nordre Toldbod og Anleg af to & tre Spor samt en Kgrebane
langs dette Bolveark,




2. KEn Fyldning af den inderste Del af Kveesthushavnen.

3. Kt enkelt Spor gennem Kveaesthusgaden med et Broanleg over
Nyhavn.

Disse Foranstaltninger ansloges at ville medfgre en Udgift af ca.
1,700,000 Kr.

Overingenioren fremhevede sluttelig, at der i foranstaaende Udvik-
ling kun var tenkt paa en lokal Jernbanetrafik mellem Toldboden og Fri-
havnen paa den ene Side og Havnegade paa den anden Side, medens de
omhandlede Anleg ikke vilde kunne betragtes som egnede til at danne
en Forbindelsesvej mellem Frihavnen og Centralbanegaarden, samt at den
eksisterende Havnebane, der i og for sig allerede var utilstrekkelig lige
overfor den forhaandenverende Trafik, neppe vilde veere i Stand til ved
Siden heraf at optage hele den betydeligt storre Trafik, som det maatte
forventes, at Frihavnen vilde medfere.

I Rigsdagssamlingen 1890—91 forelagdes Frihavnsloven i Folketinget.
I Bemarkningerne til Lovforslaget udtaltes, at man ikke havde fundet
Anledning til at optage Sporforbindelsen i Loven, da Anlegget vilde vere
for dyrt.

Ved Lovens forste Behandling udtalte C. Hage, at han havde set
Planer og Overslag, som han troede var udarbejdede af en kompetent
Ingenigr, og efter dette skulde Sporforbindelsen kunne udferes for et
Belgh af 700,000 Kr. Grunden til denne store Forskel mellem Regerin-
gens og det private Overslag ses af den af Folketingets Udvalg angaaende
Frihavnsloven under 7. Marts 1891 afgivne Betenkning.

I denne meddeltes bl. a., at Udvalget angaaende Spgrgsmaalet om en Betenkning,
Sporforbindelse mellem Toldboden og Havnegade havde modtaget flere afgiven af

Andragender, dels fra en Rakke handlende, dels fra Ejerne af Pakhuse Folketingets
mellem Toldboden og Sankt Annz Plads, hvori fremheevedes, at det for Uft‘l:i;?v::-l

Handelsrgret i Almindelighed vilde veere af stor Betydning at faa det da- — /oo
verende Havnespor forlenget til Toldboden for saaledes at tilvejebringe
en kontinuerlig Sporlinie langs hele den gamle Havn, samt at det, naar
Toldboden blev forbundet med Frihavnen ved Jernbanespor, for de nu
bestaaende Pakhuse og Oplagspladser mellem Toldboden og Sankt Annz
Plads vilde blive skaebnesvangert, om de ikke ogsaa blev inddragne under
denne Forbindelse. Udvalget bemerkede hertil, at det maatte erkende,
at det vilde veere urigtigt og ubilligt at tilsideseette de Krav, som Tra-
fikkens Udvikling i den gamle Havn gor g®ldende, samt at det fra privat
Haand havde faaet tilstillet Planer og Overslag, hvorefter Bekostningen i
hvert Fald ikke behsvede at overskride 700,000 Kr., idet der i disse Over-
slag ikke — saaledes som i Regeringens — var regnet med en meget
kostbar Kkspropriation og Flytning af private Bolveerker. Dette var efter
Udvalgets Formening heller ikke ngdvendigt, idet man maatte antage, at
de paageldende Ejere i egen velforstaaet Interesse vilde veere villige til
en fornuftig Overenskomst om Udfgrelsen af de Foranstaltninger, som
Sporforbindelsen maatte kreeve. Udvalget henstillede derfor til Regeringen
at tage hele dette Spergsmaal op til fornyet Underspgelse og Forhand-
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ling ud fra den her angivne Forudsetning, idet Udvalget tilfsjede, at det
syntes stemmende med Billighed, at ogsaa Kebenhavns Kommune ydede
et Bidrag til Sagens Gennemfgrelse.

Angaaende en Sporforbindelse Toldboden—Sankt Annz Plads, der
vilde kunne afhjelpe det i Udvalgsbeteenkningen omtalte Savn af Spor til
Pakhuse og Oplagspladser langs Bolvarksstraekningen paa dette Sted,
havde Ministeriet allerede under 24, December 1890 tilskrevet Over-
ingenigren for Statshaneanleggene, som under 7. Januar 1891 svarede,
at en Sporforbindelse fra Toldboden til Sydenden af Larsens Plads vilde
koste 300,000 Kr., og at en Forbindelse fra Toldboden til Sankt Annse
Plads vilde koste 455,000 Kr., alt uden Ekspropriation.

Den 23. April 1891 anmodede Ministeriet Overingenigren om at ud-
arbejde Projekt til et Spor fra Toldboden til Sydenden af Larsens Plads,
hvilket Projekt derefter tilstilledes Ministeriet den 24. Maj 1893. Over-
slaget var paa 252,000 Kr. uden Ekspropriation.

Paa Forslaget til Finansloven for 1894—95 § 27 IL spgtes da et
Belob af 252,000 Kr. ,til Forliengelse mod Syd af Sporet fra Kjgbenhavns
Frihavn til Nordre Toldbodplads®. Belgbet blev dog ikke bevilget, da
man i Rigsdagen gnskede Spergsmaalet behandlet som selvstendigt Lov-
forslag, men Sagen kom igvrigt igen ved 3die Behandling af Loven om
ny Statshaneanleg ved Kjebenhavn, ved hvilken Lejlighed Ministeren ud-
talte, at han havde til Hensigt at foreleegge et swrligt Lovforslag om den
fuldsteendige Forbindelse.

Der blev saa af Overingenioren for Statsbaneanleggene udarbejdet
et Forslag til Anleg af Havnespor fra Nordre Toldbod til Havnegade,
hvorefter der hele Vejen skulde veere 3 Spor — dog Knkeltspor fra Sankt
Anne Plads’s Nordside til Nyhavns Sydside. I Havnegade skulde foruden
de alt verende 2 Spor anlegges et 3die Spor, saaledes at der blev et
Laessespor ved Bolvaerket, et Spor til Rangering og Henstilling af Vogne
og et Spor for Gennemkorsel. Over Nyhavn skulde anl®gges en Bro, og
der maatte foretages Udrykning af forskellige Bolvaerker saaledes: Ved
Larsens Plads ca. 20 Fod og i Havnegade 10 & 20 Fod. Endvidere
maatte en Del af Bassinet mellem Kornterringsmagasinet og Kveesthus-
broen opfyldes. KEn Del af dette tilhgrte Korntorringsmagasinet. Bekost-
ningen var — bortset fra Kkspropriationsudgifter — anslaaet til 1,868,000 Kr.
Medens Aktieselskabet Larsens Plads stillede sig imgdekommende, for-
beholdt Kornterringsmagasinet sig fuld Erstatning; Ministeriet wnslog
dennes Sterrelse til ikke over 400,000 Kr. Af Hensyn til Udrykningen
af Bolverkerne fraraadede Havneraadet bestemt dette Projekt og mente,
at det 3die Spor maatte kunne lwegges saaledes i Havnegade, at Udrykning
kunde undgaas, og at man Nord for Nyhavn kunde ngjes med 2 Spor.
Overingenigren - anslog  Udgifterne ved det efter Havneraadets Forslag
reducerede Projekt til 765,000 Kr.

I Samlingen 1894—95 blev saa i Landstinget fremsat og vedtaget
Forslag om Gennemforelse af sidstnzevnte Projekt, men Folketinget blev




ikke fardigt med Behandlingen af Forslaget, hvorfor det paa ny blev
fremsat 1595—96 og 1896—97.

Af finansielle Hensyn indskrenkede Folketinget Forslaget til at angaa
en Sporforbindelse fra Nordre Toldbodplads til Sydgrensen af Sgndre
Toldbodplads og derfra — saa langt der uden Ekspropriation eller anden
Godtgorelse kunde faas Areal til Raadighed — over Larsens Plads, langs
Korntgrringsmagasinet indtil Sankt Anne Plads. Bevillingen var paa
360,000 Kr. Forslaget blev vedtaget enslydende i Landstinget og stad-
feestet 11. Maj 1897, og i Henhold til denne Lov blev Sporet indtil Syd- Lov 11. Maj
enden af Larsens Plads anlagt, jfr. foran. 1897.

[ Skrivelse af 3. Februar 1904 indberettede Havnekaptajnen til Mi- Udrykning
nisteriet for offentlige Arbejder, at Korntsrringsmagasinet havde anholdtaf Bolvarket

om Tilladelse til at rykke dets Bolvaerk ud i Linie med Bolveerket ud for ogstpor;nlra:lg
Larsens Plads og om at faa overladt et mindre, Havnen tilhgrende Vand-" tororl;ng(:;-

zp‘ea]. Selskabet ag.tede .smnti(lig at lade foretage Sporanleg paa dets wgagaginet.
Grund, Havnekaptajnen indstillede at tillade det anssgte paa Betingelse

af, at Selskabet udstedte en Deklaration om, at Sporet fra Larsens Plads
vederlagsfrit skulde kunne feores over Korntsrringsmagasinets Plads og

videre. .

Planen for Sporanleget gik ud paa at forlenge Bolveerkssporet og
et privat Pakhusspor, som Larsens Plads havde anlagt fra det indre
offentlige Spor -— langs dets Pakhuse —, fra Sydgrensen for Larsens
Plads til Kornterringsmagasinets Sydgrense samt fra Forbindelsessporet
mellem de offentlige Spor paa Larsens Plads at legge et Rangerspor dels
paa Larsens Plads, dels paa Kornterringsmagasinets Plads. Der fortes
derefter Forhandlinger mellem Statsbanerne, Selskabet og Havneviesenet
om Bolverkets Udrykning og Opfyldning af det trekantede Hjerne ved
Sankt Anne Plads for at tilvejebringe Mulighed for Sporets Gennem-
forsel mod Syd, men da KEnighed ikke opnaaedes om Afholdelsen af de
paageldende Udgifter, tillod Ministeriet under 7. Februar 1905, at Korn-
torringsmagasinet omsatte det neevnte Bolveerk i Linie med Bolverket ud
for Larsens Plads, og at Selskabet opfyldte og satte Bolveerk ud for et
mindre, Havnen tilhgrende Vandareal, beliggende Syd for Selskabets egen
Grund, hvorhos Ministeriet bemyndigede Generaldirektionen for Stats-
banerne til at afslutte Overenskomst med Selskabet om et Sidesporanleg
paa dettes Grund paa nermere angivne Vilkaar, derunder bl a., at Ud-
giften ved Sporanlegget afholdtes af Selskabet, af Anlmgget kun maatte
bruges til Forsendelse i hele Vognladninger af Varer til og fra Selskabets
Pakhus, at Statsbanerne skulde have Ret til naar som helst at lade For-
bindelsen mellem Havnebanen og Sporanlegget afbryde, samt at Selskabet
skulde tilvejebringe Samtykke fra Aktieselskabet Larsens Plads bl a. til,
at det samme tilhorende private Sidespor kunde fortsmttes ind paa Korn-
torringsmagasinets Plads. Dette Samtykke fra Larsens Plads opnaaedes
ikke, og Sporanlegget kom derfor ikke til Udferelse, hvorimod Bolverket
blev udrykket som tilladt.

Under 9. Oktober 1907 modtog Ministeriet Andragende fra Korn-
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terringsmagasinet om, at der i Henhold til Loven af 11, Maj 1897 for
Statens Regning maatte blive tilvejebragt et Sporanleg paa Selskabets
Plads,

Generaldirektionen for Statsbanerne udtalte i denne Anledning, at
det i denne Lov omhandlede Belgh af 360,000 Kr. til Tilvejebringelse af
Sporforbindelse fra Nordre Toldbodplads og saa langt, som Areal uden
Godtgerelse kunde faas, var opbrugt, og at det maatte blive til Selskabets
egen Skade, at det ikke i sin Tid havde benyttet sig af den ved Loven
skabte Adgang til at faa Sporanleg mod vederlagsfrit at stille det for-
ngdne Areal til Raadighed, hvortil yderligere kom, at Anlegget af Bol-
veerket ud for Larsens Plads nu var blevet udfert efter en Plan, som
ikke tillod Havnesporenes Viderefgrsel mod Syd. Andragendet blev ikke
dengang besvaret, idet Forhandlingerne mellem de forskellige Parter i
Sagen lgb ud i Sandet.

[ 1915 blev Spergsmaalet om Forlsengelse af Sporene paa Larsens
Plads ind paa Korntevringsmagasinets Plads paa ny rejst, efter at der
var opnaaet Enighed mellem de 2 Selskaber, og under 20. November 1915
tillod Ministeriet, at et saadant Sporanleg blev bragt til Udferelse for Korn-
terringsmagasinets Regning paa Vilkaar, at Ministeriet til enhver Tid
skulde kunne kreeve Sporene nedlagt, samt igvrigt paa de for Anleg af
private Sidespor sedvanligt geldende Vilkaar.

Omtrent samtidig havde Ministeriet — nemlig i Skrivelse af 9. De-
cember 1914 — anmodet (eneraldirektionen for Statsbanerne om at ud-
arbejde Planer og Overslag vedrorende Tilvejebringelse af en Forbindelse
over Nyhavn af de henholdsvis fra Godsbanegaarden og fra @sterbro
Station udgaaende Havnebaner. Foranledningen hertil var folgende :

Klagerne [ Efteraaret 1912 fremkom fra Dampskibsselskabet ,@resund “ Det
over Benyt- ysthornholmske Dampskibsselskal og Dampskibsselskabet paa Bornholm
tolsen af .¢ 1866 storke Besveringer over den Maade, hvorpaa Statsbanernes i
Hs::::::d:. Havnegade liggende Spor benyttedes, hvilke Besvaeringer liggleQes frem-
sattes 1 en Skrivelse til Ministeriet af 8. Februar 1913 fra Politidirektoren
1 Kjebenhavn. Det oplystes i disse Besveeringer, at de paa det nsevnte
Spor henstaaende Jernbanevogne og Rangeringen af disse Vogne altid
havde veret til stor Ulempe for den @vrige Trafik i denne Gade, og at
Forholdene nu efterhaanden var saa uheldige, at det var nedvendigt, at
der skete en betydelig Indskrankning i Sporenes Benyttelse, idet denne
Benyttelse efterhaanden havde antaget et saadant Omfang, at Havnegade
var blevet en formelig Banegodsstation, saaledes at det kunde forekomme,
at der flere Gange om Ugen henstod 15—20 med Temmer, Papir, Korn,
Kul, Koks, Ho, Halm o. s. v. belastede Godsvogne, der ikke havde nogen
Forbindelse med de Skibe, der havde deres Anlaegsplads 1 Havnegade,
Det havde veret ventet, at Benyttelsen af Sporene vilde veere blevet ind-
skreenket, efter at Havneveesenet fra Oktober 1912 havde henlagt Det
forenede Dampskibs-Selskabs Rutebaade paa Hull og Newcastle og €. K.
Hansens Rutebaade paa de samme Pladser og Leith til Kristiansgade, til
og fra hvilke Baade en stor Mwngde Varer ankommer pr. Jernbanevogn,
og i Stedet i Havnegade henlagt de 2 bornholmske Dampskibsselskabers
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Skibe, til og fra hvilke Skibe der kun i ringe Omfang ekspederes Gods
pr. Jernbanevogn. Dette var imidlertid efter Andragernes Formening
ikke blevet Tilfeldet, tveertimod foltes Ulemperne ved Sporenes intensive
Benyttelse sterkere som Falge af den store Persontrafik med Bornholms-
skibene.

Den omhandlede Benyttelse af Sporene var ogsaa til Ulempe for
Beboerne i Havnegade, som formente, at Tomningen af de paagezldende
Jernbanevogne rettelig hgrte hjemme paa selve Godshanegaarden og ikke
paa aaben Gade. Ligeledes besverliggjorde Rangeringen med Jernbane-
vogne i hg] Grad Benyttelsen af Kreaturbommene.

Disse Klager tiltraadtes af Havnekaptajnen i Kjgbenhavn, af Kjg-
benhavns Havneraad og senere af Kjobenhavns Havnebestyrelse samt af
Kjsbenhavns Magistrat, medens Generaldirektionen for Statshanerne haev-
dede, at det vilde veere uforeneligt med den i §1 i Lov Nr. 111 af 13. Maj
1911 om Statshanernes Takster indeholdte Bestemmelse om Statsbanernes
Befordringspligt at foretage en Forandring i det hidtil geldende Forhold,
hvorefter enhver Forsender havde Adgang til at faa Vognladningsgods
af- eller paalesset paa Havnebaneni Kjgbenhavn, uanset hvorhen det blev
fort efter at veere udlosset af Jernbanevognen, eller hvorfra det blev bragt
til Indleesning paa Havnebanen, medmindre Havnebaneanlegget maatte
siges ikke at tilstede den uindskrenkede Brug af Havnebanen, hvad der
imidlertid efter en foretagen Undersggelse af den over Havnebanen sted-
findende Trafik ikke vilde kunne hewevdes, idet 'den normale Trafik i Al-
mindelighed kunde hesgrges ved de bestaaende Anlseg.

En Indskrenkning i Adgangen til Brugen af Havnebanen vilde derfor
efter Statshanernes Mening fgrst kunne ske efter en stedfunden Lov-
@ndring, og den maatte efter Forholdets Natur forst og fremmest komme
til at gaa ud over de Forsendere, hvis Gods ikke lessedes fra eller til Skib.
Ved Indskrenkningen vilde der ikke alene paaferes forskellige Forsendere,
der til Stadighed og i stort Omfang benyttede Havnebanen, swerligt til Be-
fordring af Treelast og Bygningsmaterialer samt Korn- og Mgllefabrikata,
store Ulemper og Udgifter, men det maatte ogsaa befrygtes, at flere af
Forsenderne vilde bruge Sevejen til deres Forsendelser i Stedet for Jern-
banen, hvorved Statshanerne vilde gaa Glip af en betydelig Fragtindtzegt.
Men hertil kom, at en Begrensning af Havnebanetrafikken til udeluk-
kende at omfatte Sendinger til eller fra Skib eller de til Havnebanen
stgdende Sidespor efter Trafikkens nuverende Omfang vilde give en ufuld-
stendig Udnyttelse af det tilstedeveerende Anleg, medens en Indskrenk-
ning inden for videre Grenser vilde vere overmaade vanskelig at gen-
nemfgre og utvivlsomt give Anledning til megen Utilfredshed og mange
Klager. Det vilde nemlig ikke veere muligt at foretage en retfmrdig
Sondring mellem de Forsendere, der skulde have Ret til at bruge Havne-
banen, og dem, hvem en saadan Ret skulde formenes.

Ministeriet udbad sig i Anledning af den foreliggende Sag en Ud-
talelse fra Handelsministeriet, som med Skrivelse af 29. Juli 1914 frem-
sendte dels en Skrivelse fra Fuwmllesreprmsentationen for dansk Skibsfart
af 11. August 1913, hvori Fellesrepraesentationen udtalte, at den kunde




tiltriede de fremkomne Besvaeringer med Hensyn til Trafikeringsforholdene
i Havnegade, idet Reprasentationen ganske kunde slutte sig til Havne-

Grosserer- kaptajnens og Havneraadets Stilling til Sagen, dels en Skrivelse fra
Societetets (irosserer-Societetets Komité af 12. September 1913, hvori udtaltes, at
Skrivelse af 1, iteen meget vel forstod de Bevaeggrunde, der havde foranlediget de
- s;’g;;fnber])augzvldende I)m.n])Skibsselskal)er til at andrage om en Regulering af Be-

nyttelsen af de Statsbanerne tilhgrende Jernbanespor i Havnegade, ligesom
den i det hele taget nwrede Sympati for enhver Bestraehelse, som gik ud
paa at skabe en for saavel Handel som Skibsfart formaalstjenlig Ordning
af Trafikken dersteds, men at de af Dampskibsselskaberne gnskede Re-
former efter Komiteens Formening ikke faldt sammen med, hvad den
kjobenhavnske Handelsstands Interesser i det foreliggende Tilfaelde maatte
kreeve: Kn saa vidt muligt fri og uhindret Benyttelse af Havnebanen.
Natarligvis — bemwrkede Komiteen — burde de Dampskibe, der af
Havneveesenet havde faaet anvist fast Anliegsplads ved Bolveaerket, ikke uden
tvingende Omistxndigheder generes af en dem uvedkommende Trafikering
med Jernbanegods; men paa den anden Side — som af Dampskibssel-
skaberne foreslaaet — at indskrenke Godstrafikken med Statshanerne til
og fra Havnegade dels til de Varer, der afskibedes eller indskibedes der,
dels til de Varer, der forsendtes til eller af nogle enkelte i Kvarteret
boende Forretningsmeend, vilde gore Havnebanen til et Monopolforeta-
gende udelukkende til Fordel for to Dampskibsselskaber og nogle faa
handlende. Komiteen formente, at der tveertimod fremtidig som hidtil
burde vere Adgang for alle Forsendere, som var interesserede deri, til at
faa Vognladningsgods af- eller paalesset paa Havnebanen i Kgbenhavn.

Efter Komiteens Syn paa Sagen fandtes der imidlertid en Udvej til
en tilfredsstillende Lgsning, der formentlig i lige hoj Grad vilde imgde-
komme alle berettigede Krav, nemlig Anleget af den Jernbanebro over
Nyhavn, som Komiteen i en lang Rewkke af Aar uden Held havde gjort
sig til Talsmand for, og Komiteen mente derfor atter at burde rejse
Spergsmaalet om Bygning af Jernbanebroen over Nyhavn, idet den gik
ud fra, at der herved tillige vilde skabes en mere jevn og paa de for-
skellige Streekninger af Havnebanen bedre fordelt Trafikering af Gods-
meengden, hvorved de i neerveerende Sag paaklagede Forhold saa vidt
muligt vilde blive fjernede.

Handels- Handelsministeriet udtalte i sin fornsvnte Skrivelse af 29. Juli 1914
ministeriets i Tilknytning til de fremsendte Skrivelser fra Fullesrepraesentationen for
Skrivelse at 1ansk Skibsfart og fra Grosserer-Societetets Komité bl a., at det generelle
29, Julf 1014. Spergsmaal om Havnebanens Benyttelse som almindelic Godsstation med

Adgang for enhver Forsender til Paa- eller Afleesning af Vognladnings-
gods langs Havnebanelinien, uanset om der maatte findes nogen Relation
mellem vedkommende Forsendelse og Trafikken paa Havnen, formentlig
maatte besvares derhen, at Havnebanens Benyttelse burde veare reguleret
ved saadanne almindelige Regler, der i deres Udspring alene hvilede paa
Hensynet til den egentlige Trafik paa Havnen og de til denne Trafik
knyttede Import- og KEksportinteresser, saaledes at andre og fjernere
liggende Interesser samttdig kunde imgdekommes i det Omfang, hvori
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Daamarks tekniske Hejskole :
dette maatte kunne ske uden Tilsideswttelse af Hensynet til Banens Ka- &
rakter af egentlig Havnebane, d. v. s. til Farsel af Gods mellem Bane- l ,
gaardene og Skibe ved Havnens Bolveerker. E |
Handelsministeriet henledede derhos Opmerksomheden paa den af k|
Grosserer-Societetets Komité paapegede Mulighed for at tilvejebringe en s :
for samtlige interesserede Parter tilfredsstillende Losning af Spergsmaalet E |
ved Ktablering af Forbindelsesspor mellem Havnebanens nordlige og syd- i
lige Del over Nyhavn. -
Ministeriet forelagde herefter paa ny Sagen for Generaldirektionen General- .
. for Statshanerne, der i Skrivelse af 27. Oktober 1914 meddelte, at Tra- direktionens ;
= fikken fra og til Sporene i Havnegade nu var betydeligt mindre, idet den Skrivelse af ;
5 s g p 2 27. Oktober
= var blevet begranset til Vogne med Gods fra og til de ved Bolveer- 1914,

kerne liggende Skibe og de til Havnebanen stodende private Sidespor samt
Vogne med Gods fra og til Toldbodmgllen, Papirfabrikkerne og Holme-
gaards Glasveerk (hvad dog senere atter er blevet noget udvidet, jfr. nedenfor).
Generaldirektionen oplyste samtidig med Hensyn til Sporene i Kristiansgade,
at disse foruden til Godstrafik til og fra Skibene og Sukkerfabrikkernes til-
stodende private Sidespor vesentligst benyttes af Forsendere af Brande
og Trelast paa Christianshavn, hvilken Trafik dog ogsaa var gaaet noget
tilbage, hvorhos den efter Statsbanernes Mening godt knnde forenes med
Trafikken til og fra Skibene, idet Sporene Onsdag Aften blev ryddet til Tors-
dagstrafikken til Eksportbaadene, medens de Vogne i Kristiansgade, som
ikke var aflessede Onsdag Aften, blev midlertidig hensat i Havnegade. Med
Hensyn til Sporene ved Kalvebodstrand oplystes, at disse kun i ringe
Grad benyttedes til andre Forsendelser end Sendinger til og fra Skibene
og Oplagspladserne, hvorimod Sporene paa Islands Brygge i ret stort
Omfang brugtes til Modtagelse af Vogne med Bygningsmaterialer til Ny-
bygninger, hvilken Trafik dog ikke traadte hindrende i V ejen for Trafikken
med Gods fra og til de Skibe, som havde Liggeplads ved Bryggen eller
Oplagspladserne langs denne. Saaledes som Forholdene havde udviklet
sig, maatte (eneraldirektionen derfor formene, at Havnebanen i Koben-
havn nu saa godt som tidligere var i Stand til at bestride den normale
Trafik, samt at Havnebanen benyttedes i ngje Overensstemmelse med den
af Handelsministeriet fremsatte Opfattelse af, hvad der burde vere et
ledende Synspunkt ved Ordningen af Trafikken, idet denne Opfattelse dog,
saaledes som Forholdene for Tiden var, efter Statshanernes Mening ikke
forte til Nodvendigheden eller blot @nskeligheden af at indfere indskraen-
i kende Bestemmelser for Havnebanetrafikken. Med Hensyn til det af
b Grosserer-Societetets Komité omtalte Anleg af en Forbindelse over Ny-
bayn mellem den fra Kjosbenhavns Godshanegaard og den fra @sterbro
Station udgaaende Havnebane udtalte Generaldirektionen, at der neweppe |
kunde veere Tvivl om, at denne Forbindelse sterkt vilde forsge Trafikken 1
over Sporene i Havnegade og Kristiansgade og saaledes i hvert Fald ikke
have en Aflastning af disse Straekninger til Folge.

Efter Modtagelsen af denne Skrivelse anmodede Ministeriet som
ovenfor anfert Generaldirektionen om at udarbejde Planer m. v. ved-
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rorende den omhandlede Tilvejebringelse af en Forbindelse mellem Havne-
banens sydlige og nordlige Del og modtog derefter den som Bilag 4

General- vedhwmftede Skrivelse af 22. September 1915 fra Greneraldirektionen, hvor-
direktionens med denne fremsendte den gnskede Plan, samt bl. a. bemarkede, at Tra-
Skrivelse af fikken paa Havnesporene var steget i den Grad, at Anlegget af en For-
22. September,;\, o)seshane mellem den for (rodshanegaarden og den fra @sterbro

1915.

Station udgaaende Havnebane vilde krieve, at der samtidig blev anlagt
et nyt Spor som Togvejsspor lige fra Sendre Toldbod over Larsens Plads

og Nyhavn til Godsbanegaarden — idet man dog over Broerne indtil
videre vilde kunne ngjes med det nuveerende ene Spor — samt et serligt

Spor for Statshanerne gennem Frihavnen, hvilket Anleg imidlertid vilde
vaere overordentlig bekosteligt og bl. a. ngdvendiggere Udrykning af Bol-
veerket paa store Strakninger langs Havnen — alene Udgiften til Bol-
verksudflytningen og Sporet maatte anslaas til ca. 1!/, Mill. Kr. 1 Skri-
velsen fremsattes imidlertid ikke neermere Forslag eller Overslag til et
saadant nyt Togvejsspor, men Generaldirektionen indskraenkede sig til at
projektere et Forbindelsesspor udgaaende fra Sporene paa Larsens Plads,
forbi Korntgrringsmagasinet, hvor et Hjorne af Bassinet foresloges op-
fyldt, over Sankt Annz Plads, gennem Kvasthusgade og over en Bro
over Nyhavn til Havnegade, hvor det sattes i Forbindelse med de eksiste-
rende Spor. Anlegget af denne Sporforbindelse — inkl. Broen over
Nyhavn — ansloges at ville medfgre en Udgift af ca. 190,000 Kr., jfr,
det som Bilag 5 vedhwmftede Overslag. Ved Udarbejdelsen af dette var
Generaldirektionen gaaet ud fra en Fordeling af Udgifterne mellem Stats-
banerne og Kommunen, der svarede til den, der blev fastslaaet for An-
leegget af den oprindelige Havnebane, og som er nsrmere udformet i den
foran omtalte, som Bilag 1 aftrykte Overenskomst af 3. August 1878
mellem det sjellandske Jernbaneselskab og Kebenhavns Kommune, hvor-
efter det som anfort bl. a. paahviler Statsbanerne at retablere Brolaegning,
som bergres ved Anlegget, og vedligeholde saadan Brolegning i 41/, Fods
Afstand fra Sporets Midte, medens Kommunen vederlagsfrit skulde stille
de til Anleggene nodvendige Arealer til Raadighed for Statshanerne. I
Overensstemmelse hermed betragtede Generaldirektionen den til ca. 95,000
Kr. anslaaede Udgift ved den ved Anlegget ngdvendiggjorte Udflytning
af Bolverket paa Strmkningen mellem Larsens Plads og Sankt Annee
Plads med tilsvarende Udfyldning og Fremstilling af Vejbane som Stats-
banerne uvedkommende og havde folgelig ikke medtaget den i Overslaget,
Ved Overslagets Udarbejdelse var Generaldirektionen endvidere gaaet ud
fra, at Klapbroen over Nyhavn ikkun skulde gives den for Jernbane-
feerdslen ngdvendige Bredde og Udstyrelse, idet den Merudgift, der even-
tuelt vilde medfpres, saafremt Broen ~ogsaa skulde optage almindelig
Fewerdsel, maatte beeres af Kabenhavns Kommune alene, overensstemmende
med det i fornevnte Overenskomst af 3. August 1878 anforte om Broerne
over Frederiksholms Kanal og Borsgraven. Generaldirektionen oplyste
derhos, at Driften af den udvidede Havnebane vilde kreeve Anskaffelsen
af en Rangermaskine, som kunde anslaas at ville koste ca, 38,000 Kr.,
og at de aarlige Driftsudgifter ved Havnebanerne i Kgbenhavn maatte
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antages efter Tilvejebringelsen af Forbindelsen mellem de to bestaaende
Havnebaner at ville vokse med falgende Belah:

Vedligeholdelse af Baneanlegget, Brobevogtning m. m. ... ca. 7,000 Kr.
Drift af den ovenneevnte Rangermaskine................. - 16,500 —
Lgnninger til foroget Personale.......c...cvivivvniiviiii. -:10,900 —

Talt... ca. 34,400 Kr.

Generaldirektionen tilfgjede, at det, efter at Korntgrringsmagasinet
havde bekostet den til Anlegget af et privat Sidespor ngdvendige Udryk-
ning af Bolvaerket ud for dets Grund, formentlig vilde vaere vanskeligt at
opnaa en Ordning med dette Selskab angaaende den for Anlegget ngd-
vendige yderligere Udrykning af dette Bolveerk, og at det navnlig neppe
vilde kunne ventes, at Korntgrringsmagasinet vilde deltage i Udgifterne
herved. Disse Udgifter ligesom ogsaa den Erstatning, der paa den ene
eller den anden Maade maatte ydes Aktieselskabet for Ulemper ved Bol-
veerkets Bortrykning fra Pakhusene, maatte derfor efter Generaldirek-
tionens Formening udredes af Kommunen. Det kunde derhos forventes,
at Havneveesenet kun ugerne vilde gaa med til denne Bolveerksudrykning,
endsige til den omfattende Udflytning af Bolverkerne, der vilde kraeves
ved Anleg af det ovenfor omhandlede ny Togvejsspor langs Havnen, idet
Havnearealet derved vilde lide en ikke uvesentlig Indskraenkning.

Generaldirektionen formente derfor, selv bortset fra de Vanskelig-
heder, der saaledes utvivlsomt vilde vise sig for Anlegget af en Forbin-
delsesbane mellem den fra Kjesbenhavns Godsbanegaard og den fra Oster-
bro Station udgaaende Havnebane, bestemt at maatte fraraade et saadant
Anleg, idet dette som anfgrt vilde kreeve, at der samtidig langs Havnen
blev tilvejebragt et nyt Spor som Togvejsspor for Statsbanerne, hvilket
paa Grund af Pladsforholdene vilde ngdvendiggere Udrykning af Bolveer-
kerne paa store Strekninger langs Havnen og derfor maatte anses for
praktisk talt uigennemforligt.

Det fremgaar af den historiske Oversigt, at Spergsmaalet om Til- Forslag til
vejebringelsen af en Forbindelse mellem Sporene i Havnegade og de fraForbindelses-
Usterbro Station udgaaende Havnebanespor ofte er blevet overvejet. banen.

Kommissionen har ngje underspgt de forskellige tekniske Muligheder
for Tilvejebringelsen af ovennsvnte Forbindelse og har herved navnlig
haft for Oje paa den ene Side, at det, dersom Forbindelseshanen over-
hovedet skal kunne udnyttes uden i veesentlig Grad at indskrenke den na
stedfindende Trafikering af de bestaaende Jernbane- og Kajanleg, er ‘
absolut ngdvendigt, at der paa hele Strekningen fra Godsbhanegaarden til j
Nordre Toldbodplads haves mindst eet gennemgaaende Spor, der ikke be-
nyttes som Liessespor, men som alene er forbeholdt Togene under Ran-
gering eller Gennemkersel, og paa den anden Side, at det paa Grund af
de indskrenkede Pladsforhold i Gaderne og paa Kajpladserne er ligesaa
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absolut nedvendigt at indskrenke de ny Sporanleg til det allermest ngd-
torftige, idet en Forbedring af Pladsforholdene ved en almindelig Udryk-
ning i sterre Omfang af vedkommende Bolveéerk maa anses for udelnkket
af Hensyn til, at Havnelpbet paa hele den paagwldende Streekning og
i Serdeleshed ud for Havnegade er saa smalt, at enhver selv nok saa lille
Formindskelse af Lgbets Bredde er uheldig. Der kan derfor ej heller
veere Tale om at anlegge serlige Omlgbsspor, men Kgrslen maa nsermest
foregaa som Rangering, og Krydsninger og Overhalinger maa ske paa de
Steder, hvor der findes flere Spor, seerligt i Kristiansgade og Havnegade,
medens der neppe i denne Henseende vil kunne regnes med Larsens
Plads og Streekningen ud for Korntgrringsmagasinet.

Ud fra disse Forudseetninger har man udarbejdet det paa de for-
nevnte, med 1, 2 og 3 betegnede Planer viste Forslag, som findes at give
den mest forsvarlige Lgsning af Spergsmaalet, naar Hensyn skal tages til
alle de foreliggende Forhold.

Paa Planerne er med fuldt optrukne rgde Linier angivet, hvorledes
man principalt har tenkt sig Forslaget, medens nogle eventuelle Andrin-
ger heri er angivet ved punkterede rgde Linier.

Nordre Som det fremgaar af Plan 1, er der her foreslaaet endnu et Spor

Toldbod. foruden det eksisterende, hvilket Spor tenkes sat i Forbindelse med det
nuvaerende Spor til Osterbro Station og Frihavnen. Sporforbindelsen til
Osterbro Station er som foran nzevnt for Tiden enkeltsporet, men ved Fi-
nansloven for Finansaaret 1917—18 er der bevilget et Belpb af 40,000 Kr.
til Anleg af endnu et Spor.

Sendre Paa Sgndre Toldbod, hvor det nuverende Spor benyttes sam Lasse-

Toldbod. spor, maa der liegges et nyt Spor, hvad der vil ngdvendiggore, at Bol-
vaerket ud for den sydlige Del af Sendre Toldbodplads rykkes ud, hvilken
Udrykning af Hensyn til Trafikken ved Kajen foreslaas foretaget saaledes,
at der bliver en Afstand af 8 m mellem yderste Spor og Kajkanten.

Larsens Paa Larsens Plads benyttes begge de eksisterende Spor som Lzsse-

Plads. spor, Sporet langs Kajkanten til Leesning mellem Skib og Jernbanevogn
og Sporet langs Pakhusene til Laesning mellem disse og Jernbanevognene
samt til Depotspor. Der maa derfor her anbringes et tredie Spor, saa-
ledes at det midterste kan forbeholdes Togene.

Ud for den nordlige Del af Pladsen vil det af Hensyn til selve Spor-
anleget veere ngdvendigt at rykke Bolveerket ud som vist paa Plan 1.

Paa den sydlige Del af Pladsen, hvor der er 7,9 m mellem de to
nuverende Spor, foreslaas det ny Spor lagt mellem disse. Afstanden
mellem Spormidterne bliver da 3,95 m ligesom ved den under 20. No-
vember 1915 tilladte, men endnu ikke udfgrte Forlengelse af Sporene paa
Larsens Plads ind over Korntgrringsmagasinets Grund, hvorved man paa
den sydligste Del af Larsens Plads maatte ngjes med denne Sporafstand.
Herved maa dog bemerkes, at Anbringelsen af et nyt Spor mellem de to
nuverende Spor vil vere til nogen Ulempe dels for en eventuel Udveks-
ling af Varer mellem almindelige Vogne og Jernbanevogne paa denne
Streekning, dels for den til Tider store Feardsel med almindelige Vogne
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til og fra Skibene og Pakhusene, idet Fiwrdselsvognene vil kunne blive
ngdt til at kere bort, naar et Tog skal passere eller rangere Vogne til
eller fra Leessesporene. Endvidere vil en Opstabling af Varer mellem
Sporene og en eventuel Sortering af dem, for de bringes i Pakhus eller
Jernbanevogn, blive i hgj Grad vanskeliggjort for ikke at sige umulig-
gjort. At undgaa disse Ulemper vilde kun kunne ske ved at foretage en
Udrykning af Bolverket, hvilket imidlertid saavel af Hensyn til Hav-
nens ringe Bredde som til den betydelige Bekostning ikke vil kunne
anbefales.

Paa Strekningen fra Larsens Plads til Havnegade frembyder An- Strakningen
leget af Forbindelsessporet betydelige Vanskeligheder. Det vil enten fra Larsens
kunne fores ad Kvewsthusgade eller ud til Bolvaerket og derefter i pas- Plads i
sende Afstand langs dette (som vist paa Plan 1) og videre ad en ny Bro T
over Nyhavn. I begge Tilfelde vil Sporet komme til at krydse den be-
tydelige Trafik over Sankt Annw Plads til og fra de ved Kvesthusbroen
liggende indenlandske Rutebaade og yderligere besvaerligggre de nuve-
rende vanskelige Tilkgrselsforhold, ligesom Sporets Anleg vil ngdvendig-
gore, at der ud for Kornterringsmagasinet maa foretages en Opfyldning
af et Hjorne af Bassinet, hvad der set fra Havnens Side er lidet heldigt,
idet der er god Brug for de dette omgivende Bolvaerker, og Opfyldningen
bl. a. vil bevirke, at Bolveerket ved Bassinets Bund bliver uanvendeligt til
Anlwg for andet end ganske smaa Fartgjer, jfr. nermere herom nedenfor.

Kommissionen har neje overvejet disse Muligheder og maa formene,
at det af Hensyn til Kvesthusgades ringe Bredde samt til den sterke
Fwerdsel i denne Gade ikke vil kunne lade sig gore at fore Sporet ad
denne, ligesom man af lignende Grunde ej heller har ment at kunne fgre
Forbindelsessporet gennem Toldbodgade og Holbergsgade saaledes som i
sin Tid projekteret, jfr. den foran citerede Skrivelse fra Overinge-
nigren for Statsbaneanlmggene af 7. Juli 1890. Kommissionen maa
derfor formene, at den foreslaaede Losning er den bedste,

Af de paa Plan 1 viste to Spor ud for Kornterringsmagasinet kangornterrings-
det ene benyttes som Leessespor, medens det andet saavidt muligt maa magasinet.
forbeholdes Togene. Med stiplede Linier er paa Planen vist eventuelle
private Spor for Aktieselskabet Korntgrringsmagasinet. Den anvendte
Radius paa Sporkurven over det opfyldte Areal ud for Magasinet er som
Minimum 125 m; ved at anvende en mindre Sporradius kunde Storrelsen
af det Areal, der skal opfyldes, og Leangden af det ny Bolveerk formind-
skes noget, men efter de indvundne Erfaringer angaaende Ulemperne ved
skarpere Kurver, der vil kunne medfere, at Togene maa standse og skilles
til stor Ulempe for den gvrige Trafik, maa 125 m anses for den mindste
Radius, der kan anvendes paa en saadan lengere Sporstraekning, ligesom
dette ogsaa maa antages at veere den mindste Radius, som Statsbhanedriften
i det foreliggende Tilflde kan antages at ville acceptere.

Ud for Havnevesenets Skur ved Kveaesthusgade, hvor nogle Rutedam- Kveamsthus-
pere legger til, hvilket Skur delvist maa nedrives, vil der blive ret god broen—Ny-
Plads mellem Sporet og Kajen. Ved den sydlige Del af det derveerende  havn.
Bolveerk, hvor Sporet er fort parallelt med dette, er der for Tiden kun
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ringe Trafik paa Grund af Beckett & Meyers derliggende Ejendom.
Sporet er holdt i saa stor Afstand fra Bolverket, at der mellem dette og
Sporet er god Plads for Koretojer og eventuel Vareoplaegning.

Som det fremgaar af Planen, vilde det, dersom Sporanlegget blev
bragt til Udferelse som her foreslaaet, blive ngdvendigt at nedrive Enden af
den nordlige Flgj af Beckett & Meyers Bygning og fjerne en mindre Til-
bygning ud for den sydlige Flgj. Eventuelt kunde man dog i Stedet for
Nedrivning af den mnordlige Floj nojes med at tilvejebringe en Passage
gennem denne.

Paa denne Straekning kan der selvfolgelig ikke veere Tale om at
bruge Sporet som Leessespor, hvad der heller neppe er Trang til. Der-
imod kan der, dersom det maatte vise sig enskeligt, bekvemt derfra lweg-
ges Sidespor, men saadanne er dog ikke vist paa Planen.

Broen over Broen over Nyhavn er kun tenkt bygget for Jernbaneferdsel. Men

Nyhavn.  dersom Kjobenhavns Kommune maatte gnske det, kan den bygges saa
bred, at den ogsaa kan tage almindelig Ferdsel, hvorved der vilde skabes
en for den almindelige Fwrdsel bekvemt beliggende, direkte Forbindelse
mellem Havnegade og Kveasthusbroen.

Havnegade. Af Hensyn til den stedfindende, foran omtalte Varetransport til og fra
Sporene i Havnegade maa det ved en eventuel Etablering af en gennem-
gaaende Forbindelse anses for absolut npdvendigt, at der her tilvejebringes
et tredie Spor, saafremt man ikke vil nedleegge den lokale Godstation
»,Havnegade® og henvise Paa- og Afleesning af alle Varer, der ikke skal over
Bolvaerket eller til eller fra det private Sidespor til Ejendommen Nr. 37/39
i Havnegade, til Godsbanegaarden og Osterbro Station, hvad der imid-
lertid som anfert i Grosserer-Societetets foran citerede Skrivelse af 13,
September 1913 maa anses for lidet stemmende med Handelsstandens
Interesser, og derfor ikke findes at kunne anbefales. Af Hensyn til den
omhandlede Godstrafik vil det paageldende ny Spor derhos ikke kunne
leegges mellem de to nuveerende Spor, og det mest heldige vil da veere
at anbringe det ny Spor @st for de nuveerende, idet Bolveaerket samtidig
rykkes ud som vist paa Plan 2. Udrykningen af Bolverket kunde undgaas,
dersom det ny Spor kunde anbringes paa den modsatte Side af de gamle
Spor, saaledes som det er vist paa Planen med punkterede Linier, hvad der
vilde veere betydeligt billigere end at udrykke Bolveerket, ligesom denne
Ordning vilde veere at foretreekke saavel af Havnen, der ngdigt ser Havne-
lgbets Bredde formindsket, som af Banerne, idet Gennemkorselssporet da
ikke vilde skare Forbindelsessporene mellem Kajsporet og Leessesporet,
men da den vilde vere til overordentlig Ulempe for al anden Trafik i
Gaden, vil den ikke kunne anbefales.

Havnegade— Paa Strekningen fra Havnegade til Langebro vil de eksisterende

Langebro. Spor formentlig kunne tage den Forpgelse af Trafikken, som Anlaget af
Forbindelsessporet vilde medfore.

Langebro— Paa Straekningen Langebro—Godsbanegaarden benyttes det i Bag-

Godsbane- gaden liggende Spor som Forbindelse mellem Godsbanegaarden og hen-

gaarden. ,o)dsyis Strakningen Nord for Langebro og Sporene paa Islands Brygge.
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Da det imidlertid ikke kan tage mere Trafik, end det har nu, maa det
anses for absolut nedvendigt, at leegge et nyt Spor paa denne Streekning,
som derefter trafikeres som Dobbeltspor.

Paa Plan 3 er det foreslaaede Dobbeltspor vist.

Udgifterne ved Anleeget af den foran projekterede Forbindelsesbane
kan i Henhold til det som Bilag 6 vedheeftede Overslag antages at ville
andrage ca. 1,450,000 Kr.

Overslaget er udregnet paa Grundlag af de fgr Verdenskrigen Ud-
brud geldende Materialpriser. Den benyttede Pris for Spor svarer til
Haarmannspor, hvilket Spor er tenkt anvendt overalt.

Der er i Overslaget regnet med, at samtlige ny Kajmure fores saa
langt ned, at der eventuelt kan uddybes til = 7,56 m. For Tiden er
Vanddybden som tidligere nevnt de fleste Steder under 7,5 m.

Broen over Nyhavn er anslaaet at ville koste ca. 160,000 Kr,, i
hvilken Henseende oplyses, at Ombygningen af Nyhavnsbroen ud for
Holbergsgade kostede ca. 242,000 Kr.

I Overslaget er ikke medregnet Udgifterne til den forngdne Eks-
propriation til Sporets Anleg ud for Korntgrringsmagasinet samt til hel
eller delvis Ekspropriation af Beckett & Meyers Ejendom, hvad forment-
lig tilsammen vilde andrage et betydeligt Belsh.

Til Driften af den udvidede Havnebane vilde det som anferti Gene-
raldirektorens foran citerede Skrivelse af 22. September 1915 vere ned-
vendigt at anskaffe en Rangermaskine, der i Skrivelsen er anslaaet at
ville koste ca. 38,000 Kr., men som i Henhold til den som Bilag 7 trykte
Skrivelse fra Generaldirektoratet for Statsbanerne af 19. September 1917
kan antages at ville koste ca. 50,000 Kr., ligesom de aarlige Udgifter til
Driften af Havnebanen i Henhold til sidstnsevnte Skrivelse samt til den som
Bilag 8 trykte Skrivelse fra samme af 23. November 1917 kan antages at
ville vokse med et Belgbh af ca. 60,000 Kr., idet det antagelig bl. a. vil
blive ngdvendigt at opsette et nyt Ekspeditionssted paa Streekningen mel-
lem Havnegadeekspeditionen og Osterbro Station.

Man har endvidere ladet undersgge, hvor meget Udgifterne til Spor-
foraindelsen vilde kunne formindskes, saafremt man, som antydet foran,
undlod at udrykke Bolverket i Havnegade og enten anlagde det 3die Spor
i Gaden inden for de eksisterende Spor eller helt undlod at anlegge det
3die Spor. Udgifterne vilde da, som det vil ses af det som Bilag 3 ved-
heftede Overslag, andrage:
itthetidarato: Tilfeslde sy Aleainiidad  Juliees I, NN, 940,000 Kr.,
didetiandotiTilfaeldeMiaraz MOma Y 0 008, S E SIS 914,000 —,
men man mener som anfert ikke at kunne anbefale noget af disse Forslag.

Der er i det foranstaaende kun medtaget de Bolverksudrykninger
og andre Foranstaltninger, der vilde vare strengt nodvendige af Hensyn
til selve Sporforbindelsen, men man formener dog yde.rligere at burde
henlede Opmeerksomheden paa folgende 2 Bolverksudrykninger, der burde
foretages, saafremt Forbindelsesbanen blev bragt til Udferelse,

Udgifterne.

Endrings-
forslag til
Projektet.
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Bolveerks- Ud for den nordligste Del af Sgndre Toldbodplads (fra Kranen mod
udrykning Nord) er det af Hensyn til selve Sporanlegget ikke nedvendigt at fore-
v;dlSandre tage nogen Udrykning af Kajmuren. Men som Pladsen er nu, beslag-
FIORES, leegges den fuldt ud ved Sorteringen af Varer o.s.v., og af Hensyn her-
til vilde det rimeligvis veere ngdvendigt ved Udrykning af Kajmuren at
skaffe Hrstatning for det til Sporanlegget medgaaede Areal. Paa Plan 1
er en saadan Udrykning vist som Andringsforslag. Udrykningen vilde ngd-
vendiggore en Flytning af den store Kran paa Toldbodpladsen samt med-
fardonalidgifthaf Tanl abv. is . melbauni). . foirasabi . I 143,000 Kr.,

jfr. det som Bilag 10 vedheftede Overslag.

Bolvaerks- Ved den nordlige Ende af Havnegade er det ligeledes ej heller ngd-
udrykning vendigt af Hensyn til selve Sporanlegget at foretage nogen Udrykning af
ved den nord-g;1 . jot  Men Udrykningen vilde give en kerkommen Forggelse af
Il;ge - g Kajbredden paa dette Sted, hvor Havnelgbets Bredde bedre tillader det
avnegade. : 5
end ved den sydlige Del af Gaden, og dersom Broen over Nyhavn skulde
blive bygget til ogsaa at optage almindelig Feerdsel, vilde Udrykningen véere
absolut paakraevet, medmindre der ved Nedrivning af Bygninger paa begge
Sider af Nyhavn paa anden Maade blev tilvejebragt den for Feerdslen
forngdne Bredde af Kajgaden, hvad der af Bekostningshensyn formentlig
dog maa betragtes som udelukket.
Paa Plan 2 er nwvnte Udrykning angivet ved en punkteret Linie.
Udgifterne ved Udrykningen kan i Henhold til det som Bilag 11
vedhweftede Overslag anslaas at ville andrage ca. ........... 89,000 Kr,

Hvorledes Trafikken til og fra de kjobenhavnske Havnebaner sker for Tiden
Trafikken ggqledes:
forTiden fore- Hele Vognudvekslingen med de under Godsbanegaarden henhgrende
!}:].:; e‘:la;:l::_nHavnebanestrfekninger: Havnegade, Kristiansgade, Kalvebodstrand og
ske Havne- 1slands Brygge (inkl. Amagerbanen og Klgvermarksvej) sker og kan kun
bane. A. Gods-ske over Godshanegaarden, hvad enten Vognene skal udveksles med Straek-
banegaardens ninger Vest for Kjobenhavn, eller de skal udveksles med Strakninger
Havbane- Nord for Kjebenhavn eller med Frihavnen eller med Usterbro Station og

strekninger. jonnes Havnebanestrakninger: Toldboden og Larsens Plads.

B. @sterbro For de under Osterbro Station henhgrende Havnebanestrekninger,
Stations Hav-7o]dhoden og Larsens Plads, sker hele Vognudvekslingen og kan kun ske
nebanestrak - o\ pystorbro Station, uanset med hvilke Streekninger eller Stationer Ud-
ninger. .
vekslingen skal ske.
Denne Ordning fordrer ikke nogen swrlig Oprangering (Sortering)
af Vognene paa de forskellige Havnebanestrakninger, idet Vognene kan
optages, som de lettest kan faas, og bringes til henholdsvis (Godshane-

gaarden eller Usterbro Station.
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Foruden Havnebanefragten, der for gennemgaaende Transporter af Fragten.
vognladningsvise Godsforsendelser udger 1 Kr. 25 @re pr. Vogn uden
Hensyn til dens Beareevne eller Belastning, betales sedvanlig Fragt for
den Vejlengde, som Vognene gennemlgher. For lokale Transporter af
vognladningsvise Godsforsendelser hetales 8 @Ure pr. 100 kg.

Til Belysning af Omfanget af Trafikken dels til og fra selve Havne- Statistiske
banerne dels til og fra Osterbro, Frihavnen og Malmgfergen, for saa Oplysninger.
vidt denne Trafik staar i Forbindelse med Godshanegaarden eller med
Straekninger ud over denne, har man fra Statsbanerne indhentet nogle
statistiske Oplysninger for det sidste Finansaar fgr Krigen 1913—14 (for
Trafikken til Kalvebodstrand og Islands Brygge dog for Kalenderaaret
1914). Da Statsbanerne imidlertid ikke har haft alt det ngodvendige Mate-
riale til Raadighed til at give fuldt ngjagtige Oplysninger, har de ved
Udarbejdelsen til Dels veeret henviste til Kalkulation, jfr. Bilagene 12—14.

Af disse Oplysninger skal man serlig fremdrage fglgende, idet man,
som det vil ses, kun har anfert Tallene for lessede Vogne, idet der ikke
har kunnet gives tilnsermelsesvis ngjagtige Tal for de befordrede tomme
Vognes Vedkommende.

Der vil imidlertid vistnok for Havnebanens Vedkommende erfarings-
mssig kunne regnes med, at Antallet af de tomme Vogne er ?/; & 3/, af
de lwessede.

Med Hensyn til Omfanget af Trafikken til og fra de under A. n@vnte
Strekninger skal man saaledes bemeerke, at der i Aaret 1913—14 er

befordret :
leessede Vogne:

Fra Kalvebodstrand og Islands Brygge ....... ca. i alt 22,555
tsKalyebodetERna=AiIey b PO, JI e SNl £ W= aa9y
SgIRnds Bayeeaenr. F AR TR e S — 2,156
fra Kristiansgade og Havnegade.............. - — 5,006
til — - R i e et 25 8,590
ca. i alt 40,606
Af disse Vogne befordredes: leessede Vogne:

Til Nord- og Kysthanen og derudover............. ca. 10,989
fra — - — - = wed il el - 4,016
til andre Streekninger......... o ciieies i, - 16,572
fra — S e by e e e <aroDem bl - 9,029
ca. i alt... 40,606

Endvidere er der udvekslet med Amagerbanen og Klgvermarksvej

ca. 14,000 Vogne — ca. 7,000 i hver Retning. Dette Tal er i Finansaaret

1915—16 steget til ca. 26,500 — ca. 13,250 i hver Retning. |
Angaaende Forsendelsernes Art bemarkes, at der fra Kalvebodstrand ,

hovedsagelig er sendt Kul og Koks, Jern og Foderstoffer og fra Islands

Brygge hovedsagelig Kul og Koks, Grus, Olie og Foderstoffer fra Soja-

kagefabrikken, at af de til Kalvebodstrand indgaaede 2,299 Vogne inde-

holdt 1,675 Ked, 101 Tre, 166 Kul, 227 Jern og 130 andet Gods, samt
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at af de /il Islands Brygge indgaaede 2,156 Vogne indeholdt 729 Kul,
647 Lervarer og Mursten, 110 brugt Emballage, 123 Tre, 89 Torvestroelse,
57 Jern, 47 Traeuld og 354 andet Gods.

Vognene fra og til Kristiansgade og Havnegade indeholdt:
Fra Kristiansgade:
2,748 Sukker,
214 Kul,
172 Treelast,
147 Sten,
143 Cement,
138 Jern,
96 Foderstoffer,
73 Guano,
52 Olie,
147 diverse,
3,930 Vogne.

Til Kristiansgade:
2,394 Landbrugsprodukter,
1,916 Trwelast og Breende,

553 Staver,
156 Jern og Jernvarer,
87 Koks,
167 diverse,
9,273 Vogne.

Fra Havnegade:
628 Foderstoffer,
280 Kmballage,
168 diverse,
1,076 Vogne.

Til Havnegade:

1,796 Papir,

465 Landbrugsprodukter,

402 Foderstoffer,

255 Jern og Jernvarer,

180 Glas,

65 Frog,

154 diverse,
3,317 Vogne.

Med Hensyn til Trafikken til og fra de under B. nmvnte Stramk-
ninger paa den ene Side og Godsbanegaarden, Kalvebodstrand, Havnegade
og Islands Brygge (inkl. Amagerbanen) samt Stationer Vest for Kjoben-
havn paa den anden Side bemsrkes, at der i Aaret 191314 er hefordret :




; leessede
fra Toldboden til Godsbanegaarden, Kalvebodstrand, Havnegade Vogne.
og Islands Brygge (inkl. Amagerbanen) ....... + bgs e il
til do. frafdordatinresalt atisenal doane 8T s s - 20
fra Toldboden til Stationer Vest for Kjsbenhawn .............. =i 407
til do. frah ot ks ssnns annadoamldanivsran BRll s e - 524
fra Larsens Plads til Godsbanegaarden, Kalvebodstrand, Havne-
gade og Islands Brygge (inkl. Amagerhanen) - 95
til do. flandodasm oot Cabis . sl sty - 60
fra do. til Stationer Vest for Kjgbenhavn .......... - 4,272
til do. Frae@dodnothl dehmmalie iz, Japlniiigsry - 4,615

Med Hensyn til Trafikken mellem henholdsvis Frihavnen, Feergerne
mellem Frihavnen og Malmg samt @sterbro Station paa den ene Side og
Kalvebodstrand, Havnegade, Islands Brygge (inkl. Amagerbanen) paa
den anden Side skal oplyses, at der i 1913 —14 befordredes:

leessede

fra Frihavnen til den sydlige Del af Havnebanen (inkl. Amager- Vogne.

DADBIY) 21, e i iors siple slais s Saer s Tits, cio Wotiors 0is in i ca. 100

til do. Bt 8000 bl denl viiuminds s figitimans Skt 1 (N i - 100
fra Forgerne mellem Frihavnen oy Malme til den sydlige Del af

Havnebanen (inkl. Amagerbanen) ........... Bt sabict)

til  do. T o A oy, - 320
fra Osterbro til den sydlige Del af Havnebanen (inkl. Amager-

DADON) . . wogsss o251 7 6 b dodie sobins-oia ailin + oaih aie SUEHS - 35

til  do. s L T T T e e - 179

Af Godset til Toldboden var ca. 90 pCt. Toldstykgods fra Tyskland,
6 a 8 pCt. Papir fra Sverige; Godset fra Toldboden bestod af Damp-
skibsgods (Vin, Sydfrugter, Kakao, Jern etc.).

Godset fra og til Larsens Plads har hovedsagelig vaeret Korn- og
Foderstoffer.

Paa Grund af den overordentlig sterke Trafik paa de fra Godsbane- S@rlige

gaarden udgaaende Streekninger og de herved fremkaldte Klager over For- Regler for
holdene i Havnegade, jfr. foran, blev deri Februar Maaned 1915 foretaget en ’l‘riaf;kerh;gen
midlertidig Indskrenkning i Befordringen, saaledes at den direkte Eks- aGo desl:l:n:-r
pedition af Gods til og fra Stationerne Kalvebodstrand, Havnegade, Is- gaarden hg-
lands Brygge og Klovermarksvej kun kom til at omfatte Gods til og fra pende Strek-
Skibe i Havnen, Kranerne ved Bolverkerne, Ejere af Sidespor til nevnte  ninger.
Havnebaner og Ejere eller Lejere af Pakhuse eller Oplagspladser langs
nwvnte Havnebaner, hvilken Indskrenkning bestaar endnu. En Fortegnelse
over de paageldende Firmaer og Institutioner findes trykt som Bilag 15.
Uagtet denne Indskraenkning er Trafikken paa de omhandlede Havnebane-
straekninger steget saaledes, at der i Aaret 1915—16 fra og til de paa-
geldende Straekninger er befordret i alt 48,780 liessede Vogne imod 40,606
lessede Vogne i 1913—14, hvoraf i Retning fra Havnebanen 31,829 Vogne
(mod 27,561 Vogne) og i Retning il Havnebanen 16,951 Vogne (mod
13,045 Vogne).
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For Havnegades Vedkommende har Indskrenkningen dog ifglge Op-
lysninger indhentede fra Havnevasenet i veesentlig Grad afhjulpet Ulem-
perne ved Benyttelsen af Sporene i denne Gade, idet Trafikken der nu
ikke er storre, end at den med forngden Hensyntagen fra Banernes Side
kan forenes med Kravet om passende Adgang fer Fardslen til og fra de
Skibe, der af Havnevesenet har faaet anvist Liggeplads ved det Gaden
begraensende Bolveerk.

Skulde Trafikken til og fra Havnegade med Tiden yderligere stige og
antage et saadant Omfang, at de tidligere paaklagede Forhold gentages,
maa der formentlig ske yderligere Indskreenkninger, f. Eks. ved, at der til
og fra Havnegade kun maa ekspederes Forsendelser til og fra Skibe,
Kranen og det derverende Sidespor ved Kjendommene 37—39, hvorved
Lesning og Afleesning paa Gaden mellem Jernbanevogn og Feerdselsvogn
vil blive undgaaet.

For de under @sterbro Station henhgrende Straekninger geelder, at der paa

Regler for de'o]d))odsporet kun efter forud indhentet Tilladelse fra Toldvaesenet stilles

under @ster-

bro Station
herende

Straekninger.

Vogne til Paa- eller Aflasning, og at der paa Larsens Plads kun stilles
Vogne til Paalesning efter Rekvisition fra Pladsens Bestyrelse, hvorimod
alle Vogne til Aflwsning, der er adresserede til Larsens Plads, sendes
dertil uden videre Formaliteter, for saa vidt den ngdvendige Sporplads
haves.

Paa Osterbro Stations Havnebanestraekninger er Kgrslen af Hensyn
til Forholdene paa Toldboden — der haves der kun eet Spor — ind-
skraenket til 3 Gange daglig, tidlig Morgen, ved Middagstid og sent paa
Eftermiddagen. Den lokale Rangering paa Larsens Plads besgrger Sel-
skabet selv ved Hjeelp af Hest.

De vanskelige Trafikeringsforholdene paa de forskellige Havnebanestraekninger frem-
Trafikerings-hyder meget hetydelige Vanskeligheder. Dette skyldes dels den i Forhold

forhold paa
Havnehanen.

til Anleggenes Omfang store Trafik paa Havnebanen, dels den Omsten-
dighed, at Sporene delvist ligger i offentlige, ret snwvre og sterkt be-
ferdede Gader eller paa lige saa snwmvre og sterkt befardede Kajpladser,
ligesom selvfglgelig Passagerne over Bgrshroen og Langebro frembyder
store Vanskeligheder. Med Hensyn til Trafikkens Omfang kan oplyses, at
der alene paa Godshanegaardens Straekninger udveksles indtil ca. 500
Vogne — 250 i hver Retning — paa en enkelt Dag. Fordelingen af alle
disse Vogne dels til Leesning og dels til Aflesning til mange forskellige
Steder — Skibe, Sidespor, Oplagspladser, Pakhuse og Kraner — og den
senere Opsamling og Udrangering af de lmssede og tomte Vogne krever
et meget omfattende og tidsspildende Rangeringsarbejde, som paa Grund
af Sporenes ovenomtalte Beliggenhed i offentlige Gader maa udferes med
stor Forsigtighed og Agtpaagivenhed. Disse Rangeringer — selve Kprslen
ogsaa — generer og generes af Vognfwmrdslen, swrligt ved Skibe, der losser
eller lader til og fra Fwrdselsvogne, hvis Kuske ofte udviser stor Hen-
synsloshed, idet de holder, hyvor det passer dem, saaledes at Rangeringen
hyppigt maa standses for at faa Sporet gjort frit, hvilket af og til forst
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lykkes, efter at Politiets Hjelp er paakaldt. Paa lignende Maade kan Ran-
geringen blive generet af de Mangder Gods, som lagres eller midlertidigt
henlegges paa Kajerne ved nogle af Skibene, navnlig Rutebaadene, og
som ofte hensynslgst henlamgges enten i selve Sporet eller saa tet ved
dette, at Rangeringen maa standse for at faa det flyttet.

Det er en Selviglge, at Rangeringen under disse Forhold ikke alene
er et meget trwttende Arbejde, men tillige et Arbejde, der let medferer
Uheld og Ulykker. Hertil kommer, at Passagen over Gadeskeeringer og
forhi de talrige Udkerselsporte fra Gaarde og Oplagspladser rummer
Farer for Paakorsel og krever serlig Agtpaagivenhed og Forsigtighed
samt medfgrer Sinkelse i Arbejdet. Med Hensyn til Udkerselsporte skal
det f. Eks. oplyses, at i den indre Kajgade paa Kalvebod Brygge, hvor
Sporet ligger teet op til Oplagspladsernes Plankeveerker, findes ikke mindre
end 9 Udkgrselsporte, som — da hver af dem rummer Fare for Paa-
korsel — maa passeres under Iagttagelse af serlige Forsigtighedsregler.

Endelig medfgrer de skarpere Kurver, f. Eks. Kurverne ved Lange-
bro og over Bgrsbroen, Vanskeligheder, idet Togene ikke maa kere for
hurtigt, men alligevel skal have en vis Fart for at slippe igennem Kurven.
Or denne Fart ikke rigtigt afpasset, kerer Toget i Staa og maa i saa
Fald som Regel skilles i to Dele for at kunne feres igennem, hvilket
giver Anledning til en Del Rangering og dermed folgende Forsinkelse,
ligesom en saadan Standsning kan medfere Sperring af en Gade eller
Plads til storre eller mindre Ulempe for den pvrige Feerdsel.

Etableringen af en direkte Sporforbindelse som den projekteredeDe teoretiske
mellem Larsens Plads og Havnegade vil skabe Muligheden for en lettere Muligheder
og hurtigere Udveksling af Vogne mellem de nuvaerende to Havnebanerfor den H‘“_T'
samt mellem forskellige Havnebanestrakninger paa den ene Side og Grods- t::fli)l::x:ls:il
banegaarden eiler Usterbro Station og Frihavnen paa den anden Side. Forstand)g
(Som Eksempel anfares: En Vogn fra Havnegade til Toldboden vil blive yedrerende
hurtigere befordret ad Forbindelsessporet, end den nu bliver, ved at sen- Prafik, som
des over Godsbhanegaarden og Osterbro Station. Ligeledes vil en Vogn, en Forbin-
indgaaet til Godshanegaarden fra en Straekning Vest for denne og hestemt delse mellem
for Lavsens Plads, som Regel naa hurtigere frem ved at sendes over For-na‘":;;:’ane“
bindelssesporet, end den vil, naar den forst skal sendes til Usterbro l::c‘lliggeenoe‘i
Station). } frembyder.

Kndvidere vil Fragten blive noget lavere end nu, hvor Udvekslingen 1, pen lokale
sker over henholdsvis Godsbanegaarden og Usterbro Station, idet man vil  Trafik.
spare Forskellen mellem gennemgaaende Haynebanefragt plus ordinzer
Fragt for 10 km paa den ene Side og lokal Havnebanefragt paa den
anden Side. (Kksempelvis anfores, at en Vognladning Majs paa 10,000 kg
mellem Larsens Plads og Godshanegaarden i @jeblikket koster 1 Kr. 25
Ore i Havnebanefragt plus 12 Kr. 00 Ore ordinger Fragt, i alt 13 Kr.

25 (re, medens den ved Befordring over Forbindelsessporet vil koste
7 Kr. 20 Ore. De forn@vnte Belob af 12 Kr. og 13 Kr. 25 Ore vil an-
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tagelig efter Boulevardbanens Aabning blive formindskede til henholdsvis
10 Kr. 20 Ore og 11 Kr. 45 @re, jfr. nedenfor).

Fremdeles vil Etableringen af Forbindelsessporet medfgre den Mu-

nemgaaende Jighed, at de Forsendelser mellem Havnebanestraeekningerne paa den ene

Trafik.

Muligheder-

Side og Strakningerne ud over henholdsvis Godsbanegaarden og Wsterbro
Station paa den anden Side — de saakaldte gennemgaaende Forsendelser,
ifr. de statistiske Oplysninger, Side 23 og folgende —, der ved Anleegget af
Forbindelsessporet opnaar en kortere Befordringsstreekning, end de nu maa
befordres over, vil kunne sendes ad dette Spor, hvorved der vil spares
nogle Kilometer for hver Vogn. (Som Eksempel anfores: Forsendelser
mellem Godsbanegaardens Havnebanestrekninger paa den ene Side 0g
Stationer paa Nord- og Kystbanen paa den anden Side vil ved at dirigeres
over Forbindelsessporet faa en kortere Befordringsstrakning end den, de
nu maa befordres over via Godsbanegaarden. Ligeledes vil Forsendelser
mellem Stationer Vest for Kjobenhavn paa den ene Side og Osterbro
Stations Havnebanestrakninger paa den anden Side faa en kortere Be-
fordringsstrekning).

For disse Forsendelser vil der opnaas en Fragthesparelse, svarende
til en Forkortelse af Afstanden med 5 km for Forsendelserne mellem
Godsbanegaardens Havnebanestreekninger paa den ene Side og Nord- og
Kystbanens Stationer paa den anden Side, jfr. de paa Bilag 16 eksempelvis
anforte Takster, og med 10 km for Forsendelserne mellem Osterbros
Havnebanestrekninger paa den ene Side og Stationer Vest for Kjsbenhavn
paa den anden Side, jfr. Bilag 17.

Hvorvidt eller i hvilket Omfang disse Muligheder i Praksis vil kunne

nes Gennem- gennemfores, er paa Grund af de vanskelige og indskrenkede Forhold

forelse i
Praksis.

Maalet.

paa Havnebanerne imidlertid et Spergsmaal.

For at faa den fulde Nytte af Forbindelsessporet eller i alt Fald en
Nytte, der staar i et rimeligt Forhold til de store Udgifter, Etableringen
af Sporet vil medfere, bor Maalet for Bestrabelserne veere, at alle Vogne
til og fra de forskellige Havnebanestrekninger, der faar en kortere
Transportvej ved at blive dirigerede over dette Spor, altsaa baade i den
lokale og i den gennemgaaende Trafik, sendes ad denne Vej. Men for
at dette kan lade sig gere, maa der paa de forskellige Havynebanestrek-
ninger foretages mere eller mindre omfattende Rangeringer, idet alle de
Vogne, der kommer i Betragtning, maa udrangeres for sig og magasineres,
til de kan opnaa Befordring ad den kortere Vej ( Forbindelsessporet).

Denne Rangering eller rettere sagt disse Rangeringer vil imidlertid
i hgj Grad forege de allerede nu saa vanskelige Arbejdsforhold paa Havne-
banerne samt i betydelig Grad genere den gvrige Feerdsel paa de paa-
geldende Steder, hvis Frihed er af allerstorste Betydning for Byen og
dens Neringsliv, i hvilken Henseende man skal bringe i Erindring, at
Forbindelsessporet som anfert ngdvendigvis maa krydse Adgangsvejen til
Kvewsthusbroen med dens store Trafik til og fra de derliggende inden-




20

landske Rutebaade. Allerede som Forholdene nu er her, har de som
bekendt givet Anledning til meget alvorlige Klager fra de handlende,
uagtet der fra Havnevasenets og Det forenede Dampskibs-Selskabs Side
er gjort det mest mulige for at lette Trafikken, bl. a. ved at fordele
Skibenes Afgang paa alle Ugens Dage, og enhver selv nok saa lille For-
ringelse af Forholdene maa derfor betragtes som i hgj Grad utilraadelig.
Havnebanesporet skerer derhos allerede nu dels den sterkt heferdede
Borsgade, ad hvilken Hovedtrafikken til og fra Christianshavn foregaar,
der i Forvejen er generet ved Aabningerne af Knippelsbro, dels Adgangs-
gaderne til Langebro, over hvilken Ferdslen er i steerk Tiltagen. Men
hertil kommer, at der ofte, for ikke at sige som Regel, ikke vil kunne
disponeres over den forngdne Sporplads til at foretage de ngdvendige
Rangeringer eller over Plads til Hensettelse af de Vogne, der skal ud-
rangeres, for senere at blive befordrede ad den korteste Vej. Den Mu-
lighed er derfor ikke alene ikke wdelukket, men vistnok endogsaa hojst
sandsynlig, at man — serlig for de Vognes Vedkommende, der afgaar
fra. de 2 af Godshanegaardens Havnebanestreekninger, nemlig Kalvebod-
strand og Islands Brygge — maa opgive at sende om ikke alle, saa dog
den storste Del af de paageldende Vogne ad den korteste Vej (Forbin-
delsessporet) og i Stedet for dirigere disse Vogne ad den samme Vej,
som mu benyttes. Dette vil have til Folge, at de vil blive befordrede
over den nu benyttede lengere Strakning for Fragten for den kortere
Straekning og altsaa medfere Indtegtstab for Statsbanerne uden at med-
fore nogen Arbejdslettelse for disse. Dette Forhold kan dog maaske
ordnes ved, at Godsbanegaarden og Osterbro Station faar ens Takster,
og at disse bliver saaledes, at Statsbanerne ikke derved lider noget Ind-
teegtstab.

I det foran udtalte er kun den Vogntrafik, der staar i Forbindelse Den Havne-
med de henholdsvis under Godsbanegaarden og Osterbro Station horende banen (i tra-
Havnebanestraekninger, taget i Betragtning, derimod ikke den store,Fhkma’“i_”

< , S e orstand)iog
Havnebanerne uvedkommende Vogntrafik, der finder Sted fra og til Oster- ¢ Hy ke
bro Station, selve Frihavnen og Malmg via Dampfeerge. _ vedrerende

Reglerne for Besprgelsen af den Del af denne Trafik, der staar 1wrafik fra og
Forbindelse med Godsbanegaarden og Streekninger derudover, er, at den til @sterbro
under de nuveerende Forhold dirigeres dels over Ngrrebro og Frederiks- Station, Fri-
berg Stationer til og fra Godshanegaarden, hvor -Omrangering af de Dl!la]vnen :9
videregaaende Vogne finder Sted, dels med serlige Tog over de samme te:r:x;k ::t
Stationer direkte til og fra Roskilde og derudover. ogsas kunde

Med Hensyn til Omfanget af denne Trafik bemeerkes, at der, jfr. gkgpederes

Bilag 13, i 1913—14 er befordret: over Forbin-
lressede delsessporet.

Vogne.

tra Frihavnen til Godsbanegaarden..........co..oovvviveer ca. 400
til — fra Lty SORIOE I MERAENTI goats 160
fra — il Stationer Vest for Kjobenhavn .......... - 58,344
. 12,883

til - fra - - oo S o S e
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leessede
Vogne.
fra Fergerne mellem Frihavnen og Malme til Godsbane-
ROBPARIL : «.o v 4w di dtf s ity dodbeiitiadt £ o g o g e e sty . ca. 2,200
til Fergerne mellem Frihavnen og Malme fra (Godsbane-
O N NI T i e K, gy - 3,200
fra Fergerne mellem Frihavnen og Malmg til Stationer Vest
for Kjgbenhavn ......... Y N st o gD O
til Fergerne mellem Frihavnen og Malme fra Stationer Vest
SOTBIGVOTRIAND ¢-cunsc « i bdbncr Y fon alPinsi6-518 ot + o 1.5 opstibisdn e L0132
fra @sterbro til Godsbanegaarden .............. fog Al e, Bt - 475
til =, ,fra 7 AT TP T . T O - 276
fra  —  til Stationer Vest for Kjgbenhavn.......... o o = L 24673
til — fra  — — - — Sl s e - 26,727
Mulighederne At fore den Del af denne Trafik, der nu dirigeres via Godsbane-

for at fere gaarden, over Havnebanen, naar Forbindelsessporet bliver aabnet, hvilket

denne Trafik g0, 1208ke kunde blive Spergsmaal om, maa vistnok anses for ikke
ad Forbindel-

sessporet. gorligt,

dels paa Grund af, at Osterbro Station for de derfra afgaaende Vognes
Vedkommende vanskeligt vil kunne foretage de nedvendige Rangeringer,

dels paa Grund af, at Godsbanegaarden med dens nuverende Sporanlaeg
formentlig ikke vil kunne modtage denne Trafik fra Havnesiden,

dels endelig paa Grund af, at Ferdsels- og Arbejdsforholdene paa Havne-
banerne allerede nu som anfert er saa vanskelige, at det ikke kan
anses for forsvarligt yderligere at belaste disse Baner med en dem
helt uvedkommende transiterende Trafik.

Boulevard- Med Hensyn til den Betydning, som Boulevardbanen kan antages at
banens Ind- ville faa paa Trafikken til og fra Havnebanen, bemarkes, at denne Banes
flydelse: 1. Aabning nwppe kan antages at ville bevirke andet, end at der af og til
Paa den Hav-, 1iot kan skaffes en hurtigere Befordring for nogle Forsendelser saavel
t::f];:l::sggi den lokale som i den genpemgaaende Tmﬁk. (Eksel.npelvis kan anfares :
Forstand) ©n vogn fra Havnegade til Toldboden vil under visse Forhold maaske
vedrgrende kunne befordres hurtigere ad Boulevardbanen end ad den nu benyttede

Trafik. Vej, Godshanegaarden—Frederiksherg—N grrebro—@sterbro).

2. Paa den Derimod vil Boulevardbanens Aabning kunne faa sterre Betydning

Havnebanen {,; den foran omtalte transiterende Trafik fra og til Usterbro Station,

(,i tx:ﬂk:nm:- Frihavnen og Malmg, som nu ledes over Godsbanegaarden, idet om ikke
sig Forstan S iy

igog fsrasig) den hele saa dog nogen Del af denne Trafik vil kunne dirigeres over

A aa e ORI i .

uvedkom- denne Bane og derved opnaa en noget kortere Transportvej. Men for

mende Trafik #vrigt maa det vist kunne antages, at man, naar den ny Lygten Gods-

*) Heri kun medregnet laessede Vogne med Vognladningsgods, ikke Vogne med Stykgods.
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station bliver ferdig, vil soge saavidt muligt at fore den Del af den her
omtalte Trafik, som staar i Forbindelse med Stationer og Strekninger
Vest for Godsbanegaarden, uden om denne direkte til og fra Roskilde.
Med Hensyn til den Betydning for Fragtberegningen, som Aabningen
af Boulevardbanen vil medfere, bemzrkes, at der antagelig vil kunne
regnes med en Nedswttelse af den nuverende lokale Fragt mellem Gods-
banegaarden og Osterbro Station, svarende til en Forkortelse af Afstanden
med 5 km, samt med en Nedswttelse af de nugeldende Takster mellem Oster-
bro Station og Frihavnen paa den ene Side og Stationer Vest for Kjebenhavn
paa den anden Side, svarende til en Forkortelse af de forskellige Afstande
med 3 & 4 km. Derimod vil der ikke opnaas nogen Takstnedsettelse, for saa
vidt angaar Forsendelser mellem Godsbanegaarden og Stationer paa Nord-
og Kystbanen, idet der ved Udfwrdigelsen af de nugeldende Takster af
1912 allerede er taget Hensyn til Boulevardbanens Indflydelse paa disse

Afstande.

Som det af ovenstaaende Udtalelser fremgaar, maa det anses for
sandsynligt, at Forholdene paa Havnebanen efter Aabningen af det paa-
teenkte Forbindelsesspor vil stille sig saaledes, at den sterste Part af de
Vogne til og fra Havnebanestrakningerne i den gennemgaaende Trafik,
der ved at blive sendt over Forbindelsessporet vilde opnaa en kortere
Befordringsstrekning, ikke vil kunne blive befordrede ad denne Vej, og
at en egentlig transiterende Trafik over Havnebanen maa betragtes som
aldeles udelukket. Til Rest bliver derefter kun den lokale Vognudveksling
mellem de to nu adskilte Havnebaner, som kan komme til at nyde virkelig
Fordel af Forbindelsessporet.

Idet man med Hensyn til Omfanget af den nu stedfindende Trafik Banernes
pr. Jernbanevogn mellem Havnens enkelte Dele skal henvise til Bilag 13, Overtagelse
skal man med Hensyn til Sporgsmaalet om Banernes Overtagelse af en"‘f}_.‘l‘mt’m I

; 4 . ragtvogn
Del af den Trafik, der nu foregaar pr. Fragtvogn mellem de forskellige stedf?ndeide

Steder 1 Havnen m. v., bem.serke fﬂlge:ule: : Trafik mellem
Det er under Kommissionens Forhandlinger fra Handelsstandens Haynens en-

Sde blevet fremhavet, at en Del af de store Forsendelser, der indkommer kelte Dele.

til Frihavnen, igen udgaar fra denne til Toldhavnen i saa store Kvanta,

at de gerne skulde kunne transporteres i Jernbanevogn. For Tiden maa

disse Varer befordres pr. Aksel til den Del af Toldhavnen, der ligger

Syd for Larsens Plads, hvad der formenes at volde visse Vanskeligheder,

idet denne Befordringsmaade angives at veere dyr og langsom, bortset

fra, at det under de forhaandenverende Forhold er vanskeligt at skaffe

de forngdne Vogne.
Det er af Frihavnsselskabet oplyst, at der for Krigen aarlig blev

transporteret 70,000—80,000 Tons Gods fra Frihavnen til Toldhavnen,

hvilken Transport foregik dels pr. Pram (ca. 1/;), dels pr. Vogn -(ca.

2/.). Sterste Delen af Godset gik videre til udenlandske (svenske, russiske,
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tyske og norske) Havne og Provinshavne, medens en mindre Del — frg
4,000 til 8,000 Tons — var bestemt for indenbys Modtagere. I disse Tal
er ikke medregnet, hvad der eventuelt kan veere transporteret fra Lejeres
eget Lager i Frihavnen til Toldhavnen. Ligeledes transporteres der pr.
Vogn en Del Gods fra forskillige Steder af Toldhavnen til Frihavnen —
saaledes f. Eks, Kreditoplagsgods, som Kreditoplagshaverne ikke har Plads
til at tage hjem, og som derfor maa keres ud i Frihavnen til Oplagring.
Dette har serlig veeret Tilfeldet under Krigen, idet adskillige Dampere,
der delvis havde Gods til Frihavnen, har faaet anvist Plads i Kristians-
gade, hvorfra Varerne har maattet videresendes pr. Aksel, ligesom det er
passeret, at der til Islands Brygge er kommet Skibe med Varepartier, som
de havde opsamlet undervejs, og hvoraf en Del har maattet videresendes
pr. Aksel til Frihavnen. Angaaende Mangden af dette Gods har man ikke
kunnet skaffe Oplysning.

Endvidere transporteres der i Fragtvogne noget Omladningsgods fra
Bolverk til Bolverk i Toldhavnens forskellige Dele — dog formentlig ikke
i storre Mmngder, end at denne Transportmaade er den naturligste —,
hvorhos der fra de Skibe, der losser 1 Toldhavnen, pr. Aksel transporteres
en Del Gods, som ikke har kunnet toldhehandles paa Udlosningsstedet,
til Toldboden for at toldklareres der. ifelge Oplysninger meddelte af
Toldvesenet blev der saaledes transporteret til Toldboden :

Fra Larsens Plads (Stettin, Danzig, Konigsberg) fra 1. Juli
913 G190, Jupt 1944, ", , O L PR St 2,304 Lies
Fra Larsens Plads og Kvesthusbroen (Dst-
norge, russiske Ostersghavne) i Halvaaret
1. Januar 1914 til 30. Juni 1914.. ... .. 700 Lies
Borsens Distrikt (Leith, Goole, Newcastle).. 1,127
Christianshavns Distrikt (Vestnorge, Island). 245
Gammelholms Distrikt (Malmg, Helsingborg,
Landskrona). . ... .. R T A 100 —
halvaarlig... 2,172 Lees X 2 = 4,324 —
i alt aarlig... 6,648 Laes
2 2 Tons = 13 Millioner kg.
Endelig bley der tilkert Toldboden fra Godshanegaarden :

T TR SR e ki e A coov 1,887 Liaes (110,295 Stkr.)
A e AL S AR R e AT 5587 — (78,264 — )

Af dette Gods vilde det dog kun vere de Mengder, der fra Borsens
Distrikt (Leith, Goole og Newcastle) 0g Gammelholms Distrikt (Sverrig)
transporteres til.Toldboden, der eventuelt vilde kunne drage Nytte af
Jernbaneforbindelsen over Nyhavn, idet Godset fra Larsens Plads og
Kveesthusbroen sikkert vedblivende lettest og bedst vilde kunne trans-
porteres pr. Fragtvogn fra Skibet til Toldboden, og det samme vilde
formentlig vere Tilfeldet med Godset fra Christianshavn, der losses ved
Bolveerker, hvor der ingen Jermbanespor findes, Mewngden af det her-
omhandlede Gods, der teoretisk set vilde kunne benytte sig af Banen til
at blive transporteret til Toldhoden, vilde da efter det anforte belgbe sig
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til ca, 2,500 Lees & 2 Tons = ca, 5,000 Tons aarlig. Ligeledes vilde det
selvfolgelig ogsaa veere teoretisk muligt at transportere det foranforte
Gods, der nu sendes pr. Aksel fra Godsbanegaarden til Toldboden, ad
den ny Forbindelseshane.

Angaaede Spergsmaalet om Mulighederne for og det gnskelige 1, at
Banerne overtager Besgrgelsen af den omhandlede Trafik, skal bemarkes,
at Hovedformaalet med Havnebanen er at swmtte de ved Bolvarkerne lig-
gende Skibe i direkte Sporforbindelse med Landets evrige Jernbanenet,
og at en Transport af Varer fra en Del af Havnen til en anden forment-
lig kun kan komme i anden Razkke og kun tillades, for saa vidt som den
ikke treeder hindrende i Vejen for den Trafik, der efter det anforte maa
komme i forste Rekke. Saaledes som Forholdene er paa den kjsben-
havnske Havnebane — hvilke Forhold snarere vil blive forverrede ved
Anlegget af Forbindelsessporet —, vil det ikke veere muligt i veesentlig
Grad at udvide den Trafik, der nu allerede i saa Henseende finder Sted.
Hertil kommer, at Jernbanerne saavel efter deres almindelige Karakter
som under Hensyn til de indskrsenkede Sporforhold i Kjobenhavn ikke
kan anses for serligt egnede til at transportere Varer over saa korte Di-
stancer, som her er Tale om, og at de paageldende Varer tvertimod
mere hensigtsmassigt vil kunne befordres ved Hjelp af Pramme eller pr.
Aksel, navnlig ved Hjelp af Nutidens store Lastautomobiler, der dels kan
kere hurtigere end Havnebanen dels kan komme til overalt ved Bol-
veerker og Pakhuse, ligesom Paa- og Aflesning til og fra saavel Pram
som Lastvogn vil kunne ske hurtigere og med fwerre Formaliteter, end
naar Godset skal forsendes med Jernbanevogne.

Det har serlig veret overvejet, hvorvidt Statsbanerne eller Havne- Etablering af
veesenet burde anskaffe og drive saadanne Automobiler, men Kommis- Automobil-
sionen har veret mest tilbgjelig til at formene, at en saadan Virksomhed befordring.
maa betragtes som faldende uden for Statsbanernes og navnlig uden for
Havnens Opgave, og at det vilde vere naturligst at overlade dette til det
private Initiativ, hvad der formentlig ogsaa vilde vere heldigere under
Hensyn til, at de paagmldende Vogne nzppe alene til Stadighed vilde
kunne beskeftiges med Transport af Varer fra Skibene til de forskellige
Dele af Haynen. Kn privat Virksomhed vilde da antagelig lettere kunne
faa dem anvendt i andet @jemed end Statsbanerne eller Havnevaesenet,
hvilket under Hensyn til Byens Sterrelse formentlig ikke vil vaere vanske-
ligt. Man skal i evrigt bemerke, at de nuverende Forhold jo ikke ude-
lukker Befordring pr. Jernbane mellem de to Havnebaner indbyrdes,
mellem disse og Frihavnen og mellem Godshanegaarden og Toldboden,
hvad ogsaa nu finder Sted, jfr. Bilagene 13 og 14.

hvorvidt det maatte kunne Ny Toldbod
ved
Langebro.

Kommissionen har endvidere overvejet,
lade sig gere Syd for Nyhavn — antagelig helst i Neerheden af Langebro
— at oprette et Toldklareringslokale, saaledes at det Toldgods, der nu
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fra denne Del af Havnen fores til Toldboden for at klareres, kunde told-
behandles der. Man skal i denne Henseende bemerke folgende:

Den overvejende Del af det til Kjobenhavns Havn ad Sgvejen an-
kommende Gods er — ikke alene for saa vidt angaar det Gods, der losses
i Frihavnen og ved Toldbodens Bolvarker, men ogsaa for saa vidt angaar
det Gods, der losses 1 den gvrige Del af Toldhavnen — indfert fra uden-
rigs Sted og saaledes undergivet Toldvesenets Behandling.

Skibe, der aldeles ikke medferer Stykgods (hvorved i demne For-
bindelse forstaas Varer, emballerede i Kasser, Fustager og deslige, even-
tuelt ogsaa i Leerred), eller som kun medforer Stykgods i smaa Partier
som Vedladning, har i en lang Aarrekke haft Tilladelse til at losse uden
for Toldboden, og der har paa Lossestedet kunnet foretages Toldklarering
af den Del af de oplossede Varer, hvis tarifmessige Beskaffenhed ikke har
kreevet Udpakning.

[ Aaret 1916 skete der (jfr. Samling af Cirkulerer m. v. vedkom-
mende Toldbeskatningen m. m. Nr. 3/1916, Punkt 1) en Udvidelse af Ad-
gangen til Losning og Toldbehandling i Havnedistrikterne af Stykgods.
I den ommeldte Henseende er Forholdet for Toldhaynens Vedkommende
nu saaledes:

Alle Ladninger bestaaende af Salt, Kornvarer og Foderstoffer, Tegl-
veerksfrembringelser, Jernbaneskinner og lignende grove Jernvarer, Troe-
last o. s. v. losses og toldbehandles i Havnedistrikterne uden for Toldboden.

Skibe, indehavende dels Last af den anforte Art, dels tillige Ved-
ladning af Stykgods, losses som Regel i Havnedistrikterne uden for Told-
boden. Det -oplossede Stykgods kan toldbehandles paa Stedet i de Til-
feelde, der er anfert i ovennwmvnte Cirkulere, Punkt 1. b., som tillader
Toldbehandling paa aaben Kaj eller i Pakhus af alle toldfri Varer og af
uemballerede toldpligtige Varer samt af andre Varer, naar Toldbhehand-
lingen ikke kreever Sortering eller stykkevis Undersggelse, og de er pakkede
1 visse neermere angivne Arter af Kmballage, hvorhos Bestemmelsen til-
lader Toldbehandling uden for Toldboden i Pakhus af alle andre Varer,
naar Udpakning og Underspgelse kan ske paa fuldsteendig vejerbodsmeessig
Maade i dertil egnede Vegtlokaler. Kventuelt henkeres Godset til Op-
leggelse paa Toldboden eller kan fra Lossestedet afsendes som ufortoldet
til indenrigs eller fremmed eller toldfrit Sted (Udlandet, Frihavnen eller
Frilager).

Skibe med Last alene af Stykgods udlosses som almindelig Regel
paa Toldboden.

Rederier, som for deres Skibe har Tilladelse til at losse Stykgods i
Havnedistrikterne uden for Toldboden, og Pakhusselskaber, paa hvis Om-
raade Stykgodslosning finder Sted, kan faa Tilladelse til ,privat Pakhus-
oplag® for uberigtigede Varer, som

1. er angivne til Forsendelse til indenlandsk eller udenlandsk Sted, men
forelgbig henligger,

2. er bestemte til Klarering eller Forsendelse, men hvis Modtagere ikke
har meldt sig for at berigtige Varerne,

(jfr. nermere ovennwmynte Cirkulere, Punkt 1. d.).
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Der kan yderligere indrommes Ret til Opleggelse af alle Varer,
bl. a. paa det Vilkaar, at der i Forbindelse med Pakrummene indrettes
Vejerbodslokaler.

(A/S ,Larsens Plads“, A/S ,De forenede Oplagspladser og Verfter
i Kjobenhavn“, A/S  Kornterrings- og Oplagsmagasinet® samt A/S ,Det
forenede Dampskibsselskab® har erholdt Ret til privat Pakhusoplag, sidst-
nevnte paa ,Islandspladsen® paa Christianshavn).

Saafremt der nu som anfert i Neerheden af Langebro skulde tilveje-
bringes forngden Plads til Oplegning og Toldklarering af det Stykgods,
der oplosses i den sydlige Del af Toldhavnen -— navnlig i Kristiansgade
og ved Bryghuspladsen —, vilde dette kreve Opforelse af en Toldbod-
bygning med en Plads af antagelig 3,000 & 4,000 m? Gulvareal til Lagring
af Godset, 300 m? til Vejerbod, 500 m? til Opbevaring og Udlevering af
det klarerede Gods og 150 m2? til Kontorer for Toldregnskabsferer og
Toldopsyn, idet det ikke vilde veere til nogen Nytte at tilvejebringe et
Toldpakhus uden samtidig at indrette det saaledes, at det i Pakhuset op-
lagte Gods kan klareres der. Bekostningen ved Opferelsen af et saadant
Bygningskompleks vil naturligvis, navnlig under de herskende Forhold,
blive serdeles betydelig, og dertil kommer de aarlige Udgifter ved Driften
af en saadan Toldbod. Disse vilde formentlig blive:

til Lenninger til Toldpersonalet (2 Kontrolgrer, 1 Fuldmegtig, 6
Assistenter og 2 Rorsbetjente) ca. 25,000 Kr.,

til Belysning, Opvarmning og Rengoring af Lokalerne samt til Ved-
ligeholdelse af Inventar ca. 5,000 K.

Hertil vilde endvidere komme Skatter og Vedligeholdelse af Byg-
ningen.

Maatte en saadan Toldbod blive indrettet, vilde der maaske end-
videre vere nogen Grund til ogsaa at lade det Gods, der nu henkores
fra Godshanegaarden til Toldboden, opleegge i det paageldende Pakhus,
men vedkommende Bygning maatte da geres betydeligt storre end foran
angivet.

Under Hensyn til det anforte samt til, at det paa det nuveerende
Tidspunkt, hvor Havnens Udviklingslinier mod Syd endnu henstaar i det
uvisse, vilde veere meget vanskeligt at afgere den mest hensigtsmeessige
Beliggenhed for en saadan ny Toldbod, finder Kommissionen ikke, at de
meget betydelige Udgifter, der vilde veere forbundne med Indret-
ningen og Driften af en saadan, vilde staa 1 et nogenlunde rimelig

Forhold til det Savn, demne vilde afhjelpe — hvilket Savn heller
ikke hidtil har givet sig Udtryk i Henvendelser til vedkommende Au-
toriteter — og det saa meget mere, som det endog vilde kunne tenkes,

at de storre Handlende, der til Stadighed lader foretage Klarering paa
Toldboden af dersteds oplosset Gods, vilde rejse Indsigelse imod at skul.le
foretage Klarering paa to fra hinanden langt fjernede Steder. Kommis-
sionen har derfor ikke ment at kunne frems:ette Forslag om Oprettelsen
af en saadan Toldbod i den omhandlede Del af Havnen og skal i ovrigt
blot bemsrke, at det formentlig vilde vere meget vanskeligt i vedkom-
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mende Kvarter af Byen at finde en passende Byggeplads hertil. Saafremt
Havnen vedblivende udvikler sig saa steerkt mod Syd som sket i de senere
Aar, kan det derimod maaske blive ngdvendigt at indrette en ny Toldbod
her, hvis Beliggenhed den stedfindende Udvikling da naermere maa angive.

Fordelene og Under Hensyn til det fremkomne Resultat angaaende Mulighederne

Ulemperne for Udnyttelsen af den foreslaaede Forbindelseshane skal man sluttelig

"dA“lmgget'paapege, hvilke Fordele og hvilke Ulemper Forbindelsen kan antages at
ville medfgre for 1) Statsbanerne, 2) Skibsfarten og 3) Handelsstanden:

For Stats- For Statsbanerne vil Anlegget af Forbindelseshanen ikke medfgre
banerne. nogen Besparelse i Udgifterne ved Havnebanens Drift, men derimod en
Forggelse af disse Udgifter, hvilken Forggelse Side 21 er anslaaet til
ca. 60,000 Kr. aarlig. Endvidere vil Statshanernes Budget blive be-
lastet med Udgifterne til Forrentning af den Del af Anleegsudgifterne,
som Statskassen vil komme til at udrede, derunder Udgiften til Anskaf-
felsen af en Rangeringsmaskine, samt med Udgifterne til Anleggets Ved-
ligeholdelse og Fornyelse. Til disse Udgiftsforggelser vil ydermere komme
en Indtegtsformindskelse, idet — som foran anfert — Fragten vil blive
billigere saavel i den lokale som i visse Tilfeelde i den gennemgaaende
Trafik, hvilket Indtegtstab formentlig neppe vil kunne dwkkes ved den
Indtegt, som en eventuel Forggelse af den lokale Trafik maatte medfpre,
Det kan derhos ikke antages, at Etableringen af Forbindelseshanen vil
medfore nogen Lettelse i den egentlige Vognudveksling udover, at nogle
lokale Forsendelser mellem den nordlige og sydlige Del af Havnebanen
kan blive befordrede noget hurtigere end nu, samt udover, at en Del af
de gennemgaaende Forsendelser vil kunne faa en noget kortere Transportve;.

For Skibs- For Skibsfarten ses det ikke, at Anlegget af Forbindelsesbanen vil
farten. pedfere Fordele, idet det maa antages, at Skibsfarten i og for sig kun
er interesseret i, at der fra eller til Skibene kan losses eller lades direkte

til eller fra Jernbanevogn, medens det er uden Betydning for Skibsfarten,

om Vognen skal kere noget kortere eller lengere for at komme til eller

fra Bolverk. Anlegget medferer derhos ikke, at der etableres ILiessespor

ved Bolveerker, som ikke allerede er forsynede med saadanne, med Und-

tagelse af Bolvarket ud for Kornterringsmagasinets Ejendom. Med Hen-

syn til Forholdene her skal man bemsrke, at Fordelen ved Tilvejebrin-

gelsen af Spor ud for neevnte Ejendom samt ved, at dette Spor kommer

i Forbindelse baade med den nordlige og sydlige Del af Havnebanen,
skgnnes langt at opvejes ved den Ulempe, der er forbunden med, at det
nuveerende Bolveerk, der i lige Flugt har en Laengde af ca. 120 m, og

som saaledes under Hensyn til den tilstedeverende Vanddybde af 7,5 m

kan benyttes af Dampere med indtil ca. 6000 Tons Ladeevne, ved An-

leegget vil blive delt i et Stykke paa ca. 60 m, der har samme Retning




som det nuvsmrende, og i et ikke helt retliniet Stykke paa ca. 85 m’s
Lengde, der danner en stump Vinkel med det forstn@vnte Stykke. Denne
Forandring af Bolverket vil bevirke, at det ikke vil kunne benyttes som
Anlagsplads for sterre, overspiske Dampere, idet der ved det 85 m lange
Bolverk kun vil kunne ligge Skibe med ca. 2,500 Tons Ladeevne og ved
det 60 m lange Bolverk kun Skibe med ca. 1,500 Tons Ladeevne. Det
85 m lange Bolverk vil derhos komme til at ligge i lengere Afstand fra
Selskabets Pakhuse end det nuvaerende, hvad der ogsaa maa anses for
at vaere til Ulempe, selv om der kan bedes herpaa ved Hjeelp af Nutidens
mekaniske Forbindelsesmidler. For Kornterringsmagasinet — som for
Skibsfarten — vil det derfor veere til storre Nytte af faa anlagt Bolveerks-
spor i Forbindelse med de nuveserende Spor paa Larsens Plads saaledes
som tilladt ved Ministeriets Skrivelse af 20. November 1915, hvorved Sporet
ganske vist kun kommer i Forhindelse med den nordlige Del af Hawne-
banen, men hvorved Bolvaerket bevares udelt i sin fulde Udstrekning.
Det skal ydermere fremhaeves, at Anlaegget af Forbindelseshanen vil
veere til Ulempe for Skibsfarten ved, ot Banen som anfort kommer til at
skeere den store og betydningsfulde Trafik saavel med Gods som Personer
til og fra de ved Kveesthusbroen liggende Skibe, «t Udrykningen af Bol-
veerkerne ud for Sendre Tolbod og Havnegade vil komme til at formindske
Bredden af det i Forvejen, naynlig ud for Havnegade, ret snavre Havne-
lab, at Bolveéerket i Bunden af Bassinet ved Kveaesthusbroen, der nu har
en Lengde af ca. 75 m og benyttes af en af Det forenede Dampskibs-
Selskabs Rutedampere, formindskes til ca. 35 m, saaledes at det kun kan
benyttes af ganske smaa Fartgjer, samt ved, at Benyttelsen af Nyhavns
Kanal — der jo allerede nu er overskaaret af een Bro — vil blive be-
sveerliggjort ved Anlegget af den projekterede ny Bro. Dette gwelder na-
turligvis i forste Rekke den ydre Del af Kanalen, hvor Bolverkerne be-
nyttes i ikke ringe Omfang saavel paa Byens Side, hvor de er i privat
Eje, som paa Charlottenborgsiden, hvor de for nylig er kebt af Havnen,
og hvor et engelsk Selskab har en gennem en leengere Aarrekke sikret
Anlaegsret. Men Anlegget af endnu en Bro over Kanalen vil selvfglgelig
ogsaa veere til Ulempe for de Skibe, der benytter den indre Del af Ka-
nalen, hvor Havnevesenet ogsaa for nylig med ikke ringe Bekostning har
kobt og ombygget en meget stor Del af Bolvaerkerne, for hvilke der lige-
ledes er god Anvendelse, navnlig efter at Havneveesenet samtidig med

Bolveerksombygningen her har ladet uddybe til 3,7 m.

For Handelsstanden vil Forbindelseshanens Anleg medfere en noget For Handels-
hurtigere og billigere Forsendelse af Varer, der udveksles i dex'l .lokale standen
Havnetrafik (for saa vidt Vogne overhovedet kan stilles til Disposition for
denne Trafik, hvorved bemerkes, at den lokale Trafik i vognknappe Tider
selviglgelig ber staa tilbage for den gennemgaaende), samt en noget bil-
ligere Forsendelse i visse Tilfelde af Varer i den gennemgaaende Trafik.

Det skgnnes imidlertid ikke — ogsaa under Hensyn til de foran givne
Oplysninger om Boulevardbanens formentlige Indflydelse paa de nuvarende
Forhold —, at disse Fordele kan opveje de betydelige Ulemper, som
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Banens Anlweg efter det foranstaaende vil medfore for Skibsfarten og
derigennem for Handelsstanden, samt de ikke mindre betydelige Ulemper,
som Banen vil bevirke for Trafikken paa Nordre og Sgndre Toldbod, paa
Larsens Plads, i Havnegade, over Knippelsbro og Langebro, hvilke Ulemper
selvfelgelig ikke mindst vil bergre Handelsstanden, der i hgj Grad maa
veere interesseret i, at den gaaende og kerende Fmrdsel disse Steder fore-
gaar saa uhindret som muligt.

Under Henvisning til det anforte angaaende Ulemperne og Fordelene
ved Forbindelsessporet samt til det oplyste angaaende Udgifterne ved
Sporets Anleg og Drift skal Kommissionen sluttelig bemserke folgende :

Kommissionen kan selvfolgelig erkende, at Etableringen af en For-
bindelse mellem Havnebanens nordlige og sydlige Del vilde vaere naturlig
og onskelig under Forudsmtning af, at Forheldene muliggjorde, at For-
bindelsen kunde anlegges og drives uden Ulemper for andre berettigede
[nteresser og med en rimelig Bekostning, samt under Forudswetning af,
at Forbindelsen, naar den var tilvejebragt, kunde udnyttes fuldt ud. Men
da alle disse Forudsatninger i Henhold til det anforte ikke er til Stede,
idet tveertimod de Ulemper og de Udgifter saavel med Hensyn til Anleg
som Drift, som Forbindelsessporet vilde medfare, ikke findes at staa i et
nogenlunde rimeligt Forhold til de Fordele, som Forbindelsen under Hen-
syn til Mulighederne for dens Udnyttelse vilde have til Folge, mener
Kommissionen - ikke at kunne tilraade, at Anlegget bringes til Udforelse, i
alt Fald saa leenge der ikke er godtgjort en langt sterkere Trang til Forbin-
delsen, end der efter det foreliggende nu maa antages at eksistere, og
saa lenge Forholdene de paagwldende Steder langs Havnen ikke er blevne
forandrede i vewesentlig Grad. T denne Henseende skal man i gvrigt be-
merke, at Udviklingen, saavidt det kan skonnes, formentlig vil gaa i den
Retning, at Bolveerkerne langs den indre Del af Havnen i stedse storre
Omfang vil blive benyttede af Skibe, der fortrinsvis beserger Person- 0g
Stykgodstrafik, og som derfor krever en centralt beliggende Anlaegsplads,
medens de i mindre Grad har Brug for Jernbaneforbindelse end de
egentlige Lastdampere. Disse vil antagelig fortrinsvis blive henviste til
at benytte de nyere, fjernere liggende Dele af Havnen, som selvfolgelig
vil blive sat i Forbindelse med Jernbanenettet gennem de forngdne Bol-
veerksspor, men hvis Beliggenhed overfor det samlede Jernbanesystem er
en saadan, at en Forbindelse over Nyhavn mellem den nuverende Havne-
banes nordlige og sydlige Del nzppe vil faa nogen Betydning for dem.
Trangen til denne Forbindelse vil imidlertid ved en saadan Forskydning
af Benyttelsen af Bolveerkerne i den indre Del af Havnen snarere for-
mindskes end foreges.

Medlem af Kommissionen, Grosserer Lillienschiold maa dog for sit
Vedkommende tage Forbehold med Hensyn til den foranstaaende Be-
merkning om den Trang til Forbindelsen, der maa antages at eksistere,




v re——— e

39

og skal under Henvisning til sin som Bilag 13 vedhaftede Redegerelse

seerligt pointere,

at Trafikforholdene ber ordnes saaledes, at Jernbanevognene fra den ene
Del af Havnen til den anden befordres saa hurtigt som muligt ad
Ringbanen eller Boulevardbanen, og

at Taksten for saadanne Jernbanevogne bor nedsattes til, hvad den vilde
vare blevet, hvis Jernbaneforbindelsen over Nyhavn var blevet etableret.

Endelig skal tilfojes, at Kommissionen under Hensyn til sit oven-
for angivne Standpunkt til Sagen har fundet det overfladigt at fore-
tage en nwermere Droftelse af Sporgsmaalet om, efter hvilke Principper
Udgifterne til Anlegget af Forbindelsesbanen vil viere at fordele mellem
de i Sagen interesserede Parter, idet det formentlig maa blive Fremtidens
Sag at treffe Bestemmelse herom.

Kjebenhavn, den 27. Februar 1918.

Chr. Bayer. G. Busck-Nielsen. C. F. S. Ernst.

A. Holek Colding, Michael Koefoed. C. Lillienschiold.

Sekreteer.

Jacob Marstrand. H. C. V. Mgller. Fr. Nordlien,

Formand.

J. Rump. Skovsted. Carl Will.







BILAG.




42

Fortegnelse over Bilagene.

Bilag 1: Overenskomst af 3. August 1878 mellem Kjpbenhavns Kom-

Bilag

Bilag

Bilag

Bilag 5:

Bilag

Bilag

Bilag
Bilag
Bilag
Bilag

Bilag

Bilag

O:

~3

mune og det sjeellandske Jernbaneselskab angaaende Anlog
af et Havnespor fra Kjsbenhavns Banegaard til Nyhavn ..
Overenskomst af 3. Marts 1904 mellem Kjobenhavns Havne-
forvaltning og de danske Statsbaner angaaende Opfyld-
ninger i Kalvebodstrand m. v.................... ... ...
Skrivelse af 7, Juli 1890 til Indenrigsministeriet fra Over-
ingenigren for Statsbaneanlaeggene angaaende en Sporfor-
bindelse fra Kjobenhavns Toldbod til Havnegade. ........
Skrivelse af 22, September 1915 fra (eneraldirektionen for
Statsbanerne til Ministeriet for offentlige Arbejder angaa-
ende Udgifterne ved Tilvejebringelse af en Forbindelse over
Nyhavn mellem Havnebanens nordlige og sydlige Del. . ...
Overslag over Statsbanernes Udgifter ved Anlegget af den
i Bilag 4 ommeldte Forbindelseshane ............ .. . .
Kommissionens Overslag over Udgifterne ved Anlmgget af
Forbindelsesbanen..................cocoviiiiinnnninn.,
Skrivelse af 19. September 1917 fra Generaldirektoratet for
Statsbanerne til Kommissionen angaaende Udgifterne ved
Forbindelsesbanens Brift..................% ooooo.iis,
Skrivelse af 23. November 1917 fra do. til do. angaa-
R S R T
Overslag over Udgifter til Andringsforslag til Kommissio-
nens Projekt til Forbindelseshanen

: Overslag over Udgifter ved Udrykning af Kajmur ud for

it e 1 S ST S

: Overslag over Udgifter ved Udrykning af Kajmur i

o St e 2 R e TN S A D

: Skrivelse af 4. September 1917 fra Statsbanernes Regn-

skabs- og Trafikafdeling til Kommissionens Sekreter an-
gaaende Trafikken paa de kjshenhavnske Havnebaner

: Oplysninger vedrgrende Trafikken paa den nordlige Del af

C L M R S D

Side

50

H6

60

63

65

66

67




Bilag 14 :
Bilag 15 ;

Bilag 16:

Bilag 17

Bilag 18:

43

Oplysninger vedrgrende Trafikken paa den sydlige Del af
Havniebaneh v vairdion s 1 BaRianab sl vl o BN Sl %
Fortegnelse over Firmaer m.v., som har Sidespor, Oplags-
plads eller Pakhus ved den sydlige Del af Havnebanen . ..
Takster mellem Godsbanegaarden og Osterbro Station paa
den ene Side og Stationer paa Nord- og Kystbanen paa
den ‘andenisSides. ¢ Lot AR RTINS AR AT,
Takster mellem Godsbanegaarden og @sterbro Station paa
den ene Side og Stationer Vest for Kjsbenhavn paa den
antlefi Side Tl S i anarlpa s N e erine IR TR
Redeggrelse fra Medlem af Kommissionen, Grosserer
TAllierisChioldisce « %t omsoris s it ORRE SR SRR oy

Side

72

73

77




Skrevet paa ustemplet Papir i Henhold til
Loven af 24. Maj 1875 § 4.

Overenskomst.

Under Forbehold af Indenrigsministeriets Appobation er undertegnede
Magistrat paa Kjebenhavns Kommunes Vegne og undertegnede Plenar-
bestyrelse paa det sjmllandske Jernbaneselskabs Vegne blevne enige om
folgende almindelige Bestemmelser angaaende Anlegget af et Havnespor
fra Kjsbenhavns l%uneg:mnli,t}il Nyhavn.

o |

1. Sporenes Beliggenhed.

Sporene m. m. skulle liegges i det veesentlige paa den paa de ved-
heeftede tvende Planer angivne Maade, dog med Forbehold af efter felles
Overenskomst at foretage saadanne mindre Modifikationer, som under An-
legets Udferelse maatte vise sig hensigtsmiessige, og navnlig bemeerkes
folgende :

a. Fra Gade Nr. 2 og videre leegges Sporet omtrent midt i Gade Nr. 1.
For saa vidt Jernbaneselskabet imidlertid, forinden Sporet laegges,
skulde erhverve Ejendoms- eller Brugsret over de Vest for Gade Nr. 1
og Syd for Gade Nr. 2 beliggende Grunde, skal Selskabet have Ret
til ud for disse Grunde at leegge Sporet i den vestlige Del af Gaden.
Mellem Vesterbrogade og Gade Nr. 2 skal Sporet legges saaledes, at
den vestligste Skinne kommer til at ligge ca. 10 Fod fra den vestlige
Grenselinie af Gade Nr. 1.

b. Fra Drejeskiven fra 'I'sjhuspladsen til Bolvrket skal der, for saa
vidt Havnebestyrelsen onsker det, legges et Stikspor forbi den hos-
staaende Kran.

c. Den ordinzre Afstand fra Midten af Bolveaerkssporet til den indven-
dige Side af Bolveerkshammeren skal, for saa vidt Havnebestyrelsen
onsker det, vere 16!/, Fod dansk Maal, og den mindste Afstand fra
Midten af Bolveerksspor til Midten af Hovedspor skal i Reglen veere
ca. 30 Fod dansk Maal. Fra denne almindelige Regel undtages Spor-
strekningerne ved Ryssenstens Badeanstalt, ved Grynmgllen, ved
Hjornet af Niels Juels Gade og Havnegade samt ved den gstlige Ende
af Havnegade.
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d. Foruden ved de i Planerne viste Sporskifter skal Forbindelsen imellem
Hovedsporet og Bolverkssporet i Havnegade tilvejebringes ved Hjelp
af 3 Par 16 Fods Drejeskiver, som anbringes Vest for Godsskurene.

2. Sporenes Hajde.
Overfladen af Skinnerne — saavel i Sporene som paa Drejeskiverne

— skal legges saaledes, at Skinnehgjden lempes efter Hojden af de alle-

rede brolagte eller chausserede Arealer, og at Skinneoverfladen ikke kom-

mer til at hweve sig over disse. Det forbeholdes Jernbanesgelskabet 1

denne Henseende at kunne foretage saadan Efterregulering, at Sporene

intet Sted faa en sterkere Stigning end 1:100, ligesom Kgrebanen i Ga-
derne hverken i Leengde- eller Tyerprofil maa have nogen steerkere

Stigning.

3. Sporenes Konstruktion.

Samtlige Spor og Drejeskiver m. m. skulle indrettes saaledes, at de
kunne befares af Selskabets Lokomotiver og af almindelige Jernbanevogne.

Niveausporet over selve Vesterbrogade kan legges af almindelige
Skinner og Kontraskinner med Sporfals af 21/, engelske Tommers Bredde,
men i gvrigt skulle alle Spor, som legges uden for de Jernbaneselskabet
tilhgrende Arealer, konstrueres i Overensstemmelse med den Tegning, som
maatte blive approberet af Indenrigsministeriet. Drejeskiverne og Spor-
skifterne m. m. skulle derhos konstrueres og anl®gges paa saadan Maade,
at de saa lidt som muligt generer den almindelige Ferdsel, idet Dreje-
skiverne i deres hele Omkreds skulle vere hehorigt understgttede, saaledes
at de frembyde en nogenlunde jevn Overflade ; Sporskifternes Traekstenger
skulle saavidt muligt forsenkes eller anbringes underjordisk, og Spor-
skiftebukkene saavidt muligt anbringes ved Lygtepewle eller andre op-
staaende Genstande, og hvor dette ikke er muligt, skulle de omgives med
et passende Antal Afvisere. Over den i Havnegaden verende Nedgangs-
brgnd til Tunnelen mellem Havnegade og gamle Dok paa Christianshavn
skal Sporet anbringes paa en saadan Underbygning, at Nedgangsbrgnden
til Tunnelen ikke beskadiges, og at Adgang til Tunnelen kan finde Sted,
hvorhos Brenden forsynes med et saadant Dk, at dette saa lidt som

muligt generer den almindelige Vognferdsel.
4. Det. gensidige Forhold med  Hensyn til Brolegning, Chaus-
sering n. M.

Ved al for Kommunens Regning forestaaende Regulering, Brolegning
og Chaussering, som foretages fgrend eller samtidig med Havnesporets
Anlmg, tages alle fornodne Hensyn til dette, og er Jernbaneselskabet fri-
taget for at deltage 1 de dertil medgaaende Udgifter. Bliver Havvne-
sporets Anlwg realiseret, forend de dertil forngdne Arealer ved Kom-

munens Foranstaltning definitivt ere regulerede, brolagte eller chausserede,

udfgres disse Arbejder, efter en af Magistraten bifaldet Plan, i forngdent

Omfang ved Jernbaneselskabets Foranstaltning imod Refusion fra Kom-
munen af de dertil medgaaede Udgifter. Overalt hvor derimod Sporene
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m. m. anbringes paa Arealer, der allerede ere definitivt regulerede, bro-
lagte eller chausserede, vil Jernbaneselskabet for sin Regning have at
udfgre den for Anbringelsen af Spor m. m, forngdne Efterregulering samt
den forngdne Omlaegning af Brolegning eller Chaussering. Kommunen
tilsikrer Jernbaneselskabet, at Skaeringen af Gaderne Nr. 1 og 2 leegges
omtrent i Koten 10,5, og at ferstnsvnte Gade reguleres med et jevnt
Fald fra Vesterbrogade til Gade Nr. 2.

I'alle Tilfelde skal Jernbaneselskabet paa chausserede Arealer an-
bringe 2 Rakker gode Brostene langs begge Sider af hver Skinne og
udenom Drejeskiver m, m., idet saadan Brolmgning dog ved Skiering af
Spor m. m. kan erstattes af Egetrees Belegning. Efter at Sporene m. v.
ere anlagte, skal Jernbaneselskabet for sin Regning vedligeholde den om-
handlede Brolegning eller Chaussering m. m. i 47/, Fods Afstand til hver
Side af hvert Spors Midtlinie og i 2 Fods Afstand fra Drejeskiverne
saavel som de for Anbringelsen af Sporskifter m. m. udfgrte seregne
Foranstaltninger. Jernbaneselskabet skal endvidere bekoste den Omleeg-
ning af Brolegning eller Chaussering, som maatte blive ngdvendig ved
Vedligeholdelse eller Fornyelse af Spor med Tilbehgr og af alle andre
Anleg, som til Jernbaneselskabets eget Brug maatte vere anbragte paa
de paagwmldende Arealer.

Naar derimod Kommunen foretager Opgravninger eller andre Ar-
bejder paa de Arealer, der indtages af Sporene med Tilbehor, da skulle
saadanne Arbejder ligesom Arealernes og Sporenes paafglgende Restitution
udelukkende ske for Kommunens Regning, dog derunder ikke indbefattet
den eventuelle midlertidige Forleggelse af Spor m. m., der skal udfgres
og bekostes af Jernbaneselskabet.

5. Grundafstaaelse og Grunderhvervelse.

Alle de Kommunen tilhgrende Arealer, som udfordres til Anlegget
af Niveausporet med Tilbehgr, skulle uden noget som helst Vederlag
stilles til Jernbaneselskabets Disposition paa de Tider, der fplger af den
nedenfor omhandlede Reekkefslge for de respektive Arbejders Udforelse,
ligesom Kommunen uden Udgift for Jernbaneselskabet afvikler Forholdet
til de nuveerende Brugere af disse Arealer samt fjerner eller flytter eller
modificerer de paa disse Arealer tilstedevaerende Bygninger, Plankev:erker
og Stakitter m. m.

For at kunne opnaa eller nmrme sig til den overfor under Nr. 1
Litr. c. angivne ordinere Beliggenhed af Havnesporene ved Ryssensten 0g
ved Grynmgllen ere Kommunen og Jernbaneselskabet enige om at dele
Udgifterne ved Erhvervelsen af de dertil forngdne private Kjendomme,
for saa vidt disse kun bestaa i Arealer, Skure og mindre Bygninger m, m.

6. Broerne over Frederiksholms Kanal oy Borsgraven,

Kommunen paatager sig — efter Planer, der foreleegges Jernbane-
selskabet og Indenrigsministeriet til Godkendelse — at bygge saadanne

Broer over Frederiksholms Kanal og Borsgraven, som kunne tjene saavel
den almindelige Feerdsel som Jernbanefwrdslen, og saaledes, at Selskabet
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ikkun kommer til at bere den Del af Udgifterne ved disse Broanleg,
som svarer til den Bekostning, som Selskabet vilde have haft ved at an-
legge Broerne alene for Havnebanens Skyld og til udelukkende Benyttelse
for samme, medens Kommunen barer alle gvrige Udgifter ved disse Anlaegs
Udfgrelse, som foranlediges ved, at disse Broer tillige skulle bygges for
almindelig Fewrdsel. Dette Forhold kan imidlertid ved Overenskomst
forandres saaledes, at Selskabet bygger Broerne efter Planer, der god-
kendes af Kommunen og Indenrigsministeriet, uden at derved sker nogen
Forandring i Grundlaget for Udgifternes Fordeling.

Kommunen paatager sig at vedligeholde disse Broer og at serge for
deres Aabning, Lukning og Belysning samt for Pasning af de under Post 7
omhandlede Brosignaler i Overensstemmelse med de Bestemmelser, som
Indenrigsministeriet maatte give, imod at Jernbaneselskabet enten aarligt
eller en Gang for alle yder et Bidrag til Broernes Vedligeholdelse, som
staar i Forhold til den for den respektive Afbenyttelse bestemte Bro-
bredde. Storrelsen af Bidragene saavel til Broernes forste Anleg som
til deres senere Vedligeholdelse bestemmes paa det angivne Grundlag
enten efter neermere Overenskomst eller af uvillige Mend. Jernbane-
selskabet leverer, anbringer og vedligeholder i ethvert Fald selve Spor-
materialierne.

7. Hegnsbestemmelser og Forsigtighedsbestemmelser, Telegrafer m.m.

Man er enig om, at Vesterbrogade ikke ber afspeerres ved Barrierer
eller deslige, idet forngden Sikkerhed for et Togs Passage paa Niveau-
sporet antages at kunne opnaas ved et optisk Signal samt derved, at en
Mand gaar foran Toget med en Klokke eller et Flag eller en Lygte.

Saafremt Sporet legges i den vestlige Side af Gade Nr. 1 og da
skulde blive lagt af almindelige Skinner uden Kontraskinner, skal der 1
90 Fods Afstand fra denne Gades vestre Side anbringes et Stakit langs
Sporet. Paa eller ved hver af Broerne over Frederiksholms Kanal og
Borsgraven skal anbringes et optisk Signal, som viser, om Broerne er
aabnede eller lukkede, tillige skal der paa disse Broer, ligesom paa Broen
over Tgmmergraven, anbringes et Reekverk mellem Sporet og den af den
almindelige Fewerdsel benyttede Del.

Ved Langebro og paa begge Sider af Borsen skulle Togene holde
stille, forend de passere aden, og da fores over ligesom over Vesterbro-
gade, hvorhos der paa disse 3 Steder samt ved Ryssensten skal anbringes
optiske Signaler.

Telegraftraadene til den elektriske Ledning, som agtes anbragt langs
Havnebanen, skulle saavidt muligt oph#nges paa tilstedeveerende Byg-
ninger m. m., hvor 'dette ikke kan ske, skulle malede Telegrafpeele an-
bringes i mindst 6 Fods Afstand fra Sporet, saaledes at de saa lidt som
muligt generer den almindelige Fardsel.

Bliver det i Fremtiden muligt at ophenge Traadene paa Huse m. v.,
hvor dette nu ikke kan ske, skal Jernbaneselskabet borttage saa mange
af Pewlene, som herved blive overflodige, og foretage de ovrige i denne
Anledning forngdne Forandringer.




8. Krydswing af Sporveje.

Magistraten erklerer sig villig til at anvende sin [ndflydelse paa de
bestaaende Sporvejsselskaber for at bevirke, at Havnebanens Spors Kryds-
ninger af Sporvejenes Spor kan ske paa den for Jernbaneselskabet lempe-
ligste Maade.

9. Brendsel til Lokomotiver.

Koks skal benyttes som Brwendsel for de Lokomotiver, der hefare
Havnesporet. Udblesning af Damp og Vand skal saavidt muligt undgaas.
I Stedet for Damppiben skal der benyttes en paa Lokomotivet anbragt
Klokke. Ved Korsel i Morke skulle Lokomotiver og Vogne fore Lygter
1 Overensstemmelse med, hvad der gelder for de gvrige sjeellandske
Jernbaner.

Den Fart, hvormed der keres, skal formindskes til hajst 1 dansk
Mil i Timen ved alle Gadeoverskeeringer.

10.  Almindelige Bestemmelser.

Ved Anleg af Havnesporene m.m. skal der — eventuelt efter Linie-
besigtigelseskommissionens Bestemmelse — overalt drages Omsorg for god

Afledning af Overfladevandet, idet der efter Omstendighederne paa de
Steder, hvor Sporene passere aabne Rendestene, skal bygges Stenkister,
som forsynes med Plankedak, og Jernbaneselskabet skal for sin Regning
vedligeholde saadanne Gennemlob i en Laengde af 44/, Fod til hver Side
af Sporenes Midtlinie.

Ligeledes skal Jernbaneselskabet vedligeholde Sveller og Skinner
med tilhgrende Forbindelsesdele i de 3 Broer ligesom samtlige udenfor
disse Broer i Sporene anvendte Materialier og alle gvrige Genstande, som
ved Jerbaneselskabets Foranstaltninger ere tilvejebragte, alene med Und-
tagelse af det under Post 4. in fine omhandlede Tilfeelde,

Det er en Selvfolge, at de af private eller af det offentlige tidligere
erhvervede Rettigheder, navnlig for saa vidt angaa Militeretaten, Havne-
veesenet, Grosserer Adolph og Kjeren af Ejendommen Nr. 37 i Havnegade
m. m., ikke praejudiceres ved Anlaeget af Havnebanen.

11.  Rekkefolgen af de Avbejder, der blive at Joretage,
De her omhandlede Arbejder skulle udfgres i folgende Reekkefolge :
I Aaret 1879 udfores:

Bygningen af de Broer over Frederiksholmskanal og Bersgraven, som
ifolge Bestemmelserne i Post 6. skulle bygges ved Kommunens For-
anstaltning, og som i dette Aar skulle fuldfsres saa vidt, at Havne-
sporene kunne anbringes paa de for dem bestemte Dele af Broerne.

Anlegget af Niveausporet over Vesterbrogade 0g Sporet igennem Gade
Nr. 1 samt langs Havnekajerne til Frederiksholmskanal.

I Aaret 1880 udfares :

3ygningen af Broerne over Frederiksholmskanal og Borsgraven fuldfres,

for saa vidt dette ikke allerede maatte veere sket i 1879,
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Anlmgget af de Dele at Havnesporet med Tilbehgr, som efter de fore-
gaaende Bestemmelser ikke maatte vere fuldfgrte i Aaret 1879,
fremmes og fuldfgres saaledes, at Havnebanen i sin hele Leengde kan
aabnes for Driften senest den 1. Oktober 1880.

Da det i den tidligere Overenskomst mellem Jernbaneselskabet og
Kjobenhavns Kommune af 20. Juli 1877 ommeldte Anleg af en Tunnel
under Vesterbrogade i Henhold til Lov af 15. Marts d. A. og i Overens-
stemmelse med Kommunalbestyrelsens Beslutning er udsat indtil videre,
forbeholder Magistraten sig at optage dette Spergsmaal paa ny, naar dertil
maatte findes Anledning, og i hvert Fald inden Udlgbet af det i bemeldte
Lov fastsatte Tidsrum af 3 Aar fra den Dag, da Havnebanen aabnes for
Driften, og i saa Tilfelde saaledes, at Forhandlingerne angaaende denne
Sag foregaa paa Bassis af de med Hensyn til Tunnelanleget i den nevnte
Overenskomst allerede trufne Bestemmelser.

Saafremt der af Kommunen bliver anlagt et Kvaegtorv paa Terrainet
mellem Gade Nr. 1 og Gasverket, forpligter Jernbaneselskabet sig til at
legge et Spor fra Sydenden af Gade Nr. 1 til Kvaegtorvet i Gaden langs
Bolveerkskajen omtrent i en saadan Retning, som er angivet paa den denne
Overenskomst vedhwftede Plan, imod at der med Hensyn til dette Anleg
i det hele gwmlder de samme Bestemmelser, som i denne Overenskomst ere
fastsatte for Anleget af de gvrige Havnespor.

Kjobenhavn, den 3, August 1878.

For Kjebenhavns Kommune. For det sjellandske Jernbaneselskah.

Gustav Brock.

Fenger.
Foranstaaende Overenskomst approberes herved.
Indenrigsministeriet, den 6. September 1878,

K. Skeel.
L. Borup.

TEKNISK BIBLIOTF

Daamarks fekniske Hajskoye
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Overenskomst

mellem

Kjobenhavns Havneforvaltning og de danske Statshaner.

Kjobenhavns Havneveesen giver sit Samtykke til, at der af Stats-
banerne foretages Opfyldninger i Kalvebod Strand paa det paa vedhaeftede
Plan med a, b, ¢, d, e og en gron Indramning betegnede Areal. Syd-
greensen af dette Areal befmstes ud mod Vandet. Udenfor Arecalet a,'b;
¢, d, e forbedolder Havneveesenet sig sin fulde og ubegrensede Ret til at
foretage Opfyldninger.

De danske Statshaner indgaa til Gengwld paa, at der:

I. Gennem det til Statshanerne til Opfyldning afgivne Areal fares uden
Udgift for Havnevaesenet en 40 Alen bred offentlig Vej, der forbindes
saavel med Kalvebod Brygge som med Enghavevej. Vejen er paa den
vedheftede Plan betegnet med f, d, g, h.

2. Ligeledes drage Statsbanerne Omsorg for, at der, naar Havnevaesenet
fremsaetter Onske derom, uden Udgift for Havneviesenet bliver anlagt
en 30 Alen bred, offentlig Vej, paa Planen betegnet med x, y, fra
Enghavevej til den nuverende Vandgranse, og at der fra den under
1, nwevnte Vej bliver anlagt en 30 Alen bred offentlig Vej indtil
Granselinien e, a. Beliggenheden af begge de under dette Punkt
nevnte Veje bestemmes ved senere Forhandling.

3. Desuden forpligter Statshanerne sig til, saa snart de forngdne Belgh
ere bevilgede, og Arealerne ere fwrdige, at anlegge to Haarmanns
Bolveaerksspor med to Sporskifter paa den ny Kaj, der bliver anlagt
paa de under Udfgrelse verende Opfyldninger i Kalvebod Strand paa
Amagersiden’) - Disse Spor swmttes i Forbindelse med Sporene paa

oH H&vtlebanéspbl‘ét, der forer til Godshanegaarden. Havnevmsenet giver
for sit Vedkommende Samtykke til, at Langebro befares af Jernbanetog.
Vejbefastelsen paa Sporterrainet er Statshanerne uvedkommende. Ved-
ligeholdelsen af Sporene og de tilhgrende Sporskifter skal paahvile
Statsbanerne. Mellem Bolveerkssporene anlagges Transversalspor paa
to Steder. Hvis det senere efter Begwring af Havnevasenet maatte
blive ngdvendigt at anlegge flere Transversalspor, skulle Statshanerne

W 1 t 3 :
1Y1P Laf:geﬁro ved dennes sydlige Ende og ved dens nordre Ende med




e — RN

51

indlaegge saadanne mod at faa Udgifterne derved refunderet af Havne-
vasenet. Statshanerne indgaa paa, at Havnevaesenet udfgrer Spor-
anleget i Kajarealet hen - til Langebros sydlige Ende i Forbindelse
med Havnevasenets Udfarelse af Vejbefwmstelsen; Arbejdet skal fore-
gaa under Statsbanernes Kontrol, idet Statshanerne snarest muligt
leverer Skinnemateriel med Tilbehor og refunderer Havneveaesenet Ud-
gifterne ved Sporlegningen. Paa Kjosbenhavns Siden udfgres Spor-
lsegningen af Statsbanerne.

4. Endelig stille Statsbanerne i Udsigt at ville medvirke til Anlegget

af en Sporforbindelse over Amager fra Langebro til Refshalegen.

For det Tilfelde, at der i det Areal, som opfyldes af Statsbanerne,

maatte blive anlagt et Havnebassin, fastswttes herom fulgende :

a. Anlegget af Havnebassinet og af Indlgbet dertil fra Hovedfar-
vandet i Havnen bekostes af Statsbanerne. Den derved optagne
Fyld benyttes af Havnevaesenet, for saa vidt den ikke hidrgrer
fra selve Havnebassinet.

b. Omtrent imellem Punkterne 4 og B opfgre Statsbanerne en Bro,
over hvilken Jernbane- og Vognfmrdslen til de Arealer, som
Havnevasenet eventuelt opfylder Syd for Bassinet, kan foregaa.

Udgifterne til denne Bros Vedligeholdelse, Drift og Betje-
ning ville Statshanerne have at godtgere Havnevesenet efter

Regning, indtil en anden Ordning eventuelt maatte blive truffet

med Kjgbenhavns Kommune.

Bassinet skal udggre en Del af Kjgbenhavns Hayn. Uden Havne-

forvaltningens Samtykke kan det kun benyttes af Statsbanernes

egne Skibe og Feerger samt af Skibe, der skulle losse elle lade

Varer eller Genstande til Brug for Statsbanerne. Vareafgift af

alle sgveerts fra Udlandet indferte Varer erlmgges efter de almin-

delige Regler. Bolverkspenge erleegges til Havnekassen kun af

Skibe og Fartejer, der fgre Ladning eller Varer til eller fra

o

de
Bassinet.
Alle Enkeltheder vedrgrende de i denne Post ommeldte Ar-

hejder, saasom Broens Beliggenhed og Dimensioner, om Bundbredden
i Indsejlingslgbet, afgores ved nwermere Forhandling.

Kjobenhavn, den 3. Marts 1904.

For de danske Statsbaner:

For Kjobenhavns Havneveesen:
Ambt.

(. F. Drechsel.
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Bilag 3.

Statshaneanl®gene.
Overingenioren,

Kgbenhavn, den 7. Juli 1890,

Ved Skrivelse af 21. Maj d. A. har det hgje Ministerium begeeret
mine Udtalelser med Hensyn til Muligheden af forskellige Andringer i
det i Landstinget forelagte Projekt til et Frihavnsanleeg ved Kjsbenhavn
samt en Erklering om Gennemforligheden af en Sporforbindelse fra Kjo-
benhavns Toldbod til Havnegade swrlig om de hermed tilbagefplgende
Projekter til en saadan Sporforbindelse, der ere udarbejdede af Havne-
bygmesteren ved Kjebenhavns Havn.

Hvad angaar Spergsmaalet om, hvorvidt det ovennmvnte Projekt
maatte kunne modificeres saaledes, at Frihavnens gstlige Begraensnings-
linie mod Sgen 1 det vewesentlige holdes indenfor en Linie fra Kastels-
pynten til den nuveerende Kalkbrenderihavns pstlige Grinse enten ved,

at hele Anl®get — som antydet paa den vedlagte, i Landstingsudvalget
fremkomne Plan — flyttes imod Vest, eller ved, at Kurverne for Jern-

banesporenes sydlige Ende gores noget skarpere, saaledes at den ostlige
Mole kan flyttes imod Vest, da skal jeg med Hensyn til det sidste Alter-
nativ bemerke, at de omhandlede Kurver ikkun have en Radius af 400
Fod, og at enhver Formindskelse af denne Radius vil medfgre saa be-
tydelige Ulemper for Benyttelsen af Sporene, at den fra Jernbaneveesenets
Side meget maa fraraades. KEn Flytning af den projekterede pstlige Mole
imod Vest uden en tilsvarende Forskydning af Havnebassinets vestlige
Begreensning vil derhos i hgj Grad besverliggore Besejlingen af dette
Bassin.

Hvad angaar det forste Alternativ — en Forskydning af hele det
projekterede Anlaeg imod Vest —, da vil dette selviglgelig for selve Havne-
anlegets Vedkommende kunne lade sig gore, naar det sgndre Havnebassin
drejes saa meget, at dets Lengdeakse kommer til at danne samme Vinkel
med Indsejlingsretningen som tidligere. For at faa forngden Plads til
Sporanlagene til Frihavnen og til Dampfaergehavnen samt til de uden for
Frihavnsterrainet forngdne Vejforbindelser saavel som til Osthbanegaarden
vil det imidlertid i saa Tilfeelde vere ngdvendigt at legge den endelige
Banelinie fra @sterbro til Hellerup en Del mere mod Vest end antydet
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paa den i Landstinget fremlagte Plan, nemlig teet Jst om lille Ejegod og
over Kristiansgade, hvad der foruden betydeligt forsgede Ekspropriationer
vil medfgre den meget vasentlige Ulempe, at det til Usthanegaarden alt
i Forvejen temmelig begrensede Areal vil blive yderligere indskranket.

Da den omhandlede Forskydning af Anleget mod Vest begrundes 1
Onsket om at lade den saakaldte ,Inderred“ uden for den projekterede
99 Fods Kurve uberert af Anlegene, skal jeg ikke tilbageholde den Be-
meerkning, at dette i Virkeligheden ikke vil opnaas 1 hgjere Grad ved de
tvende vedlagte Projekter end ved det oprindelige Projekt, idet de i de
forstneevnte Projekter mellem Dampfergehavnen og den sgndre Havn
projekterede Moler eller Bolgebrydere samt Havneindlgbets Retning ville
medfere, at hele den nordlige Del af Inderreden maa holdes fri for Skibe,
for at der kan veere tilstreekkelig Plads til Mangvrering ind til Havne-
mundingen.

Som ofte fremhsevet vil overhovedet ethvert Frihavnsanleg paa dette
Sted for eller senere medfere, at den nuverende Inderred maa opgives
som Red, og det turde derfor ikke vaere rigtigt af Hensyn til de gjeblikke-
aaelige Ulemper ved en Forandring i de tilvante For-

lige og dog uundg
ille

hold at foretage saadanne Indskrsenkninger i Frihavnsanleget, som v
foranledige varige Ulemper ved dettes Benyttelse.

Med Hensyn til det neeste Spergsmaal, hvorvidt eller i hvilken Ud-
strekning de paa Jernbanegodsstationen projekterede Bygninger og Spor-
arrangementer maatte kunne undveres uden Ulemper for Banedriften,
skal jeg bemerke, at den omhandlede Station foruden at tjene som Gods-
banegaard vesentlig er bestemt til Rangerstation, hvor Togene til og fra
Toldboden, Frihavnen og Dampfergehavnen samt fra Jentralstationen
kunne samles og ordnes. De for hele Banetrafikken forngdne Anleg af
Lokomotivremiser, Drejeskiver, Kulgaarde m. m. ville ligeledes finde deres
naturlige Plads paa den omhandlede Gods- eller Rangerstation.

For saa vidt denne derfor udelades, maa der skaffes den til de om-
handlede Anleg og Sporarrangementer forngdne Plads andetsteds, hvad
der imidlertid vil blive meget vanskeligt og vel umuligt.

Det eneste, der formentlig kunde udelades paa den foreslaaede Sta-
tion, er derfor Varehuset og de mindre Godsekspeditionsanleg, som vare
projekterede paa dette Sted til Lettelse for Varetrafikken fra den sstlige
Bydel. De nwevnte Anlaeg medfore imidlertid kun forholdsvis faa Udgifter,
ca. 150,000 Kr., og det vil derfor vere tvivlsomt, hvorvidt der maatte veere
tilstreokkelig Foje til af Hensyn til Bekostningen at unddrage den nzvnte
Bydel det Gode, som vilde folge af den lettere Vareforsendelse, og Jern-
banen den Lettelse i Ekspeditionsforholdene paa (lentralstationen, som
vilde opnaas ved, at en Del af Varetrafikken vilde kunne dirigeres til den
her omhandlede Banegaard.

I Henhold til det ovenfor anfgrte maa jeg derfor s
Godshanegaardens Vedkommende vedblivende tilraade at
af Havnekaptajnen og mig i
at kunne betragtes

aavel for Frihav-

nens som for
blive staaende ved det oprindelig forelagte,
Forening udarbejdede Projekt, et Projekt, der langtfra
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som nogen fyldig Lwsning af Opgaven, tvertimod maa anses for at reprae-
sentere et under Udarbejdelsen af Projektet fremtvunget Minimum af de Krav,
der i teknisk Henseende maa stilles til et Anleg som det omhandlede.

Hvad endelig angaar Spergsmaalet om Tilvejebringelse af en Spor-
forbindelse fra Kjobenhavns Toldbod til Havnegade, da vil en saadan For-
bindelse ikke kunne tilvejebringes uden betydelige pekuniere Ofre.

De paa de hermed tilbagefolgende tvende Planer angivne Projekter,
merkede A, B, C, D og E, angiver at ville medfgre Bekostninger fra
ca. 1,000,000 til ca. 1,300,000 Kr., men disse Summer ville langtfra vise
sig tilstreekkelige paa Grund af de Andringer, der i ethvert Tilfwlde
maatte foretages i de nmvnte Projekter, hyvis man vil opnaa et blot nogen-
lunde tilfredsstillende Anlewg.

I Projekterne er der saaledes for at kunne passere de forskellige
Gadehjerner m. m. anvendt Kurver af 250 Radius. I den nuvaerende
Havnebane have de mindste Kurver 300 Radius, men Kgrslen gennem
disse er forbunden med saa megen Besver, at det meget maa fraraades
ved de ny Anleg at anvende Kurver med en mindre Radius end 450 Fod.

Anvendelsen af saadanne Kurver vil imidlertid medfore betydelige
Forandringer i de af Havnebygmesteren fremsatte Projekter, og navnlig
ville alene af denne Grund Linierne C og D veere uigennemforlige, rent
bortset fra, at det vel maa anses for ugerligt af Hensyn til Publikums
Sikkerhed at etablere Jernbanetrafik igennem to saa beferdede Gader som
Holbergs- og Toldhodgade, af hvilke den sidste tilmed kun har en samlet
Bredde af 20 Alen.

Hvad Linierne A, B og I angaar, da maatte de projekterede Kurver
1 ethvert Tilfeelde gores fladere, hvad der kun vil kunne opnaas ved at
fylde den indre Del af Havnen ved Kvaesthusbroen. Hertil kommer imid-
lertid, at der i de namvnte Projekter ikkun er forudsat Anleg af et enkelt
Spor, hvad der selvfalgelig vil viere aldeles utilstreekkeligt, da selv en
enkelt Jernbanevogn, der lwesses ved Bolverket, vil standse al Trafik paa
Sporet,

Der maa derfor paaregnes mindst to og helst tre Spor, nemlig et til
Liessespor ved Bolveerket, et til Rangering og Henstilling af Vogne og et
til Passage for Togene. Heraf folger, at det paa Streekningen fra Kveest-
hushavnen til Nordre Toldbod vil blive ngdvendigt at rykke Bolverket
ca. 10 Alen lengere ud i Havnen for at faa forngden Plads til Sporene
og til en Korevej langs disse.

[ Henhold til ovenstaaende vil en tilfredsstillende Sporforbindelse
mellem Toldboden og Havnegade krave folgende Foranstaltninger:

I. En Udrykning af Bolverket paa Straekningen fra Kvaesthushavnen ti
Nordre Toldbod og Anlieg af 2 & 3 Spor samt en Korebane langs
dette Bolverk.

En Fyldning af den inderste Del af Kvasthushavnen.

3. Kt enkelt Spor gennem Kvasthusgaden med et Broanlaeg over Nyhavn.

Disse Foranstaltninger ville ventelig medfore en Udgift af ca.
1,700,000 Kr.

&
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Jeg skal herved ikke undlade at fremhewve, at der i foranstaaende
Udvikling ikkun er tenkt paa en lokal Jernbanetrafik mellem Toldboden
og Frihavnen paa den ene Side og Havnegade paa den anden Side, medens
de omhandlede Anleeg ikke ville kunne betragtes som egnede til at danne
en Forbindelsesve] mellem Frihavnen ‘og Centralbanegaarden. Den nu-
veerende Haynebane, der i og for sig allerede er utilstreekkelig lige over
for den Trafik, som den nu skal besgrge, vil derhos nappe veere i Stand
til ved Siden heraf at optage hele den betydeligt storre Trafik, som det
maa forventes, at F'rihavnen vil medfgre.

R ¥

(sign.) C. F. 8. Ernst.

Til Indenrigsministeriet.




De danske Statsbaner.

Generaldirektionen,

Kjobenhavn B, den 22. September 1915,

I Skrivelse af 9. December 1914, J. Nr. 3226 ¢, Brev Nr. E. 3663,
har Ministeriet udbedt sig Generaldirektionens Udtalelse om, hvad Tilveje-
bringelsen af en Forbindelse over Nyhavn mellem den fra Kjsbenhavns
Godshanegaard og den fra @sterbro Station udgaaende Havnebane vil
koste. I Skrivelse af 12, Juni d. A. har Ministeriet derhos anmodet
(Generaldirektionen om at udarbejde og fremsende Planer og Overslag ved-
rgrende naevnte Forbindelse.

[det man i denne Anledning fremsender den gnskede Plan, skal man
tillade sig at hemarke folgende:

Spergsmaalet om Anlweg af en saadan Forbindelseshane har tidligere
veeret fremme, nemlig ved de Forhandlinger, der i 1904 har veeret fort i
Anledning af Sagen om Tilvejebringelsen af et privat Sidespor for Aktie-
selskabet ,Kornterrings- og Oplagsmagasinet® ved Forlengelse af Sporene
paa Larsens Plads. Disse Forhandlinger blev bl. a, forte med det For-
maal for @je at spge den Udflytning af Bolveerket ud for Magasinet, der
var ngdvendig allerede af Hensyn til det nsevnte private Sporanlaeg,
ivierksat saaledes, at Anlsget af den omhandlede Forbindelseshane blev
muliggjort, jfr. Skrivelse herfra af 16. September 1904. Da der imidlertid
ikke kunde opnaas Enighed mellem Havnevasenet, Aktieselskabet og Stats-
banerne om Sagens Ordning, blev denne Tanke opgivet, og Ministeriet
samtykkede i, at Aktieselskabet — i Anledning af det af samme gnskede
Sporanleg — satte nyt Bolverk ud for sin Grund i Flugt med Bolverket
paa Larsens Plads, altsaa saaledes, at et fremtidigt Anleg af den her
omhandiede Forbindelsesbane ikke derved bley muliggjort, jfr. Ministeriets
Skrivelse af 7. Februar 1905, C. 136, Medens det af Aktieselskabet gn-
skede Sporanleg endnu ikke er tilvejebragt, er det paageldende Bolveaerks-
arbejde bragt til Udferelse ved Aktieselskabets Foranstaltning.

Siden den Tid, da Spgrgsmaalet om Anlweg af en Forbindelseshane
mellem den for Godsbanegaarden og den fra Osterbro Station udgaaende
Havnebane var fremme, er Trafikken paa Havnesporene imidlertid steget
i den Grad, at Anleget under de nuverende Forhold vil kreeve, at der

samtidig anlegges et nyt Spor som Togvejsspor lige fra sgndre Toldbod
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over Larsens Plads og Nyhavn til Godsbanegaarden — idet man dog over
Broerne indtil videre vilde kunne ngjes med det nuverende ene Spor —
samt et serligt Spor for Statsbanerne gennem Frihavnen. Dette Anleg
vil dog veere overordentlig bekosteligt og blandt andet ngdvendiggere Ud-
rykning af Bolvaerket paa store Streekninger langs Havnen — alene Ud-
giften til Bolveaerksudflytningen og Sporet maa anslaas til ca. 11/, Mill. Kr.

Med Hensyn til det vedlagte, af Ministeriet enskede Forslag til For-
bindelsesbanen skal man efter det saaledes anforte indskrenke sig til at
hemserke, at Sporene derved er tenkt lagte med den i Kjgbenhavn sed-
vanlig anvendte Konstruktion, der ikke legger Hindringer i Vejen for
Vognferdslen, samt at der over Nyhavn er forudsat anbragt en Klapbro.

Vedrgrende Udgifterne skal man tillade sig at henvise til med-
folgende Overslag, hvorefter Statshanernes Udgift ved Anleget, som ogsaa
allerede angivet i Skrivelse herfra af 26. November 1904, maa anslaas til
ca. 190,000 Kr. Det bemerkes, at man i Mangel af andet Grundlag her-
ved er gaaet ud fra en Fordeling af Udgifterne mellem Statshanerne og
Kommunen, der svarer til den, der blev fastslaaet for Anleget af den
oprindelige Havnebane — jfr. den af Indenrigsministeriet under 6. Sep-
tember 1878 approberede Overenskomst af 3. August 1878 mellem det
sjeellandske Jernbaneselskab og Kjobenhavns Kommune. Det paahviler
herefter Statsbanerne bl. a. at retablere Brolegning, som bergres ved
Anleget, og vedligeholde saadan Brolegning i 4!/, Fods Afstand fra
Sporets Midte, medens Kommunen vederlagsfrit stiller de til Anlegene
ngdvendige Arealer til Raadighed for Statshanerne. 1 Overensstemmelse
hermed maa Udgiften ved den ovennwvnte Udflytning af Bolveerket paa
Streekningen mellem Larsens Plads og St. Annze Plads med tilsvarende ‘
Udfyldning og Fremstilling af Vejbane veere Statshanerne uvedkommende
og er folgelig ikke medtaget i Overslaget. Denne Udgift kan anslaas til
ca. 95,000 Kr.

Ved Overslagets Udarbejdelse er man endvidere gaaet ud fra, at
Klapbroen over Nyhavn ikkun gives den for Jernbanefeerdslen ngdvendige
Bredde og Udstyrelse, idet den Merudgift, der eventuelt vilde medfgres,
saafremt Broen ogsaa skulde optage almindelig Fardsel, maatte baeres af
Kjghenhayns Kommune alene, overensstemmende med det i fornzvnte
Overenskomst anferte om Broerne over Frederiksholms Kanal og Bers-

graven.

Driften af den udvidede Havnebane vil kreeve Anskaffelsen af en
Rangermaskine, som kan anslaas at ville koste ca. 38,000 Kr., og de aar-
lige Driftsudgifter ved Havnebanerne i Kjobenhavn maa antages efter Til-
vejebringelsen af Forbindelsen mellem de to nu bestaaende Havnebaner

at ville vokse med folgende Belsb:
ca. 7,000 Kr.

Vedligeholdelse af Baneanlegget, Brobevogtning m. m. ... .
Drift af den ovennevnte Rangermaskine .......... S
Lonninger til forgget Personale .....oooovovvreieeoeeeres - 10,900 —

[ alt... ca. 34,400 Kr.
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Det tilfgjes, at Statsbanerne ved de ovenfor nsevnte Forhandlinger
med Havneveesenet og Aktieselskabet Kornterrings- og Oplagsmagasinet
foreslog, at Kornterringsmagasinet og Havneveesenet i Forening skulde
bekoste Bolverkets Udflytning, og at Havnevesenet skulde fylde ud bag
Bolvarket, medens Korntorringsmagasinet til Erstatning for Ulemperne
ved den storre Afstand, der vilde fremkomme mellem Bolvzerk og Pak-
hus, skulde have en Trekant af det opfyldte Areal overladt til Ejendom.
Statshanerne skulde under disse Omstendigheder bekoste Anlmgget af de
2 Bolveerksspor. Som ovenfor bemserket lykkedes det ikke den Gang at
opnaa KEnighed om en saadan eller en lignende Ordning, og Vanskelig-
hederne herved vil formentlig under de nuvarende Forhold veere endnu
storre, idet man kan gaa ud fra, at Aktieselskabet efter nu at have
bekostet den til Anlegget af det private Sidespor ngdvendige Udrykning
af Bolveerket ud for dets Grund ikke vil indgaa paa at deltage i Udgif-
terne til Bolveaerkets yderligere Udflytning. Disse Udgifter ligesom ogsaa
den Krstatning, der paa den ene eller den anden Maade maa ydes Aktie-
selskabet for Ulemper ved Bolvwerkets Bortrykning fra Pakhusene, maa
herefter udredes af Kommunen. I denne Forbindelse skal man 0gsaa,
bemeerke, at Havnevawsenet formentlig kun ugerne vil gaa med til den
ved Forbindelseshanens Anleg nodvendige Udrykning af Bolverket ud for
Aktieselskabet Kornterrings- og Oplagsmagasinets Grund, endsige til den
omfattende Udflytning af Bolveerkerne, der vil kreves ved Anleg af det
ovenfor omhandlede ny Spor langs Havnen, idet Havnearealet derved vil
lide en ikke uveaesentlig Indskraenkning,

Selv bortset fra de Vanskeligheder, der saaledes utvivlsomt vil vise
sig for Anlegget af en Forbindelsesbane mellem den fra Kjgbenhavns
Godsbanegaard og den fra Osterbro Station udgaaende Havnebane, maa
Generaldirektionen bestemt fraraade et saadant Anleg, idet dette som
ovenfor paavist vil kreve, at der samtidig langs Havnen tilvejebringes et
nyt Spor som Togvejsspor for Statsbanerne, hvilket paa Grund af Plads-
forholdene ngdvendiggor Udrykning af Bolvserkerne paa store Streekninger
langs Havnen og derfor maa anses for praktisk talt uigennemfgrligt,

Sagen har veret behandlet paa Generaldirektionens Fallesmgder den
16. Marts, den 9. April, den 24. August og den 7. September d. A, hen-
holdsvis under Lobe Nr. 438, 592, 1517 og 1610 og har derefter gaaet
rundt mellem Generaldirektionens tilstedeverende Medlemmer,

Ambt.

s - 1<‘ie11;3i)01~g,
Ministeriet for offentlige Arbejder.




Bilag 5.

Overslag

over

Statsbanernes Udgifter ved Anleg af en Forbindelsesbane over
Nyhavn mellem den fra Kjobenhavns Giodshanegaard og den
fra @sterbro Station udgaaende Havnebane.
- til Skrivelse fra Generaldirektionen for Statshanerne til Mini-

(Henhgrer
steriet for offentlige Arbejder af 22. September 1915).

ca. 800 1b. m Haarmann Spor & 50 Kr......ovooveevueree. 40,000 Kr.
Tilleg for 3 Sporskifter, 3 X 3,000 1% IR T TN E 9,000 —
ca. 1,200 m? Brolegning at omlegge & 1,50 Krooooovivnenns 1,800 —
Vandafledningsarbejde .. ..oooonvvvenanenrnorooncneeecces 10,000 —
Bro over NyBavn «ovoevveeeesesrruocrocanaaeocatoesnsesss 120,000 —
Tilfseldigt og uforudset.........cocecirerreererrarrneeene 19,200 —

[ alt... 190,000 Kr




Overslag

over

jilag 6.

Udgifterne ved Anligget af en Forbindelsesbane mellem Godshane-
gaarden og den fra @sterbro Station udgaaende Havnebane.

Sporarbejder. (I Priserne for Sporarbejdet er medregnet Udgifterne til
Retableringen af Gadebefwestelsen langs Sporet).

.........

Spor at anskaffe og anbringe: 3,325 m a 50 Kr...,
Tilleeg for Sporskifter, 23 Stk. & 2,100 Kr.. ... ...

Spor at flytte, 1,065 m a 20 Kr
Tillzeg for Sporskifter, 7 Stk. a4 200 Kr
— - Sporskeeringer, 3
Opfyldningsarbejder.
Opfyldning ud for Havne-
BHIE SRR SRl e
Opfyldning ud for Korntor-
ringsmagasinet ..........

Opfyldning ud for Larsens
Plads og Sdr. Toldbod ...

Bolvwrksarbejder.

Ly 09

.......

2,675 m*? » 22,700 m3
b b

1,300 - « 10,600 -

1,980 - 17,200 -

90,500 m? 3

Kajmur ud for Havnegade paa + 75 m... 445 m
— - - Korntgrringsmagasinet paa
D D

it 1 e MAPRERPS (PR 86 -
— - - Larsens Plads og Sdr. Told-
bod paa =+ 75m......... 338 -

..................

Kr.
21,300

1,400
166,250
48,300
6,300

1,70 Kr.

869 m a 860 K.

At overfore... 1,076,740

Kr.

243,550

85,850

747,340




e —

4.

-1

61
Kr.
Overfort... 1,076,740
Brolegningsarbejder.
Brolaegning paa opfyldt Areal ud for

Havnegade . .ooovovvscvnraaniocnaces 2,675 m?
Brolegning paa opfyldt Areal ud for
Korntgrringsmagasinet .........oovue 1,300 -
Brolegning paa opfyldt Areal ud for
Larsens Plads og Sdr. Toldbod ... ... 1,980 -
5,955 m* & 8 Kr... 47,640
Vandafledningsarbejder ........oooovevaevvieraeeceenecnes 15,000
Diverse. Kr.
Bro over Nyhavn........coviivioeonnonnennn: ... 160,000
Klevator ud for Blaa Pakhus at flytte............. 10,000
3 Stk. Tunneler at forlenge.......cooceveeercnees 3,000
Kran ved Havnekajen at flytte.........ocooveeeves 3,000
176,000
Administration og uforudsete Udgifter ......oooocvecesrees 134,620

1,450,000

i
H
|
i
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De danske Statsbanenr.

Generaldirektoratet,

Kjgbenbavn B., den 19. September 1917.

Efter at Generaldirektionen i Skrivelse af 22. September 1915 til
Ministeriet for offentlige Arbejder vedrgrende Spergsmaalet om Tilveje-
bringelse af en Forbindelse over Nyhavn mellem de henholdsvis fra Kjg-
benhavns Godsbanegaard og fra @sterbro Sfation udgaaende Dele af den
kjobenhavnske Havnebane bl. a. havde oplyst, at Driften af den udvidede
Havnebane vil kreeve Anskaffelse af en Rangermaskine, som ansloges at
ville koste ca. 38,000 Kr., samt at de aarlige Driftsudgifter efter Tilveje-

i bringelsen af den nzvnte Forbindelse kunde antages at ville vokse med
" et Belgh af i alt ca. 34,400 Kr,, har Havnebanekommissionen i Skrivelse
af 14. f. M. udbedt sig en Udtalelse fra Generaldirektoratet om, hvilke

Belob der nu kan antages at ville medgaa i bemeldte Ujemed.

Saaledes foranlediget skal man herved tjenstlig tilbagemelde, at det
paa Grund af de som Folge af Krigen herskende uswedvanlige Forhold
for Tiden vil vere ugerligt med Sikkerhed at angive, hvilke Belgb der
kan antages at ville medgaa til de omhandlede @jemed, men at man
under Hensyn til de stedfundne Prisstigninger dog formener, at der mindst
maa regnes med ca. 50,000 Kr. og ca. 45,000 Kr. henholdsvis til Anskaf-
felse af Rangermaskinen og til Forggelse af de aarlige Driftsudgifter.

Andersen-Alstrup.

Hoskiagr,

Til Havnebanekommissionen.
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Bilag 8.

De danske Statshaner,

Generaldirektoratet

Kjgbenhavn B., den 23. November 1917.

Ffter at man i Skrivelse af 19. September d. A. bl a. havde med-
delt Havnebanekommissionen, at de aarlige Udgifter ved Driften af den
kjghenhavnske Havnebane maa antages at ville blive forggede med ca.
45,000 Kr. ved Anlieg af en Forbindelse over Nyhavn mellem de herholds-
vis fra Kjobenhavns Godsbanegaard og fra @sterbro Station udgaaende
Dele af Havnebanen, har Havnebanckommissionen i Skrivelse af 1. f. M.
udbedt sig en Udtalelse om, hvorvidt der ved Udregningen af det naevnte
Relgb er taget Hensyn til de [kspeditionsvanskeligheder, som Ktableringen
af den nwmvnte Forbindelse muligt kunde bevirke, samt i benwegtende Fald,
hvilke Udgifter en Omordning af Ekspeditionsforholdene maatte medfgre.

Qaaledes foranlediget skal man herved tjenstlig tilbagemelde, at man
maa formene, at der under Hensyn til den store Udstrekning, Havnebanen
efter Tilvejebringelsen af den omhandlede Forbindelse vil faa, vil frem-
komme Krav om flere Ekspeditionssteder end de nuverende, nemlig Oster-
bro Station, Station Havnegade og Godshanegaarden, og at det derfor
muligvis vil blive nedvendigt at oprette et nyt Ekspeditionssted paa Streek-
ningen mellem Havnegadeekspeditionen og Osterbro Station. Udgiften til
en saadan Ekspedition vil andrage ca. 14,000 Kr. aarlig og er ikke med-
regnet i det forneynte Belgb, 45,000 Kr.

Man skal derhos henlede Opmerksomheden paa, at der 1 de senere
Aar er fremsat Planer om store industrielle Anleg ved den sydlige Del
af Havnen, serlig paa Islands Brygge, og at der herefter muligt maa
Trafik paa Havnebanen mellem pemeldte industrielle An-
Fn saadan Trafik, hvortil der ikke er taget Hensyn
1915 til Ministeriet
vil ikke kunne bestrides med den tidligere paa-
der nermest var
med Godsvogne til

regnes med en
leg og Frihavnen.
ved (Generaldirektionens Skrivelse af 22. September
for offentlige Arbejder,
tenkte Udvidelse af Rangerkraften paa Havnebanen,
beregnet til det forogede Arbejde med Rangeringen
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og fra Skibene, men vil ngdvendiggare Anskaffelsen af vderligere en Ran-
germaskine med 2 Hold Rangerpersonale, og den derved foraarsagede
aarlige Merudgift vil udgere ca. 36,000 Kr. foruden Dyrtidstilleeg til Per-
sonalet, hvorhos der til Anskaffelse af Rangermaskinen maa antages at
ville medgaa ca. 50,000 Kr.

Andersen-Alstrup.

Hoskizer

Til Havnebanekommissionen.
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Bilag 9.

Overslag over Udgiften
ved
Endringsforslag.

(Bolverket langs Havnegade rykkes ikke ud).

A, Naar et 3die Spor anlegges i Havnegade.

1. Sporarbejder. Kr. Kr.
Spor at flytte: 815 m & 20 Kr. .......... 16,300
Milleg for Sporskifter: 5 Stkr. a 200 Kr.. .......... 1,000
Spor at anskaffe og anbringe: 3,215 m & H0sTcrm "5 160,750
l Tilleg for Sporskifter: 20 Stkr. & 2,100 L5 e gl 42,000
| — - Sporskwringer: 4 Stkr. & 2,100 D e L 8,400
| 998 450
2. Opfyldningsarbejder.
Opfyldning ud for Kornterringsmagasinet 10,600 m?
e - - Larsens Plads og Sdr.
Poldlod s, i v ds Puivas 17,200 —
97,800 m3 & 1,70 Kr. 47,260
3. Bolverksarbejder.
Kajmur ud for Korntgrringsmagasinet... 86 m paa = 7,5 m
— - - Larsens Plads og Sdr.
Toldbodrnrmns PURe0. 338 m paa = 7,5 m
4924 m A 860 Kr.... 364,640
4. Brolegningsarbejder.
Brolaegning paa opfyldt Areal ud for Korn-
torringsmagasinet. . . ..o ieiaeeeeees 1,300 m?
Brolegning paa opfyldt Areal ud for Larsens
Plads og Sdr. Toldbod........... D% L ey 1,980 —
3,980 m? a 8 Kr. 26,240
5. Vandafledningsarbejder ..........oocovenreeenrrrrasnses s 15,000
6. Diverse. Kr.
Bro over Nyh&Wm cvevesiaonnsrrsvasssoiannss fugten 160,000
Klevator ud for Blaa Pakhus at flybte . ..ooooezeeeans 10,000
3 Stkr. Tunneler at forleenge .. .....coceorrreereree 3,000
' 173,000
7. Administration og uforudsete Udgifier. ... oaivgs o S3SEiraaras 85,410
I alt... 940,000
B. Naar et 3die Spor ikke anlwgges 1 Havnegade . . . w
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f Bilag 10.

Overslag over Udagiften
ved

Udrykning af Kajmuren ud for Frilageret paa Sondre Toldbod.

Chifyldning, 9900 @8 3190 Kr...o0o0eheiniiescrvscsdidalia 15,640 Kr.
' Kajmur paa + 75 m, 115 m 2 860 Kr......oovvvurvnvnssn. 98,900, —
! Brolegning paa opfyldt Areal, 1,050 m2 & 8 Krovvu'rovunnnn. 3,400 —
i haT G | Oy R e - A e e 6,000 —

Administration og uforudsete Udgifter

..................... 14,060 -
I alt,.. 143,000 Kr.
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[EKNISK BIBLIOTE -
Daamorks tekniske Majskole

Bilag 11,

Overslag over Udgiften
ved

Udrykning af Kajmuren ud for Toldkammerbygning i Havnegade.

Opiyldning, 2,800/ m® & 3,70:Krox, jo. vslorrols ol U sy 4,760 Kr.
Kajnyur;, 85 ma 8607 Kr) ot swinue, ob. sv . sodeouped. 4. .8 2 73,1005k
Broledghing, 825: i & 8 Kux' o5y 0sil, Jovsw. asd, slafl Jid . steg 2,600 —
Administration og uforudsete Udgifter ...................... 8,540 —

[ alt... 89,000 Kr.




|
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Bilag 12.

De danske Statsbaner,

Chefen for Regnskabs- og Trafikafdelingen.

Kjobenhavn B, den 4. September 1917.

[ Anledning af Hr. Kontorchefens Anmodning om en Reekke neer-
mere betegnede Oplysninger om Trafikken paa de kjsbenhavnske Havne-
baner m. m. i Driftsaaret 1913—14 sender man herved 2 Lister, 1 hvilke
er samlet de Oplysninger, som det har veeret Kjobenhavns Godshanegaard,
Osterbros Godsekspedition og Kjsbenhavns Frihavnsstation muligt paa
Grundlag af det til Raadighed verende Materiale at give vedrgrende de
af Dem i Bilaget til Deres Skrivelse af 25. Juli d. A. stillede Sporgsmaal
under A. og B. Det bemsrkes, at de opgivne Tal ikke er fuldt ngjagtige,
idet Stationerne til Dels har veret henviste til en Kalkulation af Vogn-
antallet, af en brugbar Opgerelse af Tallet paa de befordrede tomme Vogne
paa de fra Kjgbenhavns Godshanegaard udgaaende Havnebanestraeekninger
ikke har kunnet tilvejebringes, af Trafikken #il Kalvebod Strand og Islands
Brygge ikke har kunnet opgeres for Aaret 1913—14, hvorfor Materialet
for Kalenderaaret 1914 er benyttet, og at der ikke kan gives specificerede
Oplysninger om Trafikken fra og til Amagerbanen. Om sidstneevnte Trafik
kan kun oplyses, at der i 1913—14 er overleveret i alt 14,001 Vogne paa
Amagerbro Station (7,002 Vogne i hver Retning).

Til de i Liste A. opforte Tal skal man yderligere bemerke, at den
betydelige Forskel mellem de samlede Tal under 1a og 1b forklares ved,
at Frihavnsstationen fra Norrebro Station modtager et betydeligt Antal
tomme Vogne, som afsendes 1 lsesset Stand til Stationer Vest for Kjsben-
havn, og at Forskellen mellem de under 3, 4 og 5 opferte samlede Tal
for Vognbevaigelsen i de to modgaaende Retninger forklares ved, at der
til Osterbro Station, Toldboden og lLarsens Plads fra Stationer Vest for
Kjsbenhavn indgaar en Del lessede Vogne, som efter at vaere aflessede
sendes tomme eller med nyt Les til Norrebro og nordligere danske samt
til svenske Stationer.

I Anledning af Spergsmaalet under C. i ovennmvnte Bilag meddeles,
at der paa Grund af den overordentlig steerke Trafik paa de fra Kjoben-
hayvns Godsbanegaard udgaaende Havnebanestrakninger i Februar Maaned
1915 blev foretaget en midlertidig Indskreenkning i Befordringen, saaledes
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at den direkte Ekspedition af Gods til Stationerne Kalvebodstrand, Havne-
gade, Islands Brygge og Klgvermarksvej kun kom til at omfatte Gods,
bestemt til Skibe i Havnen, til Ejere af Sidespor til nwvnte Havnebaner
og til Ejere eller Lejere af Oplagspladser langs naevnte Havnebaner.
Denne Indskrenkning bestaar endnu.

Det kan tilfojes, at Trafikken paa de Havnebanestraskninger, der
udgaar fra Kjebenhavns Godsbanegaard, trods den ommeldte Indskrenk-
ning er steget, saaledes at der i Aaret 1915—16 fra og til de paagel-
dende Streekninger er befordret i alt 48,780 lessede Vogne imod 40,606
leessede Vogne i 1913—14 (henholdsvis 1914, hvoraf i Retning fra Havne-
banen 31,829 Vogne (mod 27,561 Vogne) og i Retning til Havnebanen
16,951 Vogne (mod 13,045 Vogne). Paa Amagerbro Station er i 1915
—16 overleveret 26,518 Vogne (13,259 i hver Retning).

Jeg tor haabe, at de givne Oplysninger maa vere tilstrekkelige;
det er i alt Fald neppe muligt at gore dem fyldigere.

Deres @rbgdige

N. J. U. Andersen.

Hr. Kontorchef Holck Colding.

Ministeriet for offentlige Arbejder.
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Oplysninger vedrorende Trafikken paa den nordlige

Fra

1 a.

1 b. 2.
Til Fra Til
Fergerne paa Overfarten

Frihavnen | Kjsbenhavns Frihavn—Malmg
2PNIEP 2| §& [ BY §Y)| 28| HY
Be S| 8¢ 2> | B> | S5 | BB | S
Til Kjebenhavns Godshane- 3 ‘
gaard ... 400, 50| — — 2,200 | 2,000 | —
Fra — — b f 7160 600 — | — [3,200 | »
Til Kalvebodstrand......... » — — » P
Fra i e g P - » — — 40
Til Havtegale wp-£, . 1000 5 » — | = | > > - -
Fra — T — | - S M o = — 100 >
Til Islands Brygge (inkl. Ama-
gerbanen). . . Ok B0l b Sl ok : a9
Fra — — —1 100/ > o el B E Ly
s B A (- [
Til Stationer vest for Kjoben- 1
havn... 5)3,344r 100 — . 1112,529; 120| — _—

Fra — = ~

falh. .

| — | 12,88

3 87,6800 — | — 1,518%) 10,500

58,844 160 13,143 38,280, 14,729 2,120 5,033 | 10,500

Af de fra og til Osterbro Station sendte Varer var ca. 40 pCt. Korn og

Resten diverse.

Af Godset #il Toldboden var ca. 90 pCt. Toldstykgods fra Tyskland, 6 & 8

frugter, Kakao, Jern etc.).

Godset fra og til Larsens Plads har hovedsagelig veret Korn- og Hoderstoffer.

*) Tallet angiver Antallet af lmssede Vogne med Vognladningsyods. Til Fwergerne er der indgaaet
der er kommet fra Stationer Vest for Kjebhenhavn.
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Bilag 13.

Del af den kjobenhavnske Havnebane m. v. (for 1913—14).

—_— —
3. il 4. I o,
o S —— ey S — - ‘ ——— SE e — - - 1; # :
Fra | o GO e YRR o TR o P L B Talt.
()sterbro Station f Toldboden H Larsens Plads
o - | . ) o le . ol @ > il D e v @ . v
e ESITE BRSBTS ESlT e 8d| T8 8 8 teesede | tomme
2 |22 88 HEP|gPEH2o0EP B EP 2N gHy v
B> 85| Bb | Sp |BP|Sp|BR |3 BF (S5 B |35 'O8°% | YOosne
P I S T S e e e Ry,
Ly | : . | e 1 1
475“54% — | = 4] > | — = 12> — —1 3128 259
— { =98 140) il | 20f » | — | =} DI > | 3,686, 740
e ; 1 ! it 4.4 ! gl Ir S8 e (1 __i_ e e e
» i el X » R ! — i!. » ! » { il “‘ » { »
. tix » [ =] = » 4 > ‘;I — ; P ‘ » ” 4Oi ”
3 ; S B R TS |
15| » iR USRS vy (SRR “ 15 [ C2 L I S 30, >
1 | j o o
e AT S O = = | v
3 - T 3 - = ” - L = ' - s osaginsae 1
201'% Jo="" = W0 — Bt ol Y — | 198 | 10
e s 138 » || — | — | » 5 2t | — 10 3 ‘: 428 | g
B St T ol o lakols iobs G0 col Nb f} o) 0T
| | I i
24673345 — | — (407 » | — | —|4272 75 | — | —[100225| 640

!
— | —'|96,797) 938 — | — [524| » | — | — |4615| 261 | 46,262 49,379

S —— T —_— . - - ﬂ‘ - ! - i - ‘ eo—
25,183 | 885 | 27,182/ 1,078/ 458 | » | 544| » 4,367 75 4,675 261 154,158 53,359

Boderstoffer, ca. 30 pCt. Treelast, ca. 20 pCt. Bygningsmaterialer (Sten, Kalk, Cement),

PCt. Papir fra Sverige; Godset fra Toldboden bestod af Dampskibsgods (Vin, Syd-

! aly 2,987 lessede Vogne med Stykgods til Sverige. Det kan ikke oplyses, hvor mange af disse




Bilag 14.

B. Oplysninger vedrorende Trafikken paa den sydlige Del af den
kjobenhavnske Havnebane (for 1913—14, for Kalvebodstrands og Islands
Brygges Vedkommende for 1914).

Fra Kalve- | Fra Kri- ’ Til Kri-
bodstrand | TilKalve- | T'il Islands| stiansgade stiansgzuleﬁ

og Islands bodstrand. Brygge. ' og Havne- | og Havne- | falt.
Brygge. | Leessede = Lassede gade. gade.

Leessede | Vogne. Vogne. | Lewssede | Leessede

Vogne. Vogne. | Vogne.

Til Nord- og Kyst-

banen og derud-

ONBT . Fadrs 5 e 7,948 > > 3,041 » | 10,989
HiraidiosE e, . 256 » 321 750 2,445 4,016
Til andre Streek-

DIPEE S ' B v s 14,607 | > > 1,965 » 16,572
BP0, i B o » 1,478 1,406 > 6,145 9,029

[alt... | 22,555 | 2,299 | 2,156 2,006 | 8,590 | 40,606

Heraf: Kristiansgade... 3,930 5,273
Havnegade . .... 1,076 3,317

Fra Kalvebodstrand er hovedsagelig sendt Kul og Kokes, Jern og
Foderstoffer og fra Islands Brygge hovedsagelic Kul og Kokes: Grus
Olie og Foderstoffer fra Soyakagefabrikken,

Af de til Kalvebodstrand indgaaede 2,299 Vogne indeholdt 1,675 Kgd,
101 Tree, 166 Kul, 227 Jern og 130 andet Gods.

Af de til Islands Brygge indgaaede 2,156 Vogne indeholdt 729 Kul,
647 Lervarer og Mursten, 110 brugt Emballage, 123 Tre, 89 Torvestrgelse,
57 Jern, 47 Traeuld og 354 andet Gods.

Vognene fra og til Kristiansgade og Havnegade indeholdt :

Fra Kristiansgade. Til Kristiansgade. l'ra Havnegade. Til Havnegade.
2,748 Sukker, 2,394 Landbrugs- 628 Foder- 1,796 Papir,
214 Kul, produkter, stoffer, 465 Landbrugs-
172 Treelast, 1,916 Trelast og 280 Emballage, produkter,
147 Sten, Brende, 168 Diverse, 402 Foderstoffer,
143 Cement, 553 Staver, » 2565 Jern- og
138 Jern, 156 Jern- og » Jernvarer,
96 HFoderstoffer, Jernvarer, » 180 Glas,
73 Guano, 87 Kokes, > 65 Frg,
52 Olie, 167 Diverse, » 154 Diverse,
147 diverse, » S

3,930 Vogne. 5,273 Vogne. 1,076 Vogne. 3,}517 Vogne.




Bilag 15.

Fortegnelse
over

de Firmaer m. v., som har Sidespor, Oplagsplads eller Pakhus ved den
fra Godsbanegaarden udgaaende Del af den kjobenhavnske Havnebane.

I Kristiansgade :
Sukkerfabrikkerne (Sidespor).
Fiskehallen.
Dansk Andels Cement Lager (Hr. I. Lorentz), Fiskehallen.
Slotsforvalter Zeltner (kgl. Hofholdning).
Twjhusets Sidespor.

1 Havnegade :
Carl Lassen, Havnegade 11—13.
Sidesporet til Havnegade Nr. 37—39 (Anker Heegaard), der medafhenyttes
af Chr. P. Siversleth,
De forenede Papirfabrikker,
Stallknecht & Meyer,
Ohlsen & Ahlmann og
Nordisk Frgkontor.
Alfred Jorgensen, Havnegade 41.
Holmegaards Glasverk, Havnegade 41.
M. P. Wulff, Havnegade 43.
L. Sehmidt (kun for Kartoffelsendinger), Havnegade 55.
»Ota*, Havnegade 43.
Endvidere alt Gods, der skal aflesses ved Kran i Havnegade.

Paa Islands Brygge:
Gosch & Co.
Ostasiatisk Kompagni.
Sojakagefabrikken.
Kjebenhavns Kul- og Koks-Kompagni.
Conrad Jensen & Sen.
Tiemroth & Brandt.
Evers & Co.
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Carl Norstrand.
Entreprengr Carl Nielsen.
Tgjhusets Sidespor (Entreprengr Hinrichsen har Ret til at benytte dette).
Telefonselskabets do.
Fellesforeningens do.
Severin Petersen & Co.
P. Christoffersens Eftf.
Oliehgerdningsfabrikken.
Endvidere alt Gods, der skal afliesses ved Kran paa Islands Brygge.

Ved Kalvebod Briygge (Station Kalvebodstrand).
Kommunens Fleskehal.
Alb, Svendsen (forh. Chr. H. Christensen).
G. Foersom.
Jens Jacob Jensen & Co. (Terv), Hambrosgade.
Ohlsen & Ahlmann.
Alf. Christensen.
De forenede Kulimportgrer.
Thurges Eftf.
[. C. Raun & Co.
Kampmann & Herskind.
Hans Petersen & Co.
Kommunens Oplagsplads.
Sophus Iversen.
Hedegaard & Brock.
A. C. Paulsson, Kalvebod Brygge 16.
Alex. Dahl (Fragthreve, som er paategnede: in Auftrage der Firma Chs. H.
Christensen).
Switzer & Co.
Petersen & Albeck.
Brgdrene Dahl.

i Har lejet Plads af Havneveaesenet
, |
L. Schmidt. l

ved dettes Spor paa KEnghave
Brygge. Havnevesenet giver af
og til andre Modtagere Tilladelse

igbenhavns nye Pakhassefabrik. ¢ 2
Kijahe Ay " til at aflesse Vogne.

Ingenigr Erik Bruun, Hinrichsens Kftf.
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Bilag 16.

——

Takster

mellem

Godsbanegaarden og Osterbro Station paa den ene Side og Statiomer
paa Nord- og Kystbanen paa den anden Side.

For en Vognladning paa 10,000 kg uden Presenningleje.

s ) Af | Takst | Presen-
Fra—Til W | [ | ning-
stand. | gy v Vi VIE | el
| 5 ; 4 | leje.

km Kr. 0. ' Kr. 0. | Kr. 0. f Kr. 9. | Kr. 9.

Hillergd - GGodsbanegaarden ... | 38  32.40 22,50 18.00 115, 30 | 2.40
—@sterbro . .......... 34 29.70(21.60|17,10/14.40| 2. 40

|

Lyngby— Godsbanegaarden. . . . 16419, 80 . 15, 80 |'12260411. 70 2. 20
o IREERIDEIE . 2 I 11 16.20 /12,60 10.80| 9.90| 2.20

f

I
Helsingor—Godshanegaarden.. | 48  37.80 26.1020.70 [17.10 [ 2. 50
= —@sterbro.......... 44 [35.10 24,.30/19.80(16.20| 2. 50

| | |

Rungsted—Godsbanegaarden .. | 28 |26.10 18.90(15.3013.50 | 2.30
= o —WIRLETDTO .5, i it e 23 122,.50,17.10(14.40|12.60 | 2.30




Takster

| mellem

Gtodshanegaarden og Osterbro Station paa den ene Side og Stationer
Vest for Kjobenhavn paa den anden Side.

For en Vognladning paa 10,000 kg uden Presenningleje.

Af- Takst Presen-
Fra — Til sk 5 , | ning-
o £V, V. VI, VIL. leje.
km | Kr.@.| Kr. @. | Kr. 0. | Kr. 0. | Kr. 0.
Roskilde — Kjgbenhavn G. .. 31 [28.8021.60(17.10 14.40| 2. 40
—  — @sterbro ........ 40 | 32.40|22,50|18.0015. 30| 2.40
Slagelse — Kjsbenhavn G. .. 93 | 55.80 |37.80|28.80 24.30 3.00
— — Osterbro i, vile o s 101 .| 58. 50 [ 39.60 29,70 26.10}:8.10
|

Korsgr — Kjgbenhavn G. .. | 110 |60.30 | 40,50 30.60 27.00 3.10
s i HORPREDRO (1. inte 4t 119 | 63.00 /43,20 | 32.40 27.90 3.20
Nastved — Kjgbenhavn G. .. 93 | 55.80|37.80{28.80 24.30 3.00
gt s ASEOLDLO (43 vuls yiod 101 | 58. 50(,39. 60 |29.70 26,10 3.10

zJ

Odense — Kgbenhavn G. .... | 179 |72.90 49,50 | 38.70 35.10| 3.80 |
— — @sterbro.......... 188 | 75.8050.40|39.60 36.00]| 3.90




Bilag 18.

Paa Grosserer-Societetets Komités Vegne kan jeg slutte mig til de
Betwnkeligheder, som er fremkomne imod den planlagte Jernbanebro m. m,
over Nyhavn.

Med de indskrenkede Pladsforhold, der er til Raadighed langs Hav-
nens Bolveerker, frygter man for, at Jernbaneforbindelsen i den fore-
slaaede Form ikke vil kunne komme til at virke tilfredsstillende i For-
hold til de med Planens Gennemfgrelse forbundne betydelige Udgifter,
ligesom man frygter for, at de Gener, Anlegget og Driften vil berede de
Strackninger, Banen skulde passere, ikke vil kunne opvejes af de Fordele,
den vilde kunne yde Handels-Samkvemmet imellem den nordre og sendre
Del af Havnen.

Naar Handelsstanden hidtil energisk har ensket en Forbindelse imel-
lem Jernbanesporene i den nordre og sgndre Havn, har dette Unske veeret

begrundet paa dels at faa en hurtigere, dels en billigere Jer efor-
g paa dels gere, g Hglf’s gx

bindelse imellem de 2 Afdelinger.

Naar imidlertid Pladsforholdene langs Bolvaerkerﬁeﬁfﬁge‘\iﬂf%ﬁ&ddef'

Omrangering af Vognene paa Stedet, men ngdvendigger, at Stersteparten
af de Vogne, der vilde opnaa en kortere Befordringsstraekning ved Anleg
af Forbindelsesbanen, skal fores ud til (Godsbanegaarden eller @stbane-
gaarden for at rangere, frygter man for, at den ngdvendige Tid for at
fere Jernbanevognene frem til deres Bestemmelssted, ikke vil afvige vee-
sentlig fra den 'I'd, der vil medgaa til at fore Vognene ad Ringbanen til
deres Bestemmelsessted.

Der vil formentlig kunne hjelpes betydeligt paa Hurtigheden af Vog-
nenes Fremsendelse, naar Aften- og Nattetimerne tages til Hjwmlp ved
Rangeringen, saaledes at Vognene i hvert Tilfelde kan vwere paa deres
Bestemmelsessted tidlig den paafeigende Morgen.

Naar man dernwest ser paa Omkostningerne ved det projekterede
Baneanleg og dettes Dritt, frygter man for, at Udgifterne ikke vil staa i
noget som helst Forhold til den Besparelse, der kan opnaas ved, at Vog-
nene fra den nordre til den sgndre Del af Havnen kun vil komme til at
betale for et vasentlig mindre Antal Kilometer, end naar Vognene skal
befordres ad Ringbanen til deres Bestemmelsessted.

Man formener derfor, at det vil blive betydeligt billigere for Staten
ved Beregning af Fragten for Jernbanevognene fra den mnordre til den
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sgndre Del af Havnen eller omvendt at gaa ud fra det Antal Kilometer,

der skulde betales for, hvis Jernbanebroen over Nyhavn var til Stede,

sely om Mangelen af denne Bro vil krave, at Statshanerne maa fore

Vognene ad den betydeligt lengere Ringbane til deres Bestemmelsessted.

Idet man herefter gaar ud fra, at Statsbanerne — ved at spare de
betydelige Udgifter til den foreslaaede Jernbaneforbindelse over Nyhavn

‘ — vil vise sig villige til at yde Handelsstanden den Erstatning,

1) at sgge Trafikforholdene ordnet saaledes, at Jernbanevognene fra den
ene Del af Havnen til den anden befordres saa hurtigt som muligt
ad Ringbanen,

2) at nedsette Taksten for saadanne Jernbanevogne til, hvad den vilde
veere blevet, hvis Jernbanebroen over Nyhavn var etableret,

| kan jeg paa Komitéens Vegne frafalde den gnskede Ktablering af en

1 Forbindelse over Nyhavn mellem Havnebanens nordlige og sydlige Del,

| idet man dog naturligvis maa forbeholde sig at komme tilbage til Sagen,

' hvis muligt fremtidig Forandring af Kjebenhavns Havn skulde muliggore

og ngdvendiggere at genoptage Spergsmaalet.

Kebenhavn, den 5. Oktober 1917,

C. Lillienschiold.
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