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F orord.

hensigten med Udgivelsen af denne lille Bog 

er den, muligvis at kunne afhjælpe et Savn, som jeg 

i min nuværende Stilling som Værkforer paa en 

Maskinfabrik, der har mange Forretninger med Land

boere, ofte har lagt Mærke til maa syles af Adskillige.

I vore Dage nemlig, hvor jo snart alting gaar 

med Damp, er det meget almindeligt at Landmænd og 

mindre Fabriksdrivende ere i Besiddelse af — eller 

tænke paa at anlægge — Dampkraft: men det hænder- 

meget ofte at man, navnlig paa Landet, ikke har nogen 

maskinkyndig Hjælp ved Haanden, naar der indtræffer

en eller anden Forstyrrelse i Driften, som man ikke er 

belavet paa, og da jeg selv har været Maskinmester i 

flere Aar paa en større Fabrik i Kjsbenhavn, mener 

jeg at have erfaret adskilligt, som kunde være nyttigt 

at vide for Folk, der kommer trl at eje eller passe en 

Dampmaskine uden at have lært Maskinfaget og uden 

at vide rigtig Besked med, hvorledes de i uforudsete 

Tilfælde skal forholde sig.



Derfor maa en maskinkyndig Mand ikke vente at 

finde noget Nyt i denne Bog; den er som sagt nærmest 

skrevet for Landbrugere, Mejerister og i det hele taget 

for Enhver som, uden at have lært Maskinfaget, dog 

knnde interessere sig for at lcere at passe en Damp

maskine.
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Benævnelsen pna Dampmaskinens forskjellige Tele.

Flg. i-

Cylinderen.

.8. Afspcrrringsventilen.
6". Damproret.
D. Spildedampsroret.
L Vindkjedlen.

Fodepumpen.

6^. Regulatoren.
ZZ. Kulissestyret.
/. Plejlstangen.
L Krumtappen.

Forreste Hovedleie.
Exentrikkerne.

Svinghjulet.
O. Krydshovedet.

Stobt Fundament.
Muret dito.

L. Regulatorremstiven.
K. Krumtapspanderne.
T'. Trækstangen til Regula- 

spjældet.
il/. Regnlawr-Spja'ldhnset. 

Ventilhus til Fodepumpen.
X. Exentrikstcrngenre.
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Dampcylinderen med Stempel og Glidere m. m.

Fig- 2.

Dampcylinderen.
L Stemplet.
6. Hovedglideren.
D. Expansionsglideren.
L Bagerste Endebund.

Forreste Endebund.
6^. Pakdaafen for Stempel

stangen.
L Stvpbosningen til samme.
/. Stempelstangen.

Gliderstangen til Hoved- 
glideren.
Gliderstangen til Expan
sionsglideren.

Hk. Pakdaaserne til samme.
O. Gliderkassedcrkslet.

Gliderkassen.
Indgang for direkte Damp. 

Ä. Udgang for Spildedamp. 
8. Cylinderens Dampkanaler.



At passe en Dampmaskine.
Dampmaskines rette Pasning kan inddeles 

i 4 Hovedbetingelser, nemlig:

Forberedelser til, samt Igangsætning. 

«: Pasning mider Maskinens Gang.

O: Stopning og

Vedligeholdelse.

Forberedelser til, samt

Dmormg af Maskinen.

Det fvrst fornødne er at efterse om alle Smøre

huller og Oliekopper ere rene for gammel Olle eller 

Smuds. Vægerne renses ved at man med Fingrene 

klemmer den gamle Olie af, hvilket nemmest sker ved 

at holde Bægenaalen i den ene Haand, fastholde Bægen 

ved den Ende, svin er fastgjort i Bcrgenaalen, med to 

Fingre paa den anden Haand og derpaa trække Vægen 

gjelmem Fingreile og paa denne Maade klemme den
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gamle Olie ud. Derefter sætter man den saa i Olie

koppen, idet man vender Ojet paa Naalen nedad, og 

fylder alle Smørehuller og Oliekopper med ren Olie. 

Her maa man passe Paa, at man ikke glemmer noget 

Smprested, da det er af stprste Vigtighed, at ikke 

nogensomhelst Del af Maskinen kommer til at „lpbe 

tpr", hvilket snart vil vise sig ved at den pangjceldende 

Del vil „varme" eller manske endog løbe fast eller- 
brydes itu.

Alan gjor bedst i, den fyrste Gang man smprer 

en Maskine, da at tælle bestemt, hvormange Smpre- 

steder man har paa samme. Naar man da senere 

smprer, maa man tælle samtidig, og hvis man da ikke 

kommer til det rigtige Tal, ved man, at der er noget 

som er glemt.

Smor hellere for meget end for lidt!

IL

Igangsætning.

For man sætter en Maskine i Gang, maa man 

nvie efterse at alt er i Orden, at der f. Ex. ikke ligger 

noget paa Maskinen som ved at falde ned kan komme 

i Klemme og derved foraarsage Brud paa Maskinen. 

Navnlig ere Mange tilbøjelige til at henlægge Skrue

nøgler, Oliekander eller lignende paa Dampmaskinen 

eller dens Fundament, hvilket er en stor Fejl, som 

aldrig bor tillades.

Naar man skal scette i Gang, drejer man forst 

Maskinen saaledes, at Krumtappen staar paa et af 

Dodpunkterne; det vil sige, at den staaer enten paa
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det Pnnkt som er længst fra, eller paa det Punkt som 

er nærmest ved Cylinderen. Naar Krumtappen staaer 

paa et af disse to Punkter, kan Maskinen ikke gaa i 

Gang, selv om man vilde lukke fuldt op for Dampen; 

deraf kommer Benævnelsen „Maskinens Dpdpunkter".

Naar man altsaa har stillet Maskinen paa et af 

Dpdpunkterne, lukker man ganske lidt op for Dampen, 

dels for at varme Maskinen op og dels for at blæse 

Vandet ud af Rorene og Cylinderen. Selvfølgelig 

maa man efterse at Udblcrsningshanerne paa Glider- 

kasse og Cylinder ere aabne, og man maa tillige efterse 

ved Udblcesmngsroret fra disse Haner om der kommer 

Äand eller Damp igjennem det. Saasnart der begynder- 

at komme Damp, lukker man Afspærringsventilen, drejer 

Maskinen over paa det andet Dødpunkt, lukker atter 

lidt op for Dampen og blæser saaledes Cylinderen 

igjennem fra den modsatte Ende.

Denne Gjennemblcesning og Opvarmning af Damp- 

rpr vg Cylinder er det meget nødvendigt at foretage, 

inden man sætter Maskinen i Gang, da Damprorene 

ofte ere saa fnlde af Vand at den opsamlede Vand

mængde var tilstrækkelig til at fylde Cylinderen 2 

Gange, navnlig naar man har en længere Rorlednings 

da Bandet som bekjendt ikke er saa elastisk, at det 

lader sig sammentrykte, vil altsaa absolut noget gaa i 

Stykker paa Maskinen, hvis man ikke først blæser 

Vandet ud og ligeledes sætter Maskinen ganske lang- 

somt i Gang; man har saaledes nlange Gange set at 

Cyliuderbunde og Dampstempler ere sprængte ved ikke 

at vise tilbprlig Forsigtighed i denne Retning.
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Naar man altsaa har blæst tilstrækkeligt igjennem, 

lukker man atter Afspcerringsventilen, drejer Maskinen 

en lille Smule over Dpdpunktet, og aabner paany saa 

smaat for Dampen.

Maskinen vil nu gaa i Gang, men man maa 

stadig passe paa, at den slaar mindst 10 L 12 Slag 

ganske langsomt, indtil man kan hpre, at alt Vandet 

er ude af Cylinderen; først da lukker man fuldt op 

for Dampen, vg derefter lnkkes Udbtcesningshanerne 

paa Glidcrkasse og Cylinder, dog aldrig mere end at 

de altid staa ganske lidt aabne for at det fortættede 

Vand, som Dampen under Maskinens Gang afsætter 

paa sin Vej fra Kjedlen til Maskinen, kan faa Lejlighed 

til at slippe ud.

Nu fyldes Smørehallen paa Cylinderen med ren 

Oxetalg eller grpn Cylindervlie, eller maaske helst en 

Blanding af begge Dele, som man i Forvejen har 

smeltet sammen; derpaa aabnes den nederste Hane paa 

Smørekoppen, saa at Cylinder og Glider kunne blive 

smurte. Vilde man smøre dem for, var det ingen 

Nytte til, da Smørelsen saa vilde gaa bort under 

Opvarmningen og Udblæsningen.

Blæs Vandet ud af Dampror og Cylinder! 

Sæt altid Maskinen langsomt i Gang!

n. Pasning under Maskinens Gang, 

m
At forhindre Varmloberr.

Under Maskinens Gang maa man stadig have sin 

Opmærksomhed henvendt paa:
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1) Hovedteserne, (de Lejer, hvori selve Krumtapsaxlen 

hviler).

2) Exentrikkerne og

Z) Krumtapspanderne, (de Pander som sidde i den 

Ende af Plejlstnngen, der fører Krumtappen 

rundt).

Saavel Hovedlejerne, som Exentrikkerne og Krum

tapspanderne maa jævnlig foles til, om de ere kolde. 

Hvis man mærker, at de begynder at blive varme, kan 

man som oftest afhjælpe dette ved at løsne en lille 

Smule paa Mottrikkerne og samtidig smøre lidt rigeligere; 

men ere de blevne saa varme, at man ikke kan Holde sin 

Finger paa dem uden at brænde sig, saa at de som 

man siger „spytter", kan man fprst forsøge at smsre 

med god Olie iblandet med Svovlblomme, dette kan 

bevirke, at der scetter sig en Slags Glasur saavel paa 

Axel som Pander, saa det glider lettere uden at frem

bringe saa megen Friktion, og Maskinen arbejder sig 

paa denne Mnade muligvis kold igjen. Men hvis 

man mærker, at det ikke hjælper, maa man uopholdelig 

standse Maskinen og kjple dem af ved at holde en i 

koldt Vand dyppet Klud paa dem, og hvis der er Tid 

dertil, skrue dem skilt ad.

Hvis dette ikke bliver gjort strax, risikerer man, 

at de paagjceldende Maskindele „code sig sammen", det 

vil sige, at Metallet i Panderne (eller Slidene som 

Landmændene i Almindelighed kalde dem) gnaver sig 

saaledes ind i Axlen, at det næsten kan forene sig til 

en sammenblandet Masse; Spaaner af saavel Axel som 

Pander vil lægge sig imellem, det vil kunne stære dybe
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Furer i begge de nævnte Maskindele, og disse vil 

nlsidst helt stoppe Maskinen eller brydes itn.

Dette er imidlertid ogsaa det værste Tilfælde, 

som kan indtræffe; men da det jo er nok til for be

standig at ødelægge Maskinen, maa man se at forebygge 

dette, og for en Maskinist, som med Omhyggelighed 

passer sin Maskine, vil det ogsaa sjældent knnne komme 

saa vidt.

Har et Par Pander „varmet" saa meget, at de 

har „revet" (hvilket vil sige at der har panbegyndt at 

skære sig de ovennævnte Furer i dem) og man altsaa 

har adskilt dem, maa man med en halvrund Sletfil 

file de værste Ridser ud vg derefter file dem saameget 

sammen paa de to sammenliggende Kanter, at de igjen 

kommer til at passe efter Axelen. Derefter siler man 

ligeledes med en Sletfil de værste Riller af Axlen, 

pudser den af med Smergellærred, torrer snavel Pander 

som Axel godt rene med Tvist eller en Lærreds 

Klud, smprer med ren Olie vg samler det igjen. I 

Almindelighed vil man dog, naar noget har varmet 

stærkt, og man har haft Maskinen stoppet for at as- 

kjole det, atter knnne sætte i Gang med det samme, 

efter at man fprst har smurt rigelig med god Olie; 

dog tilraades det da altid, at man adskiller vedkommende 

Dele, og -ser det efter, naar Arbeidet er færdigt og 

Maskinen sættes. (At „scette" Maskinen er at stoppe 

den for den Dag.)

At en Maskine vil varme kan have fvrskjellige 

Aarsager; som oftest er det af Mangel paa Smprelse, 

altsaa Skpdeslpshed fra Maskinistens Side; dog kan 

det ogsaa have andre Aarsager, saasom: at smore med
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simpel og daarlig Olie, eller Panderne kunne være for 

haardt sammenspcendte, saa at der deraf kan opstaa 

for stcerk Friktion (Gnidningsmodstand).

Fodepnmpen.

Endvidere maa man under Maskinens Gang fore 

stadig Tilsyn med, at Fodepnmpen virker som den 

skal.

Dette kan man bedst overbevise sig om, dels ved 

at iagttage om Vandstanden stiger i Kjedlen, naar 

Fodepumpen er sat til, dels ved at fple paa Pumpe- 

roret (Fpderpret), som gaar fra Pumpen til Darnp- 

kjedlen, om man kan mærke at Vandet gaar igjennem 

det, hvilket viser sig ved en let Rysten i Rpret i Takt 

med Maskinens Gang, dels ved at hpre efter Slagene 

i Kontraventilen, som sidder paa Kjedlen, og endelig 

ved at hpre efter Ventilernes Slag i selve Fodepnmpen. 

Hvis man mærker, at Pumpen ikke giver Vand, gives 

der flere Mander, hvorpaa man kan faa den til at 

tage Vandet igjen; kun maa man hurtigst muligt soge 

at opdage, hvori Fejlen ligger, hvilket snart kommer 

med Dvelsen; og skal her nævnes fplgende hyppigst 

forekommende Mangler:

1) Hvis Fejlen ligger i, at Ventilerne have sat 

sig fast, hvilket let kan ske, navnlig hvor Spildedampen 

ledes direkte ned i Fpdevandet, som paa Lokomobiler, 

saa at dette, og som Fplge deraf ogsaa Ventilerne 

blive fedtede, kan man som oftest faa dem til at lpsne 

sig ved med en Skruenpgle eller anden lettere Gjenstand
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at slaa nogle Slag paa Sugerpret eller den underste Del 

af Ventilhuset, og har de først losnet sig, hvilket man strax 

hører paa Ventilernes Slag i Pumpen, saa skal de 

nok selv holde sig rene ved at Vandet idelig strømmer 

igjennem; men hjælper dette ikke, maa man stoppe 

Maskinen et øjeblik, medens man skiller Pumpen ad 

og tager Ventilerne op, for at tpre dem rene med 

Tvist eller en ren Lærreds Klud.

2) Hvis de derimod ikke sætter sig fast, men som 

man siger „bliver hængende", naar de altsaa ikke falde 

til, efterat de ere lpftede, saa maa man ligeledes skille 

ad for at se, om ikke en eller anden Gjenstand er kommen 

ind i Ventilhuset, f. Ex. en lille Pind eller et Straa 

eller lignende, hvilket nemt lader sig suge op med 

Fpdevandet, og som jaa naturligvis maa tages op.

3) Ventilerne kunne ogsaa blive hængende ved at 

lofte for host. Man regner i Reglen, at en Ventil 

skal kunne lpfte saa hojt som af dens Diameter, 

altsaa, hvis den f. Ex. er I V4" i Diameter, skal den 

kunne lofte men dersom den nu paa Grand af 

Slid eller anden Aarsag lofter højere, saa at den ikke 

gaar som den skal, kan man afhjælpe dette ved at lægge 

en lille Metalring om den pverste Tap paa Ventilen; 

den maa hellere lofte lidt for lidt end lidt for meget. 

I Praxis bruger man, som sagt, at , lade Ventiler 

lofte 1/4 af Diameteren, da det i Reglen er nok, og 

Ventilen arbejder bedst saaledes.

4) Naar Fvdepumpen har været sat fra, saa at 

den har gaaet nogen Tid uden at pumpe, kan der 

undertiden samle sig sammenpresset Luft i Pumpe

cylinderen, saa at den ikke kan tage Vandet, fordi
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Luften holder Ventilerne for fast tillukkede. Dette kan 

afhjælpes ved at aabne den lille Lufthane, som findes 

paa enhver Fpdepnmpe; man holder da ganske let med 

cn Finger for Hullet i Hanen vg lader Pumpen ar

bejde; derved udstpdes Luften af Cylinderen, og Pumpen 

vil da tage Vandet. Man maa passe at holde Pumpe

stemplet ordentligt pakket, da det ellers suger Luft ved 

Stopbvsningen, hvilket kan ses af, at der under Gangen 
sprpjter Vand ud ved denne; man maa da spænde 

den efter, og, hvis der ikke er Pakning nok i den, 

pakke den om, naar Maskinen er stoppet.

5) Har Pumpen vceret sat fra i længere Tid, 

kan det Tilfælde ogsaa indtræffe, at den kan blive saa 

varm, at den af den Grund heller ikke vil tage Bandet; 

der er da ikke andet at gjpre, end at stoppe Maskinen 

lidt, lukke Hanen, svin sidder paa Fpderpret til Kjedlen, 

skrue Dækslet af og tage Bentilerne op; derpaa heldes 

koldt Vand gjennem Pumpen og ned i Sugeroret 

indtil man faar den kjplet af; man samler da Pumpen 

igjen og sætter atter Maskinen i Gang, hvorved man 

naturligvis ikke maa glemme forst at aabne Hanen paa 

Fpderoret.

6) En Pumpe vil heller ikke tage Bandet, naar 

dette er for varmt; dette har sin Grnnd i, at jo mere 

man pnmper Luften ud af Rprene, desto hurtigere 

samler der sig Vanddampe i dem, som Pumpen suger 

i Stedet for Luft. Man bærer sig da ad paa samme 

Maade som under 5 forklaret, tager Ventilerne op og 

helder koldt Vand ned igjennem Sugerpret, og er 

Bandet altfor varmt, gM man maaske bedst i at helde 

noget koldt deri. Kogende Vand lader sig slet ikke
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pumpe. Niange ere jo af den Mening at Pumpen 

suger Vandet; dette cr strængt taget en fejlagtig Op

fattelse. Pumpen suger nemlig ikke Vand men derimod 

Luft.

Dell sliger Luften ud af Rprene, saa at der 

opstaar „Vaculim" (lufttomt Rum) i dem, og Vandet 

trykkes da op i Nsret af den ydre Lufts Tryk: men 

da den ydre Luft (eller Atmosfæren) ikke trykker det 

hpjere end c. 31 Fod vp, saa kan en Pumpe altsaa 

ikke tage Bandet, naar der er over 31 Fod fra 

Pumpen og ned til Vandets Overflade. Hvor lange 

Sugerprene ere i den vandrette Stilling, har ikke stort 

at betyde; man regner i Almindelighed kun efter 

Pumpens Højde over Vandets Overflade og at denne 

Højde ikke gjerne maa være mere end 25, højst 26 

Fod, forat Pumpen kan arbejde sikkert og uden Besvær.

Selvfølgelig har det ikke noget at sige, hvor langt 

Sugerpret gaar ned 'i Vandet, da det Stykke Rpr, 

svm gaar ned i Bandet, altid vil staa fuldt af Vand 

af sig selv.

7) Er Brpnden for dyb til at Fvdepumpen kan 

tage Vandet direkte derfra, lader man Bandet ved en 

særskilt Brandpumpe sættes op i en Beholder, hvorfra 

Fodepumpen senere kan tage det. Man leder da Spilde

dampen gjennem en Rsr-Snegl, som lægges i Beholderen, 

forat opvarme Bandet, hvorved opnaaes en betydelig 

Besparelse i Kulforbruget. Vandet kan godt, ilden at 

Pumpen har Besværglihed med at tage det, indeholde 

en Varmegrad af ca. 50—55 Grader R. Hvis Fode- 

pumpen tager Bandet direkte fra Brønden, lader man

2
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det fprst passere en Forvarmer, fprend det naar 'l 

Kjedlen.

8) En Ting maa aldrig glemmes, nemlig, at Under 

Maskinens Gang maa Fodehanen paa Kjedlen aldrig 

lukkes, selv om Pumpen er sat fra, da et Slag af 

Pmnpen er tilstrækkeligt til at sprænge Rprene, naar 

den ikke kan blive as med Vandet; har man flere 

Kjedler som blive forsynede med Vand fra dm samme 

Fpdepnmpe, maa man altid huske forst at lukke op til 

den Kjedel, man vil have Vand paa, fpr man lukker- 

for de andre, saaledes at der altid er fri Adgang for 

Fpdepumpen til at blive af med Vandet.

9) Har man overbevist sig vm, nt der ikke er 

noget i Vejen med Ventiler, Pakninger vg at intet af 

de ovenfor under 1—8 nævnte Tilfælde foreligger, og 

Pmnpen alligevel ikke vil tage Vandet, saa er Fejlen 

den, at Sugeroret enten er iltæt eller forstoppet, i 

hvilket Tilfælde det maa skilles, ad og efterses, eller 

ogsaa er Bundventilen i Uorden og maa da efterhjcrlpes.

V.

At smore Cylinderen.

Under Maskinens Gang maa Cylinderen jævnlig 

snlpres gjennem Smprehanen, som sidder paa samme; 

navnlig maa der passes godt paa, saalcenge Maskinen 

er ny, og Stemplet maaske passer lidt stramt i Cy

linderen, det vil ellers let kunne rive sammen, og 

Cylinderen er da ødelagt. Man har set, at en-Cy

linder paa Grund af Mangel paa Smprelse kan blive 

aldeles riflet indeni, hvilket medfører et stort Damptab.
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For at kunne smøre Cylinderen til rette Tid, 

omtrent hver halve Time, gjsr man bedst i altid at 

have smeltet Talg staaende parat, da det er for sent 

forst at skulle smelte Talg, naar man skal til at smore.

Jeg har set Mange smore Cylinderen med almindelig 

Maskinolie; dette duer ikke, da det i Reglen er stærkt 

blandet med Petroleum og i Besiddelse af saa ringe 

Fedtstof, at det opbrændes strax, naar det kommer i 

Berøring med den hede Damp. Til Cylindersmprelse 

anvendes helst gron Cylinderolie eller Oxetalg som 

foran bemærket, eller maaske helst en Blanding af begge 

Dele. Jeg har endog med Held anvendt en saadan 

Blanding til Mollerups Patenl-Smoreapparater.

Disse Smorcapparater ere naturligvis de bedste 

til at holde Cylinder og Glidere smurte, da de passe 

sig selv og dog altid smører ens, saalcenge Maskinen 

gaar, men da de ere temmelig dyre at anskaffe, bruges 

de ikke saameget til mindre Maskiner, som det kunde 

være ønskeligt, derfor maa som sagt Maskinisten selv 

passe at holde Cylinderen smurt under Maskinens 

Gang, idet han lader den underste Hane paa Smøre

koppen staa kun ganske lidt aaben, for at regulere 

Smprelsen saa godt som muligt.

VI

Regulatoren.

Ligeledes maa man under Maskinens Gang se 

efter om Regulatoren virker, som den skal: er Maskinen 

forsynet med Spjældregulator (en Regulator med et 

skraatliggende Spjæld, som ved at dreje sig aabner 

og lukker for Dampen), passer man paa, om den er
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„levende", det vil sige om den bevæger sig let, uden 

at være utæt ved Spjældstangen, og hvis man ikke 

synes, at den regulerer rigtig, forholder man sig med 

den som i det svigende under XV forklaret.

Det samme gjælder for Resten om de saakaldte 

Tangyes Regulatorer, (en lille helstpbt Regulator med 

smaa Kugler, som lpber hurtigt rundt); paa denne 

sindes intet Spjæld, som drejer sig, men derimod et 

op- og nedgaaende Stempel, som under Maskinens 

Gang aabner og lnkker for Dampen.

VII

Pakdaaserne.

Hvis Pakdaaserne ved Steinpelstang eller Glider- 

stcengerne vise sig utætte, saa at der blæser Damp ud, 

kan man meget godi linder Gangen spænde dem efter, 

naar der blot er tilstrækkelig Pakning i dem, og det 

skal der være. Man spcouder da skiftevis lidt ad 

Gangen paa Mpttrikkerne, der holder Stopbosningerne 

til, idet man maa passe, at disse spændes saa lige ind 

som muligt, for at undgaa Brydning i Hullerne, hvorfor 

luan gjor bedst i at maale sig frem med en indvendig 

Passer, at Afstanden mellem Flangen paa StopbM- 

ningen og Pakdaasen overalt er den samme. Man 

kan snart opdage om Maskinen trænger til at pakkes 

om; hvis man nemlig kan spænde Stopbosningernr 

helt ind og Dampen alligevel blæser ud, saa ved man, 

at det er paa Tiden. For en Maskine, som arbejder 

hver Dag, maa dette ske i det mindste en Gang hver 

14de Dag, og i Reglen maa de hver Dag spændes lidt
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efter. Naar man spænder en Stopbpsning efter, maa 

nlan naturligvis ikke spænde for haardt til. Man 

spænder ikke længere, end til der ikke længer viser sig 

nogen Udblæsning af Damp, thi hvis man spænder 

haardere, vil dette give for stærk Friktion, og de 

paagjceldende Maskindelc slides for hurtig op.

6. Stopning.

vm

At bevare Cylinderen fra at ruste indvendig.

Naar Maskinen skal stoppes, fylder man fyrst 

Smprehanen paa Cylinderen og lnkker da fuldt op for 

samme, medens man lader Maskinen slaa nogle faa 

Slag og da forst spærrer man af for Dampen ved 

fprst at lukke Afspcerringsventilen paa Kjedlen, derefter 

Afspcerringsventilen paa Damproret nærmest ved 

Maskinen; herved opnaar man at saavel Cylinderen, 

som Stempel og Glidere blive godt indsmnrte og altsaa 

konserveres bedre, end hvis man undlader dette; thi 

det er indlysende, at har Maskinen fprst gaaet i længere 

Tid, efter at man sidst har smurt Cylinderen, saa vil 

denne efterhaanden blive mindre fedtet indvendig og 

naar Maskinen da stoppes, vil den Damp, som bliver 

staaende i Rorene og Cylinderen, fortætte sig og i 

meget kort Tid afsætte Rust. — Man har ofte set 

Cylindre pdelagte indvendig af Gravrust, og dette for

hindres som sagt bedst paa den anførte Maade, at 

man smprer Cylinderen rigeligt, samtidig -< 

med at man stopper Maskinen.
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IX

Inden Maskinisten forlader Maskinen.

Naar Maskinen er stoppet, aabnes Udblæsnings

hanerne paa Cylinderen og Gliderkassen, og de blive 

staaende aabne indtil Maskinen atter skal sættes i Gang, 

for at det fortættede Vand som samler sig naar Ma

skinen bliver kold, kan lobe ud. Endvidere er det rigtigst 

at lukke Hailen, som sidder paa Sugeroret til Fode- 

pumpen, for at Kjedlen ikke skal „suge Vand" til sig 

naar den bliver kold, hvilket vi senere skulle omtale 

lidt nærmere. Man tager dernæst Vægerne op af 

Smprekopperne og lægger dem til Side, eller man kan 

blot trække dem op af Smprerorene og lade dem blive 

liggende i Koppen for at de ikke skulle trække Olie naar 

Maskinen staar stille. Derefter tores Maskinen godt 

af overalt med ren Tvist, Spildebakkerne renses og 

Oliekander, Skruenøgler og deslige stilles paa deres. 

Plads.

I) . Vedligeholdelse af en 

Dampmaskine.

X

Maskinistens Agtpågivenhed overfor 

indtraederrde Mangler.

For at kunne vedligeholde en Dampmaskine, saa 

at den altid er klar til at kunne gaa i Gang til den 

bestemte Tid, er det nødvendigt, at man under Maskinens
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Gang har sin Opmærksomhed henvendt paa de Mangler, 

som maa afhjælpes: vm der er noget som er utcet og 

skal ompakkes, om der er „Stod" i Maskinen, som 

muligvis stammer fra for stort Spillerum i Hoved

lejerne, Krumtaps- eller Krydshovedpander, eller man 

hører nogen usædvanlig Lyd i Cylinder eller Glider- 

kasse, hvoraf man kan slntte sig til, at der maa være 

noget i Vejen med Stemplet eller Glideren.

Forat kunne afhjælpe dette er det nødvendigt at 

den, der sættes til at passe en Dampmaskine selv kan 

adskille, pakke og samle de forskjellige Maskindele, ligesom 

han ogsaa selv maa knnne file et Par Pander sammen. 

Jeg vil derfor inddele Vedligeholdelsen af en Damp

maskine i: 1) Adskillelse, 2) Pakning og Samling, 

3) Sammenfiling af Pander, 4) Glider-Indstillingen.

xr

Adskillelse af Maskindele.

Naar noget linder Maskineus Gang har vist sig 

utæt, maa man helst skille det ad strax, uaar der 

stoppes, altsaa medens Maskinen endnu er varm. Det 

er en fast Negel, at alle Maskindele, som med Vanskelighed 

lader sig adskille, naar de ere kolde, lige saa let ere til 

at adskille, nnar de ere varme. Skal man f. Ex- 

aftage og ompakke en Cylinderbnnd eller et Gliderkasse- 

dceksel, maa man strax, naar der er stoppet, aftage 

alle Mottrikkerne, dernæst kiler man 5—6 Sprængkiler 

(smaa Staalkiler, som ere c. 3" lange, 1" brede og 

V4" kil 3/s" tykke i den ene Ende og ganske tynde i
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den anden) ind mellem Flangerne paa Dækslet og 

Cylinderen. Eftersom den pnagjceldende Maskindel el- 

større eller mindre til, maa man have saa mange 

Sprcengkiler at man kan fordele dem nled en Afstand 

af 6—8" mellem hver; dog man man aldrig scette en 

Sprcengkile i Hjørnet af et firkantet Dæksel, thi derved 

risikerer man, at Hjørnet sprænges fra, og Dækslet bliver 

siddende; de maa derimod fordeles paa Midten vg 

Enderne. Paa et rundt Dæksel fordeler man dem 

derimod ligelig over det Hele. Man slaar nu med 

smaa Slag skiftevis paa alle Kilerne, saaledes at man 

stadig passer at holde samme Afstand overalt mellem 

de to Dele man vil adskille. Det er af stor Betydning, 

at man f. Ex. ikke kiler saaledes fra, at man faar 

Mellemrum paa den ene Side og Paa den anden, 

da der derved opstaar Brydning i Hullerne, saa man 

risikerer enten at knække Tappe eller Bolte eller endog 

at bryde selve den paagjceldende Maskindel itn. Naar 

man derimod bærer sig forsigtig ad, og stadig passer, 

at alle Dele af Flangerne folges ad, saa at man faar 

dcrl saa lige ild som muligt, gaar det i Reglen meget 

nemt; naar det forst er losnet saa meget at Afstanden 

mellem Flangerne er bleven c. overalt, kan man 

med en Mejsel eller Skruenøgle eller anden tykkere 

Gjenstand let vride det helt fra. Derpaa renses det, 

vg dm gamle Pakning afskrabes med en flad Skraber 

eller en skarp Mejsel, ligeledes udrenses Hnllernc for 

den gamle Pakning, hvortil kan benyttes en gammel 

trekantet Fil, som slibes paa en Slibesten saa Kanterne 

blive skarpe. Denne Rensning maa foretages meget
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den nye Pakning lægges paa.

Cylinderbunde, Gliderdceksler og i det Hele taget 

alle faste Maskindele kunne klin vanskeligt pakkes og 

samles, for de ere blevne kolde, hvorimod Pakdaaser 

og Stopbøsninger ved Stempelstang og Glidere bedst 

klinne adskilles, pakkes og samles medens de ere varme. 

Naar man skal adskille disse for at pakke dem om, 

spænder man dem først saa langt ind man kan, for 

at faa Plads til saa megen Pakning som muligt; 

derefter afskrues Mottrikkerne, og Stopbosningeu trækkes 

ud ved Hjælp af en Skruenøgle.

m

Adskillelse af Ror.

For at kunne adskille Ror (her tales 

kun vin almindelige trukne Jernror) vil i 

Almindelighed en saakaldet „fransk" Rsr- 

nogle være tilstrækkelig (se Fig. 3). Det 

er en Nogle af Staal, hvis ene Kjæbe 

indvendigt cr forsynet med indadvendte 

Tænder og hvis anden Kjcebe er glat ind

vendig. Med en saadan Nogle har man 

god Magt over Rprene, hvad enten de 

skulle skilles ad eller samles, klin maa man 

naturligvis passe at vende Tænderne den 

rigtige Nej. Naar man vil skille et Rpr 

ad, maa man altid begynde enten ved en 

Flangesamling, et Langgevind eller ogsan 

fra Enden af Rpret; man tager da en
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stor Hammer eller lignende og holder imod den Muffe, 

hvor man vil begynde; derpaa slaar man med en mindre 

Hammer pna den anden Side af Muffen, ide' man 

stadig fprer Slagel og For-Holdet rundt om Mnffen, 

saaledes at den strækker sig lidt, og tillige den gamle 

Pakning lpsnes; man vrider derpaa Muffen eller 

Roret nogle Gange frem og tilbage, smører Gevinderne 

(Skruegjcengerne) med lidt Olie, og kan derefter skrue 

Rpret fra.

xm

Pakning og Samling med Mormiekit og 

Asbestosplade.

Cylinderbunde og Gliderdæksler pakkes bedst og 

solidest med Rpdkit (Msnniekit) og Seglgarn; naar 

man har lavet sit Kit til, og renset Flangerne, som 

ovenfor nævnt, lægger man Pakningen paa den Maade, 

at der lægges et Lag paa V12" (en Linies) Tykkelse 

paa den Flange, som sidder fast paa Cylinderen. (Der 

lægges ingen Pakning paa Dækslet.) Er Maskinen 

godt vedligeholdt, behpves der ikke en Gang saa meget, 

idet man da kan npjes med et Lag paa Vio"- Dette 

maa lægges paa med Fingrene, hvorved man dog ikke 

behpver at smpre sig saa forfærdelig til, som man ser 

Adskillige gjpre; man indguider nemlig fprst den Flange, 

som Pakningen skal lægges paa, med et meget tyndt 

Lag Fernis eller Talg; det er maaske ikke rigtigt at 

sige et Lag, for hvis man kunde tænke sig at man 

knude tsre det Hele af igjen, stal man gjore det, saa 

at Flangen kun bliver saa svagt fugtet, som vel muligt.
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Dette er kun for at faa Rpdkittet til med Lethed at 

hænge fast. Man tager da et lille Stykke Kit, saa 

stort som en Nod, mellem Fingrene, sætter det paa 

Flangen og stryger det ganske let ud, derpaa sættes 

et Stykke ved Siden af, stryges ud, og saaledes bliver 

man ved, indtil hele Flangen er bedækket med et jævnt 

Lag, som ovenfor nævnet. Derpaa tager man et 

Stykke Seglgarn, som ganske let trykkes ind i Kittet 

paa den Maade, at man forst trykker en Ende af 

Seglgarnet ind, omtrent *//' fra Flangens indvendige 

Kant, dernæst fører man det rundt med den ene Haand 

og trykker stadig efter med en Finger paa den anden 

Haand, saa at det kommer til at ligge i to Omgange 

teet op til hinanden, dernæst fprer man det i den tredie 

Omgang ud mellem Boltehullerne, saa at hele Pak

ningen, naar den er lagt, ser ud som vist i Fig. 4 og

Flg. 4.
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5. Man maa passe vel paa, at Seglgarnsomgangene 

ikke nogetsteds kommer til at ligge over, men altid 

ved Siden af hinanden, da det gjcelder om at lægge 

en Pakning saa jcevn som vel muligt, for at man kan 

være sikker paa, at den bliver tæt.

Nu sættes Dækslet paa, Mottrikkerne indgnides 
lidt i Gevinderne med Talg og sættes paa, derpaa 

skrues de saa langt ind, ar de lige berøre Dækslet, og 

nu spændes de fast med en Skruenøgle, idet man 

bliver ved at give dem ganske lidt hver. Dette gaar 

til paa den Maade, at man, som man kalder det, 

„gaar rundt"; der begyndes med en, saa tager man 

den næste som følger efter, saa den næste, og saaledes 

bliver man ved at spænde alle Mottrikkerne efter, indtil 

man er „gaaet rundt" saa mange Gange, at man 

tilsidst mærker, at det Hele er spændt tilstrækkeligt fast.
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Naar man da senere opvarmer Maskinen for at gaa i 

Gang, maa man endnn en Gang spænde efter paa 

samme Maade, fpr man er rigtig færdig med Pak
ningen.

Ved denne „Spcenden efter" klemmer der sig altid 

en Del Kit ud fra den nylig pakkede Samling; dette 

maa naturligvis tvres godt af, og Pakningen er da 
færdig.

Det bsr maaske her bemærkes, at Seglgarnet til 

Rodkltspakning skal være blpdt saa at det lader sig 

klemme ganske fladt, vg at det ikke maa være over 

Via" tykt.

Har Maskinen været brugt i saa lang Tid, at 

Flangerne paa Cylinder- og Glidcrdceksler begynde at 

blive tærede, kan man vel anvende den samme Paknings- 

lnaade, kun maa man da blande lidt kort afklippet 

Horpakgarn imellem Kittet, for at det kan blive tykkere 

og mere sammenhængende; til et Pund Kit klipper 

man 4—5 Ender af Pakgarnet paa c. 1 Tomme hver, 

trevler dem godt fra hverandre og blander dem derpaa 

mellem Kittet, saaledes at de bliver ligeligt fordelte. 

Denne Slags Kit (altsaa blandet med Pakgarn) egner 

sig ligeledes fortrinlig til Pakning af Jernflanger paa 

Trcrkar, Flanger paa Dampkjedler, og i det Hele taget 

til Pakning af Flader, som ikke ere aldeles jævne og 

glatte. Man har ogsaa i de senere Aar begyndt at 

anvende „Asbestos" Plade til ujævne Flanger, navnlig 

til Cylinderbunde og Gliderkasser, hvilke kunne blive
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saa optcerede paa den indvendigt Side af Flangerne, 

at Rpdkitspakningen ikke længere forslaar.

Man tager da helst Asbestosplade paa */g" 

Tykkelse, tildanner sin Pakning saa den passer efter 

den Flange, der skal pakkes, blpder den lidt ved at 

dyppe den i lunkent Vand, og lægger den paa.

Aspestosplade egner sig kun til Pakning af saa- 

danne Flanger, som ere udsatte for stærk Hede, f. Ex. 

som anfprt til Flanger paa Cylinderen, endvidere til 

Flanger paa Damprør, til Pakninger Udenpaa selve 

Dampkjedlen og lignende. Til Flanger paa koldt 

Vands Npr eller Vandbeholdere duer den ikke.

XIV

Fedtftensp akninger.

Pakda aserne kaldes de Hylstre som indeslutte 

Pakningen for bevægelige Maskindele. De ere anbragte 

saaledes: Pakdaasen for Stempelstangen sidder paa 

den forreste Cylinderbund, for hver af Glider-stængerne 

har man en paa den forreste Del af Gliderkassen, fvr 

Regulatorspjældstangen paa Spjceldhuset, (paa Tangyes 

Regulator sidder Pakdaasen inde i selve Regulator- 

stativet) og for Stemplet paa Fsdcpumpen sidder 

Pakdaasen paa selve Pumpecylinderen.

Cn Pakdaase bestaar af et hult Ror med Flange 

(Fig. 2) hvori er fastsat 2 a 3 Skruetappe med
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Mpttrikker, samt en StopbMning, 

som ved at spændes ind mod Pak

ningerne holder teet for Dampens 

eller Vandets Udstrømning.

Pakdaaserne pan Cylinder vg 

Gliderkasse pakkes nemmest og bedst 

med Fedtstenspakning, som bestaar 

af en Bomuldsfletning hvori er 

indlagt pulveriseret Fedtsten (Tal- 

cum) og Talg; de kunne faaes i 

alle Tykkelser som passe efter Rum

met i Pakdaasen. Til mindre 

Maskiner vil i Reglen Pak

ning passe til Stempelstangen og 

s/g" til Gliderne; man maaler da 

med selve Pakningen vm den Ma

skindel, som skal pakkes, og skærer 

et Stytke af, som er saa langt, at 

det lige slutter sammen med Enderne, 

naar det lukkes omkring Stangen; 

dernæst skærer man en 6—8 Stykker 

til af i samme Længde og stopper 

dem med en flad Træpind ind i 

Pakdaasen, idet man stadig passer 

at vende Aabnmgerne til en anden 

Side end den foregaaende. Man 

stopper f. Ex. den fprste Pakning 

ind saaledes at den vender Aab- 

ningen opad som i Fig. 6, paa den 

næste vender man Aabningeu nedad

Frg. «.

Jrg. 7-

Fra. 8.

Fig. 9.
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som i Fig. 7, den 3die som i Fig. 8 og den 4de som i 

Fig. 9 og saa fremdeles indtil Pakdaasen er fuld- 

Dog er det maaske rigtigst, navnlig naar Maskinen er 

kold, kun at stoppe nogle Stykker ind ad Gangen og 

derefter spænde dem ind med StopbMniugen. Naar 

Pakdaasen er fuld, sættes Stopbosningen paa og 

spændes ind, men som ovenfor nævnet mna den 

spændes saa akkurat og lige ind som muligt, og ikke 

haardere end nødvendigt for at forhindre Udblæsning 

af Dampen.

XV

Regulatorens Pakning.

Regulatoren er en selvstændig lille Maskine som 

trækkes ved en Rem eller Snor fra selve Krnmtaps- 

axlen paa Dampmaskinen. Dens Formaal er at kunne 

aabne eller lukke for Dampen efter Maskinens Behov, 

saaledes at denne faar en saa jævn og ensartet Gang 

som vel muligt. De mest anvendte ere de saakaldte 

„Spjældregulatorer" og „Tangyes" Regulatorer; begge 

kunne være gode, naar kun Spjældet i den ene eller 

Stemplet i den anden passer npjagtigt vg kunne slutte 

aldeles tæt for Dampen; hvis dette er Tilfældet, og 

Regulatoren alligevel ikke vil virke rigtig som den skal, 

ligger Fejlen for det meste i, at den ikke er tilstrækkelig 

„levende", hvilket vil sige, at den ikke bevæger sig let 

nok, og dette kan igjen have forskellige Aarsagcr.

Det vigtigste er, at man pakker Stopbssningen 

paa Regulatoren med en Pakning, som ikke let bliver 

forbrændt eller haard og derfor skal spændes haardt 

til for at knnne holde tæt, hvorved der opstaar for



stærk Friktion, saa at Kuglerne ikke have Magt nok 

til, ved at hcevc eller sænke sig, at kunne indvirke 

hurtigt nok paa Spjældstangen.

Den til Regnlatorer bedst anvendelige Pakning er 

Asbestossnor, eller som den ogsaa kaldes „Lamp Wichs" 

Den holder sig blod og elastisk, tcetner godt uden at 

sknlle spændes for stærkt, og er dertil meget holdbar.

Hvis Hylsteret paa den opretstaaende Axel er til

bøjeligt til at sætte sig fast, smores godt med Petroleum : 

ligeledes er dette godt til, en Gang imellem, at rense 

og snwre alle bevægelige Dele paa Regulatoren med, 

for at den altid kan bevæge sig let. Til daglig Brug 

maa man naturligvis ikke smore med Petroleum, men 

derimod med god Maskinolie.

En Spjældregulator indstilles paa den Maade, 

at man lpfter Kuglerne saa hsjt vp de kunne komme, 

drejer Spjældet om saa det lige lukker for Dampen, 

og derpaa fastspænder Trcekstangen til den lille Arm 

som sidder paa Spjcrldstangen (Fig. 1); naar Maskinen 

er i Gang, og Kuglerile da svinge helt op, skal Spjældet 
altsaa være lukket.

TangyeS-Regulatorer indstilles ved at dreje paa 

den lille Mpttrik foroven som tillige danner Regulatorens 

Topstykke, hvorved den lille Spiralfjeder, som ligger 

indeni det opretstaaende Hylster spændes eller slappes.

Hvis man strammer Fjedren vil der ildfordres en 

større Omdrejningshastighed for at faa Kuglerne til at 

svinge op vg lukke for Dampen, og Maskinen vil altsaa
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løbe hurtigere, og naar den slappes vil den gan 

langsommere.

Dog maa det paa det alvorligste paalccgges En

hver, der passer Dampmaskiner, og da navnlig i 

Mejerier, aldrig paa egen Ha and at forandre 

noget paa Maskinens Omd rejningshastig- 

hed, da der deraf kan opstaa de mest Ube

regnelige Ulykker, da en ubetygelig Forpgelse af 

Maskinens Omdrejningshastighed forsger f. Ex. en 

Centrifuges Omdrejningshastighed i en saa betydelig 

Grad, at den kan sprænges derved.

Pakning af Fsdepnmpen.

Fooepumpm pakkes med Hprpakgarn, svin flettes 

til saa tyk en Fletning, nt den passer i Pakdaasen, og 

derpaa dyppes i kogende Oxetalg; men man kan ogsaa 

meget godt anvende Fedtstenspakning af samme Sort 

som bruges til Stempelstangen. Jeg har selv i flere 

Aar benyttet denne Pakning hertil. En Gang, da jeg 

hurtig skulde pakke en af Fpdepmnperne, som ikke vilde 

give Vand, og jeg ikke havde Hsrpakgarns Fletning 

liggende færdig, forspgte jeg Fedtstenspakning. Den 

viste sig at holde udmærket, og jeg brugte senere aldrig 

andet; dog ved jeg godt, at de fleste celdre Maskin

mestre blive ved at holde paa Horpakninger til Fpde- 

pumpen.

Enten man bruger den ene eller den anden Sort 

af de her nævnte Pakninger, lægges de i paa samme 

Maade som vist under XIV se Fig, 6, 7, 8, 9.
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Andre Pakninger.

Flanger paa koldt Vands Ror eller Vandbeholdere 

pakkes med Gunumplade nled Lærreds Indlæg, eller 

vgsaa med Pap indsmurt med Fernis. Ror til at 

skrue sammen med Muffer og Forbindelsesstykker pakkes 

med Horpakgarn, som spredes ud, saa at det kommer 

godt ind i Gevinderne, snoes om Rpret, og derpaa 

indsmøres med tyndt Monniekit.

Naar man snoer Pakgarnet om Roret, maa man 

passe at vikle det om i samme Retning som Gevinderne 

gaa paa Rpret, altsaa ligesom naar en Muffe skrues 

paa; hvis man undlader dette, vil Fplgen blive den, 

at Pakningen lader sig skyde tilbage naar Muffen 

skrues paa, og Samlingen bliver utæt. Til at pakke 

Pakdaasen paa mindre Ventilhaner og Afspærrings- 

ventiler anvendes Pakninger af Asbestossnor; til stprre 

anvendes en Fletning af Asbestossnor eller ogsaa 

Fedtstenspakning; for at kunne komme rigtig til ved 

Pakning af Ventiler, maa Rathjulet aftages.

XVI»

Tammenfilittg as Pander.

Naar man mærker at Maskinen „stoder" gjælder 

det fsrst om at lægge Mærke til, hvor det er, at 

Stpdet kommer fra. I Neglen vil det være enten i 

Hov ed lejerne, i Krunttapspanderne eller i Krydshoved-
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panderne. Er man fprst paa det Rene med, hvorfra 

Stødet kommer, adskiller man de paagjceldende Pander 

og filér dem lidt sammen; man spænder dem da i en 

Skrnestik med Aabningen opad og filer lidt af paa det 

Sted, som den anden Halvpart hviler paa. Man 

maa tage sig i Agt for ikke at sile for meget af, da 

Panderne saa igjen kunne komme saa tæt sammen at 

Aabningen bliver for lille og Axlen ikke kan bevæge 

sig let nok i dem, Friktionen vil blive for stærk, og 

man udsætter sig for, at de ville „varme".

En Maskine arbejder bedst, naar Panderne kunne 

spændes aldeles fast, og der saa alligevel er saa meget 

Spillernm i dem, at Axlen kan bevæge eller dreje sig 

let uden at stode.

For at undgaa for stærk Friktion af Panderne 

maa man altid passe, at Axlen hviler rigtig i Bunden 

af dem uden at den tillige berører dem ved Siderne.

I Fig. 10 vises et 

Par Pander, hvor de tykke 

Linier i Circlen angivne 

de Steder, som Axlen skal 

berpre. For at over

bevise sig om, at Panderne 

ere rigtige som de skulle 

være behover man blot, 

naar de ere adskilte, at 

indgnide Axlen med et

meget tyndt Lag Monnie ndrprt i Maskinvlie. Naar 

de da mærker i Bunden, saaledes, at der afsætter sig
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en tynd Hinde af Mvnnie og tillige forblive uberørte 

ved Siderne, saa kan der ikke vcere noget i Vejen med 

dem.

At sammenfile og tilskrabe et Par Pander er et 

Stykke Arbejde, som maa foretages meget omhyggeligt 

og npjagtigt, men ved nogen Dvelse kan Enhver meget 

godt lcere at gjore dette selv.

En Maskine kan ogsaa „støde" af andre Aarsager, 

f. Ex. hvis Kilen i Svinghjulet eller Kilen i Kryds

hovedet, som forbinder dette med Stempelstangen, gaar 

los. Man kiler dem da fast igjen og hvis de ere for 

tynde sættes nye i. En Betingelse for alle Kiler er, 

at de ikke maa spænde paa Siderne, men kun paa 

Fladerne, da de ellers ikke kunne kile vedkommende 

Maskindele rigtig fast.

Flade Kiler til Krydshoveder o. desl. maa kun 

spænde paa Kanterne.

Gliderindstillingen.

Er en Dampmaskine rigtig konstrueret og Gliderne 

rigtig indstillede fra Fabriken, hvorfra den er leveret, 

har Maskinisten egentlig ikke noget at bestille med dem, 

da de passe sig selv, naar de blot faa den forupdue 

Smørelse.

Dog kan del jo ske at en Glider- eller Exentrikstang 

ved et Uheld kan knække, eller forskjellige andre Om

stændigheder kan indtræffe, hvorved det kan blive 

nødvendigt for den, der passer Maskinen, at han selv



38

maa kunne regulere sine Glidere. Jeg vil derfor i 

Korthed meddele lidt om Gliderindstillingen.

Man har et gammelt men betegnende Udtryk for 

Hovedexcentrikkens Stilling i Forhold til Krumtappen, 

nemlig at den altid skal „gaa 20 Minuter foran"; og 

for Maskiner med bn Glider og altsaa kun en Excen

trik, gjcelder væsentlig det Samme, som her meddeles 

om Hovedexcentrikken.

Naar altsaa Midtlinien af Krumtappen staar 

lodret op og ned, skal Hovedexcentrikken sidde som vist 

paa Skitsen Fig. 11 dersom Maskinen skal gaa „rechts" 

om, idet Hovedexcentrikken altid bestemmer den Vej, 

som Maskinen skal gaa rundt.

H er Cylinderen, u—d er Maskinens vandrette 

Midtlinie, e cl er Krumtapsaxlens lodrette Midtlinie, 

s k er Hovedexcentrikkens Midtlinie, og Maskinen vil 

altsaa gaa den Bej rundt som Pilen viser. Vinklen 

bit' kaldes Excentrikkens Forspringsvinkel ----- 30 

Grader eller af en ret Vinkel, og hele Vinklen 

ett' bliver altsaa lig de 20 Minuter paa et Uhr
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som Excentrikken skal gaa foran, naar Krumtappen vender 

lige opad ved li, og Excentrikkens hpjeste Punkt fra 

Axlens Centrum staar ved Ir.

Vil man have Maskinen til at gaa „Uuks" om, 

kommer Hovedexcentrikkens højeste Punkt til at staa 

ved o, idet altsaa Vinklen Zil bliver Forsprings- 

vinklen, stadig under Forudsætning af, at Krumtappen 

staar ved II.

Dette om Hovedexcentrikken; men da denne jv 

altid er fastkilet paa Axlen og kun ved et særegent 

Uheld kan gaa los, saa har Maskinisten kun undtagelsesvis 

noget med den at bestille, derimod kan det snarere træffe 

sig, at han kommer til at forandre Expansions-Excen- 

trikkens Stilling, hvis man pnsker at Maskinen skal 

gaa med mere eller mindre Expansion. „Expansion" 

er paa Dansk det Samme som Udvidelse; naar man 

altsaa taler om Dampens Expansion, menes dermed 

dens Udvidelseskraft.

Tænker mall sig f. Ex. et Rum, som er 1 Ku

bikfod stort, fyldt med Damp af 60 V Spænding og 

man da kunde gjore dette Rum dobbelt saa stort, altsaa 

2 Kubikfod, faa vilde Dampen udvide sig og ligefuldt 

opfylde Rummet, men vilde samtidig tabe det halve as 

sin Spænding. Det samme er Tilfældet med Cylinderen 

paa en Maskine; Dampen lukkes ind og trykker nled 

sit fulde Tryk paa Stemplet, indtil dette er vandret 

saa langt frem, at man vil lukke for Tilsirsmiilugen 

og lade Dampen virke med sin Udvidelseskraft paa 

Resten af Stemplets Vandring, indtil det naar Enden 

af Cylinderen.

Man kan bedst forstaa dette ved at tænke sig, at
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Dampen kommer ind i Cylinderen og virker nled 60 U 

Tryk (se Fig. 12) paa Stemplets Vandring fra.u—d;

s"her bliver der ved Hjælp 

af Expansionsgllderen luk- 

ket af for Tilstrømningen 

as Damp; paa Resten 

af Stemplets Baildring 

Fig. is. har man Drivkraften frit,

idet Dampen da virker ved sin Expansionskraft saaledes, 

at naar Stemplet er kommet til o er der cndnn et 

Tryk af 52T, ved cl 45 S, ved 6 37^ T og 

ved t' 30 A.

I Praxis er dette maaske ikke saa aldeles korrekt, 

mm Forskjellen er dog kun saa ringe, at man godt 

kan forklare Expansionen som anfprt; Stemplet vil 

nemlig paa Slutningen af sin Vandring blive mod- 

taget af den indstrpinmende Damp paa den anden 

Side, som altsaa i Forbindelse med Kompressionen 

(den Del af Spildedampen, som bliver afskanret fra 

at slippe ud) vil give en Smule Modtryk; man 

stiller nemlig altid Hvvedglideren saaledes at der, naar 

Stemplet staar paa Dodpuuktct, er saa meget aabnct 

for Dampen, at det vil faa ligesom en elastisk Pude 

af Damp til at støde an imod ; dette gjpr man for at 

Maskinen kan opnaa en saa blød, elastisk vg lydlps 

Gang som muligt.

Den Aabning man lader Hovedglidereu give til 

Jndstrymning af Damp ved Stemplets Stilling paa 

et af Dodpunkternc kaldes Gliderens Forspring (se 

Fig. 2 vg 14).

Stprrelsen af Forspringet er forskjelligt etter som
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Maskinell er stprre eller mindre; 2—3 og 4 Hestes 

Maskiner giver man gjærne et Forspring af Vi, 

Tomme, og 6—8 og 10 Hestes Maskiner et Forspring 

af i/g Tomme; dette maa naturligvis igjen rette sig 

efter Kanalens Bredde, men vil dog i Almindelighed 

være som anfprt; paa endnu større Maskiner er Kanalen 

jo saa meget bredere, at Forspringet nceppe bliver 

meget stprre, dvg kan det paa meget store Maskiner 

blive indtil L men saa store Maskiner bruges 

jo aldrig til mindre Virksomheder og behpver derfor 

ikke at omtales nærmere her.

Fig. 2 viser os en Dampcylinder, hvor Stemplet 

staar paa det bageste Dpdpunkt; Hovedglideren vil da 

ved sit Forspring have aabnet '/g" for Dampen ved 

a, og Expansionsglideren vil staa i den Stilling som 

Tegningen viser; naar Maskinen sættes i Gang, glider 

Hovedglideren fremad i den Retning som Pilen paa 

Samme udviser, medens Expansionsglideren samtidig 

glider tilbage, og i Fig. 13, hvor Stemplet er naaet 

til Midten af Cylinderen, har Expansionsglideren efter- 

haanden lukket helt for Dampen; naar denne Glider, 

som vist paa Tegningen er naaet saa langt, at den 

lige lukker for Dampen, siger man, at den „skjcerer 

af", se Fig. 13 o og Fig. 15 cl. Resten af Vandringen 

virker Dampen altsaa ved sin Expansion, idet Spilde

dampen passerer foran Stemplet og ud gjennem 

Dampkanalen til Spildedampsrpret.

For at komme til rigtig Forstaaelse af Dampens 

Virksomhed og Gliderens Vandring i en Cylinder, ville 

vi endnu en Gang betragte de fire Figurer 2, 13, 14 

og 15 meget nøje.
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Flg. 2.

c)'ig. 2 ses altsaa en Cylinder, hvor Stemplet 

staar paa Dpdpunktet, Hoved glideren har^ved sit For-

Fi^ 13.

spring aabnet lidt for Dampen for at danne den 

ovenfor omtalte elastiske Stsdpude for Stemplet.

Naar Maskinen nu drejes lidt, vil den gaa i 

Gang, idet Dampen virker ved sit fnlde Tryk fra Kjedlen
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indtil Stemplet naar Midten af Cylinderen (se Fig. 

15); her vil Glideren efterhaanden have skiftet Stilling, 

saaledes, at Expanswnsglideren vil „skjære af" for 

Dampen ved e, og Stemplet vil paa den anden Halv-

Fig. 14.

del af sin Vandring blive drevet fremad ved Dampens 

Expansionskraft. Naar Stemplet har nanet den mod

satte Ende, (se Fig. 14) gjentager akknrat det Samme 

sig som omtalt ved Fig. 5, Stemplet og Glideren 

ville da gaa den modsatte Vej; den Damp, der for

Fig. 15.

som direkte Damp trykkede Stemplet fremad vil nu 

som Spildedamp gaa igjennem den samme Kanal til

bage og ud gjennem Spildedampsrpret; naar Stemplet 

naaer Midten af Cylinderen (se Fig. 15), vil Expan-
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sionsglideren skjcrre af for Dampen ved cl, og saaledes 

vil Glideren uafladelig vedblive skiftevis at aabne og 

lukke for Dampen, saalcrnge Maskinen er i Gang.

Vil man nu have at en Maskine skal kunne ud

vikle eu større eller mindre Arbejdskraft, uden at 

forandre dens Omdrejningshastighed, saa kan dette lade 

sig gjpre ved at forandre Expansions-Excentrikkens 

Stilling. Derfor er denne aldrig kilet fast paa Axlen, 

men er i Reglen fastspændt til Hovedexcentrikken ved 

en Skruetap med Mottrik. I Expansions-Excentrikken 

er et aflangt Hul, hvorigjennem denne Skrnetap gaar, 

og ved at losne lidt paa Mottrikken kan man igjen 

dreje Excentrikken lidt paa Axlen, idet det aflange Hul 

beskriver en Cirkelbue, hvis Centrum falder sammen 

med Axlens Centrum. Drejer man nu Expansions- 

Excentrikken lidt fremad, altsaa i samme Retning som 

Maskinen gaar rundt, saa vil den skjære tidligere af 

for Dampen, Maskinens Arbejdskraft bliver derved 

mindre, men til Gjengjcold vil der saa ogsaa spares 

paa Dampforbruget.

Drejer man Expansions-Excentrikken lidt i den 

modsatle Retning af Maskinens Gang vil den altsaa 

skjcere lidt senere af for Dampen, Arbejdskraften bliver 

lidt stprre, men Dampforbruget bliver ogsaa stprre og 

i Reglen endda større end den forpgede Kraft, man 

indvinder.

Det er altid fordclagtigst at gaa med saa hoj 

Spænding paa Kjedlen og saa tidlig Afskjcering som 

muligt, derved opnaar man den største Knlbesparelse: 

vg i hvert Tilfælde bør man ikke lade Expanswns- 

glideren skjcrre senere af for Dampen end ved „halv
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Fylding, altsaa naar Stemplet har passeret det Halve 

af sin Vandring.
Expansions-Excentrikkens hsjeste Punkt vil i Reglen 

staa modsat af Krumtappen. Hele Kunsten at indstille 

Gliderne paa en Dampmaskine vil herefter i Korthed 

kunne indbefattes i følgende 4 Regler:

1) Indstil fprst Hovedexcentrikken paa Nxlen saa- 

ledes, at den forer Maskinen den Vej rundt som pnskes, 

samt efterse at Hovedglideren faar sit rette Forspring.

2) Se efter, at Excentrikstang eller Gliderstang 

har sin rette Længde ved at dreje Maskinen til begge 

Dodpunkterne; naar Forspringet da er ens l begge 

(Luder, har Stangen sin rette Længde.

Z) Indstil derefter Expansions-Excentrikken saa- 

ledes, at Expansionsglideren skjærer af efter Dnske.

4) Drej Maskinell rundt og se efter, at den skjærer 

ens af bande naar Stemplet gaar frem, og naar det 

gaar tilbage. Er dette Tilfældet, saa er Excentrik- og 

Gliderstangens Længde rigtig.

Forskjellige andre Meddelelser.
XX

Vceger og Vargenaale.

Til Væger til Smørekopperne maa ikke bruges 

andet end rent, hvidt Uldgarn; synes man at en 

Smørekop ikke smører tilstrækkeligt med en enkelt Bcege, 

saa lægges den dobbelt, den vil da trække mere; dog 

maa man jo passe, at der er rigelig Luft i Snwre- 

røret.
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Bcegenaale laves af tyndt Ierntraad som 

o sorft lægges dobbelt vg derpaa snoes saaledes, 

at der bliver et Sje i den ene Ende til Fast- 
8 gjorelse af Vægen og en Hage i den anden

8 Ende, som forhindrer den fra at glide ned i

Noret (Fig. 16); den tynde Ierntraad, som 

A sidder om Halsen paa Sodavandsflasker, egner 

Tig. ro udmærket til Bcegenaale.

Rodkit.

Rodkit laves af Blympnnie og oliereven Blyhvidt; 

man tager halvt af hver Slags og lægger det paa en 

flad, glat Sten eller en tyk Jernplade, celter det sammen 

og banker det godt med en stor Hammer. Jo bedre 

det bliver sammenarbejdet, desto stærkere og varigere 

bliver Pakningen; derfor sparer man sig selv for meget 

Arbejde ved at lave det godt strax i Stedet for knn 

at arbejde det lidt sammen og saa snart faa Lov til 

at pakke om paany. Naar man har banket det ud til 

en flad Kage vendes det og æltes sammen igjen, der

paa bankes det atter ud, og saaledes bliver man ved, 

indtil det bliver en jævn sejg Masse, som kan rulles 

sammen i Form af en Pplse og trækkes ud i en lang 

Ende uden at skilles ad. Hvis det, som det er meget 

tilbøjeligt til, bliver for blødt, maa man naturligvis 

komme lidt mere tor Mpunie i.

Det anbefales, ikke at lave mere Rydkit til hver 

Gang, end man skal bruge med det samme, da det 

vanskeligt kan opbevares uden at blive tprt og haardt.
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(Hur man aabne Saar paa Fingrene, maa man 

vcere meget forsigtig med ikke at faa Mpnniekit i 

Saaret, da Blympnnie som bekjendt er en stærk Gift, 

der ved at komme i aabne Saar kan hidføre en Blod

forgiftning.)

Har man ikke oliereven Blyhvidt, kan man ogsaa 

anvende tprt BlymSnnie og Blyhvidt og blande det 

op med Fernis.

Jernmpnnie duer aldeles ikke til Rpdkit.

xm

Opbevaring af Pakninger.

Det kan siges om alle Pakningsmaterialier, at de 

helst maa opbevares paa et tprt Sted riden at være 

udsat hverken for Varme eller Fugtighed.

Pakninger til bevægelige Maskindele maa helst 

opbevares i et Skab med Dpr eller en Kasse med 

Laag, saa at de ere fuldstændig rene og fri sor Sand 

eller Smuds, naar de skulle bruges.

Har man tabt en Fedtstenspakning paa Gulvet, 

maa man hellere kassere den strax end ødelægge Ma

skinen ved at bruge den.

Oliereven Blyhvidt opbevares bedst i en Trædunk 

med Laag; for at nndgaa at det skal blive tort, flam

man Vand paa saa at Luften ikke kan trænge iud til 

Overfladen.

Fplgende Pakningsmaterialier m. m. bor man 

altid have i Huset for ikke at komme i Forlegenhed, 

naar der indlpber et eller andet:
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10—12 y- Blynwnnie.

4—6 A vliereven Blyhvidt.

2—3 Potter Fernis.

1 Nogle Seglgarn til Pakning.

1 Stk. Gummiplnde med Lærredsindlceg.

l „ Asbestosplade, tykt.

3—4 K Fedtstenspakning tykt.

3—4 do. „

1 Nogle Asbestossnor (Lamp Wichs).

2—3 U fineste Horpakgarn.

3—4 Gnminisnor, tykt (samt til Lokomo

biler noget dito til de smaa Rense- 

dæffler paa Kjedlen).

3—4 Stk. Vandstandsglas.

6—8 „ Gummiringe.

Nogle Ark Smergellærred samt Olie, Talg, Tvist, 

Wienerkalk og Stearinolie.

XXIII

At samle Remme.

Naar en Rem ikke vil trække og der ikke er Tid 

trl at stoppe Maskinen for at stramme den, kan man 

hjælpe sig med at drysse pulveriseret Harpix paa den 

indvendige Side af Nemmen, som lpber paa Remskiven, 

den skal da nok komme til at trække; men den maa da 

alligevel strammes, naar Lejlighed gives.

Læderremme samles nemmest og bedst med de saa- 

kaldte „Harris" Remsamlere, som faaes hos Enhver, 

der forhandler Maskiner og Remme.

De bestaaer af en lille Plade, saa lang som 

Remmen er bred, med 4 Rækker smaa spidse Tænder.
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De ere forfærdigede af hmnmerbart Stobejern. Naar 

inan skal samle en Rem med „Harris" Remsamlere, 

lægger man denne paa Ryggeil (altsaa nled Deruderne 

opad) paa el Stykke Jern, lægger Remmens ene Ende 

ovenpaa og saa langt ind over som til Vildten paa 

Nemsamleren, saa at de 2 Rækker Tænder faar fat, 

sætter derpaa en lille Klods sEndetrce) ovenpaa Remmen 

og slaaer paa denne; derved driver man Tænderne 

igjennem Remmen og op i Klodsen. Man samler nu 

den anden Ende paa samme Maade og nitter Tænderne 

ganske lidt med en lille Hammer. Naar man bærer- 

sig ad paa denne Maade, kan man bruge en Nemsamler 

meget længe; hvis man derimod, som mange gjore, 

slaar paa selve Remsamleren med en Hammer, vpnaar 

man kun at slaa den krum, Tænderne bpje sig om og 

komme ikke igjennem Remmen, de ville da let smutte 

ud, og man har det forøgede Arbejde at skulle samle 

Remme hvert Djeblik.
Ved Brngen af „Harris" Remsamlere skal Remmen 

ikke være længere end nt den lige kan naa sammen 

med Enderne.
Bonulldsremme samles med Remskruer eller syes 

sammen med Binderemme. og man maa da have Remmen 

saa' lang, at Enderne kunne lægges 6—8 Tommer over 

hinanden.

XXIV

Frosne Vandror.

Naar et Vandror er frosset, gjcelder det om, 

at faa det optpet saaledes, at det ikke sprænges.
4
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Faren for Sprængning indtræder i Reglen forst, 

naar det toer, da Isen ved at smelte vg blive 

til Vand vil ildvide sig og optage en større 

Plads end Isen optager. Derfor stal man altid 

begynde ved en af Enderne, naar man vil optp et 

Rpr, som er frosset og blive ved med at tp saalconge 

paa et Sted, indtil man ser, at Vandet begynder at 

komme, fprend man tper videre op ad Rpret. Man 

kan optp et Ror enten ved at holde kogende Vand 

paa det, eller med et Stykke varmt Jern; en Olielampe 

vil ogsaa kunne anvendes. Det sikkreste er imidlertid, 

at spge at undgna Frysningen ved at udtomme 

Rørene naar man ophorer at bruge disse.

XXV.

Olie.

Det er en daarlig Dkonomi at anvende billig Olie " 

til at smøre Dampmaskinen med. Det er næsten lige

gyldigt, hvad Sort Olie man bruger, naar klin den 

indeholder tilstrækkeligt Fedtstof; men dette gjpr den 

billige Olie ikke. I Reglen er denne san stærkt blandet 

med Petroleum, at den saa at sige slet ikke duer til 

Smprelse, vg hvad Fordel er der ved at kjsbe Olie 

til 22 L 24 Dre pr. T, som ikke duer, naar man kan 

kjpbe ren Petroleum for 8 Nre pr. T og god Ma- 

skinolie for 30 L 32 Dre? Man kunde jo altsaa lige 

saa godt med Fordel selv „destillere" sin Olie, saa 

ved man dog, hvad man faar; men da jeg flet ikke 

vil raade nogen til at „destillere", saa siger jeg endnu 

en Gang: „smpr med god Olie, det betaler sig bedst".
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Den Olie, som har været brugt til at smpre 

Dampmaskinen og Axelledningen med, kan opsamles i 

Spildebakker, som anbringes paa forskjellige Steder 

paa Maskinen og Hcengelejerne; den kan man senere 

filtrere og bruge igjen til sunplere Maskindele saasom 

Hakkelsemaskiller, Hestegange og Vogne.

Til selve Krumtapspandcrne er Marvolie den 

bedste.

Pndsmng.

Til at tprre Maskinen af med er Tvistaffald det 

bedste. Man maa helst tage hvid Tvist, da dette er 

renligt og suger Olien til sig, medens den kulørte 

Tvist ikke holder nær saa godt paa Olien. Petroleum 

egner sig icerdeles godt til at opløse gammel Olie eller 

Smuds, som maatte have sat sig fast.

Til Pudsning nf Jerndele anvendes fint Smergel

lærred No. I? og No. 0 eller ogsaa Olie og Trippelse.

Til Pudsning af Metaller og Messingtpj bruges 

Stearinolie og Wienerkalk.

Det er altid en Fornøjelse at se en Dampmaskine 

smukt vedligeholdt, og vil man bedømme en Maskinist, 

har man den bedste Rettesnor herfor ved at betragte 

hans Dampmaskine; nnar den er snmkt vedligeholdt og 

pudset, saa ved man ogsaa, at man har et Menneske 

for sig, der passer sin Tid og sine Ting.

Man maa altid passe paa ikke at komme Pndsestof 

hverken i Pander eller Smprekoppcr, da det let kan 

arbejde sig ind og „rive" i Panderne.
4*



Lokomobiler knnne vel ikke saa godt holdes pudsede, 

da de maa staa ude i al Slags Vejr, men derfor be- 

hsve de ikke at se saaledes ud, som det for det meste 

er Tilfældet. Hvis man hver Gang, de have været i 

Brug, blot vil tsre dem godt af overalt og derpaa 

snwre Maskindelene godt ind i Olie, kan man godt 

holde dem nogenlunde ordentlige.

Naar et Lokomobil efter endt Arbejde med Tærsk

ningen skal stilles hen til næste Host, hvorved det 

maaske kan komme til at holde stille i et halvt Aar, 

gjpr man bedst i at skille det fnldstcendig ad og udtage 

Stempel og Glidere, for at det ikke skal staa og ruste 

sammen; derpaa indsmøres alle Maskmdele bande ud

vendig og indvendig med en Blanding af Talg, Bly

hvidt og Fernis, hvilket varmes i en Potte og smøres 

paa med en Pensel. Dette vil da danne en fast sejg 

Skal, som udmærket konserverer saavel Jern som Metal, 

idet det forhindrer bande Luft og Fugtighed i at trænge 

ind og ødelægge Maskinen. Med Hensyn til Pasning 

af et Lokomobil gjælder naturligvis det Samme, som 

er sagt om Dampmaskiner i Almindelighed.

XXVII

Virrktsj.

Følgende Vcerktpj er det nødvendigt for en Ma

skinist at anskaffe sig, naar han skal kunne udfpre sit 

Arbejde tilfredsstillende:

1 Skruestik.

2 16" flad Grovfil.
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1 8 L 10" flad Grovfil.
1 10 a 12" flad Sletfil.
1 10 L 12" halvrund Grovfil.
1 10 L 12" „ Sletfil.
1 stor Hammer (KUlhammer).
1 alm. Haandhammer.
1 lille Hammer.
1 Tommestok.
1 indvendig Passer.
1 Krumpasser.
2 franske Rprnpgler, forskjellig Størrelse.

1 Filklo.
2 flade Mejsler, 6 L 8" lange.
6 L 8 Stkr. Sprcengkiler, stnedte af Staal.
2 Kiledrivere, forskjellig Størrelse, af Staal.
1 Scet Skruenøgler til Dampmaskinen.
2 „engelsk" Npgle (til at stille i forskjellige 

Stprrelser).
dtogle Klodser af Hvidbog, (til at staa paa, 

naar man skal adskille Maskindele).

3 Talgpotte.
4 Oliebeholder med 5^>ane.

, 1 Oliekande.
1 Sprøjtekande.
2 flade Skrabere.

> 1 halvrund eller trekantet Skraber.
1 Fyrspade.
1 Ildrager.
1 Syvtal (Nisterenser).
1 L 2 Pikhanunere til Kjedelrensning.



Al passe en Dampk.jedel.
o

„Uddrag af Bestemmelserne l Justitsmini

steriets Bekjendtgjprelse af 1ste Decbr. 1880 angaaende 

Indretningen af, vg Tilsynet med Dampkjedler paa 

Landjorden haves en god Nettesnor for, hvorledes en 

Dampkjedel skal passes. Jeg vil derfor aftrykke den 

her tilligemed nogle supplerende Bemærkninger om 

Kjedelrensning m. m.

8i.

Paa og omkring Kjedlen skal altid være ryddeligt, 

rent og ordentligt; Spjældet til Skorstenen skal stedse 

være i Orden snaledes, at der med Lethed kan aabnes 

og lnkkes for Trækken.

8 2.

Provehanerne og Vandstandshanerne skulle altid 

holdes i ren og brugbar Stand.

a) Prpvehanerne undersøges flere Gange om Dagen, 

men navnlig ved hver Opspring ; ere de tilstoppede, 

skulle de ufortpvet renses.

Under Brugen af Kjedlen skal der af underste 

Prøvehane altid udstrømme Vand, af mellemste
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Hane som Regel ligeledes Vand og af den overste 

Damp.

d. Vandstandsglasset maa stadigt iagttages og det 

maa navnlig paases, at Vandet, hver Gang der 

fyres, staar mindst i Hpjde med Vandlinieil paa 

Kjedlen. Mindst en Gang om Dagen maa Fyr

bøderen forvisse sig om, at Hanerne paa Vand- 

standsglasset er i Orden, idet Glassets Udblæsnings- 

hane aabnes samtidig nied, at de to Forbindelseshaner 

skiftevis aabnes vg lukkes forsigtigt. Viser nogen 

af Hanerne sig herved at være tilstoppet maa den 

uopholdelig renses; findes Utætheder, slutte de 

snarest muligt repareres.

Springer Glasset skal det senest ved det fprste 

længere Ophold erstattes af et nyt.

e. Svpmmeren provos jævnligt, navnlig hver Gang 

der fyres, om den bevæger sig frit.

8 3.

Vandstanden i Kjedlen maa ikke synke dybere 

end til det paa Kjedlen anbragte Pnndstandsmcerke, 

der stedse stal holdes tydeligt angivet. Skulde af en 

eller anden Grund f. Ex. ved Forsømmelighed fra 

Fyrbøderens Side eller ved et pludseligt stort Damp- 

forbrug Bandstanden synke væsentlig dybere, navnlig 

saafremt den synker saa dybt, at den ikke angives ved 

Vandstandsviserile eller Prpvehanerne, og der saaledes 

kan være Fare for, at nogen Del af Jldpaavirknings- 

fladen er blottet for Vand, skal Kjedlen, saafremt den 

er i Forbindelse med en eller flere andre Kjedler, af- 

spcerres fra disse; Ilden skal dernæst ufortøvet rages
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rid, Spjældet og Fyrdyren aabnes vg Kjedlen henstaa 

rolig til den er afkjplet. Under ingen Omstændigheder 

maa der, naar ovenstaaende Tilfælde indtræder, sættes 

Band paa Kjedlen, forinden Afkjolingen af Kjedlen og 

Murværket har fundet Sted.

Har nogen Del af Jldkanalen været glpdende maa 

Kjedlen ikke benyttes, forinden det ved en omhyggelig 

Undersøgelse er godtgjort, at den fremdeles er i tjenst

dygtig Stand.

Paa Bandfvrsyningsappnraterne vg dertil 

horende Fhderpr med Kvntraventil skal Fyrbøderen 

under Fpdningcn jævnlig have sin Opmærksomhed hen

vendt, for at overbevise sig vm, at der virkelig gaar 

Baud paa Kjedlen.

Hvor der findes Neserve-Fodeapparat stal dette 

mindst en Gang vm Ugen sættes i Virksomhed, for at 

der kan haves Sikkerhed for, at det er i brugbar 

Stand.

8
Damp s pæn ding en maa ikke stige hpjere end 

angivet ved Mærket paa Trykmaaleren. Skulde den 

ved uforsigtig Fyring eller ved pludselig ophørt Damp- 

forbrug stige højere end tilladt, saaledes, at Sikkerheds

ventilerne begynde al blæse stærkt ud, skal Ilden ufortovet 

dæmpes vg Kjedleu forsynes med Vand. Er Vand

standen imidlertid snnken saa dybt, at der kan vcere 

Fare for, at nogen Del af Jldpaavirkningsfladen kan 

være blottet for Band, maa der dog, som angivet i 

forrige Paragraf, under ingen Omstændigheder sættes 

Band paa Kjedlen.
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a) Trykmaaleren skal iagttages hver Gang der syres. 

Naar Lejlighed dertil gives, skal det efterses, om 

Trykmaalerens Biser, naar der ingen Spænding 

er paa Kjedleu, er gaaet tilbage til Nulpunktet: 

viser der sig nogen væsentlig Afvigelse herfra, som 

kunde tyde paa, at Trykmaaleren er i Uorden, 

skal dette meddeles Kjedlens Ejer eller Bruger.

d. Sikkerhedsventilerne maa under ingen Omstændig

heder overbelastes. De skulle mindst en Gang 

daglig forsigtig løftes lidt, for at Sikkerhed kan 

haves for, at de stedse cre i Orden.

e. Under Indfyringen maa man passe at holde do 

brændende Kul i et saa jævnt Lag som muligt: 

de maa bedække hele Ristefladen med et Lag paa 

Z—4 Tommers Hojde, og der maa stadig rages 

op i dem saa at de ikke ligge og „brænde paa" 

paa Risterne, hvorved disse odelcogges og Trækket 

stoppes.
Kullene maa slaaes i Stykker af Størrelse 

som en knyttet Haand, og dertil benyttes den 

ovenfor omtalte Kulhanuner; det gjcelder om, stadig 

at holde saa klart Fyr som muligt vg samtidig 

holde saa jævn vg ensartet en Spænding, ar 

Trykket ikke varierer mere end hpjst 5 B saaledes, 

at man f. Ex. ikke har 75 L det ene Ojeblik og 

60 V det næste.

Hvis Sikkerhedsventilen lpfter ved et Tryk 

af 75 V, man man altsaa saavidt muligt se at 

holde Dampspændingen indenfor et Tryk af 70— 

75 T; man fyrer derfor med ikke for lange 

Mellemrum og kun lidt ad Gangen, idet man
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tillige altid maa passe, ikke at holde Fyrdxlren 

for længe aaben.

Naar Maskinen „sættes", og der ikke stal 

bruges mere Damp den Dag, saa ophprer man 

samtidig med at fyre under Kjedlen, idet man 

helst maa passe, at der ikke ligger Kul og brænder, 

men at Fyret saavidt muligt er udbrændt naar 

der stoppes. Dette vil man efter nogen Dvelse 

snart kunne beregne, og hvad der er tilbage af 

Ild eller Slagger maa rages ud og slukkes. 

Derefter lukkes Spjældet og Fyrdpren helt i, 

Dæmperen sættes for, og man lader Kjedlen hen- 

staa ganske rolig, til der atter skal fyres op, idet 

man tillige helst maa holde alle Dpre og Vinduer 

til Fyrhnset tillukkede. Dette gjpr man for at 

holde saa meget paa Varmen som muligt, og hvis 

Kjedlen er godt indmuret, vil man i Reglen kunde 

have adskillige -/ Spænding, naar der den næste 

Dag skal fyres op.

8 5.

Kj ed el rens ni ugen stal finde Sted, saa ofte 

det gjores forupdent; herved skal alt Bnndfnld samt 

alt Kjedelsten fjcernes fra Kjedlen.

Naar Kjedlen skal renses, maa Bandet fyrst blæses 

ud; dernæst aftages „Mandedcekslet" (og tillige Nense- 

dcekslerne i opretstaaende Kjedler), og hvis det er en 

indmuret Kjedel, maa Spjæld og Fyrdpr lukkes helt 

op for at Murværket kan blive saa meget afsvalet ved 

det kolde Lufttræk, at det kan blive muligt for et 

Menneske at opholde sig inde i Kjedlen, medens den



59

bliver renset. Naar Kjedlen er bleven tilstrækkelig kold, 

kryber man derind medtagende en Lampe og en 

Pikhammer samt en Skraber; derefter afbankes Kjedel- 

stenen med smaa Slag, navnlig maa der ikke slaaes 

for haardt paa Naglehovederne; hvad der ikke kan 

bankes af maa skrabes af, saa at Kjedlen bliver saa 

ren som muligt.

Har man ikke tilstrækkelig Tid til at rense den 

fuldstændig, maa man dog altid sorge for, at selve 

Kanalen bliver renset rigtig, og da navnlig den pverste 

Del af Samme (over Ildstedet); her er det mest vigtigt 

at rense-Kjedlen ordentlig, dels fordi Kjedlen paa dette 

Sted er mest udsat for Ildens Panvirkning, hvorfor 

det er nødvendigt, at den kan holde sig stadig afkjplet, 

og dels fordi det er mest brændselsbesparende at holde 

sin Kjedel saa ren som muligt, og da navnlig over 

Fyrstedet. Naar Kjedlen er tilstrækkelig udbanket og 

skrabet, optages Bundfaldet og Slammen gjennem 

„Mandehullet" og dernæst udskylles den indvendig med 

rent Vaud.

En Kjedel som arbejder hver Dag bor i Almindelig

hed renses en Gang hver 6te Uge; i hvert Tilfælde 

bor man aldrig overskride en Arbejdstid af 500 Timer, x 

fprend man renser den paany; thi som sagt, det betaler 

sig bedst, og det er tillige meget nemmere at holde 

Damp, naar Kjedlen er ren.

„Mandedcrkslet" (det Laag, som dækker for „Mande- 

hullet", hvorigjennem man kryber ned i Kjedlen) pakkes 

lettest med Gummisnor, tyk; man maaler paa Dækslet 

med selve Gummisnoren, hvor lang den skal være, - 

skjcerer den af, saa den bliver 3" længere end lige ti
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Maalet, skjcerer derpaa et Hul paalangs i Snorens 

ene Ende og et lille udvendigt Snit i den anden, 

stikker derpaa den sidste Ende ind gjennem Hullet paa 

den første og trækker Samlingen sammen saaledes, at 

Indsnittet paa den udvendige Side trækkes an mod 

en af Kanterne i Hullet, og Samlingen vil da se ud 

omtrent som Samlingen paa et Tpndebaand. Naar 

Guininipakningen paa denne Mnade er færdig, skal den 

passe saaledes omkring Kanten paa Mandedcekslet, at 

den lige slutter derom liden hverken at vcere for stram 

eller for los, og naar Dækslet er sat paa og Me

trikkerne skrnede til, maa de „spændes efter" flere 

Gange naar Kjedlen bliver fyret vp, da Gummi har 

den Egenskab at blive blvdt af Varmen, saalcenge Pak

ningen er ny, vg naar det ikke bliver spændt tilstrække 

ligt efter, vil Pakningen tilsidst ikke længere kunne 

nwdstaa Dampens Tryk, men vil „slaa nd". Derfor 

maa man som sagt (ligesom ved alle andre Pakninger 

paa faste Maskindele), blive ved med at spænde efter, 

indtil man ikke kan spænde det fastere. Hvis man 

indgnider den indvendige Kant paa Kjedlen, som Pak

ningen ligger an imod, med Grafit, (pulveriseret 

Blyant), saa kan samme Pakning bruges flere Gange, 

idet man da vil kunne stille Dækslet fra Kjedlen uden 

at Pakningen gaaer i Stykker.

Skal der paalcrgges en ny Pakning, maa den 

gamle omhyggelig afskrabes saavel paa Mandedcekslet 

som paa den indvendige Del af Kjedlen.

Soul Midler lit Oplosning og Fjærnelse af 

Kjedelsten har været forsøgt adskilligt, og endnu frem- 

konuncr der stadig nye, som har det tilfælles med dcreø
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Forgjængere, at de proves og maaske brnges noget i 

Begyndelsen, da Enhver jo gjcerne vil have sin Kjedel 

renset paa saa nem og billig en Maade som muligt: 

men senere slappes Interessen for dem, da de i Reglen 

vise sig at være, om ikke just Humbug, saa dog saa- 

ledes, at de ikke egne sig til alle Kjedler, paa Grund 

as at Vandet er saa forskjelligt med Hensyn til Be

skaffenheden af de Dele, som danner Kjedelstenen. Det 

eneste Middel, som jeg har hort Folk vedblivende ud

tale sig gunstig om, og som tillige har den store 

Fordel, at det er billigt, er: Soda. <

Til en Kjedel paa 6—8 Hestes Kraft bruges 

14—16 S, som kommes i Kjedlen, naar den er renset 

og fprend Mandedcekslet sættes paa. Soda vploser 

sig fuldstændig og blander sig med Vandet uden at 

det tillige fordamper og gaaer bort med Dampen; 

det samler Kjedelstenen til en Slags tykt Slam, som 

lægger sig paa Bunden af Kjedlen, og som med Lethed 

blæses ud eller optages gjennem Mandehullet.

Foderpret og Udblcesmngsroret saavelsom For

bindelsesrorene imellem Kjedlen og Vandstandsglasset 

samt Prpvehanerne befries omhyggeligt for Sten og 

Slam. Sikkerhedsventilen, Kontraventilen samt de 

forskjellige Haner efterses omhyggeligt og efterslibes 
om fornødent.

Ved enhver Kjedelrensning efterses Kjedlen om

hyggeligt saavel indvendig som udvendig, og Fejl eller 

Læk, som ere forefundne ved den daglige Gang eller 

ved Rensningen, skalle da afhjælpes. Ere Fejlene saa 

betydelige, at de ikke strax kunne ndbedres, skat Kjedlens 

Ejer eller Bruger underrettes derom.
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Afsætter Fpdevandet meget Slam og Bundfald, 

bsr der hver Morgen eller efter et andet længere 

Ophold, forinden Kjedlen atter sættes i Arbejde (altsaa 

medens Bandet endnu er i Ro), udblæses saa meget 

Vand, at den vcesenligste Del af Slam og Bundfald 

bortfjernes. Ned Arbejdets Ophor vm Aftenen, sættes 

da mindst saa meget Band paa Kjedlen over normal 

Vandstand, som der skal blæses ud den næste Morgen.

Saafremt der vises Forsømmelighed i Henseende 

til Kjedlens forsvarlige Rensning, kunne Synsmcendene 

paabyde, at Kjedlen renses med visse bestemte Mellem

rum, der dog ikke mna vcere kortere end 3 Uger, naar 

Kjedlen benyttes 12 Timer i hvert Dogn, og l Forhold 

dertil, naar den bruges mere eller mindre.

8 6.
Fpr ethvert længere Ophold ftal Kjedlen forsynes 

med Vand over den sædvanlige Vandstand, ligesom 

Ilden skal slukkes, saafremt Kjedlen lades uden Tilsyn. 

For eller under en kortere Standsning stal Ilden 

dæmpes og Vand sættes paa Kjedlen. Saalcenge der 

er Ild paa Risten, man Spjældet til Skorstenen — 

til Forhindring af Gasexplosioner i Fyrkanalen — 

aldrig lukkes fuldstændigt.
Saalcenge der er Spænding paa Kjedlen, maa 

Stpd eller Slag paa den undgaaes; det er derfor ikke 

tilstedeligt at foretage Stemninger af Flanger eller 

Stemmefuger, medens Kjedlen er i Brug.

8 7.
Den, som betjener Kjedlen, skal i en Bog, som 

skal forevises ved hvert aarligt Eftersyn, optegne,
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hvormange Timer Kjedlen benyttes, naar den renses 

og efterses, og hvilke Mangler der ere sorefundne eller 

formodede at være til Stede. Saadanne Mangler skal 

han uopholdelig anmelde for Kjedlens Ejer eller 

Bruger, der er pligtig til at lade dem afhjælpe snarest 
mulig.

Jeg har tidligere omtalt, at man, naar Arbejdet 

er endt, skulde huske paa at lukke Hanen, som sidder 

paa Fvderoret, forat Kjedlen ikke skal suge Vand.

Man skulde ikke tro det mullgt, naar man ikke 

selv har set det, at en Dampkjedel kunde suge saameget 

Vand til sig, naar Spændingen gaar bort, at den kan 

blive aldeles fyldt. Dette gaar imidlertid ganske 

naturlig til. Naar Kjedlen er fyldt med Damp, saa 

er naturligvis den atmosphæriske Luft ude eller i al 

Fald saa mættet med Damp, at der ikke er meget 

atmosphærifk Luft tilbage. Naar Kjedlen nu er saa 

længe ude af Brug, at Dampen fortætter sig og bliver 

til Vand, saa vpstaar der altsaa saa stort et lufttomt 

Rum som ellers optoges af Dampen.

Paa stprre Kjedler har man da en saakaldet 

„Snpfteventll", en lille Ventil, som sidder ovenpaa 

Kjedlen, og som er saaledes indrettet, at den modstaar 

Dampens Tryk indvendig fra, men aabner sig for et 

Tryk udvendig fra; dette bruger man imidlertid ikke 

paa mindre Kjedler, da deres Diameter ikke er saa 

stor, at det i dem opstaaende lufttomme Rum (Vacuum) 

kan have Indflydelse paa Kjedlens Holdbarhed overfor 

det udvendige (Atmosphcerens) Tryk, at man kan be

frygte nogen egentlig Beskadigelse af Kjedlen af denne 

Grund. Dog maa det siges, at ingen Kjedel har
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godt af det, og man bpr derfor helst undgaa det, naar 

man kan.

Naar altsaa Dampen er gaaet bort, og der derfor 

er opstaaet Vacuum i Kjedlen, saa vil den udvendige 

Lufts Tryk kunne trykke Kjedlen fnld af Vand, hvis 

man lader Fsdehanen staa aaben (paa samme Maade 

som anført ved Pumpen), idet Vandet da passerer hele 

Rorledningen og Fpdepumpen aldeles uhindret Men 

selv om man lukker for ovennævnte Hane, saa at der 

ikke kan komme Nand ind i Kjedlen paa denne Maade, 

saa har man dog tilbage det omtalte lufttomme Rum, 

hvorved den udvendige Del af Kjedlen kommer til at 

nwdstaa et udvendigt Tryk, hvilket den jo ikke har 

godt af. Dette afhjælpes simpelthen ved at aabne 

den pverste Prøvehane, naar Spændingen er gaaet 

bort; Kjedlen vil da suge Luft ad denne Vej, saa at 

Trykket udvendig og indvendig vil balancere; denne 

>)ane lader man saa blive staaende aaben under Op- 

fyringen, for at Dampen atter kan presse den kolde 

Luft ud.

Under Trykprøven, som foretages hvert 3die Aar 

af de dertil udnævnte Synsmænd, er det rigtigst at 

iagttage følgende.

1) Hvis Kjedlens Bandstandsviser bestaar af 2 Haner 

med Glasror imellem, da lukkes disse Haner naar 

Kjedlen er fyldt med Vand, for at Glasset ikke paa 

Grand af det stærke Tryk skal springe.

2) Hvis man har en Svpmmer til Nandstandsviser, 

maa denne ildtages forinden Kjedlen fyldes med Vand, 

da den ellers ved Trykprpven lader sig klemme flad.
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Man tætner da Hullet i Svpnunerpakdaasen med en 

Træprop, som sættes i indvendig fra.

3) Naar Kjedlen er fyldt med Vand, varmes den 

lidt op forend Trykproven begynder, da Kjedelptaderne 

lider for meget ved at udsættes for det stærke Tryk, 

naar de ere altfor kolde. Man fyrer derfor lidt Under 

Kjedlen saa at Vandet holder en Varmegrad af 20— 

25 Grader Reaumur. Dette sidste bor navnlig iagttages, 

hvis Trykproven indtræffer om Mnteren.

Om Kjedelerplosivner.

Til Slutning vil jeg endnu uled et Par Ord 

meddele lidt om Kjedelexplvsioner, for at den, der be

tjener en Dampkjedel, kan gjore sig fortrolig med, hvad 

det er for et alvorsfuldt Stykke Arbejde han har paa

taget sig og derfor man vide, at han skal gjpre sit 

til at forebygge Ulykkestilfælde af denne Art.

De mest bekjeildte Aarsager til Kjedelsprængninger 

have været disse:
1) Enten har der været for lidt Baud paa Kjedlen 

saa at det ikke har dækket Kanalens overste Side; nu 

er det let at forstem, at naar der ikke er tilstrækkeligt 

Vand til at holde denne nfkjslet, saa vil Pladerne til- 

sidst blive rodglpdende, de ville ikke kunne nwdstaa 
Dampens Tryk og ville sænke sig nedad, indtil de 

tilsidst ville revne med et voldsomt Knald, idet hele 

Damp- og Vandmassen i Kjedlen pludselig vil trænge 

sig ad paa dette Sted og derefter fare ud af Kanalens 

Ender som Skuddet af en Kanon, sønderrivende alt, 

hvad den mpder paa sin Vej.
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2) Eller Kjcdlen har ikke i længere Tid været 

ordentlig renset, saa at der har samlet sig tykke Skaller 

af Kjedelsten, som har forhindret Vandet fra at trænge 

igjennem og afkjple Pladerne i Kanalen.

Selv om der nu er tilstrækkeligt Vand i Kjedlen, 

saa er Faren ikke mindre for det, idet der paa en Gang 

kan springe en stsrre Skal af Kjedelsten af Kanalen, 

vg Pladerne ville da være saa overhedede at de pludselig 

ville udvikle en saadan Dampmcengde, at Spændingen 

overskrider, hvad Kjcdlen kan taale, og den vil da 

springe i Luften.

Det samme vil blive Tilfældet, dersom Vandstanden 

er bleven for lav, saa at Kanalpladerne ere blevne 

ophedede, vg man truer at kunne hjælpe paa dette ved 

at pumpe Baud paa Kjedlen med Fpdepnmpen.

Det Vand, som saaledes pumpes ind, vil øjeblikkelig 

forvandle sig til Damp af en saadan Spænding, at 

Kjedlen absolut vil sprænges, idet Sikkerhedsventilen 

ikke hnrtig nok vil knune give tilstrækkelig Plads for 

Dampen.

3) Eller Sikkerhedsventilen har enten ikke været 

i Orden, paa Grnnd af, at den ikke i længere Tid har 

været efterseet, saa at den har kunnet sætte sig fast, 

eller ogsaa har den været belastet med mere Vægt 

end den har været beregnet til.

Dette sidste var Grunden til, at en Kjedel sprang 

i Luften i Egnen ved Frederiksborg, hvorved 15—16 

Mennesker omkom eller kvcestedes, og dette Ulykkestilfælde 

gav i sin Tid Anledning til, at Loven om „Indretningen 

af og Tilsynet med Dampkjedler paa Landjorden" 

fremkom.
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Slutning.
Naar Kjedlen holdes ordentlig renset, og den altid 

er tilstrækkelig forsynet med Vand samt Sikkerheds

ventilen er i Orden, saa kan der aldrig ske nogen 

Ulykke ved at bruge en Dampkjedel.








