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l Henhold til den af Finantsministeriet under 8de August
d. A. udsendte Indbydelse til en Skitsekonkurrence vedrerende
et Frihavnsanlieg ved Kjebenhavn, tillader jeg mig herved .at
indsende medfslgende skitserede Project med dertil herende
Overslag, idet jeg dertil skal knytte folgende Bemzerkninger.

Da det maa antages, at der i Indbydelsen er gaaet ud
fra den Forudswetning, at det projekterede Jernbaneanleg —
der findes i den af den nedsatte Kommission i Juli d. A.
afgivne Betenkning — i sin Helhed ber komme til Udforelse
for Osterbroes Stations Vedkommende, har jeg efter Kommis-
sionens Kort indlagt Stationspladsen, med de derpaa verende
Bygninger og Spor, uforandret paa medfolgende Plan og kun
flyttet Baneliniens Retning fra Stationspladsen og Nord paa
saa langt mod Vest, at der paa det opfyldte Terrain @st for
denne Linie kunde for en lang Aarrmkke skaffes tilstreekkelig
Plads selv for en temmelig betydelig industriel Virksomhed
og tillige et tilstraekkeligt stort Bassin med den for Trafikken
nedvendige Kaiplads. Ligesom forudsat i Jernbanekommissionens
Betenkning  stiger Banen fra Stationspladsen og fores mod
Nord paa en Dwemning, i hvilken den almindelige Feerdsel til
Frihavnsterrainet skeer gjennem 3 Viadukter, nemlig en udfor
Aarhusgade, en udfor Rosenvaengets Hovedvei og en udfor den
mellem denne Gade og Classens Veis Forlengelse projekterede
Gade, i Forleengelse af Holsteinsgade. Desuden findes der
en Adgang til Frihavnen fra den Nord for Stationspladsen
over Banen forte Vei i Forlengelse af Kastelsvei. Fra Kastellet
og Langelinie bliver der tillige Adgang for Fodgaengere ad den
Vei, ad hvilken Sporet til Toldboden forlader Frihavns Terrainet.
Udfor Classens Veis Forlengelse har det ikke veeret muligt
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at tilveiebringe nogen Gjennemkjorsel til Frihavnen uden at
gaa til en betydelig stierkere Stigning paa Jernbanelinien end
den projecterede (c. 1:140), og Fordelen ved at have en
Gjennemkjorsel paa dette Sted maa formentlig vige overfor
Ulemperne ved den steerkere Stigning paa Jernbanelinien.

At komme til en tilfredsstillende Leosning af den stillede
Opgave er ikke lidet bleven vanskeliggjort derved, at jeg har
fundet det at vere en uafviselig Nodvendighed (i Indbydelsen
staacr reventuel ogsaa en Dampfergehavn«) at der maatte
skaffes Plads til en i umiddelbar Nwerhed af Stationen og
med bekvem Sporforbindelse med denne liggende Dampfierge-
havn, hvad der ogsaa er forudsat i Jernbanekommissionens
Beteenkning, og samtidig hermed maatte tillige Inderrhedens
Benyttelse, navnlig af storre Farteier, indskrenkes saa lidt som
muligt, medens den af de mindre Farteier benyttede Ankerplads
paa mere grundt Vand paa Inderrhedens Vestside i det
Veesentlige maatte bortfalde. Disse Hensyn have bevirket, at
Dampfergeanleget cr anbragt inde i det projekterede Havne-
bassin, saaledes at der bliver felles Indseiling til begge; og
Havnemundingen er trukken saa ner som de bestaaende
Forhold tillod det, henimod Indseilingen til det alt existerende
nordlige Bassin, idet ved denne Ordning Pladsen paa Inder-
rheden formentlig indskreenkes saa lidt som muligt. En ny
Ankerplads for de mindre Farteier vil der kunne skaffes paa
Inderrhedens Ystside mellem Lynetten og Trekroner, naar der
mellem disses @stsider bygges en Bglgeskjerm og der samtidig
uddybes noget mellem denne og selve Indercheden. En saadan
Bolgeskjerm vil tillige afhjelpe et lenge folt Savn, idet den,
foruden at tilveicbringe mere L@ paa Rheden, tillige vil gjere
megen Nytte, ved om Vinteren at forhindre, at Inderrheden
og derved ogsaa Havnen ved estlige Vinde pakkes med Is til
stor Gene for Trafikken. Udgifterne hertil ere ikke medtagne
i Overslaget, idet Ordningen af disse Forhold formentligen
maa ansees for ikke at vedrere Frihavnen; men jeg har dog
ikke villet undlade at nevne dem her.

Ved den i Indbydelsen stillede Opgaves Lesning er jeg
gaaet ud fra, at de Fordringer der maatte stilles vare folgende,
anforte saa vidt muligt i Reekkefolge efter den Betydning, de
maa antages at have, nemlig:



en bekvem Tilseiling til det nye Bassin saavel for Skibe
som for Dampfierge,

bekvem Adgang fra Land til Frihavnsanleget saavel fra
Syd som fra Vest og Novd,

tilstriekkelig Vandareal, Kaiplads, Oplagsplads, samt Plads
til Fabriksvirksomhed,

en bekvem  Sporforbindelse fra Dampfergeanlaeget  til
Stationen og Toldboden og fra Frihavnen til Stationen
og Toldboden,

bekvem Sporforbindelse langs Kaierne og Pladsene,

en effektiv Isolering af Frihavnsterrainet,

senhed af Pakhuse og Skuve og endelig

en bekvem Beligg

\

g
alle de evrige Fordringer, der ere stillede.

At Rekkefolgen i alt Viesenligt maa blive som nsaevnt,
fremgaacr ogsaa devaf, at naar Planen endelig er vedtaget og
Arbeidet paabegyndt, kan de i forste Riekke stillede Fordringer
ikke forandres, medens der derimod f. Ex. godt kan foretages
Forandringer i Pakhusenes og Maskinanlegenes Indretning,
saaledes at de komme til at indeholde de Forbedringer, der
til den Tid, til hvilke de skulle opfores, ere fremkomne. Hvad
Frihavnens Isolering angaaer, saa tenker jeg mig den, som
vist paa Planen, mod Land ivierksat ved Anbringelsen af
Plankeverk og Stakit med mellemliggende neutralt Gebet og
mod Seen ved Anbringelse af et Plankevierk.

Da der, hvad der strax maa falde 1 ©inene, trods de
store Vanskeligheder, der ere forbundne dermed, i Indbydelsen
er forlangt, at der ved det nordre Bolvierk 1 det existerende
Bassin forbeholdes den lokale Trafik forneden Bolvierksplads
med fri landverts Forbindelse med Byen, saa har jeg ikke
ment at turde see bort herfra og, hvad der ellers efter med-
folgende Project vilde veere det naturligste, inddrage hele
Gebetet @st  for Jernbanclinien under Frihavnens Terrain,
hvorved en effektiv Afspaerring vilde kunne tilveiebringes, men
jeg har, for at tilveichringe en nogenlunde sikker Afspeerring,
maattet gaa til 1 det nordre Bassin at anbringe Forteinings-
peele med mellemliggende Bomme og Toldvagt ved Indseilingen.
Ved Anbringelse af disse Fortoiningspele og Bomme er Skibenes
Maneuvrering 1 dette Bassin bleven en Del indskrenket og

derved ogsaa en hensigtmeessig Brug af samme.  Denne Gene
b . )
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vilde ganske falde bort, naar hele Terrainet ©st for Jernbane-
linien inddroges under Frihavnens Gebet.

Jeg skal endnu, inden jeg gaaer over til nmrmere at
beskrive medfolgende Frihavnsproject, kun anfere, at ved den
angivne Losning er der Mulighed for, hvis det engang i Frem-
tiden skulde vise sig nedvendigt at foretage en Udvidelse,
uden store Vanskeligheder at anlegge et nyt Bassin Syd for
det projekterede mellem dette og Toldboden med bekvem
Sporforbindelse med Toldboden og de paa Planen viste Anlaeg.

Som tidligere neevnt er Indseilingen til det nye Bassin
saavel af Hensyn til Inderrhedens Benyttelse som af Hensyn
til Dampfargeanlegets Sporforbindelse med Stationen trukken
saa langt mod Nord som muligt hen imod den alt existerende
Indseiling til det nordlige Bassin, idet jeg nemlig er gaaet ud
fra, at det navnlig var af Vigtighed, at faa det nye Bassin
saa ner ind imod Toldboden som muligt, og en nedvendig
Folge heraf blev da, at Dampfergeanloget kom til at ligge
Nord for samme og derved inde i selve Frihavnsanleget.

[ Mundingen er der projekteret en Vidde af 150 Fod,
men der vil for yderligere at skaffe Ro tilveie i Bassinet, for-
mentlig Intet veere til Hinder for yderligere at indskrenke
denne til 140 Fod.

Adgangsveiene fra Landsiden ere tidligere omtalte.

Det nye Bassin har et Vandareal paa ¢ 27., Td. Land
0g 1 den Del af det existerende nordre Bassin, der er for-
beholdt Frihavnstrafikken, findes et Vandareal paa c. 6,7 Td.
Land, altsaa bliver det samlede Vandareal i Frihavnsanleget
ialt 33,3 Td. Land.

Af Kaiplads findes i det projecterede Bassin c. 5,350 lob.
Fod ved 24 Fod Vand 0g ¢ 200 leb. Fod ved 20 Fod Vand
0g 1 det nordre Bassin c. 1,850 lgbh. Fod ved 24 Fod Vand
ialt ¢. 7,400 lgh. Fod. Desuden findes paa udvendig Side af
Havnemolen c. 2,000 lob. Fod Bolverksplads paa 22 Fod
Vand, som ikke alene twienkes anvendt til Anleg for Skibe,
der anlobe Rheden for at indtage Kul, men ogsaa for ud-
gaaende Skibe, der skulle forsynes med Kul. De ved Molen
liggende Kulpladser, der have let Forbindelse saavel med
Vandet som med Jernbanen, formenes at vilde blive sterkt
sagte af de Handlende.
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Hele det til Frihavnen herende Landareal indenfor den
inderste Afsperring er c. 57,5 Td. Land, heraf medgaaer til
Dampfergeanleget og de dermed i Forbindelse staaende
Rangerspor og Godsstation, paa Planen indhegnet med Stakit
og begrendset af den lange til mindre Frilagervirksomheder
projekterede Bygning, c¢. 9 Td. Land. I dette Areal er ikke
medregnet de Avealer, der ere tenkt benyttede til Boliger
m. m. for en heiere Toldembedsmand og for en Havnefoged
samt en Vognremisse tilsammen c. 4,550 [ ] Al

Angaaende Konstruktionen af Bolverker, Kaimure m. m.
meerkes folgende:

Molen CDEF, der er 36 Fod bred, rammes paa 15 Fod
Vand; Overkant af Hammer legges 1 Linien CF i Koten -
6 Fod og i Linien DE i Koten 4 8 Fod over dagl. Vande.
Bolverkspaele, Hammer og Straektemmer ere af 12¢>< 12¢
Temmer, Ankerne af 9¢>< 9% Baerepwlene af T og 8¢ Skraa-
pelene af 9“ og Vandlisterne af 8¢>< 8¢ Tommer. Flager og
Kledning over Vandet af 2¢ tykke Planker og Spidsplankerne,
der rammes mindst 3 Fod 1 Grunden, ere af 21, tykke
Planker. Saavel ved dette som ved alle de evrige Bolyaerker
ere Flagerne og Pwmlene beskyttede mod Pewleorme ved Jern-
plader. — Hammer og Jordlist saavel som Samlingstykker og
Dyvelklodser ved forreste Streektommer gjores af Kg, medens
det gvrige Tommer er Fyr. Til Skraaankere ere anvendte
1Y, Rundjern. Til Bolveerk i Linien FGH, ligeledes paa
15 Fod Vand, er kun anvendt 10“>< 10% Bolveerkspaele. Bol-
veerket 1 Linien F G bliver, som det kan sees af Overslaget,
noget billigere end 1 Linien G H, fordi der er regnet, at det
existerende Bolveerk kan traede i Stedet for en Del af For-
ankringen.

Brohovederne, der have en Brede af c¢. 40 Fod og en
Liengde af ¢. 80 Fod, bestaaer af Forankringen og en Pele-
indfatning, hvis Hammer af Hensyn navnlig til Dampfergerne
liegges 1 Koten - 13 Fod over dagl. Vande. P:welene, der ere
af 184 >< 13« Tommer, rammes i en indbyrdes Afstand af 24
Tommer fra Midte til Midte. Pwlene, der beslaaes med Jern-
plader, kan forst rammes, efterat Fangedemningen er optagen
og der er uddybet til 24 Fod. Over Vandet forsynes de med

o

i Stkr. Vandlister (Slidelister) af 9¢>< 9% Temmer. Det be-
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meerkes, at en Del af det 1 Fangedwemningen anvendte Tommer
er teenkt benyttet til Brohovedernes Forankring. Brohovederne
fyldes med Sten, og der anbringes 4 Stkr. Forteiningspele paa
hvert Hoved.

Paa hvert Hoved bliver der tillige at anbringe et Fyr,
dels for at vise Indseilingen, dels for at lette Toldopsynet
Arbeidet om Natten.

Jolveerket i Linien PQRS og TUV rammes paa 18 til
20 Fod Vand. Overkant af Hammer lwgges i Linien T U i
~+ 8 Fod og i UV i fra 4 8 til 4+ 6 Fod over dagl. Vande,
i Linien PQRS lwegges Hammerens Overkant i smdvanlig
Hoide nemlig 4 6 Fod over dagl. Vande og i samme Hoide
holdes Hammeren paa de i det folgende omtalte Bolveerker.
Det bemeerkes, at Bolverkspmlene erve dels 12¢%3>< 12% dels
13 >< 134, forreste Streektommer 13 >< 13% Tommer og Spids-
plankerne 3¢ tykke. Bolvaerket i Linien VXY fremgaaer for-
mentlig tilstreekkeligt tydeligt af medfolgende Tveersnit af
Molerne. Til Bolveerk i Linien YZ A, der smttes paa c.
12 Fod Vand, er tenkt anvendt 9¢>< 9« Bolverkspele og
10% >< 10* forreste Straektommer.

Til de 4 Stkr. Forteiningspele i det nye Bassin, der
rammes paa 24 Fod Vand, er tenkt anvendt 15H%>< 15H%
Temmer, og deres Overkant er holdt i Koten ~ 11 Fod over
dagl. Vande; igvrigt erve de tienkt konstruerede i Lighed med
de i Kjobenhavns Havn anvendte, og herfra er der gaaet ud
ved Overslagsheregningen.  Til Afsperringspselene i det exi-
sterende nordre Bassin er anvendt 13%>< 13% Temmer, idet
det antages, at deres Anbringelse kun er midlertidig.

Konstruktionen af Stenglacis, Spundsveg fra A til O
fremgaaer formentligen tilstreiekkeligt tydeligt af medfelgende
Tveersnit.

Kaimuren i Linien HI og MNP, ved 24 IFod Vand kan
sees af medfolgende Tversnit af Havnemolen. Ved Foden af
Kaimuren rammes, efterat der er gravet ud til Koten —— 22
Fod under dagl. Vande, en 6 Fod lang Spundsvieg af 3¢ tykke
Planker med en enkelt Tvinge af 41, >< 9¢ Halvtemmer og
Jorden gives et Anlieg udefter af 4. Der udgraves derpaa
bag Spundsviegen til Koten — 24 Iod under dagl. Vande,
og Kaimuren mures da op enten som Cyklopmurverk eller



med simple Lebere og Bindere med en Cementmortel af Blan-
dingsforhold 1:3 for Bagmur, 1:2 for Frontmur og 1:1 for
I'ugning.  De hugne Sten til Parement og Deaeksten anvendes
i den Udstrekning som vist paa Tegningen.

[ Parementmurvaerket indmures for hver 4de Fod 3 Stkr.
5/, Tomme DBolte, som tjene til Fastboltning af 12%><12%
ligestolper, paa hvilke tappes en Kgehammer ligeledes af
12% > 12¢ Tomwmer. Over Stolperne skrammes 3 Stkr. Vand-
lister af 9¢>< 9% Fyr med Puder imellem.

Langs Kaierne anbringes Fortginingssten 1 en indbyrdes
Afstand  af 40 & 5O Fod og paa de Steder, hvor en Sten
anbringes, fores Kaimuren paa en Legengde af 5 Fod helt op i
fuld Brede fra Grunden.

Kaimuren i Linien I.J ved 20 IFod Vand er konstrueret
paa lignende Maade, kun cr Murvierket ikke fort lengere ned
end til = 20 Fod under dagl. Vande.

Med Hensyn til Dampfergeanieget bemeerkes folgende, da
der her ved dette Anleg er tienkt anvendt Dampfierger af
samme Storrelse som de ved Korser og Nyborg anvendte, er
der gaaet ud fra en ganske lignende Konstruktion af Damyp-
fiergeanlieget.  Anliegsmolen har ved udvendig Ende en Brede
af 60 FFod og tiltager i Brede indefter, og der findes et
Iwergeleie paa hver Side af den. Et Normalsnit gjennem
Anliegsmolen er vist 1 medfolgende Detailplan.

Indfatningsmuren, der bygges ligesom de ovenfor omtalte
Kaimure, fores inde ved Land ned til Koten —=— 12 Iod og
ude ved Enden af Anleesmolen ned til Koten — 19 Fod
under dagl. Vande.

Paa Anlegsmolen findes 3 Spor i en indbyrdes Afstand
af 14 Fod fra Midte til Midte og paa Knden af Molen er
anbragt en stor Dreieskrive.

Anlwegsmolen overbygges paa en Leengde af 380 Fod med
et Tagverk og inde ved Land bygges tvende Bygninger, i
hvilke der anbringes Lokaler til Jernbanepersonalet, Told-
viesenet, Retivade og Pissoir samt Ventesale. Der anbringes
langs Molens Ydersider 20 Stkr. Fortoiningssten og Perronerne
belegees forelobig med Tjwerebeton, som senere ikke fornyes,

men paa et passende Tidspunkt, naar Iylden antages at

have sat sig, erstattes med Asfalt (hertil er dog intet Beloh
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medtaget i Overslaget). Paa Anlegsmolen bliver der end-
videre at anbringe to Fyr, et paa Enden af Molen og et paa
Perrontaget for at angive Indseilingen til Havnen. I Over-
slaget over Bekostningen ved Dampfmrgeanlaget ere Udgifterne

til Udgravning, Torliegning, Opfyldning

og Regulering ikke
medregnet, men disse ere forte under Post B i Overslaget.
Med Hensyn til Uddybningen bemerkes, at ved den til 24
(regnet til 24,) Fod projecteret Uddybning udenfor Havne-
mundingen bliver at optage c¢. 23,200 Kbkfvne Fyld og ved
den Syd og Ost for Havnemolen projecterede Uddybning til
22 Fod (221, Fod) bliver at optage c. 15,000 Kbkfyne. Af
denne Fyldmasse, ialt 38,200 Kbkfvne, teenkes anvendt til
Opfyldning af Havnemolerne 30,800 Kbkfvne, medens Resten,
7,400 Kbkfvne, anvendes til Opfyldning Syd for Bassinet.
Den ved Torlegning og Udgravning af det projecterede Bassin
tilveiehragte Fyld andrager c. 93,300 Kbkfvne, som anvendes
til Opfyldning Nord og Vest for Bassinet samt til Forheielse
af de af Havneviesenct alt opfyldte Arealer. Den samlede
Fyldmasse, der haves til Raadigheder, 131,500 Kbkfyne, medens
der skal bruges 146,000 Kbkfvne. Der bliver saaledes at
tilfore andetstedsfra c. 14,500 Kbkfvne Fyld, hvilket Kvantum
formentligen kan faaes fra Indrhedens Ostside mellem Tre-
kroner og Lynetten.

Med Hensyn til den Plan, jeg har tenkt mig for Arbeidets
Udforelse, nemlic med Torlegning af Bassinet, saa er jeg
gaaet ud fra, at naar Frihavnsanlieget er endelig vedtaget,
saa vil det veiere af Vigtighed saa hurtigt som muligt at faa
Arbeidet fuldfert. Efter de Oplysninger jeg har kunnet skaffe,
er Bundens Beskaffenhed swerlig gunstig til med Held at an-
vende Torleegning og Udgravning, idet den for sterste Delen
bestaaer af Leer. Arbeidet kan endvidere ved denme Frem-
gangsmaade udfores ikke alene meget hurtigere, men ogsaa
meget billigere end ved Uddybning med Maskine. I det fore-
liggende Tilfelde bliver i Forhold til Udgiften ved hele Ar-
beidet Udgiften til Fangedeemning ikke stor, idet der kun
settes Fangedeemning i Havnemundingen, medens de rammede
Bolveerker med den bagved samme anbragte Fyld ievrigt
danner Hegn for Vandet. Ved Anvendelse af Terlegning af
Bassinet opnaaes tillige, at man kan gaa over til med Fordel
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at anvende Kaimure istedetfor Bolvierker, idet nemlig en
lobende Fod Kaimur vil koste c. 194 Kr., medens en lgbende
Fod Bolvaerk vil koste c¢. 140 Kr. Ved en nmrmere Sammen-
ligning vil det snart vise sig, at naar Forholdet mellem Prisen
paa Kaimur og Bolvierk er 9%/, saa vil det aldrig kunne
betale sig at anvende Bolveaerk.

Angaaende Veienes Fordeling paa Arvealet henvises til
medfelgende Plan.

Til Veianleeg medgaaer, Rampen ved den sydlige Ende
medregnet, ialt c. 25,300 [] Fvn. og heraf tenkes 15,200 ]
Fvn. brolagt, idet Kjerebanen swttes med 1ste Sort Brosten
og Fortougene beliegges med Tjmrebeton. Paa Planen ere disse
Arealer skraverede med neutral Farve, medens de gvrige Veie
¢. 10,100 [ ] Fvn. chausseres, idet Rendestenene swmttes med
Iste Sort Brosten.

Med Hensyn til Ovdningen af Kloakerne bemserkes folgende:
Ved de her projecterede Anleg vil der blive at foretage nogle
mindre Zndrvinger ved de bestaaende Kloaker og en Om-
ordning af de projecterede Kloaker gjennem de af Kjobenhavns
Havnevaesen foretagne Landdannelser, nemlig Kloaken, der er
projecteret ad Kalkbrwnderiveis Forlengelse, Kloaken, der ad
Rosenvaengets Alle er lagt gjennem den saakaldte Hammerichs-
gade, Kloaken ad Classens Vei og endelig en Kloakledning, der,
kommende ad den langs den projecterede Stationsplads nordlige
Side liggende Gade, optager en fra Citadelsvei kommende
Ledning samt nogle mindre Ledninger. Kloaken ad Kalk-
breenderiveis Forlengelse fortswttes fra Strandpromenaden ud
til Nordhavnsgade, paa dette Sted anbringes ct Overfald og
Kloaken fores derfra ned ad Nordhavnsgade til Rosenvengets
Hovedveis Forlengelse, paa hvilket Punkt den dreier mod @st
og 1 den Vei, der danner Rosenvengets Hovedveis Fortswettelse,
foves lige ud, indtil den udmunder i Inderrheden. Kloaken
fra  Rosenviengets Alle ad Hammerichsgade fortswttes fra
Strandpromenaden gjennem en projecteret Gade lige ud til
Nordhavnsgade, hvorpaa den fores opad denne Gade til den
naaer Rosenviengets Hovedveis Forlengelse, her anbringes et
Overfald og Kloaken optages da i den ovenfor omtalte Kloak,
der i Rosenveengets Hovedveis Fortsettelse fores gjennem de
nye Landdannelser til Inderrheden. Fra sidstnevnte Overfald
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fores en Hjeelpeledning mod Nord ad Nordhavnsgade til den
treeffer Kloaken ad Kalkbrenderiveis Forlengelse, den gaaer
da under denne Ledning og fores derpaa sammen med den
fra det her anbragte Overfald kommende Hjelpeledning, som
vist paa Planen, til det sydvestlige Hjorne af det existerende
nordre Bassin, hvor der alt er bygget et Udlab og ved Siden
af hvilket det da bliver nedvendigt at anbringe endnu et
Udlgb gjennem Bolveerket.

Den ad Classensvei kommende Kloak fores fra Strand-
promenaden lige ud ad Classensveis Forlengelse, idet den i
Strandpromenaden nu liggende kortere Strakning bliver over-
fladig og derfor ber optages. Kloaken feores derpaa i lige
tetning til den paa Frihavnsterrainet mod Nord lebende Vei:
paa dette Punkt anbringes et Overfald, hvorfra en Hjwelpe-
ledning fores dirvekte til det nye Bassin. Kloaken fores fra
Overfaldet videre ad den nye Gade mod Nord, indtil den
treeffer en Gade, der 1 nordoestlig Retning steder til Fort-
siettelsen af Rosenveengets Hovedvei.  Den fores da ad denne
og 1 Rosenviengets Hovedveis Fortswttelse fores den sammen
med den der liggende Kloak, der har Udleb i Inderrheden.

Endelig skal omtales den sidste af de ovennwevnte Kloaker,
der kommende ad Gaden langs den projecterede Jernbane-
stations nordre Side ved det paa Planen viste Torv optager
flere Ledninger. Den fores under Jernbanen ind paa Fri-
havnens Terrain, som vist paa Planen, og i Neerheden af
Kranremisen anbringes et Overfald, hvorfra en Hjelpeledning
fores til det projecterede Bassins sydvestlige Hjorne, medens
Kloaken fores i en projecteret Vei mod @st indtil den i Bol-
erket 7 K faaer sit Udleb 1 Inderrheden. 1 Overslaget ere
Udgifterne til denne Kloak medtaget fra det Punkt, hvor den
treeder ind paa Jernbanens Terrain, medens jeg for de ovrige
omtalte 3 Kloakers Vedkommende i Overslaget har medtaget
den Bekostning, det vilde vere at anliegge dem fra Strand-
promenadens ostlige Griendse og mod @st, saaledes som oven-
for omtalt.

Ved Ordningen af Veianlegene cr der swerligt lagt Veegt
paa at skaffe en bekvem Adgang til de forskjellige Pladse,
saavidt muligt med Sporforbindelse med Jernbanen, som ogsaa
at Pladsene bleve udlagte i en passende Dybde for de for-
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skjellige Fabrikvirksomheder. For de storre industrielle Virk-
somheder, for hvilke der enskes umiddelbar Adeang til Vandet,
er Pladsen langs det sendre Bolvierk i det nordre Bassin,
¢. 6,, Td. Land, tenkt forbeholdt, medens der til Anleg samt
Oplagspladse ere tenkt anvendt de ovrige med Redt skraverede
Arealer ¢. 17,9 Td. Land. Der haves altsaa ialt til I'abriks-
anlmg ¢. 24 Td. Land disponibel Plads.

Sporforbindelsen mellem Dampfergeanleget og Stationen
og Toldboden, og mellem Kaierne og Stationen og Toldboden,
saavel som det hele Sporarrangement fremgaaer formentligen
tilstraekkeligt tydeligt af Planen, idet jeg ved Planle®gning har
bestreebt mig for saa vidt muligt at undgaa Dreieskiver. Det
skal kun her bemgerkes, at naar Dampfergerne paa Grund af
Isforholdene ikke kunne gaa, er Kaien HI tenkt benyttet
som Anlmgsplads for de fra Sverrig kommende Skibe med
gjennemgaaende Passagerer og Gods.

Som paa Planen vist findes der 3 Jernbanevognveegte,
nemlig en ved det nordre Bassin og to ved den sydlige Ende
af det nye Bassin, nemlig en for Vogne fra Pakhusene og en for
Vogne fra Kulpladserne. Desuden er der anbragt to alminde-
lige Vognvaegte, nemlig en ved den sydlige Udkjersel og en
ved Udkjerselen til Rosenveengets Hovedveis Forlengelse.

Fra Frihavnens Terrain er et Spor, som antydet paa
Planen, fort til @stre Gasveerk, ligesom der fra den sydlige
Greendse er antydet et Spor ind til Toldboden, idet det i
Indbydelsen er forlangt, at Frihavnsterrainet ved Spor skal
siettes i Forbindelse med Toldboden, Denne Sporforbindelse
med Toldboden er det forbunden med swrlige Vanskeligheder
at fore igjennem, idet man mod Syd strax steder paa Citadellet,
som det jo nok er muligen at gaa esten om, men der opnaaes
derved kun en daarlig Sporforbindelse med Toldboden, sam-
tidig med at Langelinie blev odelagt; og da jeg gik ud fra, at
dette ikke kunde veere Meningen, fik jeg, ved Henvendelse
i Finantsministeriet, den Meddelelse, at det vilde vere til-
streekkeligt at antyde Forbindelsen saaledes, som angivet paa
det Jernbanekommissionens Betenkning medfolgende Kort.
Jeg har derfor indskreenket mig til kun at antyde Linien,
som vist paa Planen. Det @st for denne Jernbanclinie mellem

Citadelspynten og Frihavnens Grendse liggende Terrain tenkes
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som ganske loseligen antydet paa Planen, omdannet til et
Parkanizg.

Som ovenfor omtalt foreslaaes Frihavnens Afspaerring mod
Landsiden tilveiehragt ved et Plankevierk paa 12 Fods Hoide
og et Stakit paa 9 Fods Heide, anbragte i en indbyrdes
Afstand af c. 20 Fod, som vist paa medfolgende Plan.  Mod
Inderrheden skeer Afspeerringen ved et 10 Fod heit Planke-
vierk anbragt umiddelbart op til Bolveerkshammeren. Ved
Bolveerket langs den 120 Fod brede Havnemole, der i det
Vasentlige er tenkt benyttet til Kulplads, findes der for hver
¢. 40 Fod anbragte Porte i Plankeveerket, og her ere For-
toiningsstenene anbragte. I det existerende nordre Bassin er
der, for at kunne foretage en Afspaerring, rammet 9 Stkr. For-
teiningspele, som vist paa Planen, og der er mellem de 7
Stkr. anbragte Bomme og mellem de to og Molen en Lebebro,
paa Enden af hvilken der findes en Toldvagt ved Indseilingen.
For at tilveiebringe en sikker Isolering af Anlaeget og for at
lette Toldvwesenet Tilsynet anbringes der tillige i Greaendsen
om Natten Belysning paa de mest udsatte Steder. Paa Fri-
havnsterrainet er der, som angivet paa Planen, twenkt bygget
Boliger for et Par heiere Toldembedsmeend (en Inspecteur og
en Kontroleur) samt Lokaler for Toldopsynet og endvidere er
der i en Del af den ved-Hovedveien liggende 40 Fod brede
og 960 Fod lange Bygning indrettet Lokaler til Toldexpedition.
Alle Toldvaesenets Bygninger blive at bringe i telefonisk For-
bindelse med hinanden. I samme Bygning, hvor der findes
Toldexpedition, findes tillige Post- og Telegrafstation, medens
den evrige Del af Bygningen er tenkt indrettet til mindre
Frilagervirksomheder. ‘

Til Opforelse af Bygninger ved en.fremtidig Udvidelse af
de mindre Frilagervicksomheder er Pladsen Ost for Sporene
til Dampfergehavnen, der har en Brede af c. 65 Fod, tenkt
anvendt.

Hvad de i Indbydelsen omtalte Skure og Pakhuse angaa,
da har jeg tenkt mig, at det maa vere tilstraekkeligt fove-
lobigt ved Kaien M Ns sydlige Del at opfore et almindeligt
Varepakhus, 200 Fod langt, og to Kaiskure & 160 Fods
Lengde, Breden er for hver af Bygningerne 64 Fod. Saasnart
der viser sig Trang til mere Pakhusplads, kan der bygges
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enten Pakhuse eller Skure, som antydet paa Planen, ved
samme Kais nordlige Del nwrmest Dampfergeanleget.  Til
yderligere Udvidelse er der disponibel Pakhusplads tilstede
ved Enden af Bassinet og paa den sydlige Del af Havnemolen,
men hvorvidt disse bor opfores for Statens Regning, forekommer
mig meget tvivisomt, og der er derfor heller intet Beloh opfort
hertil i Overslaget.

Det projecterede Pakhus har en Leengde af 200 Fod oo

en Brede af 64 Fod og indeholder 5 Lofter foruden Under-
rummet.  Lofterne eve beregnede til en Last af respective

400, 300, 300, 300 og 200 Pd. pr.[ | Fod regnet opefter.
Kaiskurene erc ligesom Pakhusene byggede af Sten og Jern,
idet dog Portene gjores af Trae. Saavel Pakhuset som Skurene
ere funderede paa Pewele med Betonfundament over. Lofternc
i Pakhuset ere tenkt belagte med Asfalt, medens Gulvet i
Underrummet saavelsom Gulvene i Skurene forelebig ere tenkt
brolagte med 2. Sort Brosten, som senere efter nogle Aars
Forleh bliver at erstatte med Asfalt.

I Indbydelsen cre Bygningernes Sideprofiler, Endeprofiler
og Tversnit forlangte tegnede i et Maalestoksforhold - af 4
Alen 1 Duocimaltomme, eller 1:96; men da Sideprofiler
og Endeprofiler vanskeligen kunde behandles skitsemsessigt
tegnede i dette Maalestoksforhold, har jeg tegnet Sideprofil
og Endeprofil saavel af Pakhus som af Skurene i 1, af den
forlangte Sterrelse, idet jeg tillige for Tydelighedens Skyld
har leveret en Grundplan (ikke forlangt) i samme Maalestoks-
forhold, medens derimod Tveaersnittene ere holdte i det for-
langte Maalestoksforhold af 1:96. Pakhuset er forsynet med
en Elevator midt paa Bygningen ud mod Vandet og to
Elevatorer, en i hver Ende af samme. I hver Ende findes
tillige en Trappeopgang og paa hvert Loft et Lokale enten til
Kontor eller til Lager. For hvert Sst Luger findes et Spil,
altsaa 12 Stkr. for dette Pakhus. Hvert Spil er beregnet til
at lofte 2,000 Pd. Saavel Spil som Elevatorer drives ved
hydraulisk Tryk fra Centralstationen, som omtales nedenfor,

Hvad Afstanden fra Forkant af Kai angaaer, saa er denne
sat til 271, Fod, idet jeg er gaaet ud fra, at vel den sterste
Del af de ankommende Varer skulle i Pakhus, men at der
dog vil komme en Del Varer, som skulle videre enten med
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Jernbane eller muligen paa Vogn.  Det kuande derfor ikke
ansees for hensigtsmeessigt at legge Pakhuset lige til Vandet,
men dog saa ner som muligt for at faa en saa fordelagtig
Losning som muligt.  Derfor er Afstanden indskraenket til
271, Kod, idet der da, som vist paa Planen, kan blive Plads
til et Jernbanespor nwrmest Pakhuset og et Kranspor nwermest
3olvierket.

Efter den Plads, der er, kan Sporene ogsaa ordnes
saaledes, at der bliver et bredt Kranspor med mellemliggende
Jernbanespor, idet Kranerne da ere byggede saaledes, at Jern-
banevognene kunne passere under dem. Kranerne, af hvilke
der forelohig tenkes anskaffet 4 Stkr., ere beregnede til en
Vgt af 3,000 Pd. De tenkes drevne ved hydraulisk Tryk
fra Centralstationen gjennem cn langs Kaien liggende Rorledning.

Saavel med Hensyn til disse Spor som med Hensyn til
de to Spor bag Pakhuset samt de svrige Spor langs Kaierne
gjelder, at de gives et saadant Profil, at den almindelige
Faerdsel paa ethvert Punkt uhindret kan foregaa over dem.

Selve Skinnespergsmaalet er jo et Detailsporgsmaal og
foreligger ikke her, men jeg skal blot bemserke, at ved de
her omtalte Spor er jeg ved Fastswettelsen af Priserne pr. lah.
Fod i Overslaget gaaet ud fra, at der anbragtes Kontraskinner
overalt, og den dertil beregnede Pris vil selv ved Anvendelse
af et andet nycre Profil vise sig at vare tilstriekkeligt.

3

Pakhuset oe¢ Skurene findes forst en 12 Fod bred

>

ag
Kjerebane, derpaa to Spor, og saa atter en 12 Fod hred
Kjerebane, som vist paa Planen.

Taget paa Skurene er paa den mod Kjorchancn vendende
Side fremspringende, saa at Vogne kunne holde under Tag,
medens de modtage eller aflevere Varer.

Angaaende Maskinanlzeget og den elektriske Belysning af
Frihavnens Terrain skal bemeerkes folgende:

Som Drivkraft ved Kaikvanerne og ved de i det projec-
terede Pakhus veerende Spil og Elevatorer, samt som Maskin-
kraft i de mindre industrielle Virksomheder tenkes anvendt
Vandtryksmaskiner, til hvis Drift Vand under forneden Tryk
(¢. DO Atmosf.) leveres fra cn Centralstation, der ogsaa, naar
Hensyn tages til sandsynlige fremtidige Udvidelser, faaer en
bekvem Beliggenhed paa den paa Planen angivne Plads.




17

Den samtidige Benyttelse af samtlige til det forste Anleg
projecterede Leofteapparater vil kreve Etablering af Damp-
maskiner med tilherende Kjedler paa c. 200 HK til Driften
af de fornedne Pumper. Denne Kraft afgives af 2 Compound-
Dampmagkiner hver paa 100 HK, og stilles der endvidere en
Dampmaskine paa 50 HK i Reserve. Maximalydelsen af hver
af Hovedmaskinerne kan swmttes til 150 HK og af Reserve-
maskinen til 75 HK, sa at den forngdne Kraft ogsaa er for-
haanden under en kortvarig Forstyrrelse i Driften. Damp-
maskinerne tenkes direkte koblede med Pumperne og fra
disse sendes Vandet som ellers ud i Ledningen samt til tvende
Accumulatorer, af hvilke dog den ene kan benyttes som Reserve.

Der lwegges overalt Dobbeltledninger, saa at det ene St
Ledninger tilforer Vandet, medens det andet Smt forer det
tilbage til et Reservoir, der bliver af udfore som en i Jorden
stobt overdeekket Beholder af Beton. Ledningen langs Kaierne
forsynes med de fornedne Haner. Maskiner og Accumulatorer
opstilles i det paa Skitsen med B betegnede Rum der har et

b

Gulvareal af 4,200[7] Fod. De ovenfor nwevnte 3 Maskiner
med Pumper og evrigt Tilbehor afnytte c. 1800 ] Fod og. der
er 1 de resterende c¢. 2400 [] Fod forbeholdt Plads for en
Foregelse af Drivkraften med c. 300 HK. Herved er, foruden
ved en foreget Opferelse af Pakhuse og Silomagasiner, suppo-
neret en Benyttelse af Trykvandet som Drivkraft i en sterre
Udstreekning i de mindre i Newmrheden af Anleget liggende

industrielle Virksomheder.
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Paa hele Frihavnens Terrain saavel langs Kaierne, Veiene
og Toldgrendsen, som i Pakhusene, Skurene, Kontorene,
Fabrikslokalerne m. m., anvendes elektrisk Lys, ligesom der
ogsaa anvendes elektrisk Lys til de nedvendige Fyr. Overalt
under Tag anvendes Glodelamper og paa fri Plads Buelamper.

Til forste Anleg behoves i Pakhuse, Skure, Kontorer,
Maskinlokale ete. ete. ¢. HOO Gledelamper a 16 Normallys.
Paa hele Terrainet vil det vaere eonskeligt, strax at etablere
den fulde Belysning og hertil vil udkrieves Buelamper til ialt
1000 Ampere; det overveiende Antal af disse bliver Lamper
a 10 Ampere. Til Fremstilling af dette Lys installeres i den
elektriske Centralstation C, der er sammenbygget med Maskin-
lokalet B, 3 Lysmaskiner & 500 Ampere til Driften, samt 2
Lysmaskiner af samme Sterrelse til Reserve.  Til Driften
benyttes en Compound - Dampmaskine paa 150 HK, og en
Maskine af samme Storrelse stilles i Reserve.

Naar det til Fabriksdrift bestemte Areal er bebygget,
maa Belysningsmateriellet omfatte c¢. 1,600 Glodelamper (a 16
Normallys) mere. ~Der anbringes da endnu en Lysmaskine,
saa at de 4 benyttes til den daglige Drift og de 2 ere i
Reserve. Dampmaskinerne foreges da med en Reservemaskine
paa 75 HK. Denne i Forbindelse med en af Hovedmaskinerne
vil som Maximum kunne rvegnes at afgive 325 HK, og disse
to ville altsaa vaere nok til temporert at drive Liysmaskinerne.

Lokalet C har et Gulvareal paa 3,000 [[] Fod, heraf
benyttes strax c. 1,800 [ ] Fod og efter forste Udvidelse
2300[] Fod. Det resterende Areal er forbeholdt til Belys-
ning af senere tilkommende Pakhuse, Silomagasiner ete. med
indtil ¢. 1,000 Lamper.

Til samtlige Dampmaskiners Fedning 2 a 100 HK
og 1 a 150 HK — indlegges i Kjedelrummet A 6 Damp-

kiedler (Rerkjedler), hvoraf en stadig stilles i Reserve. Ved
en forste Udvidelse af Driften vil endnu i samme Rum kunne
opstilles to Kjedler, og ved senere Udvidelse vil der ved en
Tilbygning til Gavlen let kunne skaffes Rum til endnu 8
Kjedler.

Den samlede Udgift til Centralstationen inclusive Funda-
menter, Skorstene, Dampmaskiner, Pumper, Lysmaskiner, Kjedler,

Veerksted, Ledninger, Kulgaard og Bolig for en Maskinist, fierdig
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til Brug ved Anlegets Begyndelse vil andrage c. 570,000
Kroner, heri medregnet Udgiften til 12 Spil, 3 Elevatorer og
4 Kjorekrvaner. Udgifterne ved ovenfor omtalte forste Ud-
videlse af Belysningsanleget vil andrage e 135,000 Kroner.
Paa Frihavnens Terrain er der foruden de tidligere
naevnte Bygninger opfort forskjellige andre, nemlig en Bolig
for en Toldinspecteur, en Bolig for en Toldkontrolleur. I denne
Bygning er der tillige taenkt indrettet Kontorer og Lokale til
Toldopsynet. Endvidere er der tenkt bygget en Havnefoged-
bolig med Kontor. Den paa nordre Toldbod verende Karan-
tainebygning cr teenkt flyttet ud ved det nye Bassin og bygget
ved Havnemolens nordre Ende. I denne Bygning er der tillige,
foruden Lokale for Karantainelaege og Karantainebetjente, ind-
rettet Lokaler til Toldopsynet og Havnepolitiet. Toldexpedi-
tionen, samt Post- og Telegrafstation er som tidligere naevnt
anbragt 1 den ved Hovedveien liggende lange Bygning. Ude
ved Kaien 1 Nerheden af det sydligste Skur tenkes bygget
en Bygning med Lokale for Arbeidspersonalet ved Skibene,
Toldopsynet og Havnepolitiet samt indecholdende Retirader og
Pissoir.  Endvidere formenes det at veere neodvendigt, at der
oprettes en Brandstation med Dampsproite paa Frihavnens
Terrain, men den dertil medgaaede Udgift, som antages at
andrage c¢. 60,000 Kr. er ikke medtaget 1 Overslaget. Ved
Indkjorselerne samt paa forskjellige andre Steder findes der
opfert mindre Bygninger til Ophold for Toldopsynet. Alle paa
Frihavnens Terrain anbragte Bygninger ville veiere at forsyne
med Lynatledere.  Paa Kaien 1 Linien HI er projecteret
anbragt en faststaaende Kran, beregnet paa en Vgt af 50,000
Pd., som drives af en paa samme anbragt Dampmaskine.
Angaaende Udgifterne til Expropriation, saa er der i
Overslaget intet Hensyn taget hertil, fordi de mindre Arealer,
der blive at expropriere fra Private, naturligst falde ind under
den til Banelinien horende Expropriation. De ovrige existe-
rende betydelige Landdannelser, der indtages til Frihavns-
anliget, tilhorer Kjobenhavns Havnevaesen. Ior disse Arealers
Vedkommende vil der angaaende deres Inddragelse under
Frihavnen vel snarere blive Tale om en Overenskomst mellem
vedkommende Mpyndigheder end egentlig om nogen Expro-

priation.

L2 |
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Inden jeg slutter, skal jeg endnu bemeerke, at det har
veeret overordentlig vanskeligt, saavel paa Grund af det ringe
Materiale der forelaa, som paa Grund af den korte Tid der
var givet de Konkurrerende til at lose denne Opgave, at faa
dannet sig en virkelig begrundet Mening om den Sterrelse
Frihavnen burde have. Imidlertid tror jeg i det Project, jeg
herved tillader mig, i Henhold til Finantsministeriets under
8de August d. A. udstedte Indbydelse til en Skitseconcurrence
vedrerende et Frihavnsproject ved Kjebenhavn, at indsende,
at have truffen ikke alene den rette Graendse for Frihavnens
Sterrelse, men ogsaa, hvad der er nok saa vigtigt, det rette
Forhold mellem de til Frihavnen horende Landarealers og
Vandarealers Sterrelse, saaledes at der til enhver Tid haves
Bolverksplads for Skibene.

Kjobenhavn, den 31. October 1888.

Duo quum faciunt idem, non est idem.
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Anleosomkostnineerne ved medfaleende Project
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Kalkulatorisk Overslag

over

til et

Frihavasanleg med dertil horende Damplieroeanlieg.

)

Fyld at udgrave med Uddybnings-

maskine.

I Linien FCS og EDT i en Brede af ¢. 20
Fod og en Dyhde af 15 til 18 Fod u.
dagl. Vande og i Linien PQRS og TUYV
i en Brede af c¢. 20 Fod og en Dybde af
18 til 22 Fod u. dagl. Vande at optage,

S0 EIvn T B e e s i S

Oprensning og Uddybning i Linien VXY til
22 Fod,

1000 Kbktyn a0 Z0KY 0 i asimamies

Uddybning paa det udenfor Havnemundingen
paa Planen angivne Areal samt i IHavne-
mundingen i en Brede af mindst 200 Fod
til 24 Fod u. dagl. Vande, samt Oplos-
ning, Optrilling og Regulering af Fylden,

23, 200" KDEEv A TONEER, < on o v oiwas il

Uddybning @st og Syd for Anlmgsmolen til
22 Fod, samt Oplosning, Optrilling og

Regulering af Fylden,

14,400 Kbkfwvn & 16 Kr. . 2030 5. 00 8004 N
Uddybning af 14,500 Kbkfvn paa Inderrhe- |

done Gataide  WST B KY: . ot v e orn |
Administration og uforudsete Udgifter ... ..

Kr,

(3,340

20,000

371,200

230,400

217,000

14,060 |

890,000

K90,000

.
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Overfort. . .

Fyld at udgrave ved Terlegning.

Fangedemning i Havnemundingen:
240 lob. Fod & 125 Kr. ....Kr.
500 Kbkfyn Fyld a 20 Kr... -

50,000

Dybde samt transportere og regulere & 9 Kr.
2,400 Kbkfyn Fyld at udgrave til 11 & 24
Fods Dybde samt transporterc og regulere
Vandlensning,

Bortledning og Oppumpning

af Kloakvand, samt til partikulaire Fange-

demninger, berunder Optagning af Fange- |

AEMNINEeINe . L e s e SR 7
Adwministration og uforudsete Udgifter .. ...
Bolvaerker.

Bolverk paa 15 Fod Vand i Linien GH:

Tommermaterisle . ............. Kr. 39 |

Arbeidslon, Mestersalair, Tagpap

over Vandet mellem Kiedningerne

samt Tjere og Maling. .. .. -l A8y
ladebeslag paa Pwle og Flager
(Arbeidslon iber.)) og Smede-
BELDIAE a8 o v sieisin s b e Ay - 17
pr. lob, Fod... Kr. T4
45 Tob: Fod. & TdaBEL ‘3. Burdss Surecli - ot iad |
Bolvaerk paa 15 Fod Vand i Linien GF:
60 1ob: Fod AOBUE e sevd s el ‘
Molen EDFC paa 15 Fod Vaud:
Temmermateriale . .......... Kr. 97.70 |
Arbeidslon, Mestersalair, Tagpap
over Vandet mellem Kigdnin-
gerne samt Tjere og Maling - 29.10

Pladebeslag paa Pele og Flager
(Arbeidslon iber.) og Smede-

oy A PP S - 36.20 |
pr. lob. Fod... Kr. 163.00'

R0 Tab ol A T B i o s s e e

At overfore. ..

10,000 |

96,800 Kbkfyn Fyld at udgrave til 241/, Fods |

Kr Kr

SO0.000

10,000

871,200

19,200

(5,000

84,600
1,020,000

3,900 |

13,040

20,270 ' 1,970,000

|
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N
Overfort. . . 20,270 1,970,000
' | | Bolvierk paa 18 til 20 Fod Vand i Linierne
PQRS og TUV; 1
Tommermateriale .. ......... Kr. (2. 50
ik Arbeidslon, Mestersalair, Tagpap
| over Vandet mellem Klwednin- pe |
; gerne samt Tjere og Maling - 20.20 ‘_
Pladebeslag paa Pwle og Flager -
(Arbeidslon iber.) og Smede- | s
‘ ahierdn’ Metetadnpe o AT - 24.30 i
pr. lob. Fod... Kr. 107.00 |
; .. 290 Joby Poddd MOT-KEL .0 0r osti vt 26,750 | |
| Bolverk paa 22 Fod Vand i Linien VXY: |
| Tommermateriale ........... Kr. 82.00 ¥
Arbeidslon, Mestersalair, Tagpap ‘ :
} [ over Vandet mellem Klednin- ;
; gerne samt Tjwere og Maling - 31.10
| Pladebeslag paa Pwle og Flager 3
‘ (Arbeidslon iber.) og Smede- |
) Wehoio .. s Ass i afohe - 26.90 "
: [ | pr. lpb. Fod...Kr. 140.00 |
| e 2,220 lob. Fod & 140 Krv .eoooiun. s 310,500 | ’
‘ l')i Bolvierk paa 12 Fod Vand i Linien YZ.10: [ K2
\ " Tommermateriale .. ......... Kr. 25.00
1 Arbeidslon, Mestersalair, Tagpap ;" '
‘ [ over Vandet mellem Klwednin- |
} [ gerne samt Tjwere og Maling - 12.00 g
[ ‘ Pladebeslag paa Pwle og Flager |
} ‘ (Axbeidslon iber.) og Smede- Fe
‘ ‘ arbieideisn 4205, hsharsie i - 13.50
| pr. lob. Fod. .. Kr. 51.00 To
‘1\ ‘ Bir 170 dober Podytie DilladCursndt ol b rd il 8,670 : l
! 7| 2 Brohoveder ved Havnemundingen paa 24 Fod | o
| Vand; til et Brohoved medgaaer: v;;‘
‘ ‘ Tommermateriale . . ......... Kr. 16,500 §
, l Arbeidslon, Mestersalair m. m. - 5,080 .‘
% Pladebeslag og Smedearbeide. . - 6,420
‘ 4 Stkr. Forteiningspwle .. ... - 1,000
120 Kbkfvn Ston.l «. o« alits - 6,000 -
for et Brohoved Kr. 35,000 :
2 Brohoveder i 35,000 Kx.. .. cvcivviinn T0,000 i
S| 245 Job. Fod Trappe @ 25/ Kr. ..o 6,126 4‘:
‘ '." 4 Stkr. Fortoiningspele paa 24 Fod Vand . 12,000 :
‘ R PR T ™

At overfore. .. 454,615 1,970,000
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24

10

il
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Overfort. . .
¢. 60 Stkr. Stenfortoiningspiwele at anskaffe og |
anbringe, alt iberegnet & 150 Kr. pr. Stk. '

Administration og uforndsete Udgifter .. ...

Kaimur og Stenglacis. ,
Kaimur ved 24 Fod Vand i Linien H I og |
MNOP: |

Spuandsveeg . s, o L nd.,  Rx, 4.00 |
Granitmurverk . ........... - 160.00 |
Friholderveerk ............ - 29.50]

pr. lob. Fod. .. Kr. 194.00 |

c. 0,050 lob. Fod &4 194 Kr [
Kaimur ved 20 Fod Vand i Linien 1J: |
¢. 200 lob. Fod & 164 Kr.............. |
Kaimur ved 11 til 20 Fod Vand i Linien JK: “
e: ‘80 1sb. Pod 3 130 Breihamnr k. &bl r
Spundsvieg med Stenkastning og Stem:l:wis1
langs Linien JE @ :
.. 1,200 1ab. Fod a Kx. 30.0ind. thidacs LY
120 Stkr. Stenfortpiningspele at anskaffe og

anbringe alt iberegnet 4 300 Kr........ ‘
En Kran til 50,000 Pd. med Fundament og
Opatilling .. . o o8 o bmshiston!

Administration og uforudsete Udgifter

Dampfargeanlzget. ‘
Kaimur langs Linien KL M samt 2 Stkr.]
Understotningspiller for Lefteapparaterne |
og Fundament for Dreieskivon, idet on |
lob. Fod Kaimur af klevet Granit wmed |
Tilleg af Parement og Dwksten koster
120U, o < oo IRBB e e b 0 bR Y 1
Afviservaerk langs Anlegsmolen i Linien aLg: ‘
¢. 730 lob, Fod & Kr. 65.50.Kr. 47,815 |

Tilleg for det murede Hoved. - 1,285

Ledevaerk med Buffer, Lobebroer og An-
LT et - I8
2 Afviserpele ved Knden af Lebebroerne. . .

Singels langs Kaimurens Fod ............ ‘

At overfore. .. |

Kr. Kr.
154,615 | 1,970,000
9,000

31,385
195,000

1,037,900
32,800

10,400

42,600 |
36,000 |

60,000

76,300 |
10900 | 4 996,000

147,000

19,100 |

|

57,500 |
4500

3,800 ‘

261,900 | 3,761,000
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Overfort. . .
2 Broklapper med dertil horende Hytt(‘r.‘
Spil og Kontravegte . .c.ooviniivisans }
Fortpiningspeele af Granit paa Anlegsmolen, |
herunder iberegnet en Forstwrkning ilf“
Kaimuren ved Steneme................ ‘
Lgefortoiningspele paa Lobebroen ........ ‘
¢. D00 lgb. Fod Smedejernsrckvaerk & 6 Kr.
Perronmur af Beton med Dwklist af I !
Tjerebeton, Draining og Aflob paa \Iol(-n [
Perrontas: 8, 100 AL A0 15 Ky o seiam {
2 Bygninger ved Lnden af Perronerne med
Lokaler til Jernbanepersonalet, Toldvasenet,
Ventesale, samt Retirader og Pissuir‘

‘NN)L] ATDSSORICRES, ..  IRRALECE e

I,l—ll) lob. Fod Spor, at legge med lll]il‘L:"
af alle Materialier & 10 Kr............ ‘

Administration og uforudsete Udgifter .. ...

Kloak- og Veianleg m. m.
Bt Udiob: v ASREN, 00 P08 SO
Kloak i Linien A B, Lwngde 430 leb. Fod
AOU I e RINSRER A B . R R
Kloak i Linien B C, Lwmngde 1,280 lob. Fod |
A D) KTl S B R e Y oo 2 s [
Kloak med Hjelpeledning i Linien C D,
Leengde 70D lob. Fod & 84 Kr.........
Kloak i Linien CE, Lengde 400 lob. Fod
TR DR G IRCPRE ¥ S e SRR e S R ‘
Hjelpeledning i Linien CF, Lengde 915
JoBIRGET & Ok REN ), & FNRETAE. MR
Kloak med Hjelpeledning i Linien E G,
Lengde 540 lgb. Fod & 71 Kr.........
2 Overfald ved C og B & 2,500 Kr. pr. Stk.
1 Udleb ved F, hvor der alt findes et Udlob
Kloak i Linien B H, Langde 1,900 lob. Fod !
o PAONKY <R A o SRR TN
Bt Overfald ved WEHW; 1 (AENE J0NSH JOEner. \
Hjelpeledning i Linien H I, Lwngde 540 |
16bi-Rod 4005, 0SS mmsOEt Al [
Et Udllpbiyed L= Basiet! L s TIRlsT,

At overfore. . .

Kr

261,900

38,000

6,000
200
3,000
2,700
5,400
130,500

36,000
13,000

14,400

35,300 |

3,000
25,200
7,600
63,420
12,000
HH,S15
38,340

5,000

1,500

76,000
35,000

32,400
2,000

a=r Q=r
DAY

!
1
|
i

Kr.

3,761,000

547,000

308,000
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Overfort. . .
Kloak i Linien H K, Lmngde 575 lob. Fod

Kloak i Linien L M, Lengde 935 lob. Fod |

AT IED: 35055 shes vnio randints o v i

Hjwlpeledning i Linien M N, Lwngde 280 |
lebey Bod i3 00 Kt cta e s bakhs bt ey [
Kloak i Linien M O, Lwngde 475 lob. Fod
B0l . b s o 4l ARG JRATTE

Kr

31H,87TH

31,625: |

3,000 |

34,470
)

2,500 |

18,625

28,500

| 494,500

Kaier og Veie at brolegge, idet Kjorebanen |
seftes med lste Sort Brosten og Fortougene w
belegges med Tjercbeton, paa Planen |
skraveret med neutral Farve. 1.'1,'.2()()[‘_]1
Fayn 4 30 Kr., heri medregnet Udgiften |
til Rorlwegning, Nedlobsbronde m. m... .. j

Alle ovrige Veiarcaler chausseres, idet Rende- |
stenene swttes med 1ste Sort Brosten o::‘
de npdvendige Rorledninger, Nedlob m. m: “
anbringes 10,100 [] Favn a 12 Kr.....

¢. 500 lob. Fod Indhegning ved den sy(lli*.;'o:
Vei ned til Frihavnen a D Kr...... |

De nodvendige Vandledninger paa "Terrainet |

Administration og uforudsete Udgifter. . ... |

|

|

Sporlzgningen. '
c. 17,340 leb. Fod Spor med Sporskiftcr,'
Hjertestykker og Sporkrydsninger at legge |

i de brolagte Arealer mod Levering af |
de dertil forngdne Materialier a 12 Kr.. . ‘
c. 7,100 lob. Fod Spor med Sporkifter.t‘
Hjertestykker og Sporkrydsninger at la‘ggol

i de chausserede Arealer med Levering af |
alle dertil fornodne Materialier &4 11 Kr.. l
c. 22,500 lpb. Fod Spor med Sporskit‘ter,.}
Hjertestykker og Sporkrydsninger at legge |
inde paa det indhegnedo Areal med 'l'il]u‘g[
af alle Materialier & 9 Kr.......o0ve.. ‘

c. 2,600 Jgb. Fod Kranspor at legge med |

Tilleg af alle Materialier & 13 Kr...... |

At overfove. .. |

456,000 |

121,200

2,000
33,600
32,200

208,200 |

78,100

202,500

35,800

522,600 |

Kr

{308,000

1,140,000

5,448,000




o

Overfort. . .

2 store Dreieskiver med Fundament.......
| Krandreieskive med Fundament.:........
6 mindre Dreieskiver med Fundament . ....
c. 3,400 lpb. Fod Stakit til Indhegning af
ATORLEt Btk SRt ek L. | s S G st ot

1 Staldbygning med Karlekammer og 1:

BANBYOFLOTBRUL: . &hs - oo « b & s s ooy anerd
L ERnronmiet 03 L i e oen Dt S |
3 Stkr. Jernbanevognveegte . ............. ‘
Kulplads paa Banens Terrain ............

A dministration og uforndsete Udgifter ... .. ‘

Indhegning m. m.
¢. 5,050 lph, Fod 12 Fod heit Plankevierk |

R s IR I e \
¢. 5,700 1pb. Fod 9 Fod heit Stakit & Kr. .50 |
c. 3,000 lpb. Fod heit Plankeverk & Kr. 11.80 |
¢. 130 lgb. Fod Jernhegn over ludkjrwsv]vrn("

til Frihavnens Terrain a 10 Kr. ....... |
En Portindkjersel til Frihaynen ved Enden “

af det nordre Bassin..........c0cocun |

=

Portindkjorsler og en Adgang fra Uit:tdvﬂ(rt(
oI T A R g e Sy R
Stkr. Forteiningspwmle i det nordre Bassin[
paa 24 Fod Vand & Kr. 24,00 ........ ‘
1,050 lob. Fod Bomme & Kr. 12...... '

¢. 270 lpb. Fod Lobebro med Skur til Tu](l-\

VORLOM S & v o o's dlavtimin® o 5ol o085 vasyvigisimin o |

C.

Administration og uforudsete Udgifter..... ‘

Pakhus 0g Skure, Bygning til mindre

I rilagervirksomheder, Toldexpedition, Post- |

og Telegrafstation m. m. '
Pakhus: i
Underrum med Fundament og |
dertil herende Loft, idet ‘
Underrummet forelobig er
teenkt brolagt, men senerc

belwegges med Asfalt ligesom

At overfore. ..

Kr.

022,600 |
3¢

32,000

6,000 |

30,000
13,600

rl,.—l( )0
15,000
15,000

5,000

13,500

74,925
54,150
35,400

1,950

3,000 |

|
20,000

21,600
12,600

7,700
14,67H

Kr.

5,448,000

690,000

246,000

| 6,384,000

- o8 A

LS |
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Overfoxt. . .
Loftet (Asfalt i Underrummet
er ikke medtaget i Over-
slaget, men derimod Udgiften

til  Brolegning med 2den

Sort)pr. 5] Alre. sz Kr. 47.50
1. Etage Rum (Loftet belagt med "

Asfalt medregnet) pr. [ ] AL - 22.50
2. Etage Rum (Loftet belagt med

Asfalt medregnet) pr. [] Al. - 21.50
3. Etage Ram (Loftet belagt med

Asfalt medregnet) pr. [J Al - 20.50 |

4. Etage' Rum (Loftet belagt med ‘
Asfalt medregnet) pr. (] AL - 19.50
Lofterum pr. [] AL ....... = 120507
pr. [J Al. Pakhus. .Kr. 144.00 |

Altsaa for 1 Pakhus 200 Fod langt og 64 1
Fod bredt 3,200 [J AL & 144 Kr. ..... f
Kaiskar med Fundament og dertil horende
Loft, idet Gulvet forelpbig er teenkt brolagt, |
men sencre belegges med Asfalt. Udgiften
til Asfalten er ikke medregnet men derimod
Udgiften til Brolegning med 2den Sort |
Sten pr. [ ] Al. Kr. 27, altsaa for et Skur |
(160¢ > 649 2,560 [] Al & 27 Kr. eor |
Kr. 69,120; to Skure a Kr. 69,120.... |
Bygning til mindre Frilagervirksomheder, !
Post-og Telegrafstation samt Toldexpedition, |
Bygningen bestaaer af en hoi Stue med |
Underrum, og Breden er 40 Fod, Lwiengden |
960 Fod, Areal 9,600 [T] Al. & Kr. 40

| Cr i B8 S it SR e e e e
En  Toldinspecteurbolig (16° >< 30Y) med

Gaardsrum, Udhus og Have ...........
Et Havnefogedkontor med Bolig (169 > 209), |

Gaardsrum, Udhus og Have ........... |

Toldkontorer med Bolig for en Toldkontrolleur ‘
(e. 430 (] Al), Udhus og Gaardsrum..
| Karantainebygning med Told- og Politi- |

yagh (GO o s T ORRTe es j
Bygning af Lokaler for Arbeidspersonalot '
ved Havnen og Toldopsynet og Havnepolitiet
samt Retirader og Pissoir (320 [] AL).. |

460,800

138,240

384,000

24,000

16,000

19,500

10,800

12,800

6,384,000

At overfere. .. | 1,066,140 | 6,384,000




.)("

Overfort. .. | 1,066,140

8 Stkr. mindre Byguinger for Toldopsynet, |
Yguing Ps)

anbragte dels ved Adgangen til Frihavnens

Terrain dels paa selve Terrainet & 2,000 Kr. 16,000
1 dobbelt og 1 enkelt almindelic Vognveegt

samt Retirade og Pissoir ............. 7,000
Telegraf- og Telefonledninger, 2 Barrierer,

Plakattavler, Faldvisere m. m. ......... 9,000
Administration og uforudsete Udgifter .. ... 76,860

Maskinanleg og elektrisk Belysning.

Til mekanisk Arbeide:

2 Dampmaskiner & 100 H. K. incl. Mon-

tage og Opstilling, oxel. Fundament 2

CAMLD 0L S G R e S [ 50,000
I Dampmaskine a4 50 H. K. incl. Montage og

Opstilling, excl. Fundament & 15,000 Kr. 15,000
0 Pumpor, Hovedledningen i li‘\;ningvn,:

2 Accumulatorer og 1 Vandreservoir . . 50,000

Belysningsanleg :

500 Glpdelamper incl. Ledning og Op-

St R 00 JEI - i i e e . 20,000
100 >< 10 Ampére Buelamper inel. Op-

standere, Ledning og Ops@tning a|

28 RO e T I 4 e 25,000
5 Stkr. 500 Ampére Lysmaskiner incl

Monthve & 8OO0 R . e et 10,000

2 Dampmaskiner & 150 H. XK. incl. Mon-

tage og Opstilling, excl. Fundament &

ORODEER R, =te g i nan s Co i o 70,000

6 Dampkjedler incl. Armatur og Opstilling
SO0 P U SR e 18,000

VAR 175 5 G 1) T R B e R I R | 11,000

Jygninger til Maskinanleget med Funda-
menter for Maskiner og Kjedler, iberegnet
Fundamenter for samtlige senere til-
kommende Maskiner. .. .....c.covsin. s 89,000

Underjordiske Ledninger, 12 Spil, 3 Eleva-

Ty e eyl ey e P L L e 49,000
A X AT aNETI, e S R e s 10,000
At overfere| 517,000

6,384,000

1,175,000

7,569,000
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Bolig for en Maskinmester

Kr.
Overfort. . . D17,000
samt Indretning
17,000

206,000

Anla—!get ved Langelinie, herander ind-

befattet en Flytning af de til Belysningen

af Indseilingen til Inderrheden paa Cita-

dellet anbragte Fyr, men excl. Langelinies

Kjoreveis Omdannelse, der er

den projecterede Jernbane

|
|
|
|

Kr

7,009,000

H70,000

16,000

8,145,000

K jobenhavn, den 31. Oktober 1888.

Do quuam Taciunt idem, non st idem,




TEKNISK PIBLIOTEK

Danmarks feiniske Hojskole

Hcrm(_‘d tillader jeg mig i Henhold til den udstedte
[ndbydelse til Skitsekonkurrence angaaende et Frihavns-
anleg ved Kjebenhavn at fremsende de medfslgende ni
Stykker Planer, meerkede , hvortil
knytter sig efterfolgende Beskrivelse og det forlangte
summariske Overslag over Bekostningerne ved en even-

tuel Udforelse af Planen.

Beskrivelse af Projektet.

Frihavnen skal tjene til, at der af vore Handlende og Fabri-
kanter kan erobres en Del af de Forretninger, der nu gjeres
af de andre store udenlandske Havnesteeder. Der maa derfor
til Havnen twnkes knyttet vidtstrakte Forbindelser, ikke alene
med andre  europeeiske Havne, men ogsaa med overseiske
Pladser. Den maa altsaa vaere tilgjengelig for Skibe af saa
stort Dybgaaende som de Farvande, der fare til Kjshenhavn
overhovedet tilstede, altsaa have ca. 24 Fods Vanddybde. Da
man ikke her som i Hamburg har Terrain til Indretning af
seerlige Havnebassiner for Seilskibe og indenlandske mindre
dybtgaaende Skibe, ligesom der overhovedet ikke haves Erfa-
ringer, hvorefter visse Dele af Havnen kunne forbeholdes seer-
lig Trafik, maa det antages at vere rettest at give hele Hav-
nen 24 Fod Vanddybde. Herfra gjores alene en Undtagelse
ved Dampfergelejerne, hvor 16 Fods Vanddybde vil vere til-
streekkelig.

> ol
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Da der ikke kan veere Tale om at vente billigere Fragter
til Kjebenhavn end til de andre konkurrerende Havne, maa
Frihavnen byde samme Bekvemmeligheder for Skibes Losning
og Ladning, for Overforsel til Lagerrum og Forbindelse med
Jernbane som Tilfeldet er andetsteds. Der maa derfor veere
rigelig Bolvaerksplads, mange og hurtigvirkende Kraner, ringe
Anledning til at Skibene maa forhale fra en Losseplads til en
anden og Spor ved alle Bolveerker, der staar i Forbindelse
med Jernbanen. I sidstnsevnte Henseende er Kjebenhavn vel
noget anderledes stillet end de Havne, der have et stort Fast-
landsopland bagved sig; men derfor er det ogsaa her nodven-
digt, at Frihavnen her i sig rummer et Dampfaergeanleg, der
tillader Overforsel af Jernbanevogne uden Omladning til Sver-
rig, som da for en Del vil afgive Opland for Kjebenhavn. At
der ogsaa vil udfores en stor Del Varer til Indlandet er givet,
hvorfor selvfolgelig ikke alene den forlangte Forbindelsesbane
til Toldboden er nedvendig, men Frihavnen og Dampfergen
kreever naturligvis ogsaa en saa direkte Forbindelse med
Banegaarden som mulig. Der er derfor gaaet ud fra Til-
slutning til den af Jernbanekommissionen udkastede Plan til
Omordning af Banerne ved Kjobenhavn, kan med de af Havne-
anleget nedvendigt folgende Aindringer.

Til Optagelsen af Varer kraeves saavel Vareskure som
Pakskure. De pr. Skib ankommende Varer skulle
enten 1) direkte videre paa Jernbane, resp. Dampferge eller

strax befordres bort pr. Axe,
eller 2) oplegges for en kortere Tid, indtil de ere sorterede,

og Fragt ordnet osv., hvorpaa de afgaa pr. Skib eller

Jernbane eller gaa til Pakhus,
eller 3) oplegges for lengere Tid og afvente Salg i sterre eller

mindre Partier, efter at Prover ere tagne og udsendte,

eller bedre Priser fremkomme, eller afventende Behand-
ling og Ompakning.

Til forste Kategori hore en Del Varer til Indlandet, der
ere medtagne som Del af Ladning til Frihavnen, eller fordi
eventuelt beskadigede Partier kunne udnyttes af Fabrikker i
Frihavnen, medens kun de ubeskadigede fortoldes, dels ogsaa
Varer til Sverrig og til Fabrikker i Frihavnsterritoriet. Disse
Varer kreeve kun Spor og Vejforbindelser.




De til anden Kategori horende Varer ere dels af den Be-
skaffenhed, at de kunne oplegges under aaben Himmel (for-
skjellige grove Varer), kreeve altsaa paa passende Steder aabne
Pladser, dels — og for storste Delen — kreve de dog Anbrin-
gelse under Tag, og derfor maa der hertil vere rummelige
Skure for Haanden, hvori der direkte kan indlades fra Skib
og Jernbane.

Til tredie Kategori horer den store Mwngde Handelsvarer
(Kryderier, Ris, Tran, Tobak, Vin, Kledevarer, Manufaktur-
varer, Olier, Sydfrugter, Kemikalier etc.). Det er klart, at de
herhen herende Varer ville komme saa lidt som muligt mellem
Heender saavel ved Ind- som Udladning, naar Pakhuset er be-
liggende saa direkte som muligt ved dybt Vand. Efter de
Frfaringer jeg i Udlandet har kunnet indhente, ere imidlertid
den storste Del Ladninger »blandede«, det vil sige de inde-
holde forskjellige Sorter Varer, der forst skulle sorteres inden
de kunne komme paa Pakhus, og dette er saa meget mere
nedvendigt som Skibsforeren ikke *ved Indladningen kan tage
Hensyn til eller veed, hvor de skulle anbringes i Modtagelses-
havnen, og heller ikke vil veere tilbgjelig til at forhale frem
og tilbage mellem forskjellige Lossesteder. Dertil kommer at
Arealerne ved Bolveerk maa udnyttes saa steerkt som muligt
til stadig vexlende Varer, hvorfor man almindelig foretraekker
at udnytte Pladsen ved dybt Vand til de interimistiske Oplag
i Skure og paa aaben Plads. Disse Forhold have ogsaa veeret
\medvirkende Grunde til, at man ved de nye Anleg i Hamburg
ikke har bygget et enmeste Pakhus ved dybt Vand, skjendt
Forseg i denne Retning tidligere er gjort ved Kaiserquai. Den i
Hamburg gjennemforte Placering af Pakhus ved Kanal, hvor-
igiennem Varerne prammes til Lagerne, der har gammel Hevd
paa Stedet, ligesom i Holland, staar selvfolgelig ikke i Mod-
strid med ovenstaaende Bemserkninger, og lader sig naeppe
efterligne her, hvorfor ogsaa Anordningerne i Hamburg ere af
en Art, hvorfra der her ikke lader sig hente Analogier, eller egne
sig til Efterligning. Heller ikke ved de nye Anleg i Bremen,
hvor man ferst ved Rejser til mange udenlandske Havne har
studeret de forskjellige Anordninger, har man lagt noget Pakhus
ved Kajerne. Det samme er Tilfeeldet i Antwerpen, hvor man
heller ikke paa noget Sted kan lade direkte fra Skib i Pakhus.
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I England, hvor Placeringen af Pakhus direkte ved dybt Vand
har sit egentlige Hjemsted, skal man ved de nyeste Anleg
veere gaaet bort derfra, og have placeret Skure direkte ved
Kajen, medens Pakhusene ligge bagved Skurene, men ligesom
i Bremen seorges for ved Kraner at kunne overfore Varer med
Lethed fra Skur til Pakhus.

Afgjorelsen af, hvorvidt Pakhusene ber ligge ved dybt Vand
eller ej, afhenger imidlertid desuden af, om Speditions- eller
Lagerforretning er overvejende; thi ferstnevnte maa legge
Hovedveaegten paa Skurene, medens Lagerforretningen maa for-
lange mest Hensyn taget til Pakhusene. Dette Forhold har
naturligen foruden de foran anferte Grunde sterkt paavirket
det i Hamburg, Antwerpen og Bremen trufne Valg, idet Spedi-
tionsforretningen og Transithandel med kort Lagring der spiller
en saa stor Rolle. Hvorledes Forholdene her ville udvikle sig,
er det selvfolgelig ikke muligt bestemt at sige noget om, men
ganske vist vil Speditionsforretningen kunne ventes -at ville
spille en ret betydelig Rolle ikke alene ligeoverfor @sterse-
landene, men navnlig overfor Sverrig, der vil vide at drage
Fordel af de vidtstrakte Dampskibslinier, der vilde forene sig
i Frihavnen 1 Kjsbenhavn, og som ville vinde meget i Betyd-
ning, naar Dampfergeforbindelse etableres, idet den setter os
i Forbindelse med det Indre af Sverrig pr. Jernbane uden
Omladninger. :

Det maa ifelge det Foregaaende antages; at der vil blive
Brug for Skure i ret betydeligt Omfang saavel for Spedition
som for Sortering af blandede Ladninger. De Dele af disse,
der skulle lagres, ville tilmed, med gode Kranindretnjnger med
mindre Besveer, end Transporten pr. Pram medforer andetsteds,
kunne overfores fra Skur til Pakhus og omvendt, naar Pak-
huset ligger bagved Skuret, og veesentlig kun for Varer, der
indfores og udferes 1 hele Ladninger, har Pakhusene téeet ved
Bolveerk swmerlig Betydning.

Da alle tre Arter af Trafik kan ventes at forekomme,
forudsaetter den udarbejdede Plan Aunvendelse af alle tre Sor-
ter Oplagsrum, men det specielle Forhold mellem Kvantiteten
af disse tre Arter vil sclvfolgelig forst definitivt kunne fast-
seettes ved Forhandlinger med forskjellige Handelskyndige og
efter nogen Tids Erfaring. Dimensionsforholdene ere imidlertid




5
i Planen saaledes valgte, at Ombytninger let kunne foretages
af de for Skure bestemte Pladser med Pakhuse. Ifelge Pro-
grammets Ordlyd maa det formodes, at man tenker sig de
nordlige Havnebassiner swmrlig anvendte for Trafikken med
grove Varer og Raamaterialier, hvortil Skure og aabne Kajer
maatte vere tilstreekkelige, men da det muligvis kan veere af
Betydning, at de nordlige Bassiner, (Nordhavnen) der hurtigst
kunne gjores faerdige, ville blive aabnede, forinden man udforer
den sydlige Del af Frihavnen (der nedenfor vil blive betegnet
som Sydhavnen) har jeg tenkt mig nogle Pakhuse anlagte i
Nordhavnen, der da til Dels vil kunne optreede som Handels-
havn i Overgangstiden, og Pakhusene ville desuden i Tiden
kunne vedblive at gjeore god Nytte, saameget mere som en
Sondring mellem Trafik med grove Varer og andre Varer vel
neppe paa Grund af de blandede Ladninger vil kunne helt
gjennemfores. Serlig for Nordhavnen vil det da have Betyd-
ning at have en Type for Pakhus ved dybt Vand, nemlig
saaledes konstrueret, at. dets Stueetage er indrettet paa saa
godt som muligt at funktionere som »Skur« og Tegning til et
saadant er derfor udarbejdet og fremstillet paa Plan 5 og 6.

Swrlige Silopakhuse ere ikke paatenkte, dels fordi An-
skuelserne om deres Hensigtsmeessighed, iser overfor ikke gan-
ske tort Korn, ere meget delte, og fordi Kornforretning neppe
vil faa nogen Betydning i Frihavnen. Derimod kunde enkelte
Pakhuse veere at forbeholde for specielle Varer som Vin, Sprit
og Tobak.

Da det tor ventes, at der vil udvikle sig en sterre Om-
swtning med pitch pine og finere overspiske Treesorter, der nu
for Tiden paa Grund af Toldforholdene faaes over Hamburg
og Bremen, og som fra Frihavnen ligesaa godt vil kunne for-
handles fra Kjebenhavn ikke blot for at opskeres i Frihavnen
og forsendes til Indlandet, men ogsaa til Forbrug i Sverrig,
Norge og Ostersolandene, — er der forudsat anlagt samrlige
Skure til Opbevaring'af saadant Gavntre.

L |
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Planens Disposition vil fremgaa af den paa Plan 17
fremstillede Situationsplan. Anleget deler sig i en Nordhavn
og en Sydhavn, adskilte ved Dampfergeanlieget. Naar man
gaaer ud fra, at der anlegges en Ostbanegaard ved Skjerin-
gen med @sterbrogade, saaledes som anbefalet af Jernbane-
kommissionen, og naar der tages Hensyn til den fornedne
Leengde af Spor til Udskillelse af de med Fergen kommende
Godsvogne, samt naar man opstiller den naturlige Fordring, |
at Fewergerne skulle kunne besejle Havnen saa direkte som
muligt i Retning af Kronelobet, er Fergelejernes Plads
omtrent given. I Stedet for to Fiwergelejer er der imidlertid
anordnet tre, da der sikkert ber kreves en Reservefeerge:
i alt Fald ber Plads dertil vere forudset.. Da det nord-
ligste Bassin er givet, bliver der parallelt dermed og Nord
for Fewrgelejerne Plads til endnu et Bassin. Da Breden
af det tildels udferte Bassin er storre end fornedent, og
da det mnordlige Bolveerk er forbeholdt den lokale Trafik —
altsaa skal ligge udenfor ¥rihavnen — foreslaas der efter

Lengderetningen fort en Pier ud i Bassinet, og Told-
greendsen trukken gjennem denne Pier og i ret Linie videre
ind i Land til Frihavnsterritoriets vestre Greendse. Pieren
fores saa langt frem mod Ost, at der for Enden af den bliver
et tilstreekkeligt Svajebassin frit. Toldbevogtningen tilses med
Damppatrouille er da indskrenket til Streekningen fra Pierens
Hoved til Havnemundingen. Pieren forsynes forelobig ikke
med Skure, men kan forevrigt senere optage en Raekke saa-
danne af ringe Dybde langs med Hegnet, hvis Erfaring viser
det nedvendigt. Den tenkes navnlig bestemt for Losning af
Raamaterialier for Fabrikker. Den vestre Begrendsning af
Frihavnen folger Jernbanen, der fra @sterbro skal fore til
Hellerup. Da dens Endepunkt ved @stre-Station anses for
givet, og da den helst maa folge langs med @stre Gasverks
gstre Mole, samt da den, for at der kan blive tilstreekkelig
Plads til Fabrikanleg, helst maa legges saa langt mod Vest
som muligt — altsaa langs med Strandpromenaden — er dens
Retning i Hovedtrekkene given. Strandpromenaden er forud-
sat udvidet til 60 Alens Brede, men skulde den kun blive 30
Alen bred, er den Brede, der da bliver fri, tilstreekkelig til
at afgive en god Byggegrund mellem Jernbanen og Strand-




promenaden. Landdannelsen mellem det tildels udferte Nord-
bassin og Bassinet Nord for Dampfwergerne, teenkes benyttet
til en Rokke Skure ved hver Side og en mellemliggende
Reekke Pakhuse, hvoraf nermere Beskrivelse falger nedenfor. 3
Den yderste Ende af Landdannelsen udlegges som aaben Op-

lagsplads bl a. for Kul til Skibenes og tildels Fabrikkernes
Forbrug. Den Plads, der ligger mellem Dampfergelejerne og :
det umiddelbart Nord for disse liggende Bassin, tankes benyttet
udelukkende for grove Varer og for Losning og Oplegning af
Gavntre.  Den forsynes med dertil indrettede Skure, der y
saavel staa i Forbindelse med Jernbane som med et serligt .
Lossespor, med 0,70m. Sporvidde, der fores Jangs med Bol- i
vierket og paa Planen er indlagt med Grent.

Langs med de indre Bolymerker i Nordhavnen fores en L.
bred Vej, der fortseettes mod Syd parallelt med Sydhavnen.
Vest for denne Vej udlmgges Terrainet indtil henimod Fri-
havnens Rangerespor til Fabrikanleg.

Sydhavnen straekker sig fra Dampfiergerne omtrent 1 Ret- 'y
ning Nord til Syd ind imod Citadellet. Mellem vestre Bolvaerk 4
for Bassin C og Vejen, der kommer fra Nordhaynen og forer LA
til Citadelsudkjorselen, er udlagt et 2891, Fod bredt Terrain,
der optager en Raekke Pakhuse, en 66 Fod bred Vej og en v

Reekke Vareskure langs med Kajen. Nermest Dampfergen o
indgaar der i Rekken af Skure et Pakhus, divekte ved Kaj. fd
Bassinet er tenkt udlagt 450 Fod bredt og den ostre Mole o
bestaar af en ca. 206 Fod bred Landdannelse, der mod Havnen :
er begriendset af Bolvaerk og mod Seen af en Kystbhekledning /

med Skjerm. Havnemundingen gjores 220 Fod vid, hvortil ;
gvarer en fri Bredde i Besejlingsretningen af 180 Fod. Da g
redden af Havnen strax indenfor Mundingen bliver meget b
hetydelig, vil den angivne Vidde af Munding nappe vere for stor. ¥

Paa ostre Mole forudswmttes opfert en Rewekke Skure og et it
2 to Pakhuse direkte ved Kajen. Ved det inderste Bolverk i

Sydhavnen fremkommer ved Sporforbindelsen en omtrent tre- e
kantet Plads, der tenkes forbeholdt til Anleg af en Terdok 4
og Skibsreparationsverksteder, som imidlertid maa tenkes LE
anlagte af Private. :
Den sydlige Begrendsning af Frihavnsterreenet slutter sig g
til Langelinie, og gaar mod Vest henimod @stbanegaardens A
Nordgreendse.
‘%




Arealet mellem Sporene til estre Mole og Sydgrendsen
af Frihavnsterreenet udlegges til Fabrikker eller lignende An-
leg, hvori Behandling af Varer kan foretages.

Antallet af Adgange fra Byen til Frihavnen bor af Hensyn
til Toldopsynet veere saa faa som muligt. Det kan ikke ses
rettere, end at Adgange udfor den projekterede direkte For-
lengelse af Kalkbreenderivej samt i Retning af Hovedgaden i
Citadellet ville vere fuldt tilstreekkelige. Selv om Citadellet
ikke slgjfes, vil der dog let kunne anlegges en bred Gade
igjennem det, som bekvemt kan swttes i Forbindelse saavel
med Byens nuverende Gader som med de projekterede,
saaledes som antydet paa Plan 7.

Til Indfatning af Kajerne er projekteret anvendt Bol-
veerker af lignende Konstruktion som i det paabegyndte Bassin.
Ganske vist ville Kajmure have en betydeligere Varighed, naar

de funderes fra Grunden, men de ville — selvy om de opfores
paa terlagt Terrain — blive ca. 3 Gange saa kostbare

som Trebolveerker, hvorfor det vil blive billigere at fornye
Kledning og Stormpzle i et Bolveerk end at bygge Kajmure.
Da Skure og Bolveaerker paa de opfyldte Terrener maa funderes
paa Pele, vil Fornyelse kunne foretages uden Fare for Byg-
ninger. Kajmure paa hejt Paelverk fortjene nzppe Anvendelse
paa saa stor Vanddybde, som her er Tale om.

Overkant af Bolveerkerne leegges i - 7,0, da det for en
stor Del bliver storre Skibe, der skal benytte dem, og da der
overalt vil kunne haves Kraner til Losning, saa at det bliver
uden Betydning, om Skibet ligger lavt.

Da der som Regel vil blive at legge Kranspor paa Bol-
veerkshammeren, maa der til Fortgjning slaaes serlige sviere
Pele af Rundtemmer for hver 30 Fod udenfor Bolvaerket, dog
med et Spillerum af nogle Tommer. De fastholdes ved Hals-
baand og Bolte til Bolvierkets Forankring. Paa forskjellige
Steder anbringes Landingstrapper.
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Kystbekledningen ud mod Rheden tenkes dannet som
et Slags Bolveerk med Forankring, Spidsplanker og Forsetning
til Begreendsning af Fylden og Stenkastning udenfor; fra daglig
Vands Hejde fores et Glacis til Demningens Krone, ved hvis
Kant swttes et Plankeveerk til Lee. Der vil herved naaes en
billigere og under de stedlige Forhold tilstraekkelig Beskyttelse,
uden at man beheover at ty til Temmerkister, murede Skserme
eller deslige kostbare Konstruktioner.

Sporanl®agene dele sig i 1) Bolveerksspor, 2) Spor bagved
Skurene resp. Pakhusene ved Bolveerk, 3) Spor bagved de Pak-
huse, der er beliggende bagved Skurene, 4) Spor fra Damp-
fergerne til Ostre Banegaard, der ved Forgreninger staar i
Forbindelse med 5) Frihavnens Rangerespor, medens saavel
disse som Bolverks- og Pakhussporene staa i Forbindelse med
6) Sporet til Toldboden. Endelig er der 7) ved sendre Bolvaerk
for Bassin B anordnet det tidligere omtalte smalsporede Spor-
system. Sporene 1), 2) og 3) ere alle dobbelte og forbundne
ved almindelig Sporskifter og Krydssporskifter, saaledes at det
n@rmest Skur eller Pakhus liggende Spor kan tjene som Leesse-
spor, det andet som Passagespor. Alle disse Spor ere tmnkte
lagte med Haarmanns tvedelte Skinner, der ere saa dybe, at
der kan brolegges tet op til dem og have saa bred Fod, at
de ikke behove Tversveller, naar de understoppes med Grus.
De forbindes kun ved Traverser af fladt Jern paa Hajkant.
Sporene umiddelbart ved Skur og Pakhus ere desuden forsynede
med Kontraskinner, saa at der kan kjores over dem med
almindelige Vogne, ligesom paa Sporvejsskinner. Denne Art
Skinner ere med Held anvendte i Berlins Packhof og ved
den nye Frihavn i Bremen. De ere vel forholdsvis dyre,
men afgive en virkelig Losning af Problemet om et Jernbane-
spor 1 Gader.  Sporene 4) fra Dampfergen indbefatte to
Spor for Persontog, der afhente Passagerer og Bagage, og
andre Spor paa hvilke Godsvognene fra Fergerne kunne
samles paa et Spor mellem Persontogsporene.  Fra dette
Spor kunne Vognene rykkes ud paa et Spor, der lsber
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blindt ud og ligger paa en Stigning af 1:100, saaledes at
Vognene, naar de lesnes, let kunne bringes til af sig selv
at lobe tilbage i de Spor, som Sporskifterne ere stillede
til at fore dem ind i. Vognene adskilles forst i Vogne til
Indland, Nordhavn og Sydhavn, hvorpaa disse forskjellige
Afdelinger atter udrangeres paa de til hvert enkelt Pakhus
eller Skur svarende Sidespor ved Hjelp af det ovenfor nwmvnte
blindt udlgbende Spor. Den nsrmere Anordning af disse
Rangerespor vil let fremgaa af Planen ved at sammenholde
de paa Skure, Pakhuse og Spor paaskrevne Tal. Medens
Rangeresporene til Nordhavnen ere forbundne ved engelske
Sporskifter (der forovrigt ogsaa paa andre Steder i Spor-
planerne ere anvendte i stor Udstreekning), ere Rangeresporene
til Sydhavnen, da Pladsen tillod det, ordnede vifteformigt.

Forbindelsessporene til Kajer og Pakhuse ere saa vidt
muligt forbundne ved Sporskifter, og Drejeskiver kun anvendte
som Undtagelse, hvor anden Ordning ikke var mulig, uden
at overskjere det tilstedende Terreen paa en uheldig Maade,
som ved Forbindelsen mellem Bolverkssporene ved Nord-
siden af Bassin B og mellem Sporene fra Pieren i Bassin 4
med Fabriksporet og Afgangssporene langs med Nordbanen.

De Vogne, der skulle afgaa fra Frihavnen, samles paa
tre serlige Spor, parallelle med Nordbanen og henswettes
paa det ene eller det andet Spor, eftersom de skulle til Ind-
land, Sverrig eller Toldboden.

Sporet til Toldboden foreslaaes fert langs med Foden af
de to Bastioner af Citadellet, der vende mod Seen, hvortil
kun kreves en ringe Opfyldning ved Kurtinen mellem Ba-
stionerne.  En god og nem Tilslutning til Nordre Toldbod-
plads naaes derved.

Det under 7) n@vnte smalsporede Sporsystem er antydet
med grenne Linier. Det liegges med 70 Centimeter Sporvidde
af Phenixskinner, og da Vognene bares af smaa Bogier, kunne
Kurverne legges med Radier, der kunne gaa ned til 40
Sporet er tilbagelobende i sig selv, og forsynet med et Sidespor
til hvert af Trelagerskurene. Disse gjennemskjeres desuden
af et Jernbanespor, der staar i Forbindelse med det ovrige
Spornet.  Saavel de smaa Vogne som Jernbanevognene lasses
og aflesses ved de i Treslastskurene anbragte Kjerekraner.
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Et lignende smalsporet Sporsystem er anbragt paa estre
Ende af Havneterrsenet mellem Bassin 4 og B. Paa for-

skjellige Steder i Sporene er indlagt Brovaegte

Vejene ere paa Hovedplanen fremhewvede ved en morke-
brun Farve. De udgaa fra begge Hovedindgangene til Fri-
havnen, og bestaa dels af en Hovedvei mellem begge, saaledes
at Nord- og Sydhavn staa i bekvem Forbindelse, dels i Vejene
mellem Pakhuse og Skure samt langs med Kajerne og endelig
1 Vejene, der gjennemskjere og begrendse Fabrikterrsenerne.
Ved sewerlig Signatur er angivet, hvilke der ere tenkte hrolagte

og hvilke der skulle makadamiseres.

Bygningerne.

Vareskurene ere beliggende med  Léeéengderetningen
parallelt med Bolverkerne i 34'/, Fods Afstand fra disse.
Denne Placering maa foreteekkes her fremfor at leegge dem
vinkelret paa DBolveerket, da man derved har lettere ved at
udnytte Sporforbindelserne uden at komme til mange Dreje-
skiver og desuden faar bedre Lys 1 dem, ligesom ogsaa
Kjorekranen ved Bolveerket faar lwengere Angrebslinie, naar
Laengderetningen af Skuret folger det. Der findes

ved Nordhavnen 2 & 20674 [] Fod Gulvflade.
3 5,29066 Lo iHirchues
ved Sydhavnen 3 a 29266 [] - —-
22, 1061 ylduis -
ialt 331066 [] Fod Gulvflade
eller omtrent halvt saameget som ved Dampskibshavnene i
Hamburg eller Bremen.
Da Indladning i Skurene bor ske ved hurtigt arbejdende

Kraner og da Udladning enten vil ske paa samme Maade
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eller til Jernbanevogne eller almindelige Vogne, lwgges Gulvet
naturligen i Vognbunds Hejde. Den frie Hojde i Skurene
15 Fod. Bredden normalt 110 Fod, men ved to Skure
ved Bassin 4 kun 79 Fod. Den smdvanlige Lengde er
271%Y, Fod, kun to Skure ved Ostsiden af Bassin C ere
5251/, Fod lange.

Skurene, hvis Normalkonstruktion er vist paa Plan 2,
begreendses mod Landsiden og i Gavlene af Grundmur med
passende fordelte Skydeporte og Vinduer og mod Sesiden af
en uafbrudt Reekke Skydeporte af Belgeblik over hvilke med
Mellemrum findes Vinduer. Det er herved muligt at aflukke
Skurene fuldsteendig i Hviletiderne, og naar de helt eller
delvis ikke benyttes, hvilket vistnok stemmer bedre med vore
Sedvaner end de i Hamburg anvendte mod Sgen aabne Skure.
Fremspringende Tag, der tilmed ikke beskytter fuldstendigt,
er da ogsaa overflodigt og derved bliver det endvidere muligt
at anordne Kjorekranerne saaledes, at de ikke krwmve et
seerligt Kranspor, men kun en Skinne paa Bolveerket og en
Skinne paa en Drager over Portene. Begge Bolvaerksspor
kunne derved fores igjennem og passere under Kranerne, saa-
ledes, at hele Pladsen til det brede Bolverksspor spares.

Skurene overdakkes af to Tage med Bindter af Jern,
Aase og Kledning af Tre. Tagdekning af dobbelt Lag
Tagpap. Der naaes herved et ligesaa brandsikkert Tag som
ved Anvendelse af Bolgeblik, og Varene blive mindre paa-
virkede af den ydre Temperatur saavel under Kulde som
Varme. Tagene bwres af Smedejerns Sgjler funderende paa
Beton og Pele. Skurenes Gulv bestaar af Traebrolegning paa
6¢ Beton.

Er demne Konstruktion end ikke fuldstendig brandsikker,
saa frembyder den dog ikke saadan Fare, som de i Hamburg
udforte Trekonstruktioner, tilmed mnaar henses til, at der
stadig vil ligge Dampskibe tet ved, fra hvis Skorsten An-
teendelse ikke er udelukket.

Paalesning af Banevogn fra Skur sker ved Portene paa
Bagsiden.  Paalm®sning paa almindelige Vogne sker saavel
der som ved Endeportene. Lejlighedsvis kan imidlertid ogsaa
Paalesning foretages mod Sesiden. Langs med alle Sider af
Skurene findes Ladeperroner.
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Traelagerskurene ere som nmvnt beliggende paa et
Areal af Landdanmelsen mellem Dampfergelejerne og Bassin
B. De legges Side om Side uden Mellemvegge, kun de
yderste liggende faa Sideveegge gjennembrudte foroven og
dannede af Belgeblik, af hvilket Materiale ogsaa Taget
dannes. Sgjlerne gjores af 4 Vinkeljern, der forneden skilles
fra hinanden for at tilvejebringe Stabilitet.

Gulvet ligger i Hojde med Kajen og belegges med Tree-
brolegning paa Beton. Smalspor og Jernbanespor kunne da
fores lige ind. I tilstreekkelig Hajde over Gulvet til at en
Jernbanevogn kan lades, anbringes i hver Skurafdeling en
Kjorekran omtrent som de i Steberier anvendte. De enkelte
Afdelinger faa forskjellig Lewengde, saaledes at den uregel-
meessigt formede Plads kan fuldt udnyttes.

Pakhusene. Med Hensyn til Konstruktionen af saadanne
ere Anskuelserne i Lobet af de sidste Aar blevne meget for-
andrede. Medens tidligere Losenet var det, at brandsikrende
Konstruktioner burde udfores af Jernsajler og Dragere, hvor-
imellem Jernbjelker med Hveelvinger imellem, have mange Iagt-
tagelser i senere Aar og serlig den store Brand i Chicago,
@deleggelserne ved Pariser Kommunen og Branden af Lager-
hausgesellschafts Pakhus ved Berling Stadtbahn, godtgjort at
en saaledes bygget Konstruktion, swrligt naar den kan blive
fyldt med brandfarlige Ting, ikke byder nogen Garanti, og
endda er mere udsat for @deleggelse end de gamle Trae-
pakhuse, idet Sgjler og Bjelker miste deres Bareevne, naar
de blive glodende og stebte Dele desuden let springe, naar
der sprojtes paa dem i ophedet Tilstand, medens glathovlede
navnlig lodret stillede Treeflader, serlig af haardere Tree, kun
forkulles et Stykke ind, og under en Brand lettere kunne
bedommes med Hensyn til hvorlenge de ville holde, end
Tilfeeldet er ved Jernkonstruktioner. I denne Retning gaa ogsaa
Udtalelser af Londons Brandchef Kapt. Shaw og Berlins
Brandchef Stude, der tidligere har veeret ansat i samme
Stilling i Bremen, hvor han har veret taget med paa Raad om
den Byggemaade, der burde valges for Frihavnens Pakhuse.
Sammesteds have Branforsikringsselskaberne tilbudt veesentlig

billigere Forsikringspremier, naar Trakonstruktioner bleve
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anvendte, og naar Pakhusene ved Brandmure bleve delte i
flere mindre Afdelinger. Da Selskaberne tilmed kun vilde
overtage Risikoer af en vis Sterrelse, der langtfra svarede til,
hvad der kunde rummes i et stort Pakhus, blev man ogsaa
ad denne Vej ledet til at dele Pakhusene i mindre Afdelinger
ved Brandmure.

I Amerika er man derimod gaaet en anden Vej, idet
man har segt at beskytte alle Jerndele, (der ved de tidligere
Konstruktionsmaader laa blottede) med Bekledninger af
slette Varmeledere og om muligt tillige Luftrum mellem Jern-
og Bekledningsmateriale.  Sidstnmvnte gjores ved de bedre
Anleg af haardtbreendt pores Terrakotta, der fra de mest
forskjellige amerikanske Arkitekter og Ingeniover fremhzeves
som det bedste Stof; men ogsaa Gips og visse Blandinger
af Cement anbefales.®) Hermed stemmer ogsaa de nylig
i Berling Provningsstation for Bygningsmaterialer gjorte Forsog
med Rabitzpuds (Cementmertel paa et Stel af tykkere og
tyndere Jerntraad), hvoraf var dannet et lille Hus med
Skorsten, og hyori blev antendt et stort Baal. Rabitzpudsen
stod sig ved dette Forseg ganske fortrinligt, medens en Deor
paa Huset af Jernplader blev saa deformeret, at Flammerne
sloge igjennem ved Kanterne af Deren. Forskjellige Inginerer
og Brandchefer have desuden efter Branden af Lagerhaus-
gesellschafts Pakhus foreslaaet Afendringer af de amerikanske
Konstruktioner og bl. a. henledet Opmeerksomheden paa, at
en Brand sjeldnere brender hurtigt igjennem nedad, men
navnlig udsettes Loftet for Antendelse.

Hvilken Konstruktion, g.er definitivt bliver at veelge maa
egentlig afgjores ved Forhandlinger med de store Brand-
forsikringgselskaber, idet Anlegsomkostningerne sammenholdes
med Forsikringspreemien, og det er sandsynligt at denne bliver
bestemmende, tilmed naar Selskaberne, som i Bremen, vise
seerlig Tillid til den billigere Konstruktion.

Til Belysning af den foreliggende Opgave er der da kon-

strueret to forskjeHige Pakhustyper, idet dog ved begge er

# Se bl. a. Engineering og Building Record and the sanitary Engineer 1888
Pag. 189.
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fastholdt Princippet: Deling i mindre Afdelinger ved Brand-
mure, der ogsda omgive Hejse- og Trapperum.

De ere konstruerede til fornden Egenvaegten, at belastes
med 400 Pd. pr. [] Fod Gulvilade i Stueetagen, 350 Pd.
pr. [] Fod paa lste Loft, 300 Pd. pr. [] Fod paa 2det og
3die Loft, 240 Pd. pr. [ ] Fod paa 4de Loft og 200 Pd.
pr. [] Fod paa 5te Loft.

Den ene Type er- med nogle Zndringer n@rmest over-
ensstemmende med Bremerpakhusene, den anden med de
amerikanske Forbilleder. .

Forstnevote Typer (Type 1) er fremstillet paa Plan 3 og 4.
Pakhuset bestaar af 6 Afdelinger adskilte ved Brandmure,
der naa 5 Fod over Taget. Dybden af Pakhuset er udvendig
maalt 79 Fod, og hver Afdeling er indvendig maalt 44 Fod
101, bred fra Midte til Midte af Brandmur. To og to
Afdelinger have paa den mod Havnen vendende Side felles
Hejserum med Elevator og Stentrapper til Forbindelse mellem
Etagerne, samt mod Landsiden et afsondret Rum, hvorfra
Nedhejsning med Vinde kan finde Sted. Elevator og Vinde
drives med hydrauliske Lefteindretninger. Bygningen funderes
paa Pele og Beton. Stueetagernes Gulv legges i Vogn-
bunds Hejde, Kjaeldergulv 25 Fod over daglig Vande. For
at giore Gulvet 1 Kjelderen vandteet, spendes der mellem Fun-
damenterne “omvendte Krydshvelvinger, der opad afdekkes
med naturlic Asfalt, hvorover udliges med mager Beton, der
beerer det-egentlige Kjeldergulv af Granitfliser (2 Fod i Kvadrat).
Etageadskillelsen mellem Stue og Gulv beeres af dobbelte
Jerndragere og Jernbjelker med Hveelvinger af Hulsten imellem.
Serlige Formsten giibe om Foden af Dragere og Bjelker.
Hveelvingérne deekkes af Sand eller Aske hvorover et Betonlag,
der dghner Underlag for H5“ tyk Traebrolegning.

Sojlerne 1 det evrige Pakhus ere af glathovlet Egetree,
sammenboltede af flere Stykker (se Tegningen) Dragerne ere
valsede Smedejernshjelker, omgivne med Murveerk af porgse
Terracottasten, Gulvbjelkerne af pommersk Temmer, Gulvene
af to Lag 11, Briedder, det overste, der fungerer som Slide-
deek, af Alm. Mellem de to Lag Breedder legges Asbestpap
og under Gulvbjelkerne. anbringes et Sikkringsloft af Rabitz-
puds, dsekket med Sand. At omgive Sgjlerne med et varme-

TR

o
vie



16

isolerende Lag vilde atter kreve, at dette for at modstaa
Sted ved Manipulationen af Vareballerne etc. maatte omgives
med Jernhylster, og hvis dette maatte anses for nedvendigt
maa man sikkert hellere gaa til at anvende bekledte Jern-
sajler, der optage mindre Plads, paa lignende Maade som ved
Type IL Bekostningsforskjellen, om bekledte Jernsgjler an-
vendes i Stedet for ubekledte Treesgjler, bliver ifolge anstillet
Overslag aldeles forsvindende.

Da Loftsrummet i et Pakhus sjeldent egner sig til Be-
nyttelse er der valgt at give Pakhuset fladt Tag med Held-
ning 1:20, der simpelthen beeres af Stolperne paa everste Loft.

Da Pakhusets Tag ber veere brandsikkert, navnlig mod
Paavirkning udefra, er det konstrueret paa lignende Maade
som ved den nye Packhof i Berlin:¥) Jernbjwlker, der beere
| Jern med mellemliggende Plader af brendt Ler. Derover
3 Lag Asfaltpap og Grus som ved de i Tydskland saa ud-
bredte Holzcementtage, om hvis Brandsikkerhed og Hensigts-
messighed der foreligger mange Erfaringer. Dorene mellem
Hejserum og Pakhus tenkes udforte af Rabitzpuds bekledte
paa begge Sider med finbolget Blik (1¢ Bolgebrede) til at tage
af for Stod. I alle Hejserum fores Vandledninger op med Ind-
retning til Paaskruning af Slanger, (om Brandhanerne se
nedenfor). Derimod findes der ikke Anledning til at foreslaa
at dele Brandmurene efter Hgjden i to uafhsengige Mure med
et ringe Spillerum, der ved Overrislingsrer foroven i Gavlene
kan fyldes med Vand, saaledes som udfert i nogle af de nye
Hamburgerpakhuse, eller til at leegge Rislerer under Lofterne.

Foran alle Luger anbringes Perroner af Egetrmesplanker,
beslaaede med riflede Jernplader og baarne af Jernbjelker.
Derved naaes, at man staaende paa Perronen bekvemt kan
gribe om Hejsekjeden og ikke saa let styrter ud som hvor
Perronen mangler. *¥) Lige ud for Lugen er Perronen dannet
som en Klap, der kan slaaes op i vertical Stilling, naar der
heises til en anden Etage nedenunder, saaledes at Kjeden
kan komme saa t@t som muligt ind til Bygningen.

*) Se Zeitschrift fiir Bauwesen 1888 Pag.
#%) T Hamburg ere allerede to Ulykkestilfwlde af den Art forekomne ved de
nye Pakhuse.




Da der ikke gjerne ber indlegges Varmeapparat i Pak-
husene, da der selv ved Dampvarmeapparater kan vewere Fare
for Antendelse, bruges overalt dobbelte Vinduer, som der des-
uden indvendig kun lukkes for ved Skydelemme, hvis Varerne
kreeve Ophevaring i Marke.

Vinduerne ere af Hensyn til Pakhusenes store Dybde, noget
storre end ellers bhrugeligt.

Jelysning sker overalt ved elektriske Glodelamper:; men,
hvor der ikke skal foretages seerlig Behandling af Varerne i
Pakhuset, kun 4 Lamper pr. Loft i hver Afdeling samt en i
hvert af Hejserummene.

Der er med Forsset ikke anordnet Kontorer i Pakhusene,
da de maa anses for en vewesentlig Kilde til Brandfare. Der-
imod kan der bygges en swrlig Bygning (paa Situationsplanen
hetegnet med %) til Kontorer i Neerheden af Pakhusene ved
Sydhavnen.

Ft Pakhus som det ovenfor beskrevne med ubekledte Tree-
sajler vil koste 31 Kr. pr. [] Fod bebygget Flade.

2) Det efter amerikanske Forbilleder konstruerede Pakhus
er fremstillet paa Planerne 5 og 6. Hovedinddelingen, Hejse-
yum, Kjelder, Tag, Luger, Lugeperroner, Dore, Vinduer og
Belysning er ligesom ved det foran beskrevne, kun er Bredden
af de enkelte Afdelinger af Hensyn til Delingen af Bjelkelagene
ubetydeligt storre, nemlig 471/, Fod.

Det fremstillede Pakhus er dog i sin Hovedanordning
deri forskjelligt fra det nys beskrevne, at Stueetagen i det
Viesentlige danner et gjennemgaaende Rum, der svarer til
Vareskurene, idet dette Pakhus er tenkt liggende i Linie med
Skurene lige ved Kajen, altsaa kun med de to Bolvaerksspor
mellem Pakhus og Bolverk. For saa vidt muligt at fyldest-
gjore samme Formaal som Skurene er der ogsaa bibeholdt
Lobekraner paa samme Maade som ved Skurenes Seside, saa-
ledes at man altsaa kan losse et Skib fra flere Skibsluger paa
een Gang, hver med sin Kran o: saa hurtigt som muligt.
Kranen kan desuden lafte dirvekte til tredie Lofts Lugebalkon;
hvad der skal hgjere og ikke forst skal oplegges til Sortering
i Stuen, tages op med Elevatoren, eller den lille Kran, der er
anbragt ved averste Lofts Luge paa Sesiden.

Denne Anordning give disse Pakhuse en mere alsidig An-
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Y vendelse, end om der bruges den oftere valgte Anordning med
hgje faststaacnde Kranstilladser (et mellem hver to Pakhus-
& luger) med Gulve i Hejde med hver Etages Gulv og Kran paa
8 Toppen (saaledes som anvendt f. Ex. ved Kaiserquai i Hamburg
¥ og ved adskillige engelske Pakhuse). Thi det vil da bero paa
e en Tilfeldighed, om der kan losses fra flere Skibsluger paa
een Gang, da dette vil kreeve, at Afstanden mellem Lugerne
er paa det nwrmeste lig Afstanden mellem Kranerne. Des-
uden arbejdes der altid med en overordentlig lang Krankjzede,
¥ der, naar Kranen svinger, kommer i saadan Svingning, at der
1} spildes megen Tid med at gribe den.™)
% Der kan formentlig heller ikke veere Tale om at undveere
Lebekraner ved Bolverkerne, og regne paa Losning med
f’* Dampskibenes egne Spil til Kajens Overflade medens Gulvet i
Stuen legges i Jordhgjde, saa at alt leftes med Elevator eller
. Vinde til de hojere Etager; thi dels tilfredsstilles derved ikke
i de Fordringer, der maa stilles til hurtig Losning, dels kunne
?‘ Dampskibenes Kraner ikke reekke langt nok ind til bekvemt
at losse paa Jernbanevogne, og endelig foraarsages ikke lidt

M Arbejde ved Baksning med Varerne paa selve Kajen, hvis Spor

; tilmed delvis sparres derved. Dertil kommer, at der kan .
spares meget Arbejde ved Losning af Banevogne og almindelige
Vogne ved Landsiden af Pakhuset, naar Stueetagens Gulv

| ligger i Vognbunds Hejde, og Varerne strax loftes saa hojt

ved Losningen, ligesom man ogsaa kun i saa Fald kan faa

R Kjelderrum.

Hvad dette Pakhus’ Konstruktion angaar, er der lagt
Veegt paa saa stor Brandsikkerhed som muligt. Hejserummenes
Brandmure gaa helt ned gjennem Kjelderetagen. Sgjlerne ere af
Stebejern, omgivne med en Udstebning af Gibs og Cement, der

.4

d beskyttes mod Sted ved en Kappe af fintbolget Blik. Dragerne
og Bjelkerne ere af Smedejern. Mellem Bjelkerne spaendes
. Hveelvinger af Hulsten, der ved Vederlagene omslutte Bjeelker-
- nes og Dragernes Fod. Hveelvingerne danne kun brandsik-
d rende Etageadskillelse, medens Gulvet derover beeres af Tree-
itk
.H ¥ En anden Sag er det, naar der som ved de almindelige Vinder kun heeves
A og smnkes en Byrde i vertical Retning; men ikke tillige foretages en

Svingning.
j

Y,
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stroer. Gulvene ere af to Lag Bradder, adskilte ved Asbest-
pap som foran beskrevet. En Undtagelse danner dog Stue-
etagens Gulv, der er dannet af 5 Trambrolegning paa Beton,
baaret af et Sandlag over Hvelvingerne i Kjeelderloftet.

Et saadant Pakhus vil koste 36 Kr. pr. [] Fod bebygget
Flade. Bekostningen vil blive den samme, hvis Stueetagen ikke
gjores til eet Rum, men Brandmurene fores igjennem uden

Gjennembrydninger.

For der gaaes over til en Beskrivelse af de ovrige Byg-
ninger paa Frihavnsomraadet, skal kortelig berores Toldveese-
nets Stilling til Frihavnen.

Skijendt der ikke skal svares Told af de ankommende
Varer, vil der dels blive losset Varer op, der skulle til Indlan-
det som Dele af Ladninger til Frihavnen, dels vil der paa
denne ske en ikke ringe Export til Indlandet af behandlede
eller der fabrikerede Varer, og endelig skulle Rejsende, der an-
komme med Skibene og vel ogsaa en Del til Indlandet be-
stemte Pakkeforsendelser kunne fortoldes og behandles i Frihavnen.
Til alle disse Formaal maa der treeffes Indretninger. Varer,
der strax skulle til Indland, ville som Regel blive oplagte i
Vareskurene og enten pr. Bane eller Vogn blive at bortfore.
For saa vidt det ikke er hele Vognladninger, der kunne afgaa
under Toldsegl til Bm‘rommelmqtodot ber det ikke forlanges,
Varerne skulle tr: ansporteres til en Toldbod, med Vejerboder
(grov og fin Vgt etc), men Toldbehandling og Vejning ber
kunne finde Sted i Vareskuret. Derfor er der anbragt Lukafer
med Pult paa 4 Steder i hvert af de mindre Skure og paa
8 Steder i de store Skure (@st for Bassin C). Halvdelen, der
er bestemt for Toldvasenet, hvorfor der i Gulvet ud for disse
anbringes Decimalviegte. Den anden Halvdel tenkes benyttet
af Speditorer. Det er ikke herved Tanken, at Toldembeds-
meendene skulle opholde sig i disse Lukafer undtagen under
Forretning i vedkommende Vareskur. Til Opholdsrum og
Kontorforretninger er der paa tre Steder paa Terrenet tenkt
opfort smaa Bygninger rummende 4 Veerelser paa 36

:
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(] Alen og en 24, [} Alen bred Forstue. Disse Bygninger
ere markede ¢. Grundplan og Snit findes paa Plan 8.

Toldbehandlingen af Varer fra Fabrikkerne til Byen eller
af Stykgods, der skal forsendes videre pr. Bane samt af
Rejsendes Bagage tenkes at foregaa i Bygninger, der placeres
ved hver Side af Indkjerslerne fra Frihavnsterritoriet. Disse
Bygninger ere viste paa Plan 7 og forstaas let uden ngermere
Beskrivelse.  Paa  Situationsplanen ere de betegnede som
@ og b. Varer fra Fabrikkerne, der afgaa i hele Vognladninger
toldforsegles paa Rangersporene, hvorfor der ved disse findes
en mindre Bygning, der foruden 3 Veerelser til Toldvesenet
rummer lige saa mange til Jernbanens Funktionwerer samt to
Forstuer. Paa Situationsplanen er denne Bygning betegnet
med d. Medens Betalingen af Told for Rejsebagage kan
erlegges ved Toldrevisionen, maa al anden Betaling crlegges
i et Toldkassererkontor, der har Plads i Havnebygningen.
Dennes Indretning er vist paa Plan 7.  Bygningen, der paa
Situationsplanen er betegnet med e, har to Etager og under
en Del af Bygningen Kjelder. Stueetagen har en Forstue og
Korridor gjennem omtrent hele Bygningens Leengde.  Den
gstre Ende rummer Toldkassererkontorer, Telegrafstation og
Portier. Den vestre KEnde indeholder Brev- og Pakkepost-
kontor, samt stedende til sidstneevnte, Toldexpedition for Pakker
til Ind- og Udland.

Forste Etages wstre Halvdel indeholder Kontorer for Fri-
havnsforvaltningen, medens vestre Halvdel er forbeholdt Expe-
ditioner for ankommende og afgaaende Jernbaneforsendelser,
og to Kontorer for Funktioneerer ved Frihavnens Godsstation.
Kjelderrummene er forbeholdt Bygningens Centralvarmeapparat,
der er indrettet som Dampluftvarmeapparat med Pulsion, idet
Ventilationsluften bleses ind med to Viftehjul et i hver Ende
af Bygningen drevne ved smaa Vandmotorer med tre Cylindre
der forsynes fra de hydrauliske Vandledninger. Dampen
tilledes fra Kjedelhuset.

Ligeoverfor Havnebygningen opferes en to Etages Bygning
med 6 Vearelses Lejlighed for Havnemesteren, 4 Vierelses Lej-
lighed for Maskinmesteren og to 3 Vierelses Lejligheder hen-
holdsvis for Overfyrbederen og Portieren ved Havnebygningen.
Denne Beboelsesbygning er paa Situationsplanen betegnet med f.
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Maskin- og Kjedelhuset beskrives nedenfor i Forbindelse
med det hydrauliske og elektriske Anleeg. Denne Bygning er
betegnet med g, og er ogsaa nogenlunde centralt beliggende
paa Terrenet i Neerheden af Dampfergerne. Bagved Pak-
husene, Vest for Sydhavnen, twenkes opfert en Bygning, ind-
rettet til Kontorer for Spediterer og de Handelsforretninger,
der maatte enske saadant. Da man ikke paa Forhaand
kan kjende, hvor megen Trang, der kan blive til en saadan
Jygning, er der ikke udfert nogen swrlig Tegning til den.
Den er anslaaet til at ville optage ca. 1450 [] Alen med to
Ftager indrettede med gjennemgaaende Korridover efter Byg-
ningens Leengde og Kontorer til begge Sider. Paa Situations-
planen er den betegnet med h.  Ved Siden af Maskin-
bygningen foreslanes placeret en Brand- og Politistation
der formentlig let forstaaes af Plan 8 paa Situationsplanen
angivet ved 4.  DBrandstationen er beregnet paa 6 Mand
og en Sprojteforer og kun udrustet med en almindelig Sprojte,
Haandsprojter og Slangevogn, da der over hele Havne-
terrenet ligger hydrauliske Trykledninger og Vandveerks-
ledninger, forsynede med Brandhaner, forbundue med en Injek-
tor, hvorigjennem Vand fra de hydrauliske Ledninger ®) kan
indfores og give kraftig Sprejtestraale paa ca. 500 Liter pr.
Minut med ca. 70 Fod Straalehgjde over Terren. Trykvand
og Vandvaerksvand blandes i Forhold 1:4.

Paa forskjellige Steder, fordelt over hele Terreenet, findes
Nodterftsanstalter, der ere betegnede med £.

Det hydrauliske Anleg. Der kan nweppe viere delte
Meninger om, at hydrauliske Lofteapparater, der fra et Central-
anleg forsynes med Trykvand, nutildags ere anerkjendte som
de hensigtsmessigste og i Drift billigste Apparater, man kan
anvende til Elevatorer og Vinder i Pakhuse.  De bruges
derfor ogsaa overalt ved lignende Anleg i England, Tyskland,

#) Vandet fra disse kan ikke benyttes alene, da det udstrommer som Stoy paa
Grund af det hoje Tryk i Ledningen.
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Antwerpen o. fl. Steder. Til Kraner i fri Luft anvendes de i
England, Antwerpen og Bremen, medens Hamburg selv ved de
nye Anleg har bibeholdt Anvendelsen af Dampkraner. Jo
storre et hydraulisk Anleg er, desto fordelagtigere arbejder det.
Driftsudgiften ved Benyttelsen af hydraulisk Kraft i Sammen-
ligning med Dampkraft stiller sig ifelge udenlandske Opgivelser
ved steerk Benyttelse som 11:17. Under mindre sterk Be-
nyttelse vil Forholdet stille sig endnu ugunstigere for Dampen.
Der er af disse Grunde Anledning til at bruge hydraulisk
Kraft til alle Kraner. Men forskjellige Steder har man
nweret Frygt for, at Anleget skulde veere truet nnder Frost
for Spreengninger. Mange Udtalelser tale imidlertid herimod,
naar passende Sikkerhedsforanstaltninger treeffes. Man har
indrettet Ledningssystemet for Trykvandet saaledes, at den 1
Motorerne brugte Veedske blev ledet tilbage til Centralstationens
Pumper, for at man i Vintertiden kunde fylde Ledningerne
med Spiritus # eller Glycerin. Denne Methode er imidlertid
meget kosthar, ikke alene fordi der maa benyttes den kosthare
Vaedske, men ogsaa fordi Tilbagelebsledningerne medfore en
meget stor Udgift. Hensigtsmessigere er sikkert den i Bremen
valgte Losning at bruge Dampmaskinernes Condensationsvand
(der bliver et lidt sterre Kvantum end det Trykvand, der
bruges) til Forsyning af Ledningerne, og hvis dette ikke for-
slaar, opvarme Vandet, der tages til Trykpumperne, yderligere
ved direkte Damp. Forseg, der bleve anstillede i Bremen i
sidste Vinter under langvarig Frost med 7°¢ Kulde viste, at
naar Vandet far Udsendelsen fra Pumperne havde en Tem-
peratur af -} 289, lgb Vandet af fra de fjerneste Kraner med
—+ 209 Kranernes Cylindre og Tilledninger ere desuden ind-
rettede paa at kunne aftappes, naar Kranen staar mere end
et Kvarter stille, og desuden kan man i Frost lade Vandet
lgbe ganske smaat igjennem Apparatet uden at tage Nytte af
det, hvilket ogsaa modvirker Frysning.

Er der saaledes ingen Fare for Frosten, ber man utvivl-
somt ogsaa velge hydrauliske Kraner til Anvendelse i fri Luft.
Der er, som foran nwevnt, teenkt anvendt dels Lobekraner, der

#) Spiritus kan i alt Fald ikke bruges, hvor Trykvandet medbenyttes til Brand-
slukning,
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kjore paa Bolverket og Pakhuset, dels faste Krauer, navulig
ved Bassin B’s sendre Bolvaerk, paa Pieren i Bassin 4 og ved
Enderne af Sydhavnens @stmole samt paa Landdannelsen
mellem Bassin 4 og B, altsaa paa alle Steder, hvor grove
Varer skulle losses. Alle disse faste Kraner ere indrettede
paa at kunne lefte indtil 20,000 Pd. Forekomme storre
Byrder, maa Havnevesenets Flydekran traede til. Endelig er
der udfor Lugerne i de Pakhuse, der ligge bagved Skure,
anhragt faste Kraner, der ved den ene Side ere fastgjorte til
Skurene. Lebekraner, Pakhuskraner, Elevatorer og Vinder
ere alle indrettede paa at lefte indtil 3000 Pd.

Alle Kraner ere Portalkraner, der tillade Jernbanevogne
at kjore nedenunder sig; dog ikke saaledes indrettede som
de temmelig klodsede og dyre Armstrongske Kraner, men let
hyggede som Bremerkranerne. Alle Kraner og Hejseverker
forsynes med Lofteapparater af System Neukirch. Disse se
i det ydre ud som Armstrongs, og ere i Hovedsagen af
samme Princip; men de ere forsynede med et fast og et
ringformet Stempel og Glideren er saaledes indrettet, at man
kan virke med Tryk enten paa hele Stempelarealet eller
paa det faste eller ringformede Stempel alene, hvorved Kranen
kan indstilles til at lefte 1f,, %/, eller hele Maximumsbyrden
med et tilsvarende formindsket Vandforbrug. Den omdrejende
Beveegelse  beserges ogsaa ved hydraulisk Kraft, medens
Beviegelsen langs med Bolveerket bevirkes ved Haandkraft af
1 Mand, stasende paa Kajgaden, ved Sving og Tandhjul,
saaledes at Kjorchjulene ved Bolveerkshammeren og paa Lebe-
skinnen paa Skurene samtidig omdrejes. Efter Flytning
befwstes Kranen til Lobeskinnerne paa Skurene ved Kloer,
der gribe om Skinnen. Lebekranerne kunne for hver .))()
Fod forbindes med en fra Trykledningen udgaaende Hydrant
ved Hjelp af en Kranen folgende Rerledning, der kan bgjes
i Zigzag omtrent som en leddet Gaslampet, hvilket giver
varigere Konstruktion end Teleskopror.

[ Skizze ses en Lebekran og to Pakhuskraner paa det
paa Plan 1 viste Profil af Sydhavnen.

Trykvandet skal have et Tryk af 50 Kilogram pr.[] Centi-
meter, altsaa ca. 52 Atmosfwrers Tryk. Det fordeles ved
Stabejerns Ledninger forsynede med Flanger med sammen-




drejede coniske Flader pakkede med Gummiringe. De legges
i Jorden i 5 Fods Dybde, hvilende paa Plankepazle. Ad alle
Kajer fores to Ledninger (en paa hver Side af Vareskurene),
forbundne med Tveerledninger for Enderne af alle Skure samt
Skydeventiler paa alle derved fremkomne Underafdelinger,
saaledes at der, selv om en enkelt Afdeling repaveres, dog kan

haves Tryk paa alle andre.

Det definitive Anleeg forsynes med Trykvand fra 3 Com-
pound Dampmaskiner & 66 eff. H. K. med Overfladecondensator
med en fjerde i Reserve. Hver Maskine forsynes med tre
Cylindre og tre Trykpumper. Krumtappe under 120 % For at
spare Plads bruges verticale Maskiner med Cylinderen foroven
omtrent som Skibsmaskiner. Ved Maskinhygningen anbringes
to Akkumulatorer, desuden anbringes en Akkumulator paa
nordre Del af Sydhavnens estre Mole og en paa estre Ende
af Landdannelsen mellem Bassin 4 og B. Akkumulatorerne
gives 6m. nyttig Bevwegelse, deres Stempeldiameter bliver
370 »m. og deres Belastning foruden Egenvaegt ca. 82000 Pd.
For at faa continuerlig Virkning belastes dog den ene Akkumu-
lator ved Maskinhuset lidt mere, saaledes at de andre forst
gaa op; naar de omtrent have naaet deres hejeste Stilling,
gribe de fat paa en Tillegsvegt, og nodsager da den tungest
belastede Akkumulator til at gaa opad og virke med.

Trykledningerne ere alle af samme Dimensioner og alle
Faconstykker af bestemte Typer. Diameteren af Rerledninger
er 120 mm. De swdvanlige automatiske Sikkerhedsventiler
anbringes til at modvirke pludselig Voxen af Trykket, naar
der hurtig speerres for Vandet, og til at forhindre en rask
Synkning af Akkumulatorerne ved Rerbrud. Ligeledes an-
bringes Indretning, der lukker for Dampen i Pumpemaskinerne
naar den tungest belastede Akkumulator gaar helt op.

Om Maskinhus og Kjedler se nedenfor.

En kort Beregning af det hydrauliske Anleg falger i Bilag.

Det elektriske Belysningsanleg. Som allerede omtalt
belyses Pakhuse og Skure med Gledelamper. Denne Belysning
behever ikke at veere overdaadig, maa snarere regnes knebent
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da der 1 Virkeligheden ikke bruges meget Lys til Baksning
med Vareballer, hvorimod der selvfolgelig maa anbringes flere
Lamper hvor Behandling af Varer finder Sted. Paa Vejene be-
lyses derimod med Buelamper, og paa hver af Kranerne anbringes
ogsaa en DBuelampe. For Kjorekranerne er der selvivlgelig
med Mellemrum  anbragt Kontakter paa Skurene.  Kran-
lamperne tenkes kun brandende, for saa vidt der losses ved
Lys, og for saa vidt den almindelige Belysning af Gaderne
kreever det. De fleste Hovedledninger fores paa Isolatorer
uden paa Pakhusene; de positive Stromme paa den ene Side,
de negative paa den anden Side. Forovrigt fores de paa
Steenger. Fabrikkerne antages for en Del sely at ville producere
deres elektriske Belysning og for en Del at bruge Gas. Der
kan derfor ikke paaregnes noget stort Forbrug af elektrisk
Belysning til dem. Derimod maa der regnes paa elektrisk
Belysning i alle til Frihavnsanleget knyttede Bygninger.

Hele Frihavnsanleget med et passende Tilleg for Fa-
brikkers Forbrug kan anslaaes til 60 Buelamper og 3400
Gledelamper og hvis forelobig kun Nordhavnen anlegges, og
medens et mindre Antal Fabrikker ere i Gang, 40 Buelamper
og 1600 Glodelamper. Da der ikke ret vel bhor vere Tale
om at lade Buelamperne brende i Serie, hvormed felger
Anvendelse af Stromme med hej Spending, vil der ikke veere
Grund til at anvende seerlige Dynamoer for Buelys, lige saalidt
som der antages at veere Anledning til at dele Anleget paa
Centralstationen ret meget i mindre Dynamoer. Efter de gjorte
Forudsetninger vil der ved forste Anleg, der svarer til 2000
Gledelamper kunne anvendes 3 Dynamoer a 1000 Lys, hver
med sin H. K. Compounddampmaskine, hvoraf da en Dynamo
med tilhorende Maskine er Reserve. Til Nathelysning opstilles
desuden 1 Maskine med Dynamo svarende til 300 Lamper.

Da ikke alle Lamper breende samtidig, vil der ved Ud-
videlsen af Aunlweget, saa at det svarer til 4000 Lamper, veere
at opstille endnu 2 Maskiner & 1000 Lamper, men saaledes
indrettede, at der til hver Maskine anskaffes 2 Dynamoer,
idet disse lettere end Maskinerne blive utjenstdygtige og i
ethvert Fald med Mellemrum maa forsynes med nye Koste.

For at spare Plads og Transmissioner, der let komme i
Jorden, anvendes Dynamoer, der ere saa langsomt omdrejende,
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at de kunne drives direkte af Maskinaxlen, saaledes at
Ankeret tillige tjener som Svinghjul for Dampmaskinen, der
indrettes som Compoundmaskine med Overtladecondensation
med Cylinderen foroven som Skibsmaskine.

Maskin- og Kjedelhuset er fremstillet paa Plan 8 ved
Grundplan og Lengdesnit. Baa Situationsplanen er det betegnet
med ¢. Lengst mod Ost ligge de to Taarnbygninger med
Akkumulatorerne.  Midt imellem disse er Hovedindgangen,
over hvilken er anbragt den Jernbeholder, hvori Trykvandet
kan opvarmes. Fra Forstuen kommer man til Rummet for
de hydrauliske Maskiner, som ved et Galleri er skilt fra
Maskinrummet for den elektriske Belysning. Det navnte
Galleri er bestemt for de til Anleget horvende Stromfordelings-,
Maale- og Modstandsapparater, der anbringes paa de mellem
Pillerne anbragte Trevegge, paa hvis Bagside alle Ledninger
ere frit beliggende og tilgjengelige. Paa Halvdelen af den
modstaaende Vag 1 det elektriske Maskinrum findes en lig-
nende Afskildring til samme Yjemed.

Foroven danne begge Maskinrum et sammenhwengende
Rum overdsekket med et felles Tag. Paa langs 1 Rummet
kan en Lebekran anbringes til Brug ved Montering og Istand-
swettelse af Maskinerne. I den vestligste Del af Bygningen
findes Kjedelhuset, hvori 8 Stk. Kjedler a 100 [] Meter
Varmeflade opstilles. For at spare Plads og faa en explosionstri
Kjedeltype er paaregnet anvendt Kjedler af System de Nayer,
saa meget mere som de ved nylig her foretagne Forseg have
vist sig at give fuldt saa megen Damp pr. Pund Kul som de
bedste corniske Kjedler, og desuden knapt er saa dyre som

dissc 1 Anleg.

Indhegningen for Frihavnsterranet skal danne en effektiv
Toldgreendse mod Indlandet. Det laa niermest at udfere disse
Hegn som hgje Mure; men dels ere disse meget kostbare ved
den lange Udstraekning, de faa, og dels er man i Tyskland
ved Forhandling med Toldvesenet kommen til det Resultat at
man maa foretrekke Hegn, der ere gjenncmsigtige, saaledes




at Toldpatrouilleringen kan se Smuglerne paa Afstand. Ma

er der enedes om, at Fletvaerk af 8 mm. Jerntraad med 4 em.
altsaa 11, Maskevidde, stottede til et solidt Jernstel 3 m. hojt
og saaledes afgreendsede forneden, at man ikke let kan grave

under, ville vare at foretreekke paa befserdede Steder. Paa mindr:

befeerdede Steder, bruges solidt Plankev: af samme Hgjde

Udenfor Hegnene maa vere en smal Vej til Toldpatrouillering.

: ) ] {

To 1 Overensstemmelse med disse Bestemmelser indretteds

Hegn ere viste paa Plan 8. Plankeverk foreslaaes anvendt

langs med Nordbanen, hvor denne jo allerede i og for sic
o] ) J )

danner en Afspeerring, medens Jernhegn anvendes ved Hayne-
terreenets Nord- og Sydbegrendsning. Ved Forbindelsen med

@Ostre Banegaard maa der desuden veere stadig Vagt.

Det hele Anleg med de paa Situationsplanen med Farve
anlagte Pakhuse og Vareskure, og alle foran beskrevne Byg-
ninger, Sporanleg, Vejanleg, tre Feergelejer, fuldstendigt
hydraulisk Anleg og elektrisk Belysningsanleg, vil ifelge
medfolgende Bekostningsoverslag medfore en Anlegssum af

forudsat, at Pakhusene opfores med Tra-
bjelkelag og bekledte Jernsgjler eller ubekledte Traesejler
(Pakhuset, Plan 3 og 4).

Bruges derimod bekledte Jernkonstruktioner helt igjennem
(Pakhuset, Plan 5 og 6) bliver Bekostningen

Der vil da blive til Raadighed tilsammen

8340 lob. Fod Bolveerksplads,
331066 [] Fod nyttig Gulvflade i Vareskur,

52647 [] Fod — — 1 Stuetage 1 Pakhus ved Kaj,
67960 [] Fod — — 1 — 1 gvrige Pakhuse,
112878 [] Fod — o 1 Kjeldere i Pakhus,

636761 [] Fod — - paa Lofter,

828700 [] Fod disponibelt til Fabrikanleg o. desl.




¥

t

28

Disse Kvantiteter ere saa storve, at der utvivlsomt vil hen-
gaa en Tid for der bliver Brug for dem alle. Vel maa det
siges, at Planen maa udarbejdes for en lmngere Fremtid, for
at man ikke skal komme til lidt efter lidt at lappe til, hvilket
ikke vil lede til et heldigt Enderesultat for det hele Anleg;
men da Foretagendets Trivsel kommer til at bero paa de
danske Kjebmeends og Fabrikanters Foretagsomhed, synes det
rigtigst, om man gik varligt tilverks, og begyndte med at ud-
fore en Del af Planen for at se an, hvordan Udviklingen vil
ske, og gjere Erfaringer, der kunne komme Udvidelserne til-
gode. Derfor har den foreliggende Plan ogsaa stettet sig til
de allerede paabegyndte Havnearbejder; thi selv om det til-
stodende Terrain end ligger noget fjernt fra Byen, vil dette dog
veere af mindre vaesentlig Betydning ligeoverfor Muligheden af,
paa Basis af det allevede Udferte, nogenlunde snart at kunne
faa Begyndelsen gjort af Frihavnen; men selvfolgelig maatte
dertil slutte sig Anleget af i det mindste to Spor af Nord-
banen, fra en gstre Banegaard til Hellerup og Nerrebros Sta-
tion, samt Indretning af Dampfergeforbindelsen med Sverrig
med to Fewergelejer. Nordhavnen tenkes da forst anlagt og
udfort saavidt, at Bassin 4 og B samt de to Fergelejer
blive fwerdige; af Skure og Pakhuse udferes de paa Planen
skraverede, de tilhovendte hydr. og elektriske Anleg, Maskin-
og Kjedelhuset, Havnebygningen, Brand- og Politistation, Told-
bygningerne ved Udkjorslen til Kalkbreenderivej, de Sporanlag,
der alene kreves for Nordhavnen, to Dampfergelejer og de
skraverede Skure og Pakhuse, samt to af Treelagerskurene og de
tilhorende  Spor; samt endelig Vejanleegene paa Nordhavnsterri-
toriet med Undtagelse af dem, der ligge Syd for Hovedadgangs-
vejen ud for Kalkbranderivejs Forlengelse og Vest for Hoved-
vejen, der forer langs Indrekanten af Bassin B, altsaa de paa
medfolgende Calque Plan 70 anlagte Dele af Havnen.

Disse Anleg ville som angivet i medfelgende Overslag
II under Forudsewetning af Pakhuse, konstruerede med Tre-
bjelkelag og bekledte Jernsgjler, medfore en Bekostning af

Kroner.
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Der vil herved tilvejebringes:
4970 lobende Fod Bolverk.
49940 (] Fod nyttig Gulvflade i Vareskar.
199778 [] Fod — = i Pakhus, 1 Stue og paa Loft.
32442 ] Fod - — i Pakhuskjelder.
18880 [] Fod Trelastskur.
fornden storste Delen af det til Fabrikker udlagte Terrain.
Den provisoriske Mole, der forelobig vil komme til at
begreendse Bassin B og Dampfergehavnen mod Syd, vil blive
at opfere paa 9—15 Fod Vand og vil gjere god Nytte
som Fangedemning, naar Bassin ¢ kommer til Udfarelse,
idet det kan udgraves under Teorlegning, naar Kystbekled-
ningen og en Del af Fyldningen for ostre Mole for Bassin C
ndferes forst. Ogsaa ved Udforelsen af Bassin B vil den
provisoriske Mole kunne gjore Gavn, idet man ved at sewtte
‘angedwemning over Havnemundingen til B vil kunne udgrave

dette Bassin under Terlaegning.
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