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Nakskov Havn omkring Aaret 1760

ILLEDET fra Pontoppidans Danske Atlas har sin beret-

tigede Plads over disse Linier. Ganske vist er Nojagtig-
heden og Virkelighedstroskaben i Stort som i Smaat ikke dets
sterkeste Side, men det er den a@ldste billedlige Fremstilling
af Nakskov Havn, og saa kontrasterer det tillige Forskellen
mellem en slev og selvopgivende Fortidsperiode og en initia-
tivsterk og fremadvillende Nutid. Thi Billedet er fra Aarene
omkring 1760, Nakskovs Forfaldstid. Mange og vidtforskellige
var Grundene til Elendigheden, men den sterste og vagtigste
af dem alle var Havnens og Skibsfartens Misregt. Thi Havnen
var alle Dage Hjertet i Nakskovs Byorganisme.

Det var den dybe, skovkransede Fjord — paa engang
Gemmested indad og Vandvej udad til de store Have — der
fra Byens Fedselsstund i Middelalderens zldste og merkeste
Sekler betingede dens forste spede Trivsel og Vakst. Og det
var den samme Fjord og Havn, der gennem hele Middel=
alderen og langt ind i den nyere Tid skabte og bevarede
Byen en Forsterangsstilling blandt danske Kebsteder. Ingen
Modgang kuede den. Vendernes vilde Horder og Lybakkernes
gridske Skarer plyndrede og brandte Tid efter anden den
rige Stad, men som en Fugl Fenix rejste den sig atter og
atter af Asken og voksede, styrket af Fjord og Havn, beriget
af Skib og Hav, til endnu sterre Kraft og Fylde end tilforn.
Til Varn for den gyldne Skat byggede Kong Hans Engel-
borgs stolte Taarn paa Slote, og Christian III og Christian
IV skermede den med Volde og Grave.

Der er noget sindbilledlig i, at det var Valdemar Sejr,
som gav Byen Kebstadrettigheder, Aarstallet kendes ikke.
Dokumentet har vel Lybakkerne engang brandt sammen
med Byen, men Sejrsmarket beholdt den. Det er egentlig
Ironi, at der staar et Tra og en Gaasefod i dens Skjold; det
burde have varet et blaanende Hav med stolte Snekker. Thi
vel blev Byen, takket vare store, kongelige Gaver, Jord:




drot i stor Stil med Svin paa Olden og Gas paa Stubben
til dagligt Behov, men Rigdommen og Magten bares hjem
paa dens talrige Skibe fra fjerne Riger og Strande.

Allerede 1436 var Nakskov saa fornem, at den selv syvende
— sammen med Aalborg, Odense, Aarhus og enkelte andre
Byer — sendte tvende Borgmestre med gyldig Stemme til
Kobenhavn for at klare og ordne Katolicismens og Greve:
fejdens store Fallitbo. Syvendepladsen, det hellige Syvtal,
bevarede den gennem de folgende Aarhundreder og — gen-
vandt i den nyere Tid. Listerne over Kebstxzdernes Skatte-
ydelser gennem det 15., 16. og 17. Aarhundrede viser, at Byen
stadig holdt sin Plads, enkelte af Byerne foran den skiftede,
men Nakskov var stadig Nr. 7. Og i Aarene for vor aller:
nyeste Tidsregning, d. v. s. fer Krigen, stod Nakskov igen
som Nr. 7 i Rakken af Landets sterkest trafikerede Havne.

Svenskekrigen 1659 — med dens Belejring, Bombardement,
Indtagelse og Brandskatning af Byen — knuste den. Borgerne
flygtede, Hustomterne laa ode og grasdakkede. Dens Dage
synes talte; men endnu engang rejste den sig af Asken,
voksede op til sin gamle Vzlde og sendte, Traditionerne tro,
sine Skibe til Verdenshavenes fjerneste Kyster. Det blev den
store nordiske Krig 1709—1720, der atter gav den Ulivssaar,
og denne Gang sank den som de fleste andre Kebstader ned i
en hundredaarig Dvale. Man glemte den gamle Vej til Ros
og Magt, lod Havnen gro til og Skibsbeddingerne raadne.
Byens Hjerte opherte omtrent at slaa. Det gik saa vidt, at
Skipperne fra den usselige Flakke Marstal bemagtigede sig
hele Skibsfarten paa Nakskov og dermed tappede Byens
Hjerteblod. Medens Marstal voksede sig rig og sterk, sank
Nakskov dybere og dybere i Armod og Forsmadelse. Endnu
omkring 1700-Tallet skriver en af Datidens Forfattere, at
Nakskov havde »en saa dejlig Mangde Skibe, at det kan siges,
at det er rart (sjzldent) nogen Kebmandsflaade passerer
Baltet, uden at der er Nakskov:Fartejer iblandt«, Men 1790
var den stolte Flaade svundet ind til 2 Galeaser og 4 Jagter.
Havnens Bolvarker var raadnet op, Havnepladsen var Losse-
sted for Uhumskheder af varste Art, der flod ud i Havnen,
saa der tilsidst knapt var et Par Fod Vand ved Bolvarks:
resterne. Og Billedet fra Havnen afspejlede sig i Byen. Ussel,
dorsk, forarmet og selle laa den dér; selv dens stolte Fortid
var glemt og ringeagtet.

Genrejsningen kom, og den kom gennem Havnen. Allerede
1791 havde man fattet Planer om Fjordlebets Oprensning
og Havnens Uddybning. Pengene var skaffet, men Kancelliet,
hvis Tilladelse var nedvendig, gad end ikke se paa Sagen,
men syltede den, trods talrige Henvendelser, i omtrent 10 Aar.
Forst 1802 fik man Tilladelse til at tage fat, og saa kom der
Fart i Arbejdet. Nye Bolvarker blev slaaet, Havnen oprenset
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Nakskov Havn ved Aaret 1900




og Lebet uddybet til 8 3 9 Fod. Hjertet begyndte atter at
slaa, Blodet pulserede atter i Aarerne. Trods det felgende
kvart Aarhundredes Trangsler voksede Byen paany, og med
Vaksten steg Kravene til Havnen. 1847—50 uddybede man
til 13 Fod, 1875 oprensede man til 14 Fod og udvidede
Bolvarkspladsen ved at opfylde hele det Terran, hvorpaa nu
Havnepakhuset og Toldboden ligger. I 1902 uddybede man
til 16 Fod, og i 1914 begyndte man paa det store Arbejde,
hvis Fuldferelse nu fejres.

Er den nye Havn saaledes bygget paa Aarhundreders glor-
vardige Traditioner, er Skibsvarftet det ikke mindre. Gennem
sin 500-Aars Glansperiode byggede Byen selv sine Skibe paa
egne Varfter. Christian IV anlagde desuden et kongeligt Varft
paa Slote med tilherende vidtstrakte Bygninger og Beddinger,
hvoraf Jordsmonnet derude endnu dakker over betydelige
Rester. Da Byen i forrige Aarhundrede vaagnede af Dvalen,
skabte den ogsaa et nyt Skibsvarft, der foruden Nakskovs
egen Flaade temrede mange stolte Skuder til udenbys Rhedere,
Skuder, der paa Verdenshavene skabte Nakskov Skibsvarft
et Navn, der nevnedes med Stolthed blandt Landets bedste.
Henimod sidste Aarhundredskifte leb Tiden fra Varftet, og
det sygnede hen. Men sammen med den nye Havn er nu
opvokset et nyt Varft, der dristig vil tage Kampen op med
Landets storste.

Maatte baade Havn og Verft faa Held til at fortsatte et
halvt Aartusindes smukke Traditioner, have den gamle By i
Fjordkrogen til ny Aire og bevare dens @ldgamle Plads som
Nr. 7 i Rekken af Landets sterste og bedste Stader. Hejere
gaar vor Strzben og vore @nsker ikke — forelobig.




Nakskov Havn fer 1914

DE NYE HAVNEARBEJDER

DET LIGE LOB har ofte varet paa Tale, men

Opgaven syntes storre end at dens Lesning
i heldigste Tilfzelde kunde betale sig. Sidst var der
i Aaret 1900 ofret betydelige Kapitaler paa For-
bedring af det gamle Leb, men allerede i 1910 var
det galt igen. De mange Krumninger, hvoraf flere
var meget skarpe, hindrede den fri Sejlads og med-
forte ofte, at Skibene blev »hangende« og sparrede
hele Sejladsen i flere Dogn.

Der maatte gores noget, om Nakskov Havn ikke
skulde komme 1 Vanry.

Man lod da udarbejde Projekt til et helt nyt,
lige Sejllob, 4000 m langt, fra Barneholm til Sen-
dernzs, hvorved man undgik de generende Krum-
ninger paa Lebet. Projektet kom imidlertid ikke
den Gang til Udfoerelse, men da Trafikken stadig
voksede, blev Nakskov Landets syvende sterste
Havn, og Sagen blev taget op igen, idet der nu
tillige paakraevedes en Udvidelse af selve Havnen
som Folge af den stigende Trafik.




bbb P B
sy SA

Py o 1
vy

Nakskov ITavnebygning




Havnepengene var:

1 1900 £, o 68,000 Kr.
L0 80,000 —
SO0 118,000 —
1 ST 138,000 —

I 1914 naaede man endelig at paabegynde Ar-
bejderne med det for Jje at gennemfore det lige
Lob. Der var i Havneudvalg og Byraad fuld
Enighed om Sagen, men ude i Befolkningen her-
skede megen Tvivl. Den Forkortelse af Sejladsen,
der var Tale om, beted kun lidet. Krumningerne
i Lobet kunde der bedes paa, mente man, men
hvor skulde Pengene komme fra?

I Modsatning hertil anfertes, at det lige — korte
Leb — vilde blive billigere at uddybe end det
gamle, krumme, naar man skulde have sterre Dybder.
Folgelig var enhver Udgift til Forbedring af det
sidste spildt, ligesom de i 1900 anvendte Penge.

Og saa skar man igennem al Snak og tog fat.

Bygningen af nye Kajer paabegyndtes 1 1914,
Uddybningsarbejderne i 1915, og Arbejderne har
derefter vaeret fremmet jevnt, trods de vanskelige
Forhold under Krigen, saa Uddybningsarbejderne
nu i alt vaesentligt er afsluttede, og Kajarbejderne
bliver afsluttede i 1. Halvdel af 1920.

Paa Grund af Kravet om sterre og sterre Vand-
dybde er det lige Lob, der oprindelig kun var
projekteret med Havnens daverende storste Dybde,
50m (16 Fod), nu udfert med 6,5 m (20 Fod)’s
Dybde. Samtidig er de Straekninger af det gamle
Sejllob, der endnu benyttes, regulerede, saa Lobet
nu bestaar af rette Streekninger med svage Over-
gangskrumninger i Knakpunkterne (den mindste
benyttede Krumningsradius er 620 m). Bundbredden
af Lobet er overalt udenfor Sendernas mindst 40 m
og indenfor Sendernas mindst 30 m paa de lige
Straekninger, i Krumningerne haves storre Bredder,
og Dybden er overalt mindst 6,5 m.

Denne gennemgribende Forbedring af Sejllebet
har tillige medfert Muligheden for at fyrbelyse




dette ved ni Fyrlinier som vist paa Plan 1. De
nedvendige Fyr er under Anskaffelse, hvorefter
Havnen vil kunne besejles saavel Nat som Dag.
Foruden Sejllobet er endvidere saavel den gamle
Havn som store nye Havnebassiner udgravede med
indtil 6,5 m’s Vanddybde, som narmere vist paa
Plan 1. g
Den opgravede Fyld er dels udlosset til Ses, J
dels benyttet til Opfyldning af store Arealer ved {
Nakskov Havn, hvor saadanne for i hej Grad
savnedes.
Ved alle disse Uddybningsarbejder er i 1915
optaget 108,000 m > Fyld, i 1916 123,000 m?, i 1917
110,000 m 3, i 1918 563,000 m? og i 1919 676,000
m 3, hvilket tilsammen udger den betydelige Fyld-
mangde: 1,580,000 m 3.
Naar Kajarbejderne i Havnen naste Aar er af:
sluttede, vil der ialt siden 1914 vare bygget:

650 lob. m Kaj med 6,5 m Vanddybde
Sl = —  » 5 - =
630 — A —

Tk 1020 T, xR,

hvorefter der i Havnen ialt findes:
650 leb. m Kaj med 6,5 m Vand

150 — — » 57 = —
730 — = B 50 e —
600 — —= » 4y oz =

300 -— = i sl s

Ialt 2430 leb. m Kaj.

Derudover er der Mulighed for at bygge ca.
2200 leb. m Kaj langs de opfyldte Arealer efter
haanden som Udviklingen maatte krave dette, saa
der ialt kan blive ca. 4630 leb. m Kaj indenfor
Havnens Rammer.

Endvidere har Havnen i Tilknytning til de nye
Havneanleg bygget en ca. 500 m lang Havnebane,
en Jernbanebro, over hvilken Forbindelsessporet
mellem det aldre Spornat nord for Havnen og
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dette ved ni Fyrlinier som vist paa Plan I. De
nedvendige Fyr er under Anskaffelse, hvorefter
Havnen vil kunne besejles saavel Nat som Dag.

Foruden Sejllobet er endvidere saavel den gamle
Havn som store nye Havnebassiner udgravede med
indtil 6,5 m’s Vanddybde, som narmere vist paa
Plan II.

Den opgravede Fyld er dels udlosset til Seos,
dels benyttet til Opfyldning af store Arealer ved
Nakskov Havn, hvor saadanne for i hej Grad
savnedes.

Ved alle disse Uddybningsarbejder er i 1915
optaget 108,000 m 3 Fyld, i 1916 123,000 m 3, i 1917
110,000 m 3, 1 1918 563,000 m 3 og i 1919 676,000
m 7, hvilket tilsammen udger den betydelige Fyld-
mangde: 1,580,000 m 3,

Naar Kajarbejderne i Havnen naeste Aar er af-
sluttede, vil der ialt siden 1914 vare bygget:

650 lob. m Kaj med 6,5 m Vanddybde

40 — —§ Ry —

630 — =1 % 5 —

Ialt 1320 leb. m Kaj,

hvorefter der i Havnen ialt findes:

650 leb. m Kaj med 6,5 m Vand

1 50 = —_ » D7 = —
730 — T R O
600 — — RN —
300 — — » 25 = —

Ialt 2430 leb. m Kaj.

Derudover er der Mulighed for at bygge ca. ‘
2200 leb. m Kaj langs de opfyldte Arcaler efter-
haanden som Udviklingen maatte kreve dette, saa ‘
der ialt kan blive ca. 4630 lob. m Kaj indenfor
Havnens Rammer.

Endvidere har Havnen i Tilknytning til de nye
Havneanlaeeg bygget en ca. 500 m lang Havnebane,
en Jernbanebro, over hvilken Forbindelsessporet
mellem det @ldre Spornat nord for Havnen og
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det nye syd for Havnen er fort, og et Havnepak-
hus, medens Staten har ladet opfere en tidssvarende
Toldkammerbygning. Endelig er Havnekajerne ud-
styret med elektrisk Lys, og der er anskaffet Ud:-
dybningsmaskiner og Slaebebaade til Vedligeholdelse
af Dybderne i Lebet og Havnen.

Havnebassinernes Flademaal er ved Udvidelsen
steget fra ca. 7,7 ha til ca. 24,5 ha, og Havnearealer-
nes Flademaal er steget fra 9,1 ha til 36,6 ha. Af
disse sidste er i Djeblikket 6,0 ha udlagt til Kajer
og Veje, 12,6 ha benyttes til Oplagspladser og
industrielle eller merkantile Virksomheder, medens
18 ha endnu er disponible til nye Anlaeg. Desuden
findes endnu indenfor Havnens Rammer ca. 30 ha
Vandareal med ringe Vanddybde, der agtes op-
fyldte efterhaanden som Fyld fra fremtidige Op-
rensnings: og Uddybningsarbejder faas disponibel
dertil.

Af de helt eller delvis nye Virksomheder, der
er beliggende paa Havnearealerne, og som er op-
rettede eller udvidede siden Havneudvidelsen paa-
begyndtes, skal omtales:

4/s Nakskov Skibsvarft, der indtager et Areal
af 7 ha, har tre Byggebeddinger for Traskibe og
fire Byggebeddinger for Jernskibe fra 4000 til
14,000 Tons, endvidere Ophalingsbedding og stor
Flydedok.

4/s Nakskov Gibs= og Kalkvark, der nylig har
paabegyndt Driften.

4/s »Ota«, der foruden den tidligere eksisterende
Havremelle nu snart satter en stor Rismelle i Drift.

Det Danske Petroleums Aktieselskab, der for
Tiden udvider sit Tankanleg fra 6000 hl til
22,000 hl.

4/s Dansk Saasad Kompagni, der har et stort
Silopakhus m. m. under Bygning.

Afs Nakskov Krankompagni, der har et stort
Kullosseanleg under Bygning.

Endvidere skal navnes:

4/s Lollands Kontrol Foderfabrik, Nakskov Han=


































