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I.

(E blaa Bølgelinier — nu kendes de kun som det kjøben- 
havnske Porcellæns Mærke, i gamle Dage kunde de have 
været hele Danmarks Mærke. Thi som Hvermand ved, betyder 
de Danmarks trende Strømme, Sundet og Bælterne, Vand­
vejene mellem Vesterhav og Østersø. Og paa Herredømmet 
over disse hvilede i Aarhundreder Danmarks Vælde sikkert og 
trygt. Nuomstunder, da det synes Alle saa selvfølgeligt og soleklart, 

at Sund og Bælt er Alfarvej og Danmarks Beliggenhed ved denne kun en »strategisk 
Position«, som rummer tusind Farer for saa lille et Land, er det grumme vanskeligt 
ret at fatte, hvor helt omvendt det var i fordums Tid. Faa Aar efter Øresunds­
toldens Afløsning (1857) var det »fremskreden« og »moderne« Tale at ytre sin 
Forbavselse over, at Verdens Stormagter kunde have været godmodige nok til at 
svare det lille Danmark Told af hvert eneste Skib, der sendtes gennem Sun­
det. Efter at vi havde tabt Skaane, oprindelig den mest danske Del af Dan­
mark, var det maaske heller ikke saa lidt af en Mærkelighed, at vor Ret til 
at kræve Sundtold fik Lov til at henstaa uanfægtet indtil helt op i det nittende 
Aarhundrede. Før den Tid derimod ikke. Saa længe Færdselsvejene mellem 
Nord- og Østersøen ej alene løb langs med, men helt omsluttedes og indsnæv- 
redes af det danske Riges Kyster, saa længe de tre »Sunde« var i haandgribe- 
ligste Forstand »Danerkongens Strømme«, var som brede Floder igennem hans 
Land, var det for henfarne Tiders Bevidsthed naturligt og ligefrem, at han 
havde Højhedsret over disse sine Vande. Han kunde frit standse ethvert Skib 
og i Krigstilfælde tage baade det og Ladning imod rimeligt Vederlag før eller 
siden: naar han derfor i kongelig Bevaagenhed lod al Landsens Skibsfart til 
enhver Tid gaa uhindret gennem sit Riges Strømme, saa var det dog det aller­
mindste, man kunde fordre: al der svaredes ham en ringe Skat eller Afgift.

Vor genialeste Historieskriver har nylig skildret, hvorledes en af Danmarks
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allerstørste Statsmænd i Slutningen af det 16. Aarhundrede gav denne gamle 
Tanke Stil og Form. Da han betydelig havde forhøjet den, efter hvad man an­
tager, fra ca. 1425 stammende Øresundstold ved Indførelsen af de saakaldte 
Lastepenge, forsvarede han det overfor fremmede Rigers- Indsigelse med, at 
Danmark til Gengæld holdt de fremmede Handelsskibe fri for Sørøvere og saa- 
ledes værnede om den frie Sejlads paa Havet — men herfor skyldtes der os 
ogsaa en Godtgørelse, og det var netop Lastepengene. I og for sig havde Ingen 
uden særlig Tilladelse af Danmark-Norges Konge Lov til at sejle paa hans 
Strømme — og disse rakte, i Følge af Magt og Virkelighed, lige fra det hvide 
Hav til den botniske Bugt. Thi ved at snævre Vandet ind mellem Sjælland og 
Skaane havde Naturen selv lagt et Knudepunkt, et Bomsted paa Færdselsvejen 
mellem Øst og Vest, i Danmarks Haand. Det havde derved faaet et baade ind­
bringende og forpligtende Kald. Indbringende ved dets Ret til fold, men sam­
tidig forpligtende: »thi Toldkræveren tilkom det at sørge for, at Vejen var god 
og ryddelig, mærket med Søtønder, oplyst af Fyrbaal fra Skagen til Falsterbo, 

fri for Sørøvere mod Øst som mod Vest«.
Det lykkedes Peder Oxe for Aarhundreder at fastslaa denne Stilling. Alle 

søfarende Magter fandt sig i at afkræves Told for fri Fart gennem den, i hine 
Tider og helt op til vore, nemmeste og naturligste Gennemgangs vej til og fra 
Østersøen: Øresundet — og enten svare samme Afgift i Store Bælt eller holde 
sig borte derfra. Selv Sejlads nord om Norge til St. Nicolas (Archangel) erklæ­
redes for en »Omgaaen af Øresundsfarten«, og Alle fandt sig deri — som Alle 
fandt sig i at stryge Topsejl for danske Orlogsmænd og stoppe op ved Indgan­

gen til Øresund paa et Vink af Kronborgs Kanoner.
Hvad Anseelse og Velstand det maatte give hin ældgamle By, som laa 

paa dette Sted, siger sig selv. Helsingørs Tilstedeværelse kan med Sikkerhed 
spores helt tilbage til det 13. Aarhundrede, men just samtidig med, at Erik af 
Pommern i Begyndelsen af det 15. Aarhundrede indfører eller fæstner Øre- 
sundstolden, faar, betegnende nok, Byen sin første Blomstringsperiode. 1416 og 
1426 giver Kongen Borgerne i sin »nye Købstad paa Ørekrog« 10 Aars Skatte­
frihed og forskellige Privilegier, 1420 stiftede han Graabrødreklostret St. Anne 
Kloster, 1423 opførtes en ny Borg ved Byen kaldet »Krogen«, som først over 
et Aarhundrede eiter erstattedes med det nuværende Kronborg. I 1430 stiftede 
Kong Erik endelig det store Karmeliter- eller Vor Frue Kloster, det anseligste 
blandt alle danske Karmeliterhuse. Sidst stiftede Christoffer af Bayern derpaa i 
1441 et Sortebrødre-Kloster, der indviedes til Dominikanernes sædvanlige Værne- 
helgen St. Nicolaus, — i hin fjerne Tid kendetegnedes nu en Gang en Bys Triv­

sel og Opkomst bedst ved Klostrenes Mangefold!
Havde de Helsingør-Borgere tidligere ernæret sig ved at fiske Sild om Høsten 

og jage deres Svin paa Olden i de tilgrænsende Skove, saa blev nu Byens vig­
tigste Næringsvej al drive Handel og Vandel med de forbisejlende Skibe, naar 
de stoppede op for at erlægge Øresuiids-Told. Ved Toldklarering, Kommissions- 
Forretninger, Færgevæsen og Lodseri levede Byens Indbyggere højt, — naar de

6
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fremmede Skippere og Matroser kom i Land for at betale Told, var der over­
hovedet hundrede for én Lejlighed til at tjene Penge paa de udenlandske 
Gæster. Helt op i forrige Aarhundrede rørte der sig et broget og lystigt Liv i hin 
lille danske By, hvis forvælskede Navn Elsinore var kendt i alle Havne Verden 
over  og som Shakespeare ved sin »Hamlet« ogsaa paa anden Vis alt for­
længst havde skabt et Verdensry. Sikkerlig kunde der berettes mangt et mun­
tert Træk fra hine Eventyrdage, da i vort lille Babel fremmede Søfolk fra Al­
verdens Lande drak og doblede og under fremmedklingende Eder krystede 
Pigerne i Favn paa de gamle Værtshuse i Strandgade, »Stadt Hamburg«, »Den 
norske Løve« og »Den gyldne Leopard«. Dog her er det nok at samle Ind­
trykket i det Ene: Sundet bragte den Gang Sølv af sig selv.

Men da saa Øresundstolden afløstes i 1857 — som bekendt mod en Erstat­
ning en Gang for alle til Danmark paa 70 Mill. Kr. — var det for Helsingørs 
Vedkommende ude med den hele Herlighed. Fra nu af løb Skibene roligt forbi, 
og længe skulde det endnu vare, inden man fra Byens Side gjorde noget al­
vorligt Forsøg paa at fange eller lokke dem ind til sig igen. Byen havde vel 
selv nogen Skibsfart, var endnu Hjemsted for nogle efter Datidens Forhold 
større Rederi-Foretagender. Men disse ejede kun Sejlskibe, og da i 70erne Damp­
skibsfarten endelig fik Overtaget, begyndte det i Grunden at se ret kummerligt 
ud for den lille, fordums saa stolte Købstads Næringsliv.

Det Visse var under disse Omstændigheder kun Et: skulde Frelsen komme, 
maatte den atter komme fra Hauet — den ligesom Rhinguldet sunkne Skat, i 
sin Tid Danerkongens »Kronjuvel«, maatte atier hæves af Sundets Leje.

Dag for Dag, Aar for Aar, glimted’ og gled Sejlernes rige Strøm ustandselig, 
trøstesløst forbi — medens det forhen tusindtungede Elsinore nu laa stum og 
lam, uden en Gang saa meget som at række ud efter den gyldne Stime, der sta­
dig »stod« derude, som Høstsilden fordum.

Dette var da det Første, der maatte gøres: favnende Havnearme maatte 
strækkes ud — for lempelig at indfange lidt af Sundets flydende Guld.

*

Oprindelig var der slet ingen Havn ved Helsingør, kun en Landingsbro lor 
dem, som skulde klarere. Et i Svingelbugten anlagt, højst primitivt Værn for 
Skibe i Isgang blev snart efter helt ødelagt under Krigsurolighederne i det 17. 
Aarhundrede. I Tilfælde af Stormvejr kunde Fartøjerne ogsaa indtil helt langt 
op i det 18. Aarhundrede sætte paa Stranden. Men efterhaanden som Udbyg­
ninger opførtes for de fra Søen indtagne Grunde, afbrødes herved Strømmens 
Fart langs Kysten, og Landingen ved Toldbroen blev derved vanskeligere og 
vanskeligere.

De Søfarendes Klager herover foranledigede Byen til at bede Regeringen 
undersøge Muligheden af et Havne-Anlæg sønden for Broen. Dette skete 1757 
—58 ved en kgl. Kommission, og efter nye Overvejelser i 1760—64 blev ende-
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l i g  T o l d b r o e n  i  1 7 6 7  o m b y g g e t  o g  f o r l æ n g e t  n o g e t  o v e r  2 0 0  F o d  i  n o r d ø s t l i g  

R e t n i n g ,  o g  e t  B o l v æ r k  f ø r t  l a n g s  L a n d e t ,  h v o r v e d  H e l s i n g ø r s  f ø r s t e  e g e n t l i g e  

Havn f r e m k o m .  V e d  U d g a n g e n  a f  A a r e t  b l e v  d e n  o v e r g i v e t  B y e n s  M a g i s t r a t  

t i l  V e d l i g e h o l d e l s e .

D a  d e n  i m i d l e r t i d  k u n  k u n d e  g i v e  L y  o g  S i k k e r h e d  f o r  f a a  o g  s m a a  F a r ­

t ø j e r ,  d e r  h ø j s t  s t a k  8  F o d  d y b t ,  v i s l e  d e n  s i g  s n a r t  g a n s k e  u t i l s t r æ k k e l i g .  I  

A a r e n e  1 7 7 1  —  1 8 1 9  f r e m k o m  d e r f o r  e n  R æ k k e  F o r s l a g  o g  P l a n e r  t i l  F o r b e d ­

r i n g e r ,  a l l e  s i g t e n d e  p a a  a t  g ø r e  H e l s i n g ø r  t i l  e n  S t a b e l p l a d s  f o r  V e r d e n s ­

h a n d e l e n ,  o g  d e r f o r  a l l e  m e g e t  f o r  s t o r s t i l e d e  t i l  i  h i n e  T i d e r  a t  k u n n e  u d ­

f ø r e s .  F ø r s t  i  1 8 2 4  n a a e r  m a n  n e d  t i l  d e n  M a a l e s t o k  f o r  H a v n e n s  U d v i d e l s e ,  

h v o r v e d  d e n  b l e v  p r a k t i s k  g e n n e m f ø r l i g .  F o r s l a g e t  h e r t i l  u d g i k  f r a  J u s t i t s r a a d  

S t e n f e l d t  i  1 8 2 1 ,  o g  s a m m e  A a r s  N o v e m b e r  M a n n e d  n e d s a l t e s  d e r  e n  k g l .  

K o m m i s s i o n  t i l  S a g e n s  B e d ø m m e l s e .  D e n n e  f a s t s l o g  s o m  P r o g r a m ,  a t  H e l s i n g ­

ø r s  H a v n  b u r d e  g ø r e s  t i l  » e t  s i k k e r t  T i l f l u g t s s t e d  f o r  m a n g e n  i  L i v s f a r e  v æ ­

r e n d e  S ø m a n d ,  d e r  e l l e r s  i  E f t e r a a r s s t o r m e n e  m a a t t e  f i n d e  s i n  G r a v  i  B y e n s  

N æ r h e d « ,  o g  b i l l i g e d e  d e n  f r e m s a t t e  P l a n ,  h v o r e f t e r  d e n  a l l  b e s t a a e n d e  H a v n  

s k u l d e  u d v i d e s  o g  u d d y b e s ,  s a a  a t  d e n  k u n d e  r u m m e  4 0  å  5 0  S k i b e  t i l  1 1  å  

1 2  F o d s  D y b t g a a e n d e  ( f o r u d e n  2 0  å  3 0  J a g t e r  o g  S l u p p e r ) .  D a  i m i d l e r t i d  d e t  a f  

K o m m i s s i o n e n  b e t o n e d e  H o v e d s y n s p u n k t  s a a l e d e s  p e g e d e  u d  o v e r  H e l s i n g ø r s  

l o k a l e  I n t e r e s s e r ,  h e n s t i l l e d e s  d e t  s a m t i d i g ,  a t  H a v n e n  b u r d e  g a a  o v e r  t i l  a l  

b l i v e  e n  S t a t s h a v n  o g  d e n s  U d v i d e l s e  s a a l e d e s  s k e  p a a  S t a t k a s s e n s  R e g ­

n i n g .  D e t t e  g o d k e n d t e s  v e d  k g l .  R e s o l u t i o n  a f  1 9 .  M a j  1 8 2 4 ,  o g  e n  S u m  a f  

7 0 , 0 0 0  R d l .  a n v i s t e s  t i l  O m k o s t n i n g e r n e .

I  d e  n æ r m e s t  f ø l g e n d e  A a r  b l e v  H a v n e n  d e r e f t e r  o m b y g g e t .  D e r  t i l v e j e b r a g ­

t e s  e t  V a n d a r e a l  p a a  5 1 , 7 0 0   A l e n ,  o g  D y b d e n  b l e v  n u  1 6  F o d .

D e t  v i s t e  s i g  i m i d l e r t i d  s n a r t  a t  v æ r e  f o r b u n d e t  m e d  V a n s k e l i g h e d  f o r  

s t ø r r e  S k i b e  a l  a n l ø b e  H a v n e n ,  n a a r  d e t  b l æ s t e  h a a r d t  a f  s y d l i g e  o g  ø s t l i g e  

V i n d e  m e d  s v æ r  S ø ,  f o r d i  d e n  s ø n d r e  H a v n e a r m  i k k e  s t r a k t e  s i g  l a n g t  n o k  

u d .  I  1 8 3 8  b e s t e m t e  m a n  s i g  d e r f o r  t i l  a t  f o r l æ n g e  d e n  p a a g æ l d e n d e  M o l e  m e d  

e n  T i l b y g n i n g  a f  6 0  A l e n s  L æ n g d e  o g  s a m t i d i g  o p m u d r e  I n d l ø b e t ,  s a a  a t  D y b ­

d e n  b r a g t e s  o p  f r a  1 6  t i l  1 8  F o d .

H e r v e d  b l e v  H a v n e n  v e l  i  S t a n d  t i l  a t  m o d t a g e  d e  s t ø r s t e  S k i b e ,  d e r  d e n  

G a n g  b e f a r e d e  Ø s t e r s ø e n ,  m e n  s o m  T i l f l u g t s s t e d  i  V i n t e r t i d e  f o r s l o g  d e n  a l d e l e s  

i k k e .  O m k r i n g  M i d t e n  a f  A a r h u n d r e d e t  t i l t o g  S k i b s f a r t e n  g e n n e m  S u n d e t  n e m l i g  

s a a  s t æ r k t ,  a t  T a l l e t  i  f a a  A a r  n æ s t e n  f o r d o b l e d e s ,  o g  F ø l g e n  v a r ,  a t  i  T i l f æ l d e  a f  

I s g a n g  t y e d e  o f t e  s a a  m a n g e  S k i b e  p a a  é n  G a n g  i n d  i  H a v n e n ,  a t  d e n n e  b o g ­

s t a v e l i g  t a l t  h e l t  f y l d t e s  a f  t æ t  s a m m e n s t u v e d e  S k i b e  l i g e  t i l  M u n d i n g e n  —  o g  

a l l i g e v e l  v a r  d e r  i k k e  n æ r  P l a d s  n o k :  d e  a l l e r f l e s t e  m a a t t e  b l i v e  u d e n f o r .

A l l e r e d e  i  1 8 4 7  h e n l e d e d e  d e r f o r  d e n  k o n g e l i g e  H a v n e k o m i t é  R e g e r i n g e n s  

O p m æ r k s o m l i e d  p a a  N ø d v e n d i g h e d e n  a f  e n  U d v i d e l s e ,  m e n  p a a  G r u n d  a f  d e n  

k o r t  e f t e r  u d b r u d t e  K r i g  m a a t t e  T a n k e n  f o r e l ø b i g  o p g i v e s .

I  d e n  f ø l g e n d e  T i d  b l e v  F o r h o l d e n e  s t e d s e  v æ r r e  o g  v æ r r e ,  o g  i  1 8 5 5  s e n d t e  

d e r f o r  H e l s i n g ø r s  K o m m u n a l b e s t y r e l s e  e n  D e p u t a t i o n  t i l  K o n g  F r e d e r i k  V I I
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f o r  a t  a n d r a g e  o m  H a v n e n s  U d v i d e l s e . S a m t i d i g  o v e r g a v  e n  a n d e n  D e p u t a t i o n  

p a a  H a n d e l s s t a n d e n s  V e g n e  K o n g e n  e n  t i l s v a r e n d e  A n s ø g n i n g  f r a  2 , 4 0 0  S k i b s ­

f ø r e r e  a f  f o r s k e l l i g e  N a t i o n e r . R e g e r i n g e n  e r k e n d t e  d a  o g s a a , a t H e l s i n g ø r s  

H a v n  b u r d e  v æ r e  » e n  s i k k e r  o g  g o d  T i l l l u g t s h a v n «  f o r  Ø s t e r s ø f a r e r e  i S t o r m  

e l l e r  I s g a n g ,  o g  d a  d e s u d e n  H a v n e n s  I n d t æ g t e r i f a a  A a r  v a r  s t e g n e  f r a  4  å  

5 0 0 0  R i g s d a l e r  a a r l i g  t i l  1 4 — 1 5 , 0 0 0  R i g s d a l e r , m a a t t e  m a n  o g s a a  h o l d e  e n  U d ­

v i d e l s e  f o r  finansielt f o r s v a r l i g . D a  i 1 8 5 7  S u n d t o l d e n  a f l ø s t e s , o g  B y e n  d e r v e d  

m i s t e d e  s i n  H o v e d i n d t æ g t s k i l d e ,  f i k  o g s a a  a f  d e n  G r u n d  H a v n e u d v i d d s e s - P l a -  

n e u  f o r ø g e t  I n t e r e s s e . P a a  F i n a n s l o v e n  f o r  1 8 5 9  —  6 0  b l e v  d e  f o r n ø d n e  M i d l e r  

b e v i l g e d e , o g  i d e  f ø l g e n d e  A a r ( I 8 6 0 — 6 3 ) b l e v  P l a n e n  b r a g t t i l U d f ø r e l s e .  

V e d  U d g r a v n i n g e n  a f  e t  B a s s i n  m e l l e m  B y e n  o g  K r o n b o r g  F æ s t n i n g  f o r ø g e d e s  

H a v n e n s  A r e a l f r a  c a . 5 1 , 0 0 0  t i l  1 0 0 , 0 0 0   A l e n  m e d  e n  D y b d e  a f  1 8  F o d ,  

h v o r h o s  I n d s e j l i n g e n  f o r b e d r e d e s  v e d  e n  U d v i d e l s e  a f  H a v n e i n d l ø b e t  f r a  9 2  t i l  

1 2 2  F o d .

M e d e n s  d e t  v e l  u b e t i n g e t h a v d e  v æ r e t H a v n e n s  B e t y d n i n g  s o m  N ø d -  o g  

T i l f l u g t s h a v n , d e r  h a v d e  v æ r e t  a f g ø r e n d e  f o r  G e n n e m f ø r e l s e n  a f  d e t t e  f o r  s i n  T i d  

s t o r e  U d v i d e l s e s - F o r e t a g e n d e , s a a  h a v d e  m a n  d o g  u n d e r  S a g e n s  B e h a n d l i n g  f r a  

m a n g e  S i d e r  f a a e t  Ø j e t  o p  f o r ,  a t  H e l s i n g ø r s  H a v n  e f t e r  s i n  B e l i g g e n h e d  m a a t t e  

v æ r e  f o r t r i n l i g  e g n e t  t i l  Reparationshann o g  K u l s t a t i o n  f o r  d e  m a n g e  p a a  Ø s t e r ­

s ø e n  f a r e n d e  D a m p s k i b e .  H v i s  d i s s e  m e d  L e t h e d  k u n d e  b l i v e  r e p a r e r e d e  i  H e l ­

s i n g ø r , v i l d e  d e r  h e r v e d  b l i v e  s k a f f e t  n y t  E r h v e r v  f o r  m a n g e  a f  B y e n s  I n d b y g ­

g e r e  o g  s a a l e d e s  o p n a a s  s t o r e  d i r e k t e  F o r d e l e  f o r  s e l v e  S t a d e n .

U d  f r a  d e n n e  T a n k e g a n g  b l e v  d e r  d a  o g s a a  i S l u t n i n g e n  a f  H a l v t r e d s e r n e  

i n d g i v e t  f o r s k e l l i g e  A n d r a g e n d e r  t i l R e g e r i n g e n  o m  A n l æ g  a f  n y e  S k i b s v æ r f t s -  

E t a b l i s s e m e n t e r ,  n e m l i g  e n  D o k  o g  t o  O p h a l i n g s - B e d d i n g e r . D e t  f a n d t e s  i m i d ­

l e r t i d  r e t t e s t , a t s e l v e  K o m m u n e n  a n s ø g t e  o m  K o n c e s s i o n  t i l A n l æ g e t a f  e n  

s l i g  D o k  m e d  B e r e t t i g e l s e  t i l e v e n t u e l t a t o v e r d r a g e  K o n c e s s i o n e n  t i l p r i v a t e  

E n t r e p r e n ø r e r . E n  s a a d a n  K o n c e s s i o n  m e d d e l t e s  d e r p a a  K o m m u n e n  u n d e r  2 6 .  

M a r t s  1 8 6 0 .

M e d  d e t t e  A k t i v  p a a  H a a n d e n  s ø g i e  n u  K o m m u n a l b e s t y r e l s e n  v e d  H j æ l p  

a f  V a n d b y g n i n g s - I n s p e k t ø r ,  J u s t i t s r a a d  C . C a r l s e n ,  a t  b e v æ g e  f o r s k e l l i g e  u d e n ­

l a n d s k e  I n g e n i ø r - F i r m a e r  t i l  f o r  e g e n  R e g n i n g  a t f o r e t a g e  e t s a a d a n t  A n l æ g ;  

m e n  d a  A a r e t  l ø b  u d ,  u d e n  a t  d i s s e  F o r s ø g  v a r  l y k k e d e s ,  t r a a d t e  K o n c e s s i o n e n  

i f ø l g e  e n  B e s t e m m e l s e  i s a m m e  u d  a f  K r a f t .

D a  d e t  i k k e  v a r  g a a e t  m e d  e n  D o k , p r ø v e d e  m a n  p a a  s a a  d o g  a t f a a  e n  

Ophalings-Bedding. H a v n e n s  I n g e n i ø r ,  K a p t a j n  L ø n b o r g ,  f o r e t o g  m e d  R e g e r i n ­

g e n s  U n d e r s t ø t t e l s e  e n  R e j s e  t i l E n g l a n d  f o r  d e r  a l  g ø r e  s i g  b e k e n d t m e d  e n  

n y  K o n s t r u k t i o n  a f  e n  s a a d a n  B e d d i n g , d e n  s a a k a l d t e  M o r t o n ’ s k e . P a a  G r u n d ­

l a g  a f  d e  i n d v u n d n e  E r f a r i n g e r  u d a r b e j d e d e  L ø n b o r g  e f t e r  s i n  H j e m k o m s t  e t  

U d k a s t  t i l  e n  s a a d a n  B e d d i n g ,  d e r  k u n d e  o p t a g e  S k i b e  a f  i n d t i l  4 0 0  K o m m e r c e -  

l æ s t e r ,  l e d s a g e t a f  e t  O v e r s l a g , h v o r e f t e r U n d e r b y g n i n g e n  v i l d e  k o s t e  5 5 , 0 0 0  

R i g s d a l e r  o g  d e n  b e v æ g e l i g e  D e l  m e d  M a s k i n e r i e t , e l l e r  O v e r b y g n i n g e n ,  3 0 , 0 0 0  

R i g s d a l e r . D e t t e  U d k a s t  f o r e l a g d e  h a n  d e n  a f  I n d e n r i g s m i n i s t e r i e t i n d s a t t e  Be­

tt)
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styrelseA f o r H a v n e n s U d v id e l s e ( b e s t a a e n d e a f B y e n s B o r g m e s te r , E ta t s r a a d  

O lr ik , o g  o v e n n æ v n te  J i i s t i t s r a a d  C a r l s e n ) , o g u n d e r 7 . S e p te m b e r  1 8 6 1  i n d ­

s t i l l e d e  d e n n e  t i l I n d e n r ig s m in i s te r  M o n r a d , a t e n te n  h e le B e d d in g e n m a a t t e  

b l iv e  b y g g e t f o r S ta te n s R e g n in g , e l l e r  i a l t F a ld  U n d e r b y g n in g e n  b l iv e  a n la g t  

f o r S ta t e n s R e g n in g  o g  b o r t f o r p a g te t f o r e n  læ n g e r e  A a r r æ k k e  t i l E n t r e p r e n ø ­

r e r , s o m  f o r p l ig t e d e s  t i l a t i n d r e t t e  d e n  b e v æ g e l ig e  D e l e f t e r d e a f M in i s t e r i e t  

v e d ta g n e P la n e r . A l le r e d e u n d e r 1 4 . s . M . s v a r e d e M in i s t e r e n , a t h a n  i k k e  

k u n d e  i n d g a a  p a a  a t f o r e læ g g e  R ig s d a g e n  e t F o r s la g  i n o g e n  a f d e a n ty d e d e  

R e tn in g e r ; m e n  n a a r  d e t m a a t te  b l iv e  o p ly s t , a t e n te n  e n  e n k e l t P e r s o n  e l l e r  

e t d e r t i l s a m m e n t r a a d t  A k t i e s e l s k a b  v i ld e  o v e r ta g e  U d f ø r e l s e n  a f d e t h e le  A n ­

læ g  f o r e g e n  R e g n in g  o g  h a v d e  d e n  f o r n ø d n e  K a p i t a l t i l s in R a a d ig h e d , v i ld e  

V e d k o m m e n d e  k u n n e  g ø r e  R e g n in g  p a a  a f  o f f e n t l i g e  M id le r a t e r h o ld e  e t L a a n  

a f  5 5 ,0 0 0  R d l .

S a m m e  D a s ; d a n n e d e s  i H e ls in g ø r  e ( s a a d a n t A k t i e s e l s k a b : M æ n d  a f H a n -  

d e l s s t a n d e n , a f  B y e n s  S k ib s b y g g e r e  o g  A n d r e , s o m  h a v d e  Ø je  f o r d e n n e S a g s  

B e ty d n in g  f o r B y e n , t r a a d t e  s a m m e n  o g  t e g n e d e e n  A k t i e k a p i t a l p a a  3 0 ,0 0 0  

R d l . f o r d e r m e d  a l a n læ g g e  o g  v e d l ig e h o ld e d e n  p la n l a g te  O p h a l in g s - B e d d in g .

V e d e n  a f I n d e n r ig s m in i s t e r O r la L e h m a n n , d e r im id l e r t id  h a v d e a f lø s t  

M o n r a d , f o r R ig s d a g e n  i n d b r a g t L o v  s t i l l e d e s  d e r e f t e r e t B e lø b  a f  i n d t i l 6 0 ,0 0 0  

R d l . a f  S ta t e n s  M id le r t i l d e t n y d a n n e d e I n t e r e s s e n t s k a b s R a a d ig h e d  s o m  e t  

t i a a r ig t L a a n  im o d  S ik k e r h e d  i d e t h e le  A n læ g .

A r b e jd e t p a a b e g y n d le s  i F o r a a r e l 1 8 6 2 o g a f s lu t t e d e s p la n m æ s s ig t i E f te r -  

a a r e t 1 8 6 3 . B e d d in g e n b le v  o p f ø r t p a a  d e n n o r d r e  S id e  a f  H a v n e n , p a a  d e n  

o p r in d e l ig  t i l e n  D o k  b e s t e m te  P la d s . D e n  e r e n  S k r a a p la n , d e r e r  f o r læ n g e l  

s a a  l a n g t u d  u n d e r  V a n d f l a d e n , a t S k ib e t , d e r s k a l o p la g e s , k a n  f l y d e o v e r  

d e n s  y d e r s t e  D e l , o g e n  V o g n , s o m  b e v æ g e r s ig p a a S k in n e r , a n b r a g te  p a a  

S k r a a p la i i e n ,  f ø r e s  i n d  u n d e r  d e t . E f te r  a t S k ib e t e r s t i l l e t  p a a  V o g n e n , t r æ k k e s  

d e n n e  o p  p a a  L a n d  v e d  H jæ lp a f e t v e d B e d d in g e n s ø v e r s te E n d e a n b r a g t  

M a s k in e r i . N a a r S k ib e t e r f ø r t s a a  h ø j t o p  p a a  B e d d in g e n , s o m  d e t a t t r a a s ,  

k a n  d e t a f s t iv e s , o g  V o g n e n  b r in g e s  u d  f o r , o m  f o r n ø d e n t , a t o p ta g e e t a n d e t  

S k ib . S k r a a p la n e n s  h e le  L æ n g d e  e r 6 9 2  F o d , h v o r a f 2 6 5  F o d  e r o v e r V a n d e t  

o g  4 2 7  u n d e r  V a n d e t .

B e d d in g e n , s o m  t o g e s i B r u g  d e n  2 5 . S e p te m b e r 1 8 6 3 , m e d f ø r t e  d e n  v æ ­

s e n t l i g e  F o r d e l , a t s a a v e l d e  h e r i L a n d e t h je m m e h ø r e n d e  D a m p s k ib e  s o m  d e  

f r e m m e d e , d e r v e d  A n k o m s te n  t i l S u n d e t p a a  G r u n d  a f S ø s k a d e m a a t te s ø g e  

H a v n , h e r h u r t i g  k u n d e  b l iv e  e f t e r s e t e  o g  r e p a r e r e d e  —  i S ie d e t f o r a t d e  t i d l i ­

g e r e  k u n  a l t f o r  h y p p ig  h a v d e m a a t t e t s ø g e t i l u d e n la n d s k e H a v n e , h v o r v e d  

m e g e n  F o r t je n e s t e  o g  B e s k æ f t ig e l s e  u u d d r o g e s d a n s k e  H a n d le n d e o g H a a n d -  

v æ r k e r e .

H e r v e d  v a r d e r s a a l e d e s  f o r e t a g e t e t b e ty d n in g s f u ld t F ø r s t e - S k r id t  i R e tn in g  

a f  a t g ø r e  H e ls in g ø r t i l e n  Reparationshavn. M e n  i S te d e t f o r a t s k r id e  s in d ig t  

v id e r e  p a a  d e n n e  V e j , b le v  m a n  n u  g r e b e n  a f  U ta a lm o d ig h e d o g  g e n lo g  t i d l i ­

g e r e  T id e r s  F e j l : a t s l a a  P la n e r n e s B r o d  s a a  s to r t o p , a l d e t i k k e  b le v  t i l a l

1 1 9 *
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t æ n k e  p a a  a t f a a  d e t b a g t . S a a l e d e s  f r e m k o m  C i v i l i n g e n i ø r C a r l é  i 1 8 6 5  m e d  

e t s t o r s l a a e t P r o j e k t , s o m  v a k t e  a l m i n d e l i g  O p m æ r k s o m h e d . D e t g i k  u d  p a a ,  

f o r  e t A k t i e b e l ø b  a f  6 ,0 0 0 ,0 0 0  R d L , d e r  v e n t e d e s  t e g n e d e  v æ s e n t l i g  i U d l a n d e t ,  

a t a n l æ g g e  e n  v æ l d i g  H a v n  n o r d  f o r  K r o n b o r g , d e r  v e d  e n  1 1 0  F o d  b r e d  K a ­

n a l s k u l d e  s æ t t e s  i F o r b i n d e l s e  m e d  d e n  n u v æ r e n d e  H a v n . H v a d  C a r lé  v i l d e ,  

v a r  e j a l e n e  a t s k a b e  e n  f a r e f r i Nødhavn, h v o r  S k i b e n e  i S t e d e t f o r a t a n k r e  

p a a  R e d e n  e l l e r i H o r n b æ k b u g t e n , u d s a t t e  f o r  S t o r m  o g  I s g a n g , k u n d e  t y  i n d  

o g  a f v e n t e  g u n s t i g t V e j r l i g  —  m e n  s a m t i d ig  m e d  é t S l a g  a t g ø r e  H e l s in g ø r  t i l  

e n  Stabelplads f o r  d e n  N o r d s ø - Ø s te r s ø ’ i s k e  H a n d e l . G e n n e m  e t 7 0 0  F o d  b r e d t  

I n d lø b  s k u l d e  m a n  k o m m e  i n d  i e n  Y d e r h a v n  m e d  e t  V a n d a r e a l  a f  3 x / 2 M i l l .  

F o d  o g  m e d  6 0 0 0  F o d  l ø b e n d e  B o l v æ r k s p l a d s . T v e n d e  1 8 0  F o d  b r e d e  I n d l ø b  

s k u l d e  d e r n æ s t f o r b in d e  d e n n e  Y d e r h a v n  m e d  d e  l o  a n d r e  P a r t i e r  a f  A n l æ g e t ,  

n e m l i g : ’ ) t r e  B a s s i n e r , h v e r  p a a  4 0 0  F o d s  B r e d d e  o g  1 4 0 0  F o d s  L æ n g d e , l a n g s  

h v i s  9 0 0 0  F o d s  l ø b e n d e  B o l v æ r k s p l a d s  d e  t i l P l a d s e n s S t a b e l f o r r e t n i n g e r  f o r ­

n ø d n e  P a k h u s e  s k u l d e  a n b r i n g e s , s a m t e n d e l ig  —  h v a d  d e r  i d e n n e  S a m m e n ­

h æ n g  i n t e r e s s e r e r  o s m e s t —  2 ) e t Værftsbassin, d e r s k u l d e  i n d t a g e  e t V a n d ­

a r e a l a f  1  * / 2 M i l l .  F o d , m e d  4 2 0 0  F o d  B o l v æ r k s p l a d s , b e s t e m t t i l A n l æ g e t  

a f  4  B e d d i n g e r  o g  2  D o k k e  m e d  d e r t i l h ø r e n d e  M a s k i n v æ r k s t e d  t i l B y g n i n g  o g  

R e p a r a t i o n e r  a f  J e r n d a m p s k ib e .

C a r lé  o p n a a e d e  K o n c e s s i o n  p a a  s i t  F o r e h a v e n d e  d e n  1 5 . F e b r u a r  1 8 6 6 , m e n  

s o m  m a n  k u n d e  s i g e  s i g  s e l v , k o m  d e t a l d r ig  t i l U d f ø r e l s e : e t s a a s t o r s t i l e t  

F r e m t i d s s y n  v i r k e d e  h e r  s o m  s a a o f t e  i v o r t k æ r e  F æ d r e l a n d s H i s t o r i e  k u n  

f o r b l ø f f e n d e  o g  f o r v i r r e n d e  o g  b l e v  b l o t e n  H i n d r i n g  f o r  d e n  H a v n e u d v i d e l s e ,  

s o m  n u  D a g  f o r D a g , A a r  f o r  A a r , b l e v  m e r  o g  m e r  p a a t r æ n g e n d e  n ø d v e n d i g .

I 1 8 7 1  v a r  m a n  k o m m e n  s a a  v i d t , a t d e t m e d  S a n d h e d  k u n d e s i g e s , a t  

H a v n e n  v e d  H e l s in g ø r  i G r u n d e n  s l e t i k k e  s p i l l e d e  n o g e n  n æ v h e v æ r d i g  R o l l e  

s o m  N ø d -  o g  T i l f l u g t s h a v n , i d e t d e t a l t i d  b l e v  e n  r e n  T i l f æ l d i g h e d , o m  e t f a r e -  

t r i i e l S k i b  v e d  V i n t e r t i d  k u n d e  k o m m e  i n d  i H a v n e n  e l l e r  i k k e . D e n  1 3 . A p r i l  

1 8 7 1  n e d s a t t e  d a  I n d e n r i g s m i n i s t e r i e t e n  K o m m i s s io n  t i l U n d e r s ø g e l s e  a f  F o r ­

h o l d e n e . D e n n e  o p l y s te  f ø r s t o g  f r e m m e s t i s i n  1 8 7 2  a f g i v n e B e t æ n k n i n g , a t  

S k i b s f a r t e n  g e n n e m  S u n d e t n u  v a r  s t e g e n  s a a  s t æ r k t , a t A n t a l l e t a f  S k i b e , d e r  

p a s s e r e d e  K r o n b o r g ,  f r a  1 8 4 0  t i l  1 8 7 0  v a r  m e r  e n d  f o r d o b l e t . D e n  p a a v i s t e  k l a r t ,  

h v o r f u l d k o m m e n  u t i l s t r æ k k e l i g  i F o r h o l d  h e r t i l H e l s i n g ø r s H a v n  d a  v a r ,  

b a a d e  i H e n s e e n d e  t i l S t ø r r e l s e o g  D y b d e , h v o r t i l y d e r l i g e r e k o m , a t l a n g e  

S k i b e  v e d  s y d l i g  V i n d  o g  S ø n d e n s t r ø m  k n a p  n o k  k u n d e  l ø b e  f a r e f r i t  i n d  i H a v ­

n e n . A l e n e  a f  H e n s y n  t i l d e n  S t i l l i n g , H e l s i n g ø r burde h a v e  s o m  T i l f l u g t s h a v n ,  

m a a t t e  d e n  i n d r e t t e s  t i l a t k u n n e  b e n y t t e s  a f  S k i b e  m e d  e n  L æ n g d e a f i n d t i l  

3 5 0  F o d  o g  e t D y b t g a a e n d e  a f  1 9  å  2 0  F o d .

M e n  d e r n æ s t f r e m h æ v e d e  K o m m i s s i o n e n  m e d  S t y r k e , a t d e r d o g  o g s a a  

m a a t t e  k u n n e  d r a g e s  b e t y d e l i g  F o r d e l f o r  L a n d e t a f  d e n  r i g e  S t r ø m  a f S k i b e  

o g  V a r e r , d e r  h v e r t  A a r  p a s s e r e r  u m i d d e l b a r t i N æ r h e d e n  a f  v o r e  K y s t e r , o g  a t  

d e t t e  n e t o p  i s æ r  m a a t t e  k u n n e  s k e  v e d  H e l s i n g ø r ,  s o m  S k i b e n e  k u n d e  a n l ø b e  u d e n  

a t a f v i g e  f r a  d e r e s  V e j . M e n f o r a t k u n n e  i n d v i n d e  d i s s e  F o r d e l e , v a r  d e l d a

1 2



HELSINGØRS HAVN 1906



HELSINGØR OG HAVNEN

ogsaa nødvendigt, at Havnen kom til at indeholde Bassiner, i hvilke Skibene kunde 

ligge aldeles roligt og, naar det gjordes fornødent, blive reparerede, eventuelt 

ved at hales paa Bedding eller sættes i Dok. Havnen maatte derfor frembyde 

de gunstigst mulige Betingelser for Erhvervelsen eller Tilvejebringelsen af Land­

arealer til Benyttelse som Dokker, Kajer, Pladser til Maskinværksteder osv.

Kommissionens Betænkning gav Stødet til en Række omfattende Havnear­

bejder, der foreloges i Aarene 1878—86, og hvorved Indsejlingen forbedredes, 

den søndre Mole ombyggedes, et nyt Bassin udgravedes ind i Grønnehave 

osv., saa at Havnen nu har et Fladeindhold af godt 11 Tdr. Land, hvoraf 

omtrent 8l/2 Td. Land har en Dybde af 22 engelske Fod, Resten 20 Fod, me­

dens Indløbets Bredde er 126 Fod.

Siden er (ler, som Alle vil vide, anlagt el Dampfærgeleje i Havnens sydlige 

Hjørne til Forbindelsen mellem Helsingør o p' Helsingborg.
o o o o

Men samtidig med 

at man saaledes alle­

rede i Slutningen af 

Halvfjerdserne tog for 

Alvor fat paa den 

rent tekniske Løsning 

af den foreliggende

Opgave, dukkede 

Tanken om dos; ende- 

lig en Gang at skaffe 

Havnen den nødven­

dige Dok med dertil 

h ør e n d e R ep ar a ti o ns­

værksted ganske na­

turligt op paany. Del 

er nu ikke længer 

muligt bestemt at 

paapege, hos hvem 

eller hvorledes denne 

Idé atter fik Form o" o 
blev Plan — det frem- 

^aar jo noksom af 

det foregaaende, at 

Tanken stedse har 

været levende i selve 

Helsingør, saavel hos 

Myndighederne som 

blandt Borgerskabet, 

særlig selvfølgelig hos

M. C. HOLMStadens større Næ-
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r in g s d r iv e n d e . L ig e  s id e n  1 8 5 7  h a v d e  d is s e  le v e n d e  fø lt  T ry k k e t a f , a t  H e ls in g ø r  ik k e  

f ik  u d n y tte t d e  g u n s tig e C h a n c e r , s o m  d e n s B e lig g e n h e d  a a b n e r  d e n . S e lv  o m  d e t  

ik k e læ n g e r v a r m u lig t s o m  i g a m le  D a g e , l ig e f re m  a t s ta n d s e d e fo rb is e jle n d e  

S k ib e v e d  e t S k u d  f ra K ro n b o rg s K a n o n e r o g a t tv in g e d e m  L il A lle s o m  E e n  

a t a n k re o p , fo r s a m tid ig  m e d  a t to ld e t i l S ta te n  < it » to ld e « t i l B y e n s B o ig e ie , 

s a a k u n d e m a n  d o g  a ltid  g ø re s ik k e r R e g n in g p a a , a t V in d o g  V e ji, S to rn i o g  

Is , v a r s tre n g e H e rre r n o k  t i l a t s e n d e a d s k illig e S u n d s e jle re n ø d tv u n g e n t in d  

i H e ls in g ø rs H a v n . H e rfo r s k u ld e d e n n e  fø rs t o g  f re m m e st v æ re t i ls træ k k e lig  

ru m m e lig  o g  d y b . M e n d e rn æ s t m c in tte d e r s ø rg e s fo r , a t d e v e ji  l id te S k ib e , 

s o m  ty e d e in d  i H a v n e n , d é r k u n d e b liv e is ta n d s a tte  o g  fa a d e n  d e m  t ilfø je d e  

S k a d e u d b e d re t —  fø rs t saa k u n d e H e ls in g ø rs H a v n fo r A lv o r s ig e s a t v æ re  

e n virkelig T ilf lu g ts h a v n .

L e v e d e e n d , s o m  s a g t, d e n n e T a n k e s ta d ig s it L iv s o m  H a a h  o g Ø n s k e i 

B y e n s e lv , s a a s k u ld e d e t d o g  b liv e e n Fremmed, d e r to g d e n s a a le d e s o p , a t  

d e n e n d e lig , la n g t o m  læ n g e , f ra Id é b le v t i l V irk e lig h e d .

D e n n e M a n d v a r M a d s H o lm .

M . C . H o lm  b le v  fø d t s o m  fa ttig t B a rn*  i N y k jø b in g  p a a  M o rs d e n  2 0 . O k to ­

b e r 1 8 2 7 . E fte r s in K o n firm a tio n  k o m  h a n  i S k ib s tø m re r læ re , o g s id e n  d a t i l­

h ø re r h a n s L iv S ø e n . S o m  T ø m m e rm a n d ta g e r h a n  m e d  e t s tø r re S e jlsk ib  t il  

S a n F ra n c is c o , h v o r d e r ju s t i d e A a r , h a n  k o m  d e ro v e r , d e  c a lifo rn is k e  G u ld -  

a a r , v a r s to lte P e n g e a t t je n e fo r e n d y g tig  A rb e jd e r ; s n a r t f ik h a n s it e g e t 

S k ib s v æ rf t , o g s o m  fy r re ty v e a a r ig M a n d h a v d e h a n a lle re d e s k a b t s ig e n  p æ n  

l i lle F o rm u e . N u s tu n d e d e h a n s H u  t il H je m m e t —  ik k e fo r a t n y d e s in K a ­

p ita l , m e n  fo r a t v irk e m e d d e n  i s it F æ d re la n d : h a n  e ls k e d e  s in l il le F ø d e b y ,  

o g t i l d e n  d ro g  h a n  d a o g s a a tro fa s t t ilb a g e . M e n h a n s  V irk e ly s t, s o m  v a r b le -  

v e n v æ n n e t t i l a t tu m le  m e d  s to re F o rh o ld , t i llo d h a m  d o g  ik k e a t s la a s ig  t il  

R o i h a n s B a rn d o m s b e s k ed n e O m g iv e ls e r —  fø rs t k ø b te h a n  e t s to it S k ib s ­

b y g g e r i i A a b e n ra a , s a a b le v e j h e lle r det s to r t n o k  fo r h a m , o g 1 8 7 0 f ly tte d e  

h a n  t i l K jø b e n h a v n  o g  to g B o rg e rs k a b  s o m  G ro s s e re r .

*  J f r . J u l. S c h o v e lin : » D a m p sk ib s -S e ls k a b e t N o rd e n «  i N a tio n a lv æ rk e t » D e d a n s k e  B y e rh v e rv « , K jø b e n h a v n , 

1 1 . H æ fte , S id e  3 0 — 3 1 .

l< 8 7 0 b e te g n e r e t V e n d e p u n k t i F ra g tfa r te n s H is to r ie : S lu tn in g e n a f 6 0 e rn e  

h a v d e  v æ re t m a g re A a r , S tils ta n d s -A a r, o g u d e n fo r E n g la n d o g H o lla n d s to d  

d e t i d e t ø v r ig e E u ro p a h e n  s o m  e t e n d n u ik k e h e lt a fg jo r t S p ø rg s m a a l, o m  

U d v ik lin g e n s k u ld e e n s id ig  fo r ts æ tte s i R e in in g  a f a t b y g g e  D a m p s k ib e  f re m fo r  

S e jls k ib e . S a a k o m m e r d e n f ra n sk - ty sk e K rig  o g  i F ø lg e m e d d e n  e n F ra g t-  

k o n ju n k tu r s a a g lim re n d e , s o m  V e rd en ik k e læ n g e h a v d e s e t, o g s o m  v e l a t  

m æ rk e b le v In d le d n in g e n  t i l e n  fo rh o ld s v is la n g  P e r io d e  a f  g o d e A a r fo r S k ib s ­

fa r te n . U n d e r d is s e F o rh o ld  v a r H o lm s B e s lu tn in g  s n a r t fa tte t: d e t g ja ld t o m  

s a a h a s tig t s o m  m u lig t a t k o m m e  m e d t i l a t u d n y tte d e t g u n s tig e M o m e n t, o g  

a le n e d e rfo r s k u ld e d e t n u g a a m e d Damp — d e t v a r D a m p e n , in d s a a h a n ,  

s o m  h a v d e F re m  t id e n  fo r s ig !

D a H o lm  v e n d te t i lb a g e f ra C a lifo rn ie n , b e s to d d e n d a n s k e H a n d e ls f la a d e
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af lidt over 3000 Skibe, men deraf var kun de Firs Dampskibe, og deres sam­
lede Tonsantal var kun ca. 10,000. Ti Aar senere var Tallet paa danske Dam­
pere forøget med hele 100 og Drægtigheden stegen til mellem det 4- og 5-dob- 
belte. I denne Opgangs-Periode var M. C. Holm en af Førerne og Førstemæn- 
dene — allerede den 11. FeJÄuar 1871, mens Krigen endnu rasede, og Fragterne 
var svimmelhøje, stiftede han Dampskibs-Selskabet »Norden«.*  Selskabet ejede 
til at begynde med kun en eneste Damper, »Norden«, paa ca. 1400 Tons Død­
vægt, og Aktiekapitalen var beskedne 160,000 Rdl. Men allerede Aaret efter var 
der blevet Raad til flere Skibe, og Kapitalen udvidedes — Fortjenesten var da 
ogsaa i hine første Aar enorm, helt op til 26 pCt.!

* Samme Aar stiftedes Dampskibs-Selskabet »Kjøbenhavn«, 1872 »Carl« — »Danmark« var allerede dannet i 1869.

Saadan en Mand var Mads Holm. Rigtig Typen paa en selfmade Mand, 
en haardhændet og selvsikker Personliglied — ret en »robust« Natur, slig som 
Hilde vilde have Bygmester Solness, uden »skral Samvittighed« ! En Mand, 
som, naar han vilde Maalet, ogsaa vovede at ville Midlerne, ej heller skyed’ 
dem iblandt disse, som en sartere, mere fint sammensat Natur vilde have øm- 
met sig ved. I sin ydre Væremaade var han noget af en Sømandsulk, hans 
Tale lugtede af Tjære, hans Vendinger faldt rappe og djærve, i hans Øje var 
der et lunt Glimt, og han havde en egen Evne til at høre, hvad han vilde 
høre, ikke mindre — men ej heller mere. Han havde en ren Overtro paa 
Held, deriblandt ogsaa sit eget Held, og havde uimodsigelig ogsaa sit Liv igen­
nem en lykkelig Haand, som hans Foretagender noksom viste, — men i hvert 
Fald en Del af Hemmeligheden ved hans Held var hans sejge Viljeskraft og 
altid aarvaagne Energi: han havde ikke for intet den Talemaade, at i det andet 
Liv kunde man sove, her i dette var der ikke Tid dertil.

Nu her i Slutningen af Halvfjerdserne kriblede paany Foretagelseslysten i 
ham. Hvad han havde Forstand paa, var Skibe, at sejle med dem og — bygge 
dem! Han skønnede, al det nu netop var Tid til det sidste — fordi netop det 
første just ikke i Øjeblikket var videre godt, men sikkert snart vilde blive det 
igen, og saa skulde man have Skibene færdige. Her var altsaa en Forretning 
at gøre, og en Forretning, som han forstod sig paa, gammel Skibsbygger som 
han var selv. Men han havde lært, at et Skibsbyggeri — og nu naturligvis et 
Byggeri af Dampskibe, et Jernskibsværft — skulde ligge godt, paa et Sted, hvor 
der til Nybygningerne kunde føjes rigeligt med Reparationsarbejder. Hvor var 
da det rette Sted?

Man siger, at han under disse sine Overvejelser, først fik set sig Burmeister 
& Wain ud som Noget, der netop allerbedst kunde passe for ham. Er dette 
sandt — og meget tyder derpaa —, saa har han ganske glemt det gamle Ord, 
at »to Store i een Sæk kan ingenlunde rummes«. I et Tietgen’sk Foretagende 
var der kun Plads for een Mand og een Vilje, nemlig Tietgen selv. Tietgen 
led ikke Mads Holm: der var for megen Lighed imellem dem, og en Lighed, 
som Tietgen paa Grund af Holms Mangler og uslebne Kanter maatte føle som
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saarende for sig selv. Nok er det, i Stedet for Samarbejde mellem disse Lo 
Mænd kom det til Tvedragt, gensidig Uvilje og stadig Strid. Hvad der ved­
kommer os her, er imidlertid deraf blot dette, at M. C. Holm paa et givet 
Tidspunkt fatted’ dobbelt Kærlighed til sin Plan, — fordi den netop kun kunde 
gennemføres i Modsætning til og Konkurrence med det Tietgen’ske Skibsværft. 
Lykkedes det, blev det, foruden en god Forretning — et Skaktræk mod den 

Tietgen’ske Vælde!
At rejse et nyt Skibsværft jævnsides med Burmeister & Wains i selve Hoved­

staden lod sig imidlertid ikke saa godt gøre. Paa den anden Side maatte del 
dog ligge saa meget i Nærheden, at effektiv Konkurrence virkelig kunde ud­
øves. Alene disse Overvejelser maatte pege i Retning af Helsingør med dennes 
enestaaende gunstige Beliggenhed — Helsingør, Sundfartens naturlige Kepaia- 

lionshavn.
Det faar staa hen, om Tanken paa Helsingør pludselig en skønne Dag er 

slaaet ned som et Lyn i Mads Holms snilde Hoved, og han saa er gaaet med 
den til Byens ledende Mænd og dér straks har fundet Forstaaelsens frugtbare Jord­

bund — det var jo netop den samme Plan, man her stadig havde syslet med 
eller rettere: kælet for, haabet paa, længtes imod. Det er derfor ogsaa muligt, 
at han ved et Møde med en af disse Mænd har faaet indblæst Ideen udefra. 
Noget bestemt herom vides ikke og kan vel efter Sagens Natur næppe heller 
vides. End ikke et positivt personligt Vidnesbyrd fra M. C. Holm selv, om 
et saadant kunde findes, vilde være afgørende. Endog betydelige Mænd, ja 
maaske netop betydelige Mænd, skuffer sig selv grumme let bagefter, naar de 
tænker tilbage paa, hvor megen Andel de har hall i, at dette eller hint er gaaet 
saa eller saa. Men dette være nu, som det være vil: M. C. Holm kom paa en 
eller anden Maade i Berøring med fremstaaende Personligheder i Helsingør 
Købstad, deriblandt Konsul Regner L. Ulstrup, Formanden for den stedlige 
Handelsforening og Byens daværende Folketingsmand. Og derved blev endelig, 
hvad der hidtil saa længe havde været blot et Forehavende, først en Plan, saa 

et Maal — sidst endelig et Foretagende!
Nærmere i det enkelte gik dette i de ydre 1 ræk saaledes til:
I Slutningen af Halvfjerdserne, netop paa det her omhandlede Tidspunkt, 

paabegyndtes omfattende Havnearbejder ved Helsingborg og Höganäs, hvor 
man begge Steder iøjnefaldende indrettede sig paa at drage de hordele af Sø­
vejen mellem Nord- og Østersøen til sig, som hidindtil udelukkende vai til­
faldne den danske Side af Sundet — forsaavidt de overhovedet var tilfaldne 
Nogen. Som ovenfor paapeget, var dette for Helsingørs Vedkommende indtil 
da kun sket i urimelig ringe Grad, skønt den dog saa øjensynlig var eller ret­
tere kunde blive »den fordelagtigst beliggende Mellemstation, Nødhavn og Or­

dreplads for Farten mellem Nord- og Østersøen«.
Under disse Omstændigheder havde Bestyrelsen for Helsingørs Handelsfor­

ening efter Samraad med større Næringsdrivende i Staden fundet sig opfordret 
til at underhandle med Entreprenører i Udlandet om at overtage og gennem-
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føre Anlæget af et Maskinværksted i Havnen til Bygning og Reparation af 
Jerndampskibe. Som saa ofte før var imidlertid dette noget »in’s blaue hinein«, 
— men da var det altsaa just saa heldigt, at man meget nærmere, nemlig i 
Mads Holm, fandt den Mand, som der her var Brug for — Manden, der »mag­
tede Udførelsens vanskelige Kunst«.

Til at begynde med maatte man først udse sig den bedst mulige Plads til 
et saadant Anlæg. Man fandt den i et Terrain, som dels bestod af et Stykke af 
Havnens Grund, begrænset af de daværende Træskibsbyggerier, Ophalingsbed- 
clingerne, Kajerne til det nys paabegyndte nye Havnebassin saml Kronborg 
Allé, dels af et tilgrænsende Stykke af Fæstningens Glacis, den saakaldte »Grøn­
nehave«, hvorigennem Kronborg Allé strakte sig. Her laa imidlertid Garniso­
nens Eksercerplads med tilhørende Skydebaner. Selv om man fornuftigvis nu 
nok vilde kunne bevæge de militære Myndigheder, hvor del gjaldt saa store 
Interesser for Byen som her, til at give Afkald paa denne Plads, saa maatte 
der dog i saa Fald til Gengæld skaffes Garnisonen en Øvelsesplads andetsteds. 
Og da dette maatte blive paa Byens Grund, var det altsaa foruden Havneraa- 
det ogsaa Kommunalbestyrelsen, der i første Omgang maatte lage Sagen i sin 
Haand, om den overhovedet skulde kunne føres frem.

Handelsforeningen forelog derfor under 9. Oktober 1879 paa en Gang en 
Henvendelse til Byraadet, den kgl. Havnekomité og Indenrigsministeriet, for­
mell stilet som et Andragende til dette sidste, og androg om, at el saadant 
Bytte-Arrangement som det ovenfor antydede maatte finde Sted imellem de for­
skellige Myndigheder, for derved i første Række at skaffe den til Anlæget for­
nødne Grunderhvervelse.

Under 23. Oktober 1879 begærede Indenrigsministeriet Byraadets Erklæring 
om Sagen. Den afgaves under 18. December s. A. og blev en direkte Anbe­
faling.

Herved var man straks med eet Slag kommen saa vidt, at M. C. Holm nu 
selv kunde rykke frem paa sin Side. Den 21. Januar 1880 indgik han som Di­
rektør for »Norden«, sammen med H. G. Nyholm, Direktør for Dampskibs-Sel­
skaberne »Kjøbenhavn«, »Dana«, »Nordsjælland«, »Neptun« og »Bien«, med en 
Skrivelse til Havneraadet i Helsingør, i hvilken der, med Anbefaling af Han­
delsforeningen in. 11., anholdtes om, at der til Anlæg af et Jernskibs- og Ma­
skinbyggeri ved Helsingør maatte blive overladt et dansk Aktieselskab, som 
paatænktes dannet i dette Øjemed, det .Tordstykke af Havnens Grund, som 
Handelsforeningen i sin Henvendelse f. A. havde peget paa til dette Formaal.

Paa Indbydelse af forskellige større Firmaer i Helsingør blev der derefter 
afholdt et offentligt Møde paa Byens Raadhus den 8. Marts 1880, og her ned­
sattes en Komité med det Hverv at vække almindelig Interesse for det paa­
tænkte Anlæg. En Maaned efter henstillede denne Komité til Byraadet, al 
Kommunen straks paa Forhaand skulde søge at sikre sig Dispositionsret over 
et Grundstykke i Nærheden af Byen, som eventuelt kunde gives Militæretaten 
i Erstatning for den attraaede Eksercerplads paa Grønnehave. Byraadet nedsatte
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da ogsaa den 19. April 1880 et Udvalg paa tre Medlemmer til at forhandle 
med Ejerne af en Række Lodder ved Teglstrup Hegn, der af Kronborgs Kom­
mandantur var udset som passende Erstatning. Forhandlingen med de paagæl­
dende Ejere blev ogsaa ført, men deres Fordringer fandtes saa store, at By- 
raadet i sit Møde den 29. April 1(880 vedtog »for Tiden ikke at foretage videre 
i denne Sag«.

Dermed var denne foreløbig kørt fast. Da kom der en uventet Hjælp ude­
fra. Den Mand, der satte Skulderen til Vognen og atter fik den løftet op paa 
Kørebanen, var Indenrigsminister Skeel.

Man gætter sikkert rigligt ved at gaa ud fra, det er Mads Holm, som her 
har været paa Færde.

Det var nemlig nu blevet et i høj Grad gunstigt Tidspunkt til at faa den ellers 
saa tungvindte Skeel sat i Bevægelse for dette, ham vistnok iøvrigt saa fjernt­
liggende Foretagende. I Foraaret 1880 var han nemlig tørnet voldsomt sammen 
med Hovedstadens ledende Handels- og Skibsfarts-Kredse og disses Førstemand, 
C. F. Tiet gen. Hermed forholder det sig saaledes:

I Marts det nævnte Aar (1880) udbrød Oksens ondartede Lungesyge iblandt 
sjællandske Besætninger. En Undersøgelse viste, at af de angrebne Dyr var de 
Heste fra Sverige, men to af dem var lier fra Sjælland, og Spørgsmaalet blev 
nu, om ikke de svenske Køer var bievne smittede her i Landet. De efterføl­
gende Undersøgelser i selve Sverige, hvori en dansk Veterinær deltog, frem­
bragte Intetsomhelst til Støtte for, at Lungesygen var indslæbt fra Sverige, og 
England lukkede da ej heller for Kvægimport fra dette Land. Det gjorde der­
imod Indenrigsminister Skeel for Danmarks Vedkommende — og dermed stand­
sede han med ét Slag Kjøbenhavns store Transithandel med magert svensk 
Kvæg, som indførtes i Sjælland for at fedes til Eksport. Da dette ikke mindst 
gik ud over »Det forenede Dampskibs-Selskab«, søgte Tietgen at øve stor Pres­
sion paa Skeel for at faa Forbudet hævet, men æggede blot herved dennes 
medfødte Stædighed.

Under disse Forhold begyndte man i de Tietgen’ske Børskredse at kokettere 
med Oppositionen mod det Estrup’ske Ministerium. Man krævede højlydt Re­
former af dette til Gunst for Handel og Skibsfart — og det var netop Refor­
mer, som Ministeriet under den da tilspidsede politiske Situation umulig saa 
sig i Stand til at gennemføre. Et Udslag af denne sagligt maskerede oppositio­
nelle Uvilje, der ret naturligt særlig rettedes mod Indenrigsminister Skeel, var 
det saakaldte Børsmøde i Juli 1880, hvor C. F. Tietgen var Hovedtaler.

Det er da et Tilfælde, som i en højst foruroligende Grad ligner en Tanke, 
at Skeel netop i selvsamme Manned sætter sig personlig i Bevægelse for at 
bringe det Helsingør’ske Anlæg, som vilde kunne blive en virksom Konkurrent 
til et af de største Tietgen’ske Foretagender, ud over det døde Punkt. Den 
mundtlige Tradition, som vil lade M. C. Holm her have haft en Finger med i 
Spillet, har i hvert Fald ikke nogen afgørende Sandsynlighed imod sig. Mads
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H o l m  h a r  b a a d e  t i d l i g e r e  o g  s e n e r e  v i s t , a t h a n  k e n d t e  d e n  K u n s t : a t  f i s k e ,  

n a a r  V a n d e n e  v a r  r ø r t e .

H v o r o m  a l t i n g  e r ,  d e n  1 6 . J u n i  m e d d e l e r  I n d e n r i g s m i n i s t e r  S k e e l  H e l s i n g ø r s  

B y r a a d ,  a t  h a n  p e r s o n l i g  h a r  f o r m a a e t  s i n  K o l l e g a  K r i g s m i n i s t e r e n  t i l e v e n t u ­

e l t  a t  o m b y t t e  K r o n b o r g s  E k s e r c e r p l a d s  p a a  G r ø n n e h a v e  m e d  e t  a n d e t  p a s s e n d e  

A r e a l v e d  T e g l s t r u p  H e g n . O g  d a  F o r s t v æ s e n e t i M e l l e m t i d e n  h a v d e  r e j s t  B e ­

t æ n k e l i g h e d e r  i m o d  B e n y t t e l s e n  a f  d e t p a a g æ l d e n d e , t i l H e g n e t s t ø d e n d e  E r -  

s t a t n i n g s t e r r a i n  s o m  S k y d e b a n e ,  h a v d e  S k e e l  o v e n i k ø b e t , m e d e n s  h a n  e n d n u  

v a r  i A a n d e , b e v æ g e t F i n a n s m i n i s t e r e n  t i l a l » f j e r n e «  d i s s e  h a n s  U n d e r g i v n e s  

B e t æ n k e l i g h e d e r .

D e r m e d  v a r  S a g e n  a t t e r  b r a g t p a a  G l e d . B y r a a d e t  i n d s a a  n u ,  a t d e t p a a ­

t æ n k t e  A n l æ g  v a r  a f  s a a  » s t o r  B e t y d n i n g  f o r  B y e n « , a t K o m m u n e n  maatte 

b r i n g e  e t  O f f e r  f o r  d e n n e  S a g s  G e n n e m f ø r e l s e . R a a d e t  e r k l æ r e d e  s i g  d e r f o r  d e n  

2 3 .  J u n i  1 8 8 0  » v i l l i g t «  t i l  a t  e r h v e r v e  d e t  u d s e t e  T e r r a i n  v e d  T e g l s t r u p  H e g n  o g  

s t i l l e  d e t  t i l  M i l i t æ r e t a t e n s  D i s p o s i t i o n  i m o d  a t  f a a  R a a d i g h e d  o v e r  d e t  h e l e  G r ø n n e ­

h a v e  t i l h ø r e n d e  A r e a l a f  c a . 3 1  T d r .  L a n d s  S t ø r r e l s e ,  d e l s  a f  H e n s y n  t i l d e n  

f o r e l i g g e n d e  V æ r f t s - P l a n ,  d e l s  m e d  e v e n t u e l l e  U d v i d e l s e r a f  B y e n  o g  H a v n e n  

f o r  Ø j e .

D e  f o r s k e l l i g e  M y n d i g h e d e r  u d n æ v n t e  d e r e f t e r  D e l e g e r e d e  t i l  a t  f ø r e  d e  n ø d ­

v e n d i g e  D e t a i l  f o r h a n d l i n g e r .

H v o r  s a a  m a n g e  A u t o r i t e t e r , h v e r  v a r e t a g e n d e  s i n  I n t e r e s s e ,  s k a l  b r i n g e s  t i ]  

S a m v i r k e n ,  k r æ v e s  d e r  n u  e n  G a n g  d e  t o  T e r :  T i d  o g  T a a l m o d . O g  p a a  b e g g e  

b l e v  d e r  d a  o g s a a  t r u k k e t  r i g e l i g e  o g  l a n g e  V e k s l e r . A a r e t e f t e r  v a r  m a n  d o g  

m i d t s o m m e r s  k o m m e n  s a a  v i d t ,  a t  K r i g s m i n i s t e r i e t  b i f a l d t  B y r a a d e t s  H e n s t i l l i n g  

o m , a t d e  t i l S a g e n s  O r d n i n g  n ø d v e n d i g e  f o r b e r e d e n d e  A r b e j d e r , s a a s o m  d e  

n y e  A r e a l e r s  A f s æ t n i n g  i M a r k e n , n u  k u n d e  i v æ r k s æ t t e s  p a a  K æ m n e r k a s s e n s  

R e g n i n g . S a m t i d i g  m e d d e l t e  I n d e n r i g s m i n i s t e r i e t  R a a d e t ,  a t  s a a  s n a r t  H e l s i n g ø r s  

K o m m u n e  h a v d e  e r k l æ r e t s i g  v i l l i g  t i l , n a a r  d e n  e v e n t u e l l h a v d e  e r h v e r v e t  

G r ø n n e h a v e ,  a f  s a m m e s  A r e a l  a t  o v e r l a d e  H a v n e n  s a a  m e g e t , s o m  b e h ø v e d e s  

t i l  A n l æ g  a f  d e t  p a a t æ n k t e  J e r n s k i b s b y g g e r i , v i l d e  d e t k u n n e  f o r v e n t e s ,  a l d e  

o v e n n æ v n t e  A n d r a g e r e  ( M . C . H o l m , H . C . N y h o l m  m . 1 1 . ) e l l e r  n o g l e  a f  d i s s e  

e r h o l d t  K o n c e s s i o n  p a a  d e t n æ v n t e  A n l æ g  ( S k r i v e l s e  a f  1 2 . J u l i  1 8 8 1 ) . —  D e n  

2 9 . s . M . a f g a v  B y r a a d e t d e n n e  E r k l æ r i n g .

H e r m e d  t r o e d e  M . C . H o l m , a t S a g e n  e n d e l i g  v a r  i R e a l i t e t e n  a f g j o r t , o g  

h e n g a v  s i g  a l l e r e d e  t i l H a a b e t  o m  i E f t e r s o m m e r e n  s . A . ( 1 8 8 1 )  a t k u n n e  p a a ­

b e g y n d e  s e l v e  A n l æ g e t  M e n  n u  m e l d t e  d e r  s i g  u f o r m o d e t V a n s k e l i g h e d e r  f r a  

e n  n y  K a n t ,  n e m l i g  f r a  M i l i t æ r a u t o r i t e t e r n e s  S i d e . E j a l e n e  f o r d r e d e s  d e r  u n ­

d e r  U d a r b e j d e l s e n  a f  d e n  d e t a i l l e r e d e  P l a n  t i l  d e n  n y e  E k s e r c e r p l a d s  1  å  2  T d r .  

L a n d  m e r e  e n d  o p r i n d e l i g ,  m e n  d e r  o p s t i l l e d e s  t i l l i g e  s a a  v i d t g a a e n d e  K r a v  p a a  

I n d s k r æ n k n i n g e r  f o r  K o m m u n e n s  B e n y t t e l s e  a f  G r ø n n e h a v e ,  a l  E r h v e r v e l s e n s  

N y t t e  d e r e f t e r  m a a t t e  s t i l l e  s i g  s a a r e  p r o b l e m a t i s k . D e t F ø r s t e  k u n d e  e n d d a  

g a a , d e l  S i d s t e  b e r ø v e d e  d e r i m o d  B y t t e h a n d e l e n  e n h v e r  T i l t r æ k n i n g  f o r  K o m ­

m u n e n . U n d e r  d i s s e  F o r h o l d  t r a k  S a g e n  u d  o g  u d  —  o g  t i l s i d s t b r a s t M . C .
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DIREKTØR VILH. DYHR

Holms Taalmodighed. I Slutningen af September erklærede han kategorisk 

overfor Byraadet, at saafremt del paagældende Terrain ikke kunde blive stillet 

til lians eller de eventuelle Koncessionshave­

res Raadighed senest den 1. Marts 1882, 

maatte dermed Projekte! til Jernskibsværftets 

Anlæg be Iragtes som opgivet.

Denne Trumf hjalp endelig. Den 30. Septbr. 

1881 fremstillede Byraadet i en Skrivelse Nød­

vendigheden af, at Militæretaten slog ganske 

væsentlig af paa sine Fordringer, hvis den ikke 

vilde bære Ansvaret for, at Sagen strandede 

— 02' under 1. Oktober s. A. androg endvi- 

dere Raadet om Indenrigsministeriets £*ode 

Medvirkning til at faa delte for Helsingørs By 

saa vigtige Anliggende tilfredsstillende ordnet. 

Den kendte jo af Erfaring Indenrigsminister 

Skeels Interesse for Sagen — og denne var ikke 

bleven kølnet under den fortsatte Spænding mel­

lem Ministeriel og den Tietgen’ske Kreds under de politiske Begivenheder i 

Sommeren 1881 og den spanske Handels-Traktats Opsigelse samme Efteraar.

Herved blev da Sagen lykkelig bragt over det døde Punkt, saa at Inden­

rigsministeriet den 29. Novbr. 1881 kunde udfærdige den fornødne Koncession 

til Anlæg og Drift af et Jernskibs- og Maskinbyggeri ved Helsingørs Havn 

imod Stillelsen af et Depositum paa 50,000 Kr. i Værdipapirer. Den gaves til 

M. C. Holm og Skibsbygmester Vilhelm Dy hr, hvilken sidste allerede i 

ovennævnte Andragende til Haviieraadet af 21. Januar 1880 var udpeget til al 

forestaa Anlæget og Driften af det planlagte Jernskibsværft.

Vilhelm Dyhr blev født i Nykjøbing paa Mors den 13. November 1839 og 

var altsaa Mads Holms Bysbarn. Han gik i den stedlige Skole og blev konfir­

meret i Foraaret 1855. Han kom først til Søs, men Livel om Bord (iltalte ham 

ikke, og han kom derfor i Handelslære hos en Købmand i Aalborg. I sin 

Fritid byggede han et lille Skib, lige stort nok til at kunne bære en Dreng, 

og dette Arbejde røbede saa afgjort medfødte Anlæg for Skibsbygning, at hans 

Principal skrev til hans Hjem, at han ubetinget burde gaa den Vej. 1859 blev 

han derpaa ansat paa Nykjøbing Værft, hvor M. C. Holm ved sin Hjemkomst 

lærte ham at kende og fattede Interesse for Knøsen. Han fik derfor den unge 

Dyhr til Skibsbyggeriet i Aabenraa — hvorfra han senere selv hentede sin 

Hustru — derpaa kom Dyhr til Kjøbenhavn og tog sine Eksaminer. Han tog der­

efter først til Norge — til Aabenraa brød han sig, danskfølende som han var 

i høj Grad, ikke om at vende tilbage efter Krigen i 1864 — senere til England, 

hvor han blev antaget som Konstruktør paa Denton & Gray’s store Værft i 

Hartlepool. I 1872 gik han herfra efter Opfordring til Flensborg, hvor han var 

med til først at anlægge, senere at styre det store, derværende Etablissement,
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hvis fortrinlige Arbejde i de følgende Aar vandi almindelig Anerkendelse i hele 
Nordeuropa. M. C. Holm fornyede herved Bekendtskabet med ham, da han 
for »Norden« fik bygget 3 fortræffelige 2000 Tons Fragtbaade paa Flensborg 
Værftet, og da han fattede sin Plan til at starte et nyt, dansk Jernskibsbyggeri, 
faldt derfor hans Tanke straks naturlig paa, at her var den retle Mand til al 
løse den tekniske Del af Opgaven.

Det forlangte Depositum blev af M. C. Holm stillet i December 1881, hvor-

S/S »NORDSTJERNEN«, BYGGET TIL DAMPSKIBS-SELSKABET »NORDEN«

paa Indenrigsministeriet meddelte Byraadet, at Anlægets Udførelse nu kunde 
paa begynd es.

Den 31. Januar 1882 stadfæstedes derpaa Overenskomsten om Grønnehaves Af­
givelse til Helsingørs Kommune henholdsvis af Krigsministeriet og Indenrigs­
ministeriet. Kommunen forpligtede sig til at erhverve og derpaa tilskøde Krigs­
bestyrelsen det af denne udsete Areal paa ca. 53 Tdr. Land ved Teglstrup Hegn 
til Øvelsesplads og Anlæg af Skydebaner samt til al erstatte Kronborg Allé 
med en ny beplantet Adgangsvej nord om del fremtidige Værft m. m. Som 
Vederlag opgav Krigsbestyrelsen til Fordel for Helsingørs Kommune sin hidti­
dige Raadighed over ca. 31 Tdr. Land af Grønnehaves Areal, afstod til Kommunen
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Kronborg Allé og del Areal af Kronborgs Glacis, som laa imellem den nye 

Adgangsvej til Kronborg og Helsingørs Havn, samt forpligtede sig til at afgive 

den Del af fornævnte Arealer, der skulde overlades Jernskibsværftet til 1. 

Marts s. A.

Under 1. Februar 1882 modtog Byraadet Meddelelse herom med Anmod­

ning om at foranstalte det videre Fornødne med Hensyn til Overenskomstens 

Fuldbyrdelse.

Den 25. Februar s. A. meddelte Indenrigsministeriet videre, at Koncessions­

haverne paa Jernskibsbyggeriet havde overdragel Koncessionen til et Aktiesel­

skab under Navn af »Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri«.

Selskabet var allerede blevet stiftet lige først i December 1881. Paa Besty­

relsesmødet den 9. s. M. besluttedes det at ansætte V. Dy hr som Selskabets 

Direktør og straks lade ham i Forening med Maskiningeniør Drewsen afrejse 

til Udlandet for al gøre Indkøb af Maskiner etc. Samtidig overtog Handelsban­

ken i Kjøbenhavn Aktietegningen (1,600,000 Kr.). Den 12. s. M. (Decbr. 1881) stad­

fæstede endelig Indenrigsministeriet Selskabets Love.

Den 1. Marts 1882 overleverede derpaa Havnebestyrelsen ved sin Formand, 

Borgmester Wahl, og sit tekniske Medlem saml anden Ingeniørdirektion ved sam­

mes Chef det Værftet indrømmede Areal til Direktør V. Dy hr paa Aktieselska­

bets Vegne.
Hermed havde Selskabet endelig faaet sit Virkefelt og kunde træde aktivt ud 

i Livet: med 1. Marts 1882 begynder saaledes det nye Foretagendes Historie.

STADEN HELSINGØRS VAABEN





II.

PIFTER al Fundamenteringen var paabegyndt selve Afleverings­

dagen, den 1. Marts 1882, antoges under 2. April Murmestrene 

Hansen & Kruses Tilbud paa Opførelsen af de trende Hoved­

bygninger efter Tegning af Arkitekt Gnudtzmann. Værftets før­

ste Ledelse, Direktør Dyhr, Maskiningeniør I)rewsen, nuværende 

Kontorchef Am und Jensen og Chefen for Skibsbygningsafdelin- 

gen F. Møller, blev midlertidig installeret i Helsingørs gamle

Kloster, hvor man foreløbig lejede Kontorlokaler for at være lige ved Bygge­

pladsen. Og herefter blev der nu straks taget ivrig fat paa at fremme An- 

læget og forberede Driften: Værktøj og Redskaber anskafFedes, Maskinerne

indtegnedes paa deres Plads, Regnskabsvæsenet 

lagdes an osv. osv. Som noget af det første sør­

gede man for at faa rejst Værftets 45 Tons Kaj- 

Kran, og ved dennes Hjælp kunde man allerede 

i Slutningen af Juli udlosse Dampkedlerne og 

de væsentligste Arbejdsmaskiner, som den 29. 

ankom med Damperen »Nordstjernen«. I August 

blev der sluttet Kontrakt med Dunker & Ostrand 

i Helsingborg om den første Tørdok, og i Sep­

tember skete Indflytningen i de nyrejste Bygnin­

ger — altsaa kun et halvt Aar efter Fuiidameli­

ternes Paabegyndelse. Æren for dette Mester­

stykke: saaledes i Løbet af blot 6 Maaneder at 

rejse et helt Værft, færdigt til straks at lages i 

Brug, tilkommer i første Række Vilh. Dyhr, hvis 

Evne til at grundlægge og nyskabe overhovedet

KONTORCHEF AMUND JENSEN

kan betegnes som næsten o
genial. Dette beroede ej alene paa den tekniske Sikkerhed, hvormed
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V Æ R F T S C H E F  F . M Ø L L E R

h a n l a g d e  e t s a a d a n t F o r e t a g e n d e a n , m e n l i g e s a a m e g e t p a a h a n s  

E v n e l i l a t e l e k t r i s e r e  s i n e  M e d a r b e j d e r e o g  U n d e r g i v n e , s a a d e  g i k o p  i  

A r b e j d e t m e d s a m m e I n t e r e s s e o g E n e r g i  

s o m  h a n  s e l v . F a l d t d e l h a m  v a n s k e l i g t , h v a d  

T i d e n  s e n e r e  s k u l d e  v i s e , i s i n d i g t T a a l m o d  a t  

p l e j e  o g  f o r t s æ t t e  d e t  e e n  G a n g  f u l d f ø r t e ,  s a a  v a r  

h a n  t i l G e n g æ ld  d e n  f ø d t e  B y g m e s t e r o g  N y a n ­

l æ g g e r .

U m i d d e l b a r t e f t e r  I n d f ly t n in g e n  b l e v  P l a d s e n ,  

h v o r  d e  3  p l a n l a g t e  B y g g e b e d d i n g e r s k u l d e  l æ g ­

g e s , b e h ø r ig  a f g r a v e t o g  n i  v e l l e r e t . O g  d e r m e d  

v a r  m a n  d a  o g s a a  s a a  v i d t f æ r d i g , a t d e n  f ø r s t e  

B e s t i l l i n g  k u n d e  m o d t a g e s : d e n  1 9 . O k t o b e r  1 8 8 2  

s l u t t e d e  V æ r f t e t K o n t r a k t m e d  G r o s s e r e r M . C .  

H o l m  o m  B y g n i n g  a f  e n  F r a g t d a m p e r  p a a  1 3 2 0  

T o n s  D . W . m e d  9  M i l s  F a r t , a t  a f l e v e r e  A u g u s t  

—  S e p t e m b e r  1 8 8 3 .

N æ p p e  h a v d e  m a n  f o r A l v o r t a g e t f a t p a a  

A r b e j d e t h e r m e d ,  f ø r  d e r  i n d l ø b  e n  n y  s t o r B e ­

s t i l l i n g : i F e b r u a r 1 8 8 3  k o n t r a h e r e d e s  d e r m e d  » S v e n s k a  L l o y d «  i G ö t e b o r g  

o m  B y g n i n g e n  a f  e n  D a m p e r  p a a  2 1 9 7  T o n s  D . W . O g  i L ø b e t a f  A n r e t k o m  

d e r y d e r l i g e r e  B e s t i l l i n g e r p a a  4  S k i b e t i l , s a a l e d e s  a t d e r  i V æ r f t e t s  f ø r s t e  

e g e n t l i g e  A r b e j d s a a r  i a l t b l e v  k o n t r a h e r e t o m  6 2 6 1  G r o s s - T o n s .

D e n  5 . J u n i s . A . s a l t e s  d e n  f ø r s t e  D a m p e r i V a n d e t o g  f i k  N a v n e t » H e l ­

s i n g ø r «  —  i M e l l e m t id e n  v a r  d e n  a f  G r o s s e r e r  M . C . H o l m  o v e r d r a g e t  t i l  » D e t  

H e l s i n g ø r s k e  D a m p s k i b s - S e l s k a b «  —  o g  d e n  2 7 . A u g u s t g i k  D a m p e r e n  p a a  s i n  

f ø r s t e  P r ø v e t u r . A f l ø b n i n g e n  f e j r e d e s  v e d  e n  F e s t m i d d a g  p a a  » M a r i e n l y s t « ,  h v o r ­

t i l s e l v f ø l g e l i g  S t a d e n s  A u t o r i t e t e r v a r i n d b u d t e  —  o g  h i n  s k ø n n e , l ø f t e r i g e  

S o m m e r d a g  h a r  s i k k e r l i g  d e t n y e  f o r e t a g e n d e s F r e m t i d  t e g n e t s i g  l y s t o g  l o ­

v e n d e  f o r  S e l s k a b e t s  l e d e n d e  M æ n d .

M e n  d e t e r  i k k e  a l l i d  s a a , a t k u n  B e g y n d e l s e n  e r s v æ r . S t u n d o m  v a r s l e r  

e n  l y k k e l i g  S t a r t b l o t s t ø r r e  V a n s k e l ig h e d e r  s i d e n . O g  s a a l e d e s  g i k  d e t  j u s t  h e r .  

N e t o p  s o m  m a n  v a r  k o m m e n  s a a  g o d t i G a n g , g i k  d e t H e l e  p l u d s e l i g  i S t a a .

P a a  d e t T i d s p u n k t , d a  M . C . H o l m  h a v d e  f a t l e t P l a n e n  t i l V æ r f t e t s  A n læ g ,  

v a r  d e t e f t e r  e n  m a n g e a a r i g  T r æ g l i e d s -  o g  S t i l s t a n d s - P e r i o d e  i F o r r e t n i n g s l i v e t  

b e g y n d t l i g e s o m  a t g r y  i g e n . M a d s  H o l m  h a r s i k k e r t v e j r e t i L u f t e n  g o d e  T i ­

d e r s  K o m m e , o g  i V ir k e l i g h e d e n  b l u s s e d e  d a  o g s a a  f ø r s t  i F i r s e r n e  g o d e  F r a g t ­

k o n j u n k tu r e r  f r e m . E f t e r  d e  7  f o r s k r æ k k e l i g  m a g r e  A a r i 7 0 e r n e  h e n g a v  m a n  

s i g  n u  V e r d e n  o v e r  t i l H a a b e t o m  e n  A t te r k o m s t a f d e  f e d e  O v e r f l ø d i g l i e d s -  

A a r  f r a  D e c e n n ie t s  B e g y n d e l s e , m a a s k e  e n d o g  a f  M i l l i a r d e r n e s  » s k ø n n e  D a g e « .  

F ø l g e n  v a r ,  a t  m a n  p a a  e n  R æ k k e  F e l t e r  h i d s e d e  d e n  n y e  H a u s s e  h u r t i g e r e  o g  h e f t i ­

g e r e  o p  o £  f r e m ,  e n d  B o r b r u g o g  V e ls t a n d  k u n d e  l a a l e  —  m e d  s k u f f e n d e  H a s t  s a n k  d e r -  

f o r  F l o d e n  a l l e r e d e  i  L ø b e t  a f  1 8 8 3 ,  o g  h e r m e d  i n d t r a a d t e  a t t e r  e n  l a n g v a r ig  E b b e t i d .
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D e t  n y e  V æ r f t  f i k  s a a  m e g e t  s n a r e r e  o g  t u n g e r e  F ø l g e r n e  h e r a f  a l  f ø l e ,  s o m  

d e t  b l e v  r a m l  a f  s æ r l i g t  U h e l d .  K e d l e r n e  t i l  d e  f ø r s t b y g g e d e  S k i b e  v i s t e  s i g  n e m ­

l i g  a l  v æ r e  —  v e d  e n  F e j l  f r a  M a s k i n i n g e n i ø r e n s  S i d e  —  k o n s t r u e r e d e  m e d  

f o r  s m a a  F y r k a n a l e r ,  s a a l e d e s  a t  d e  d e l v i s  m a a t t e  o m b y t t e s  o g  f o r n y e s .  D e r ­

v e d  o p s t o d  d e r  e j  a l e n e  e t  p o s i t i v t  T a b  p a a  1 3 2 , 0 0 0  K r .  —  d e l s  v e d  s e l v e  K e d ­

l e r n e s  O m b y t n i n g ,  d e l s  v e d  d e r v e d  o p s t a a e d e  M u l k t e r  f o r  f o r s i n k e t  L e v e r i n g  — ,  

m e n  s e l v f ø l g e l i g  s v æ k k e d e s  o g s a a  h e r v e d  i  n o g e n  G r a d  T i l l i d e n  t i l  V æ r f t e t s  L e -  

v e r i n g s d u e l i g h e d .  D e t  k a n  d e r f o r  i  o «  f o r  s i s  i k k e  f o r u n d r e ,  a t  V æ r f t e t  i  1 8 8 4

S K I B S B Y G G E R I E T

k u n  f i k  B e s t i l l i n g e r  p a a  3  s m a a  S k i b e  p a a  t i l s a m m e n  4 9 3  G r o s s - T o n s  o g  i  1 8 8 5  

e n d o g  k u n  p a a  2  S t y k k e r  m e d  t i l s a m m e n  2 7 4  G r o s s - T o n s .

I  J u n i  s .  A .  f r a t r a a d t e  H e r r  J u l .  D r e w s e n ,  o g  i  h a n s  S t e d  v a l g t e s  I n g e n i ø r  

J a n u s  P i i l  t i l  f r a  1 .  J u l i  a t  o v e r t a g e  L e d e l s e n  a f  M a s k i n a f d e l i n g e n .

L i g e  A a r e t  i  F o r v e j e n  ( 1 2 .  J u n i  1 8 8 4 )  v a r  V æ r f t e t s  f ø r s t e  T ø r d o k  b l e v e n  a l ­

l e v e r e t  f æ r d i g  t i l  a l  l a g e s  i  B r u g ,  e f t e r  e n  P r ø v e ,  h v o r v e d  d e t  v i s t e  s i g ,  a t  D o k ­

k e n  k u n d e  p u m p e s  l æ n s  i  4  T i m e r  4 0  M i n u t t e r .  D e n  v a r  p a a  d e t t e  T i d s p u n k t  

d e n  s t ø r s t e  D o k  i  N o r d e n ,  s t o r  n o k  t i l  a t  o p t a g e  e t h v e r t  S k i b ,  s o m  i  h i n e  A a r  

b e s e j l e d e  Ø s t e r s ø e n .

M e n  t i l  T r o d s  h e r f o r  v a r  d e t  d e r m e d  i k k e  s a a  l i g e  e n  S a g  s a a l e d e s  s t r a k s  

a t  o p a r b e j d e  s i g  e n  s t o r  o g  l ø n n e n d e  R e p a r a t i o n s v i r k s o m h e d*.  D a  d e t  s t a d i g

*  H e l e  O m s æ t n i n g e n  p a a  R e p a r a t i o n e r  v a r  s a a l e d e s  i  1 8 8 0  3 5 5 , 0 0 0  K r . ,  m e d e n s  d e n  n u  a n d r a g e r  o m k r i n g  l 1 / «  

M i l l .  K r .  a a r l i g .
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s k o r t e d e  p a a  N y b e s t i l l i n g e r ,  m a a t t e  m a n  d e r f o r  i s i n  N ø d  t y  t i l  S t a t e n  f o r  d o g  

i k k e  h e l t  a t  s t a n d s e  D r i f t e n  —  A r b e j d s s t y r k e n ,  d e r  t i l  e n  B e g y n d e l s e  h a v d e  u d g  j o r t  

o v e r  7 0 0  M a n d , v a r  a l l e r e d e  s u n k e n  n e d  t i l  2 3 0 . M a n  h e n v e n d t e  s i g  a l t s a a  f r a  

B e s t y r e l s e n s  S i d e  t i l  R e g e r i n g s m y n d i g h e d e r n e  o g  o p n a a e d e  d a  o g s a a ,  a t  V æ r f t e t  

d e n  2 0 . N o v e m b e r  b l e v  i n s p i c e r e t  a f  e n  K o m m i s s i o n  f r a  O r l o g s v æ r f t e t , u d s e n d t  

a f  M a r i n e m i n i s t e r i e t .  D e n  b e f a n d t  a l l t i l f r e d s s t i l l e n d e , o g  u n d e r  1 . M a r t s  1 8 8 6  

m o d t o g  d e r e f t e r  V æ r f t e t s i n  f ø r s t e  B e s t i l l i n g  f r a  d e n  d a n s k e  R e g e r i n g : 2  T r a n s -  

p o r t b a a d e  t i l  M a r i n e n .

M e n  d e t t e  b l e v  d a  o g s a a  d e n  e n e s t e  B e s t i l l i n g , s o m  A a r e l  1 8 8 6  k u n d e  o p ­

v i s e . S e l v  S m a a o r d r e r  t i l M a s k i n b y g g e r i e t p a a  n o g l e  f a a  H u n d r e d e  K r o n e r  i n d -  

b e r e t t e d e s  i  d e l l e  o g  d e t  f ø l g e n d e  A a r  t i l B e s t y r e l s e n  s o m  e n  B e g i v e n h e d . N u ,  

g o d t  o g  v e l 2 0  A a r  e f t e r , d a  V æ r f t e t s t a a r  s a a  s t o l t o g  s t o r t  f o r  d e n  o f f e n t l i g e  

B e v i d s t h e d , e r  d e r  n o g e t  v e l g ø r e n d e  p u d s i g t  v e d  a t  t æ n k e  t i l b a g e  p a a ,  a t  d e t  d e n  

G a n g  e n d o g  g i k  s a a  v i d t ,  a t  R i g g e r v æ r k s t e d e t  f o r f æ r d i g e d e  S j i p p e t o v e  t i l  e n  L e g e ­

t ø j s h a n d l e r , o g  B l o k m a g e r i e t d r e j e d e  K o s t e s k a f t e r  t i l e n  K ø b m a n d  p a a  T o r v e t .  

D e n n e  s i d s t e  I n d t æ g t s k i l d e  o p h ø r t e  d o g  h u r t i g , d a  V æ r f t e t i k k e  k u n d e  l e v e r e  

S k a f t e r  u n d e r  1 0  Ø r e  S t k . o g  d e r f o r  i k k e  v a r  —  » k o n k u r r e n c e f å h i g « !

D e  a f  M a r i n e n  b e s t i l t e  T r a n s p o r t b a a d e  b l e v  a f l e v e r e d e  d e n  3 0 . J u n i  1 8 8 6  —  

o g  d e r e f t e r  i n d t r æ d e r  d e r  e n  f u l d s t æ n d i g  S t i l s t a n d  p a a  V æ r f t e t ,  h v o r u n d e r  G r æ s ­

s e t  g r o r  h ø j t  o m  B y g g e b e d d i n g e r n e .

U n d e r  d i s s e  F o r h o l d  v a r  d e l i n t e t U n d e r , a t d e r  i n d e n f o r  b o e d e  M i s m o d  

o g  T v i s t t i l H u s e ,  o g  a t S e l s k a b e t u d e f r a  m ø d t e  M i s t r o  o g  M i s t i l l i d . O m  U d -  

b y t t e g i v n i n g  v a r  d e r  s e l v f ø l g e l i g  i k k e  T a l e , G e n e r a l f o r s a m l i n g e r n e  v a r  d e r f o r  

a l t  a n d e t  e n d  o p m u n t r e n d e , o g  A k t i e r n e s  K u r s , d e r  i 1 8 8 4  v a r  n o t e r e t t i l  1 1 0 ,  

d a l e d e  g r a d v i s  h e l t n e d  t i l 5 0 . D a  K e d e l m i s é r e n  i s i n  T i d  m e d  é t h a v d e  f u l d ­

s t æ n d i g  o p s l u g t  V æ r f t e t s  d a  a l t f o r  k n a p p e  D r i f t s k a p i t a l , v a r  i d e n n e  K n i b e  

» D e n  d a n s k e  L a n d m a n d s b a n k s «  H e l s i n g ø r - A f d e l i n g  b e r e d v i l l i g  t r a a d t  h j æ l p e n d e  

t i l  v e d  e f t e r  e g e t  T i l b u d  ( O k t b r .  1 8 8 3 )  a t  a a b n e  S e l s k a b e t  e n  K a s s e k r e d i t  p a a  J / 2  M i l l .  

K r o n e r .  M e n  n u  i  S t i l s t a n d s - A a r e t  1 8 8 7  v a r  d e r  s a a  a f s i g e  h v e r k e n  B r u g  f o r  K a p i t a l  

e l l e r  A r b e j d e r e  i n æ v n e v æ r d i g t  O m f a n g : h e l e  A a r e t  i g e n n e m  b l e v  i k k e  e n  e n e s l e  

N y b y g n i n g  a f l e v e r e t .  T i l  d e n  r i n g e  V i r k s o m h e d  k r æ v e d e s  s a a l e d e s  i  Ø j e b l i k k e t  k u n  

r i n g e  V i r k e m i d l e r ;  m e n  n a a r  K r y b b e n  e r  t o m , h æ n d e r  d e t k u n  a l t f o r  l e t , a t  

H e s t e n e  b i d e s  —  o g  u d e n  a l d e t j u s t b e h ø v e r  a t  g a a  M e n n e s k e r  p a a  s a m m e  

V i s , s a a  e r  d o g  n u  e n  G a n g  p e r s o n l i g t  S a m a r b e j d e  a l l e r v a n s k e l i g s t  i  M o d g a n g s -  

o g  U h e l d s a a r . I s a a d a n n e  b l e v , f o r s t a a e l i g t n o k , M æ n d  s o m  M a d s  H o l m  o g  

D y h r  t o  f o r  h a a r d e  S t e n e  t i l a t  k u n n e  m a l e  g o d t  s a m m e n .

I  h v e r t  F a l d  b l e v  d e t  u n d e r  a l l e  d i s s e  s a m m e n s t ø d e n d e  O m s t æ n d i g h e d e r  e f t e r -  

h a a n d e n  m e r e  o g  m e r e  k l a r t , a t d e r  f o r a t  k o m m e  u d  o v e r  d e t d ø d e  P u n k t  

k r æ v e d e s  e t  nyt P e r s o n l i g h e d e n s  I n d s k u d  a f  K r a f t o g  S n i l l e .

D e t v a r  d a  d e t t e , s o m  s k e t e , d a  B e s t y r e l s e n s  F o r m a n d , M . C . H o l m , e f t e r  

a t  D i r e k t ø r  D y h r  d e n  3 0 . S e p t e m b e r  1 8 8 7  h a v d e  f r a t r a a d t  s i n  S t i l l i n g , s e l v  t o g  

A n s v a r e t  o g  L e d e l s e n  i s i n  egen H a a n d .
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OVERDOMMER, 

BORGMESTER PH. ROSENSTAND

— Ogsaa paa anden Maade skete 
der forøvrigt nogenlunde samtidig For­
andringer i Styrelsens Sammensætning. 
I Foraaret s. A. døde nemlig Overrets- 
prokurator B. Bloch, der havde væ­
ret Værftet en trofast Støtte i den van­
skelige Tid, bl. a. ved at dirigere de 
første 4 Aars just ikke glædelige Gene­
ralforsamlinger. I hans Sted supplere­
des Bestyrelsen med den nuværende 
Formand, Overdommer Pli. Rosen­
stand, hvis egentlige Indvalg derefter 
skete paa Generalforsamlingen den 
24. September 1887.

Medens Dyhr nu gaar ud af Værf­
tets Saga, handler denne i de næste 5 
Aar helt o£ holdent om Mads Holm.

Ved Dylirs Fratræden blev det gan­
ske naturligt af Bestyrelsen besluttet at 
søge en ny Direktør ansat, og det over­
droges derfor Formanden, Grosserer M.

C. Holm, at foretage de nødvendige Skridt i saa Henseende. Men som alt nævnt 
mente denne at skylde det Foretagende, han havde stiftet, selv personlig al 
paatage sig Værftets Ledelse indtil videre for derved at bjerge det over den nu 
saa vanskelige Tid — o q ' faktisk kom han derefter til at funsere som Direktør 
og Bestyrelses-Formand lige til kort før sin Død (i 1892).

For Mads Holm var denne Tankegang, at del nu var ham, Byrden o«’ An- o o’ y J o
svarel hvilede paa, saa ganske lige lil. Han følte sig ingensinde blot som Star­
ter, Iscenesætter af Hotte Forretningscoup, hvis videre Følger og Forløb man 
behændig unddrager sig ved rettidigt Aktiesalg. Et Aktieselskab var for ham 
aldrig noget upersonlig Abstrakt, hvis Tab endog selve Ledelsen kunde tage sig 
let, fordi del ikke saaledes sved ti] Ens private Pengepung som i den Forret­
ning, der er i personligt Eje. Mads Holm følte Forholdel lil Værftet som en 
Faders til sit Barn: det var hans Plan, hans Værk, og han stod derfor ogsaa 
inde for det — bar Ansvaret overfor de fremmede Folk, der ved deres Aktie­
indskud havde hjulpet ham til at fuldføre delte Foretagende. Nu truedes det 
af Vanskæbne, det saa endog ud, som om han, Mads Holm, havde bygget paa 
skridende Sand — hvem Andre tilkom det da at lage fat og vise Verden og 
sig selv, hvor bærende støt og uryggelig solidt det hele i Virkeligheden var 
tænkt og gjort.

Og M. C. Holm var da oesaa den rette Mand lil en saadan Gerning. Uegen- O O O c t
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nyttig gav han sin Handlekraft, sin Arbejdsdygtighed og Forretningssnille fuld­

stændig vederlagsfrit, ja, hvad mere er: han kastede hele sin initiativrige Energi 

ind paa atter at skabe Værftel Virksomhed. Allerede den 6. December 1887 af­

slutter han Kontrakt med H. M. Gehrckens i Hamborg om Bygningen af en 

Fragtdamper paa 610 Gross-Tons — der var da siden Juni 1886 ikke 

løbet nogetsomhelst Skib fra Værftels Stabel — og den 4. Marts 1888 bestiller 

lian selv personlig en Damper paa 1633 Gross-Tons, som han først under Byg-

KEDELSMEDIEN

ningen fik solgt til Dampskibs-Selskabet »Kjøbenhavn« (Baaden »Hafnia«).

Dermed var man atter straks kommen godt i Gang, og nu kommer endelig 

M. C. Holms sidste store Egenskab som Leder Værftet lykkelig til Gode: hans 

Held. Som all Lidligere antydet: paa M. C. Holm passede Bisp Nikolas’ Forkla­

ring af, hvem der er »den største Mand«: den nemlig, der har Heldeis Gave 

— som en anden, alt foran i denne Sammenhæng nævnl Ibsen’sk Skikkelse, 

Bygmester Solness, kunde ogsaa M. C. Holm have sagt om al sin Gerning: Ja, 

det føjede sig nu saadan for mig.

Saaledes ogsaa her ved dette Genoprejsningens Værk. JusL da Dylir havde 

trukket sig tilbage, var den kuende Modgangstid for al Skibsfart, som havde
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været stærkere end en hvilkensomhelst Enkeltmand, endelig slidt hen — og net­
op som M. C. Holm træder til, løber Ebben ud, og Konjunkturen kommer 

tilbage som en sand Springflod.
Som altid naar Fragtmarkedet oplives pludselig og stærkt, gav det kraftigere 

Begær efter Tonnage sig ogsaa nu Udslag i, at Rederne kappedes om i en Fart 
at faa sat nye Baade i Søen. Ogsaa paa Helsingørs Skibsværft indløb derfor nu 
Bestillingerne Slag i Slag, saaledes fra det tyske Dampskibs-Selskab »Hansa« og

STØBERIET

fra forskellige danske Dampskibs-Selskaber (deriblandt paa ikke mindre end 

4 Baade fra »Østersøen«).
Samtidig steg Materialpriserne stærkt, Skibsbygningsstaal naaede 1. Eks. 

ved Aarsskiftet 1889 endog 9 Kr. pr. 100 Pd., efter at det 2 Aar tidligere havde 
været nede i (V/2 Kr. Men dermed steg selvfølgelig atter ogsaa den Betaling, 
der kunde fordres for Skibene, og det blev saaledes nu vældige Summer, der 

omsattes gennem Selskabets Kasse.
Allerede paa Selskabets Generalforsamling den 28. September 1888, altsaa 

knap 1 Aar efter at M. C. Holm havde overtaget Ledelsen, kunde der for før-
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ste Gang foreslaas et Udbytte. Dividenden, der tidligere stadig havde været 0, 

blev for Aaret 1887— 88 3 pCt., 1888— <89 det dobbelte, 1889— 90 8 pCt. og 1890 

— 91 endelig hele 10 pCt.

M en Værftet havde da ogsaa i disse Aar stor og lønnende Virksomhed, det 

sidstnævnte Aar (1890— 91) afleverede det endog ikke m indre end 8 Skibe 

paa tilsam m en 8234 Gross-Tons. Særlig m aa heraf frem hæves Dampfærgen  

»Kronprinsesse Louise« : den 4. Juli 1890  afsluttede  Værftet den  første Kontrakt m ed  

»De danske Statsbaner« om  Bygningen af en Dam pfærge til Overfarten Helsingør-

DAM PFÆ RGEN »PRINS CHRISTIAN«

Helsingborg. Den Gang laa dette Arbejde udenfor det almindelige, og det tør 

vel endog siges, al det Ira Statsbanernes Side var noget af et Vovestykke at 

give Værftel Lejlighed til at prøve sine Kræfter paa detle Om raade. M en Re­

sultatet kom i fuldeste M aal til at godtgøre Værftets Dygtighed og Ydeevne —  

og Følgen heraf er da ogsaa bleven en lang Række senere Ordrer paa Dam p­

færger, der har kulmineret m ed den store dobbeltsporede Dampfærge »Prins 

Christian« til Gj ed  se  r-W a  rn  e  m  ü  n  de-  R  l i  ten .

Paa dette Tidspunkt vaktes rundtom Interessen for Bygningen af større  

Sejlskibe af Staal. Værftet paatog sig Bygningen af 2 Stykker til Fanø og 2 til 

Tyskland; — det pekuniære Udbytte heraf fristede im idlertid ikke til al fort­

sætte paa dette Fell.
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Med de gode Tider kom — man kunde fristes til at sige selvfølgelig — og- 

saa Strikerne. Arbejderstyrken voksede i disse Aar til 916 Mand, altsaa det fire- 

dobbelte af Tallet i 1886, og da Værftet havde saa rigeligt at bestille, var For­

tjenesten ogsaa gennemgaaende god. Men meget vil altid mere have. Den 29. 

Januar 1889 udbrød der en Nitterstrike paa et Lønspørgsmaal, Arbejdet blev 

dog genoptaget den 13. Februar, altsaa 16 Dage efter. Værre var det, at 

medens denne Strike endnu var løbende, blev der den 4. Februar 1889 erklæ-

BARKSKIBET »PRINSESSE MARIE«

ret Formerstrike. Grunden hertil var ret ejendommelig og egentlig yderst be­

tegnende. Da det nemlig lige paa dette Tidspunkt skortede paa Arbejde i Stø­

beriel, men man ikke gerne vilde skride til en Del Afskedigelser, paatog Sel­

skabet sig Leveringen af en Kondensator til Flensborg Skibsværft. Paa delle 

var der imidlertid netop den Gang Uro blandt Formerne — og i den interna­

tionale Arbejdersolidaritets Navn nægtede derfor de Helsingør Formere at ar­

bejde paa Kondensatoren. Da nu netop Meningen med Paatagelsen af denne 

Leverance havde været helt og holdent arbejdervenlig, var man rimeligt nok 

ikke tilbøjelig til Eftergivenhed — og ved Hjælp af Værftets energiske Sløbe-
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mester lykkedes det virkelig at fuldføre Arbejdet med Arbejdsmænd og Lær­
linge, altsaa uden Formere. Men dette havde ogsaa til Følge, at Striken varede 
i 85 Dage.

Efter dette Nederlag har Formerne aabenbart ment at maatte tage Revanche 
overfor Mesteren — i hvert Fald fremsatte de den 29. Juni 1890 under forskel­
lige gennemsigtige Motiveringer Fordring om at faa Mesteren afskediget. Dette 
blev naturligvis afslaaet, hvorefter Arbejdet atter nedlagdes. Mesteren havde 
imidlertid været forberedt paa, hvad der kunde vente ham, og derfor yderligere 
oparbejdet en Stab af gode Arbejdsmænd og Lærlinge. Med disses Hjælp fort­
sattes derpaa Arbejdet ganske roligt, saa at de strikende Arbejdere den 13. Juli 
maatte rette en skriftlig Anmodning til Bestyrelsen om Tilladelse til atter at 
gaa i Arbejde — hvad der vistnok vil klinge højst forunderligt i moderne So­
cialist-Øren !

I samme Aars September Maaned vedtog Generalforsamlingen at skænke M. 
C. Holm en Hædersgave som Tak for hans store Fortjeneste ved atter at have 
bragt Værftet paa Fode. Allerede i Efteraaret 1888 havde Bestyrelsen tilbudt 
liam Direktør-Gage for det sidste Halvaar, men han havde afslaaet det med 
den Motivering: »at han satte Pris paa alene af Interesse for Værftet at have 
paalaget sig det paagældende Arbejde«. Og dette Standpunkt vedblev han at 
fastholde, ja alslog endog at modtage den Direktøren tilkommende Tantieme.

Det var da kun saa meget mere naturligt, at Selskabet ønskede paa anden 
Maade at kunne vise ham sin Erkendtlighed. Gaven kom til at bestaa af en i
Sølv hos Juveler Hertz udført Model af hans paa Værftet byggede Damper 
»Nordvest« samt i det bekendte Portrait, som Kunstnerinden Bertha Wegmann 
malede af ham (jfr. Side 14).

Som han sidder der, bred og lun og myndig, saaledes var han just i sine 
bedste Øjeblikke. Han holdt selv af at høre, at han havde et »Thorvaldsen-
Hoved« - — der var jo tilmed den flatterende Lighed, at begge var begyndt som 
fattige Drenge. Men Ansigtsudtrykket savner unægtelig ganske det Højliedsskær 
af mild Værdighed, som laa over den store 
Kunstners Træk, — endog til Trods for, at Ber­
tha Wegmann øjensynlig har gjort sig Umage 
for at faa krænget den mest elskværdige Side af 
ham ud. De allerfleste Mænd, der havde at gøre 
med ham i Forretninger, kendte ham bedre, 
naar han med sine buskede Øjenbryn saa ud 
som et truende Uvejr, og hans Tale samtidig lød 
som rullende I orden. Han elskede at være barsk, 
der var altid Saltvandsstænk i hans Ord — en 
Mindelse af Bulder og Blæst, selv naar de faldt 
hjertelige og spøgefulde. Men hvorom alting er: 
Ingen tager ved at se hans Billede lettelig fejl
af, at han var en djærv og paa sin Vis stortskaa- d ir e k t ø r  s . c . w . b in d e s b ø l l
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ren Personlighed, som vidsle, hvad han vilde, og just derfor aldrig fortabte sig 

i Pjank og Smaatteri.

— Efter Kulminationsaaret 1890—91, hvori Udbytte-Recorden blev sat, be­

gyndte M. C. Holms Helbred synligt at vakle. Dette fremkaldte ret naturligt en 

vis Ængstelse hos Bestyrelsen for pludselig en skønne Dag at skulle staa baade 

uden Formand og Direktør, hvilke Egenskaber Holm begge forenede i sin Person. 

Uagtet den daglige Ledelse under de 3 Afdelingschefer var fuldt tilfredsstillende 

og havde smukke Resultater at vise tilbage paa, mente Bestyrelsen dog under 

disse Omstændigheder al burde minde M. C. Holm om den ved Direktør Dyhrs 

Afsked tagne Beslutning: snaresi at gøre Skridt til Ansættelsen af en ny Direk-

EN LANDMASKINE LEVERET TIL AALBORG PORTLAND-CEMENTFABRIK
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tør. Efter Korrespondance med forskellige teknisk uddannede Skibsbyggere faldt 

Valget paa nuværende Direktør S. C. W . Bindesbøll, der efter at have mod­

taget sin Uddannelse ved Aalborg Skibsværft og paa Kockums Værft i Malmö 

fungerede som Chefskonstruktør hos Sir Raylton Dickson i Middlesborough. 

Herr Bindesbøll fremstillede sig for Bestyrelsen den 9. Marts 1892 og tiltraadte 

sin Stilling den 1. Maj s. A.

Fem Maaneder efter, den 23. September, afgik M. C. Holm ved Døden og 

blev den 30. s. M. bisat i Holmens Kirke.

Selvfølgelig var Værftet den Dag lukket, dog at der udbetaltes sædvanlig 

Dagløn, og ligesaa selvfølgelig mødte Bestyrelsen in pleno ved Bisættelsen. 

Samme Dags Eftermiddag afholdtes Selskabets aarlige Generalforsamling i Kjø- 

benhavn, og ved denne Lejlighed mindede Overdommer Rosenstand —  der ind­

til videre havde stillet sig til Disposition som midlertidig Formand —  i hjerte­

lige Ord om den Afdødes store Fortjenester som Stifter og Leder af Helsingørs 

Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Under den Mads Holm ’ske Æra skete der en Række Forandringer i Selska­

bets Styrelse og Personel.

Først skal saaledes nævnes, at i April Manned 1891 døde Chefen for Maskin­

afdelingen, Ingeniør Janus Piil, der ved sin dygtige og ihærdige Virksomhed i 

Værftets Tjeneste havde bidraget saa væsentlig til Opnaaelsen af de smukke 

Resultater i hine Aar. Forøvrigt havde han ogsaa 

vist sig som Mand for at klare Vanskeligheder i 

de ugunstige Aar: han veg saaledes aldrig tilbage 

for, naar det skortede paa Arbejde, al paatage sig 

Anlæg, der egentlig laa udenfor Værftets Omraade, 

saasom Vandværksmaskiner o« lign. Nævnes maa 

det særlig, at det var linder hans Ledelse, Over­

gangen fra Compound- til Triple-Maskinen forsto­

des. — Han alløsles af den svenskfødte Ingeniør 

Lundkvist, der rykkede op i Chefspladsen efter 

en fleraarig Ansættelse som første Konstruktør i 

samme Afdeling.

Umiddelbart eiter Herr Piils Død led Værftet 

atter et beklageligt Tab, idet nemlig et af dets virk- 

somste Bestyrelsesmedlemmer, Kaptajn J. L. Tvede, 

efter længere Tids Sygdom afgik ved Døden. I hans 

Sted traadte først ved Supplering, siden ved Valg, 

nuværende Birkedommer i søndre Birk og Landstingsmand, daværende Poli­

timester i Helsingør H. E. Høst.

Samme Aar (1891) blev Skibsbygmester Johansen, der havde været knyttet 

til Værftet fra deltes første Begyndelse, ansat som Inspektør for Skisbyggeriaf-

INSPEKTØR P. B. C. JOHANSEN
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delingen. Man havde alt da længe følt Trang til at faa en Overledelse paa selve 

Pladsen, der kunde samle og fordele Arbejdet fra og mellem de forskellige 

Værksteder under denne Afdeling. Ved den store Erfaring, Johansen havde

KAPT., SKIBSBYGMESTER CHR. ROHMANN

Som del vil mindes, havde 

Holms Død velvilligst overtaget 

indtil et Formandsemne var fundet. 

indvundet fra sin mangeaarige Virk­

somhed paa Malmö og Bergens Værfter, 

maatte han anses for særlig skikket hertil.

I Foraa ret 1892 døde Købmand J.

A. Unna, der lige som Tvede havde 

medvirket lige fra Værftets Tilblivelse. 

Han afløstes af Kaptajn, Skibsbygme­

ster C hr. Rohm an n, der havde værel 

Selskabets Revisor fra dets første Be­

gyndelse. Han havde modtaget sin 

Uddannelse hos den bekendte Skibs­

bygger Bendtzen i Nykjøbing paa Fal­

sler og senere i Greifswalde, kom til 

Helsingør ved Midten af Halvtredserne 

og overtog et af de derværende Træ- 

skibsværfter i Forening med H. Pon- 

toppidan og M. Barfoed.

Til Revisor i Stedet for Herr Roh- 

niann valgles Skibsbygmester Barfoed.

Overdommer Ph. Rosenstand ved Grosserer 

Selskabets Ledelse, men kun rent midlertidig,

Opmærksomheden henledtes hurtigt og naturligt paa del nyindtraadte Med­

lem, Herr Roh mann, som fagkyndig Skibsbygningsmand og Nabo til Værftet, 

hvortil nemlig hans Træskibsbyggeri stødte umiddelbart op. Den 7. November 

1892 valgtes derfor Kaptajnen til Bestyrelsens Formand.

Den 5. August 1893 supplerede Bestyrelsen sig med Etatsraad, Grosserer H. 

Nissen, der som stor Aktionær i Værftet havde staaet dette bi med Raad og 

Daad fra dets første Begyndelse og navnlig sløtlet det ved sin finansielle Indsigt.

Del kan ligeledes her nævnes, at Landvæsenskommissær V. Bonnesen 

afgik ved Døden i Sommeren 1894. Selv om han kun i en kortere Periode 

havde virket som Medlem af Værftets Bestyrelse, efterlod han dog el Savn paa 

Grund af den levende Interesse, han ved enhver Lejlighed viste Værftet.

Efter den glimrende Periode for Værftet 1888—91 kom der alter trykkede 

Tider. Fragtmarkedet i de nærmest følgende Aar skulde just heller ikke opfor­

dre til Nybygning: Udførselsforbud, Toldkrig og store Striker paa Kul- og 

Lossepladserne i Nordeuropa hæmmede og hindrede Skibsfarten, Høstfordelin-
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g e n  V e r d e n  o v e r  v a r  d e n  u g u n s t i g ,  o g  n a a r  d e r  e n d e l i g  a f  o g  t i l  h i s t  o g  h e r  

b l u s s e d e  e l  l i v l i g e r e  B e g æ r  o p ,  v i s t e  d e t  s i g  s t r a k s ,  a t  d e r  v a r  e n  O v e r f l o d  a f  

T o n n a g e  t i l  a t  d æ k k e  e t h v e r t  B e h o v .

E f t e r  O m s t æ n d i g h e d e r n e  l y k k e d e s  d e l  d o g  L e d e l s e n  s a a  n o g e n l u n d e  a t  h o l d e  

V æ r f t e t  b e s k æ f t i g e t  m e d  S k i b s b y g n i n g  i  d i s s e  A a r  —  i  1 8 9 3  a f l e v e r e d e s  d e r  

s a a l e d e s  4  D a m p e r e  p a a  t i l s a m m e n  2 6 2 7 , 5  G r o s s - T o n s  o g  i  1 8 9 4  7  B a a d e  p a a  

t i l s a m m e n  5 3 7 8 , 7  G r o s s - T o n s .  U d b y t t e t  b l e v  d a  o g s a a  i  h v e r t  a f  A a r e n e  1 8 9 1 / 1 8 9 2  

— 1 8 9 3 / 1 8 9 4  5  p C t .  B l a n d t  d e  n y b y g g e d e  S k i b e  s k a l  s æ r l i g  n æ v n e s  F r a g t d a m ­

p e r e n  » U r a n i e n b o r g «  p a a  1 9 6 6  G r o s s - T o n s ,  b y g g e t  t i l  F i r m a e t  C .  K .  H a n s e n  i  

K j ø b e n h a v n .  D e n  9 .  N o v e m b e r  1 8 9 4  f o r e t o g e s  P r ø v e t u r e n  m e d  d e n n e  B a a d ,  

m a n  s l u t t e d e  i  F r i h a v n e n ,  d e r  n e t o p  l i g e  v a r  b l e v e n  a a b n e t  —  o g  d e t  n y b y g ­

g e d e  S k i b  f r a  H e l s i n g ø r s  V æ r f t  b l e v  h e r v e d  d e n  f ø r s t e  d a n s k e  D a m p e r ,  s o m  

l a g d e  t i l  v e d  F r i h a v n e n s  K a j .

M e n  d e  n æ v n t e  S k i b s b y g n i n g s a r b e j d e r  f o r s l o g  a l l i g e v e l  f o r  l i d t ,  o g  d e t  v a r  

d e r f o r  u n d e r  d i s s e  F o r h o l d  n a t u r l i g t ,  a t  m a n  s a a  s i g  o m  e f t e r  h e l t  n y t  A r b e j d e .  

E f t e r  n o g e n  T ø v e n  o g  T v i v l  b e s l u t t e d e  m a n  s i g  e n d e l i g  t i l  d e t  e k s t r a o r d i n æ r e  

S k r i d t  a t  o v e r t a g e  B y g n i n g e n  a f  L a n g e l i n i e - V i a d u k t e n  o v e r  R a n g e r s t a t i o n e n  v e d  

Ø s t e r b r o .  V æ r f t e t  h a v d e  t i d l i g e r e  b y g g e t  e t  P a r  m i n d r e  J e r n b a n e b r o e r  o g  d e r ­

v e d  i n d v u n d e t  e n  D e l  E r f a r i n g  p a a  d e t t e  O m r a a d e ,  o g  d a  m a n  p a a  d e l  g i v n e  

T i d s p u n k t  f ø l t e  s i g  s t æ r k t  t r y k k e t  a f  M a n g e l  p a a  B e s k æ f t i g e l s e  f o r  V æ r f t e t s  A r ­

b e j d e r s t a b  o g  M a s k i n e r ,  s l o g  m a n  t i l .  M e n  e l  V o v e s t y k k e  v a r  o g  b l e v  d e t ,  d o g  

s l a p  m a n  f r a  d e t  m e d  H e l d  o g  H æ d e r  —  m e n  r i g t i g n o k  t i l  G e n g æ l d  m e d  p e ­

k u n i æ r t  T a b !  A r b e j d e t  v a r  o v e r t a g e t  t i l  e n  P r i s  a f  2 1 9 , 0 0 0  K r . ,  o g  v e d  d e n  e n d e ­

l i g e  O p g ø r e l s e  v i s t e  d e t  s i g ,  a t  F o r e t a g e n d e t  h a v d e  g i v e t  U n d e r s k u d .

D i s s e  o g  l i g n e n d e  E r f a r i n g e r  f r a  h i n e  B e g y n d e l s e s a a r  i  9 0 e r n e  a a b n e d e  m e r e  

o g  m e r e  L e d e l s e n s  B l i k  f o r ,  a t  V æ r f t e t s  D r i f t  r e t t e l i g  b u r d e  l æ g g e s  o m  p a a  e n  

h e l t  a n d e n  B o v .  K o n k u r r e n c e n  f r a  s t a d i g  o p d u k k e n d e  n y e  V æ r f t e r  b l e v  e f t e r -  

h a a n d e n  o g  m a a t t e  b l i v e  s a a  s k a r p ,  a t  m a n  m a a t t e  v æ r e  g l a d  t i l ,  h v i s  P r i s e r n e  

p a a  N y b y g n i n g e r  b l o t  k u n d e  d æ k k e  D r i f t s o m k o s t n i n g e r n e ,  —  o m  f o r t j e n e s t e  

h e r u d o v e r  k u n d e  d e r  s o m  R e g e l  k u n  v æ r e  T a l e  i  s æ r l i g  s t æ r k e  K o n j u n k t u r a a r .  

D e r i m o d  h a v d e  d e t  a l l e r e d e  n o k s o m  v i s t  s i g ,  a t  Reparationer n e t o p  v a r  d e t  

F e l t ,  h v o r  e t  V æ r f t  m e d  H e l s i n g ø r - V æ r f t e t s  B e l i g g e n h e d  k u n d e  s k a f f e  s i g  v i r ­

k e l i g '  g o d e  I n d t æ g t e r  —  o g  p a a  d e t t e  O m r a a d e  v a r  d e t  n u  e n d e l i g  o g s t v a  l y k ­

k e d e s  a t  e r h v e r v e  e n  f a s t  K u n d e k r e d s .  D e n n e s  f o r t s a t t e  V æ k s t  k r æ v e d e  i m i d l e r t i d  

e n  Udvidelse a f  V æ r f t e t ,  o g  i  s i n  o p r i n d e l i g e  S k i k k e l s e  v a r  A n l æ g e l  f o r  b e g r æ n s e t  

t i l ,  a t  d e t t e  m e d  U d b y t t e  k u n d e  s k e .  V e d  B y g n i n g e n  a f  d e n  f ø r s t e  D o k  v a r  d e r  

v e l  b e r e g n e t  P l a d s  t i l  e n d n u  e n  D o k  v e d  S i d e n  a f ,  m e n  d e l s  f r a r a a d e d e  T e k ­

n i k e r n e  a f  f o r s k e l l i g e  H e n s y n  e t  s a a d a n t  A n l æ g ,  d e r  o g s a a  f o r  l æ n g e r e  T i d  v i k l e  

v i r k e  h æ m m e n d e  p a a  B e n y t t e l s e n  a f  d e n  a l t  t i l s t e d e v æ r e n d e  D o k ,  d e l s  l u v -  

d e s  d e r  g o d  B r u g  f o r  d e l  t i l s t ø d e n d e  A r e a l .

S a m t i d i g  f ø l t e s  d e t  s o m  e n  U l e m p e ,  a t  d e n  l i d l i g e r e  o m t a l t e  P a t e n t - O p h a -  

l i n g s - B e d d i n g  v a r  p a a  f r e m m e d  H a a n d ,  s a m l e d e s  a t  V æ r f t e t  i k k e  s e l v  v a i  H c i i c  

o v e r  d e n  U d s t r æ k n i n g ,  h v o r i  d e t  v i l d e  b e n y t t e  d e n .
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Endelig laa paa en Maade d’Herrer Rohmann og Barfoeds gamle Skibsbyggeri 
i Vejen for en rationel Udvidelse. Dette gamle Træskibsbyggeri, som kun nu 
og da benyttedes til mindre Reparationer og aldrig til Nybygninger, optog et 
forholdsvis betydeligt Areal med gode Bolværksstrækninger, netop paa den 
Plads, hvor en ny Tørdok mest passende kunde anlægges.

Tanken om at erhverve Patent-Ophalings-Beddingen og Træskibsbyggeriet 
var derfor ret naturligt dukket op allerede mange Gange. Men nu, da Ejeren 
af det sidstnævnte Foretagende sad i Bestyrelsen for Værftet, og en forstandig

EN FORLÆNGELSE PAA BEDDINGEN

Overvejelse af Situationen førte i Retning af en Udvidelse for at skabe hensigts­
svarende Plads til en ny Dok, modnedes endelig Planen. Kaptajn Rohmann 
Log den op i sin Egenskab af Bestyrelsens Formand og gav den med sin over­
legne tekniske Indsigt den rette Form og Støbning.

Allerede den 4. Marts 1895 forelagde han paa Bestyrelsesmødet en samlet 
Fremstilling af Forholdene og begrundede hermed den store Udvidelsesplan 
paa en saa overbevisende Maade, at Bestyrelsen bemyndigede ham til straks at 
gaa i Lag med Foretagelsen af de nødvendige Undersøgelser og forberedende 
Skridt.

Den 6. Juli s. A. fremsatte derefter Formanden et fuldstændig udarbejdet
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Projekt til Anlæget af en ny Dok samt til Erhvervelsen af Ophalings-Beddingen 

og Træskibsværftet.
Den 18. Juli afholdtes et nyt Møde i Sagen, og besluttedes det da endelig- 

at andrage Ministeriet for offentlige Arbejder om:
1) at det maatte tillades Selskabet at anlægge Dokken paa det betegnede 

Sted i Havnen;
2) at det Helsingør Havn tilhørende Terrain imellem Ophalings-Beddingen 

og Havnegade, som da benyttedes til Træskibsbyggeri, overdroges 
Værftet paa samme Betingelser som det øvrige Areal, det havde laaet 
overladt, dog mod Forpligtelse til samtidig ogsaa at drive Træskibs- 

byggeri;
3) at det Areal, der var overladt Patent-Ophalings-Beddingen, overdroges 

Værftet paa samme Vilkaar som det Ophalings-Beddingen indeha­
vende Interessentskab.

Den 8. Februar 1896 modtog man Ministeriets Samtykke saavel til det nye 
Dokanlæg som til Overtagelsen af det af Ophalings-Beddingen og Træskibsbyg­
geriet benyttede Terrain efter behørig Affindelse med de daværende Indehavere 
af disse Foretagender. Men samtidig benyttede Ministeriet Lejligheden til som 
Vilkaar for dette sit Samtykke at betinge en af Havnekomitéen nærmere fore- 
slaaet Udvidelse af Havnearealet. Dette Havneanlæg skulde da Værftet selv ud­
føre for Statshavnen imod at faa en passende Reduktion i Lejeafgiften. Det nye 
Areal og de nye Bolværker skulde derefter blive Havnens Ejendom, men stilles 
til Disposition for Værftet, saa snart Lejekontrakt om samme var underskreven.

Da nu hertil kom, al der jo skulde træffes fornøden Aftale med Ejerne af 
Helsingør Træskibsbyggeri og Direktionen for Patent-Ophalings-Beddingen om 
Købet af disse Foretagender, vil det ses, at der i Foraaret 1896 var rigeligt Stof 
for indviklede og brydsomme Forhandlinger imellem en Række Institutioner, 
der hver for sig repræsenterede forskellige Interesser. Og netop midt som disse 
Forhandlinger stod paa, døde Formanden, Kaptajn Rohmann, pludselig den 15. 

Marts 1896.
Naar under disse vanskelige Forhold Overdommer Rosenstand følte sig 

forpligtet til at følge Bestyrelsens enstemmige Opfordring og overtage For­
mandsposten, saa ligger det lige for, at dette for Værftet netop var det heldig­
ste, som ske kunde. Overdommeren var jo Formand baade i Helsingørs Kom­
mune og i den kgl. Havnekomité og havde altsaa Ledelsen i de tvende Hoved­
institutioner, hvormed just Forhandlingerne om Værftets Udvidelse foregik. 
Men paa den anden Side er det lige saa tydeligt, at Herr Rosenstand derved 
paalagde sig selv, sin egen Person, saa at sige hele Besværet med at løse den 
kombinerede Opgave: her at bringe samtlige Hoveder saaledes under én Hat, 
at Alle følte Sol og Vind skiftet lige imellem sig.

Nu maa det imidlertid ikke glemmes, at der hos alle Parter var en ærlig 
Vilje efter at komme til et samstemmende Resultat, fordi man forenedes i Er­
kendelsen af, at Værftets Trivsel og Fremgang lige saa vel var en Velfærdssag
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f o r B y e n  o g  H a v n e n  s o m  f o r  V æ r f t e t s e lv . J u s t derfor v a r  r e t b e s e t  i n g e n  M a n d  

m e r e  s k ik k e t  t i l a t u d r e d e  d e  m a n g e  f o r s k e l l ig e  T r a a d e , s o m  h e r  l ø b  s a m m e n ,  

e n d  d e n , d e r  s o m  O v e r d o m m e r e n , i s in  t r e d o b b e l t e  E g e n s k a b  a f  L e d e r  f o r  B y ,  

H a v n  o g  V æ r f t , h a v d e  K a ld  o g  E v n e  t i l a t  samle a l le  d i s s e  T r a a d e  i s in  H a a n d .  

D e t k a n  d a  o g s a a  m e d  S a n d h e d  s ig e s a t s t a a  u b e s t r id t f r a  a l le  S id e r , a t O v e r ­

d o m m e r R o s e n s ta n d  f u ld f ø r t e  d e t te  h a m  s a a  p lu d s e l ig  t i l f a ld n e  H v e r v  m e d  s to r  

T a k t o g  R e t f æ r d ig h e d s s a n s , s a a le d e s  a t a l le  v æ s e n t l i g e  I n t e r e s s e r  b le v  f u ld t u d  

v a r e ta g n e  o g  i n g e n  t r a a d t f o r n æ r .

P a a  e n  e k s t r a o r d in æ r G e n e r a l f o r s a m l in g  2 6 . M a r t s 1 8 9 6  k u n d e  a l le r e d e  R o -  

s e n s t a n d , a l t s a a  1 1  D a g e  e f t e r  s in  T i l t r æ d e l s e  s o m  F o r m a n d , f r e m s æ tt e  d e t u d ­

f ø r l ig  m o t iv e r e d e  F o r s l a g  t i l U d v id e l s e n  f o r A k t io n æ r e r n e . M e d  S ty r k e  h e n p e -  

g e d e  h a n  p a a , h v o r l e d e s  d e n  i d e  s id s te  1 0  A a r s t a d ig  s t ig e n d e  O m s æ tn in g  p a a  

R e p a r a t io n s o m r a a d e t n u  l i g e f r e m  b y d e n d e  f o r d r e d e  e n  U d v id e l s e  a f  M a te r i e l l e t .  

S a a le d e s v a r d e n  a a r l ig e  G e n n e m s n i t s o m s æ tn in g  p a a  R e p a r a t io n s k o n to e n  f r a  

3 9 0 ,9 2 0  K r . i d e t f o r u d g a a e n d e  F e m a a r v o k s e t t i l 5 1 3 ,3 7 8  K r . i d e t s id s te  F e m ­

a a r , h v i lk e t v a r  e n  S t ig n in g  a f  c . 3 1  p C t . , o g  U d v ik l in g e n  v a r  a a b e n b a r t  s tæ r k t  

f r e m a d s k r id e n d e . D e n  t i l s t e d e v æ r e n d e  D o k  h a v d e  d a  o g s a a  i d e t s id s te  F e m a a r  

g iv e t e n  r e n  N e t to r e n te  a f  5  7 ^  p C t . i d i r e k t e  D o k a f g i f t . G a n g  p a a  G a n g  v a r  d e t  

im id l e r t i d  h æ n d t , a t d e n  e n  h e l M a a n e d  i T r æ k  h a v d e  v æ r e t u a f b r u d t o p ta g e n  

a f  e n  e n k e l t H a v a r id a m p e r , s a a  a t m a n  h a v d e  m a a tt e t a f s l a a a t m o d ta g e  7  å  

8  R e p a r a t io n s s k ib e . H v a d  d e r d e r f o r n u  f ø r s t o g  f r e m m e s t k r æ v e d e s , v a r  A n -  

læ g e t a f  e n  n y  T ø r d o k . H e r t i l k n y t te d e s ig  e n  U d v id e ls e  a f  M a s k in v æ r k s te d e t  

m e d  F ly tn in g  a f  K le in s m e d ie  o g  M o d e l s n e d k e r i s a m t A n s k a f f e l s e n  a f  e n  D e l n y e  

M a s k in e r o g  e n  n y  B y g n in g  t i l K le in s m e d ie .

P la n e n s a n d e t L e d  v a r E r h v e r v e ls e n a f T r æ s k ib s b y g g e r i e t o g  O p h a l in g s -  

B e d d in g e n , s o m  h e n h o ld s v is E je r e n  o g  D ir e k t io n e n  v a r  v i l l i g  t i l a t a f s ta a  m e d  

M a te r ia l e  o g  T i lb e h ø r  f o r e n  S u m  a f r e s p . 8 0 ,0 0 0  K r . o g  1 5 0 ,0 0 0  K r . B e d d in ­

g e n  h a v d e  i d e  s id s te  5  A a r ( 1 8 9 1  —  9 5 ) g iv e t e t g e n n e m s n i t l ig t  A a r s o v e r s k u d  a f  

c . 8 ,5 0 0  K r . , h v i lk e t s v a r e d e  t i l 5 3 / 5 p C t . a f  d e n  a k k o r d e r e d e  K ø b e s u m , m e d e n s  

T r æ s k ib s b y g g e r ie t i d e t s a m m e  T id s r u m  h a v d e f o r r e n t e t s in  K ø b e s u m  m e d  

1 0 p C t . V e d  B e d d in g e n s  E r h v e r v e l s e  v i ld e  d e r  t i l f ø r e s  V æ r f te t e n  K u n d e k r e d s ,  

d e r  t i d l i g e r e  b e n y t t e d e  B e d d in g - S e ls k a b e t s  H a a n d v æ r k e r e  t i l S k r a b n in g , M a l in g  

o g  E f te r s y n  a f  S k ib e n e . D e t v ig t ig s te  v a r  im id le r t id , a t V æ r f te t v e d  K ø b e t s k a f ­

f e d e  s ig  f r i R a a d ig h e d  t i l e n h v e r T id  o v e r B e d d in g e n .

E n d e l ig  f o r e s lo g e s  A n læ g e t a f  d e n  f r a  M in i s te r i e ts S id e f o r l a n g te  U d v id e l s e  

a f  H a v n e b a s s in e t .

D e  s a m le d e  O m k o s tn in g e r v e d  d i s s e  F o r a n s ta l tn in g e r v a r b ie v n e  b e r e g n e d e  

t i l e t B e lø b  a f  1 ,1 0 0 ,0 0 0  K r . —  h v i lk e t f o r e s lo g e s  t i l v e je b r a g t v e d  e n  F o r ø g e l s e  

a f A k t ie k a p i t a le n  p a a 5 0 0 ,0 0 0 K r . o g O p ta g e l s e n a f e t O b l ig a t io n s l a a n  p a a  

6 0 0 ,0 0 0  K r .

F o r s la g e t v a n d t s t r a k s  a lm in d e l ig t B i f a ld , m e n  d a  G e n e r a l f o r s a m l in g e n  d e n  

2 6 . M a r ts  v e d  O p tæ l l in g e n  a f  d e t r e p r æ s e n te r e d e  A n ta l S te m m e r i k k e  v i s te  s ig
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beslutningsdygtig, ansattes en ny Generalforsamling til 10. April 1896, og her 

vedtoges enstemmig den store Udvidelsesplan.

Dagen i Forvejen havde Bedding-Interessentskabets Generalforsamling ved­

taget at afhænde Beddingen paa de ovenfor nævnte Betingelser. Samtidig ac­

cepterede ligeledes Træskibsbyggeriet den foresiaaede Overenskomst.

Under 28. April antog derpaa Bestyrelsen Den danske Landmandsbanks 

Tilbud om at overtage de nye 500,000 Kr. Aktier — samt de 600,000 Kr. Obli­

gationer som et 4 pCt. Laan amortisabelt i 35 Aar.

Den 2. Maj 1896 accepteredes N. Andersen & N. C. Monbergs Tilbud om 

Anlæget af Tørdokken for et Beløb af 560,000 Kr.

Endelig fremlagdes i Bestyrelsen under 4. September 1896 Kontrakten med 

Helsingørs Kommune om Leje af et Areal paa Grønnehave, stort 9300  Alen, 

hvorved Værftel fik en naturlig Arrondering, paa alle Sider omgivet af Bol­

værker og offen tlig Vej.

*

Hermed maa det første Afsnit i Værftets Historie betegnes som afsluttet. De 

forløbne 14 — 15 Aar havde været en Tid rig paa Omskiftelser, Uheld var veks­

let med Held, daarlige Tider med gode. Men Børneskoene var nu traadte, de 

dyrekøbte Erfaringer havde modnet Foretagendet til Manddom, og vel udrustet 

gik man nu, paa en Gang frejdig og sindig, Fremtiden i Møde.

6*



III.

Selskabets »m ærkværdige A ar«, den store U dvidelses A ar, lyk­

kedes det ogsaa, om end ligeledes her kun gennem K am p og  

Besvær, at faa tilvejebragt Ro og Fasthed i V ærftets A rbejds­

forhold.

D en 7. Juli 1896 nedlagde N itlerne atter A rbejdet, ogsaa 

denne G ang paa el Lønspørgsm aal, og den 14. s. M . sluttede  

A rbejdsm ændene sig dertil. D a V ærftet nu um ulig kunde und­

være A rbejdsm ænd til H jælp for sine faglærte A rbejdere, dekreterede Besty­

relsens Form and efter Sam raad m ed V ærftsledelsen Lock-out fra 15. Juli om  

M orgenen. M an kom herved ind paa udførlige Forhandlinger m ed den sted­

lige A rbejder-O rganisation, og derigennem m ed de sam virkende Fag- og A rbej­

der-Foreninger om Lønningsforholdene og A rbejdstiden i det hele taget — og  

herigennem naaede m an endelig frem til en for 3 A ar bindende O verenskom st 

(gældende indtil 1. A pril 1899), indenfor hvilket Tidsrum de sam virkende Fag­

og A rbejder-Foreninger forpligtede sig til ikke at støtte nogen Strike, som  gik  

ud paa at om støde nogle af de i O verenskom sten anførte Lønsatser. — D en  

30. Juli om M orgenen genoptoges derefter A rbejdet.

H erm ed traacite V ærftet ind i O verenskom sternes Tegn og vinder derved  

aarelang Tryghed for sine D ispositioner og Sikkerhed for sine U dgiftsbereg­

ninger.

D en 25. M aj 1897 alleveredes den nye Tørdok færdig til at tages i Brug.

M ed denne D ok, der har en Længde af 3727 2 eng. Fod og en H øjde paa  

K ølblokkene af 15 ’/2 Fod, sattes V ærftet endelig i Stand til virkelig at løse sin  

H ovedopgave: at paatage sig D okning og Eftersyn af de største Skibe, som  paa 

dette Tidspunkt befarede vore hjem lige Farvande. O g endnu den D ag i D ag  

m aa den siges at gøre tilstrækkelig Fyldest, idet den kun er udelukket fra at 

optage enkelte større transatlantiske Baade, hvis A ntal im idlertid er saa ringe,
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at det næppe vilde have kunnet svare sig at bygge den saa meget større. I tek­
nisk Henseende har Dokken vist sig i enhver Retning at staa paa Højde med 
det bedste, der kan præsteres paa dette Omraade — som et Bevis paa, hvor 
fortrinligt den er bygget, skal det blot nævnes, at den endnu efter snart 10 
Aars Brug er saa tæt, at den ikke afsætter en Draabe Vand.

Følgen af disse store Forbedringer i Arbejdsforholdene og det tekniske Ma­
teriel har da ogsaa været den, at medens Brutto-Omsætningen paa Repara­
tionskontoen i 1897 var 760,179 Kr., var den allerede i 1899 vokset til 1,048,283 
Kr. og i 1900 til 1,317,889 Kr., allsaa henimod det dobbelte af før Udvidelsen.

Efter denne fandt ogsaa bl. a. vort største Dampskibs-Selskab, der tidligere 
kun i ganske ringe Grad havde beskæftiget Helsingørs Værft, Anledning 
til at slutte Overenskomst med dette om Eftersyn af et bestemt aarligt Antal 
Dampere. Paa Grund af D. F. D. S.’s store Antal Skibe blev Værftet derved 
sat i Stand til saa godt som til enhver Tid at udfylde ledige Huller i Dok- og 
Beddingsdispositionerne. Det var derfor en saare betydningsfuld Støtte, som 
D. F. D. S. herved ydede Værftet, men tillige ligesom en fortjent Udmærkelse for 
de store Ofre, som Værftet har bragt for at dygtiggøre sig til Reparationsarbejdet.

* *

I Aarene 1897—98 skete der følgende Forandringer i Bestyrelsens Sammen­
sætning:

Den 27. August 1897 supplerede Bestyrelsen sig med Grosserer P. Kar berg 
i Stedet for Kaptajn, Grosserer H. Tegner, der som Følge af sin Udnævnelse 
til Direktør i Handelsbanken havde maattet nedlægge sit Mandat. Heiiry Teg­
ner var indtraadt den 20. September 1895 i Stedet for Godsejer Joh. Hage, der 
efter kun at have fungeret et enkelt Aar efter eget Ønske fratraadte.

Paa Generalforsamlingen den 24. September blev P. Karbergs Mandat be­
kræftet ved endeligt Valg, og samtidig erstattedes efter eget Ønske Etatsraad 
H. Nissen med sin Søn, Grosserer L. Nissen.

Endelig supplerede Bestyrelsen sig under 5. Februar 1898 med Kommandør 
N. Jacobsen og besatte derved den Sjetteplads, der havde staaet ledig siden 
Kaptajn Rohmanns Død. Valget stadfæstedes paa Generalforsamlingen den 27. 
September s. A. Til Revisor i Stedet for Skibsbygmester Barfoed, der var af- 
gaaet ved Døden, valgtes Konsul A. Kaas.

I det første Aar efter Udvidelsen, 1897, afleverede Værftet under 10. De­
cember Bjergningsdamperen »Herakles« til Bergnings- och Dykeri-Aktiebolaget 
»Neptun« i Stockholm. Paa hint Tidspunkt kunde denne Baad med Rette be­
tegnes som den i Henseende til Udstyr og Indretning mest fuldkomne Bjerg- 
ningsdamper i Norden. Den blev da ogsaa forevist for Sagkyndige i liere af
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Sveriges største Søbyer og vakte almindelig Beundring. Da Æren er det fejre- 
ste Træ i Skoven, trøstede man sig paa Værftet hermed, thi pekuniært set var 
Udbyttet kun negativt. Men Dyden fik sin Belønning derigennem, at Em. Z. 
Svitzers Bjergningsentreprise umiddelbart derefter bestilte sig en lignende Bjerg­
ningsdamper. Den alleveredes den 4. Juni 1898, fik Navnet »Danmark« og havde 
senere i flere Aar Station i Middelhavet.

Den 19. Januar s. A. leverede Værftet til et Åbo-Dampskibs-Selskab Passager­
damperen »Bore« til Fart mellem Stockholm og Finland. Ogsaa dette Arbejde 
vakte berettiget Opsigt, idet Baaden foruden at rumme alle de Nutidens Be­
kvemmeligheder, som man kan ønske sig i et 1. Klasses Passagerskib, var kon-

MASKINEN TIL FISKERIINSPEKTIONS-DAMPSKIBET »ISLANDS FALK«
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strueret som Isbryder. Rederiet var da ogsaa saa tilfreds, at det 2 Aar efter 

bestilte sig en »Bore II«.

I 1<S98 alleveredes endelig Dampfærgen »Kronprins Frederik« til De danske 

Statsbaner og »Arno« (13<S6 Gross-Tons) til D. F. I). S. — Søsterskibet »Tiber« 

fulgte efter 28. Februar del følgende Aar, og hertil føjedes senere paa Aaret 

tvende Lægterdampere til samme Selskab. Blandt Nybygninger i 1899 fortjener 

ogsaa at nævnes de 2 store 2000 Tons Dampbaade »Anna« og »Erika« til det 

russisk-baltiske Dampskibs-Selskab i Riga.

Den 1. April s. A. udløb den ovenfor omtalte Overenskomst med Værftets 

Arbejdere. I Løbet af knapt en Uge lykkedes det at enes om en ny Overens­

komst løbende til 1. April 1901. Under Forhandlingerne herom ylredes der fra 

Arbejdernes Side Ønske om Ophævelse af Værftets Alderdoms- og Forsørgelses­

kasse. Til denne, som var bleven oprettet den 5. December 1882 ifølge en  

Bestemmelse i Koncessionen, bidrog Selskabet med 2 1/2 pCt. af den til Delta­

gerne udbetalte Arbejdsløn, og den var nu herved vokset op til Kr. 93,573.60. 

Som M otivering for dens Ophævelse anførtes det nu, at Kasser af denne Natur 

ikke forligtes vel med den moderne Fagforeningsbevægelse, idel Arbejderne 

derved blev stavnsbundne og under Forhandlinger om Lønkrav trykkedes af 

Udsigten til ved en Strike at forspilde de erhvervede Rettigheder i Kassen. 

Værftet gik da derfor ind paa som et Led i den nu afsluttede nye Lønoverens­

komst at udbetale Arbejderne det i Alderdomskassen indestaaende Beløb. Den  

1. Juli 1899 udbetaltes alle Beløb under 100 Kr. saml Halvdelen af Beløbene 

derover, Resten den 1. Juli 1900, medens der til Invaliderne og Enkerne efter 

forulykkede Arbejdere indkøbtes Livrenter i Statsanstalten.

Samtidig ophævedes Syge- og Begravelseskassen, der opretholdtes ved Ar­

bejdernes egne Bidrag.

Den 1. Juli s. A. besluttede dernæst Bestyrelsen, al Værftet selv skulde over­

tage Forsikringen af Arbejderne i Henhold til Ulykkesforsikringsloven af 7. Ja­

nuar 1898. Efter 7 Aars Forløb andrager Værftets opsparede Præmier nu Kr. 

39,694.16, saa at Tanken altsaa har vist sig fornuftig.

1 1899 opførtes endelig en Bygning med Varmeindretning og elektrisk Be­

lysning til Spiselokale for Arbejderne, saaledes at de der kan fortære medbragte 

Spisevarer, naar de har for langt at gaa hjem til M aaltiderne eller af andre 

Grunde ønsker at blive paa Arbejdsstedet.

I Aaret 1900 hændte det, helt modsat af, hvad nys er berettet om Arbejder­

nes Forhold til deres Alderdomsforsørgelse, at Værftets Funktionærer og M estre 

indgav Ansøgning om, at Selskabet vilde overtage deres Pensionering. Anmod- 

ningen motiveredes med, al del havde vist sig umuligt at gennemføre en saa- 

dan alene ad Selvhjælpens Vej. Da der nu ved Udbetalingen af Alderdoms- og 

Forsørgelseskassen til Arbejderne var blevet et Beløb af ca. 53,000 Kr. tilovers —  

dels bestaaende i dennes Reservefond, dels i Andele fra udtraadte Deltagere, 

der ikke havde været tilstrækkelig længe i Værftets Tjeneste til at komme i 

Betragtning ved Udbetalingen — besluttede man at anvende dette Restbeløb
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som Grundfond til en Pensionskasse for Andragerne. Herpaa modtog man i 

Maj s. A. Ministeriets Approbation.
Da de oprindelige Kontorer og Tegnestuer ligesom ogsaa hele Værftets Ar­

kiv var installeret i samme Bygning, hvor der var Snedkeri, Savmølle, Træ- 

lager og forskellige Magasiner med mere eller mindre brandfarlige Stoffer, 

havde det allerede under Udvidelsen i 1896 været paatænkt at anskaffe en sær­

lig, navnlig brandfri Kontorbygning. Men da Midlerne, som det i Reglen gaar, 

daarligt nok kunde række til de absolut nødvendige Udvidelser, havde man 
set sig tvungen til at udskyde Anskaffelsen af den ny Kontorbygning indtil vi­
dere. ^Med den tiltagende Virksomhed viste det sig imidlertid snarl nødvendigt 

at faa hele Bygningen, hvor Kontorerne var installerede, til Disposition for 

Snedkerværksted og Magasiner, og under 2. Juni 1900 vedtoges det derfor at 
opføre en ny Kontorbygning paa det af Kommunen nylejede Areal umiddel­

bart ved Hovedgaden til Værftet. Bygningen, der rummer Hoved- og Kontrol­

kontor, Bestyrelses-Værelse, Privatkontorer for Lederne saml Tegnestuer, brand­

fri Rum ikke at forglemme, kom paa ialt ca. 74,000 Kr. og blev afleveret 
til Indflytning 14. Maj 1901. Den oplyses overall ved elektrisk Lys, ligesom alle 

Trapper og Skillerum er udførte i Monier og Beton, saaledes at enhver Brand­

fare er udelukket. Forøvrigt er senere al Gasbelysning afskaffet \ ærftet ovei, 

saaledes al der nu overalt kun anvendes elektrisk Belysning.
Efter som Skibe og Kedler med Aarene er bievne stadig større og større 

saaledes at sværere Materiale udkræves — er det ogsaa blevet vanskeligere og 
vanskeligere at faa tilstrækkelig tilforladeligt Nitte- og Stemmearbejde udført 

ved Haanden. Under 6. April 1901 vedtog derfor Bestyrelsen at bevilge et Be­

løb af 20,000 Kr. til Installationen af et pneumatisk Anlæg. Dette er senere 
blevet betydelig udvidet, og man har herved opnaaet al præstere et udeluk­

kende 1. Klasses Arbejde, samtidig med at man gennem Anvendelse al pneuma­

tisk Værktøj har kunnet reducere Arbejdspriserne.

I Januar 1900 fik Værftet Bestilling paa sil indtil da betydningsfuldeste Skibs- 

og Maskinarbejde, nemlig Damperen »J. C. la Cour« til Det forenede Damp­

skibs-Selskab. Baaden, der skulde opretholde den faste Rute mellem Esbjerg og 

Parkeston, var af Hensyn til Passagerfart samt de let fordærvelige Varer, som 
den skulde befordre — Smør og Flæsk — bygget til at gøre en Fart al lo Mil 

i Timen, hvortil udkrævedes en Maskine af 3,600 I. H. K., der fik sin Damp 
fra 4 Kedler forsynet med Howden’s forced draught. Desuden var Skibet for­

synet med Hall’s Fryseapparat, komplet Installation af Weirspumper, Forvar­

mer o«’ Evaporator samt elektrisk Belysning overalt. Maskinen var den slørste, 
som paa den Tid fandtes i Det forenede Dampskibs-Selskabs Flaade, og Skibet 

kunde udføre sin Rute som Regel i 23 Timer, undertiden i 22, naar Vejrfor­

holdene var gunstige. Skibet har Plads til 52 første Klasses Passagerer i Separat-
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k a h y t te r fo ru d e n  S o v e p la d s e r i S a lo n e n . A f S a lo n e r f in d e s S p is e - , K o n v e r s a ­

t io n s - o g  R y g e s a lo n . U n d e r D æ k k e t f in d e s e n  r e t b e ty d e lig  In d re tn in g  fo r E m i ­

g ra n te r ( ia lt 1 7 4 ) .

H e lt u d e n  U h e ld  s k u ld e  d e n  n y  P e r io d e d o g  ik k e fo r lø b e : d e n  6 . J u l i 1 9 0 1  

s k e te d e t n e m lig , a t D a m p s k ib e t » M . D a v id s e n « ( t i lh ø re n d e D e t ø s tb o rn -  

h o lm s k e D a m p s k ib s -S e ls k a b ) , d e r v a r ta g e t p a a B e d d in g  fo r a t f a a u d b e d re t  

S k a d e n  e f te r s in  S tr a n d in g  v e d  B o rn h o lm , v æ lte d e u n d e r N e d f ir in g e n  f r a  B e d ­

d in g e n v is tn o k n æ rm e s t s o m  F ø lg e a f , a t V æ g tfo rh o ld e n e o m  B o rd v a r

S /S  » J . C . L A  C O U R «

b ie v n e  fo r ry k k e d e , m e d e n s  S k ib e t s to d  p a a  B e d d in g . T il a l L y k k e  o m k o m  in g e n  

a f d e o m b o rd v æ re n d e A rb e jd e re , d e s la p  m e d  e n  v a a d  T rø je  o g  F o r l is e t a f e n  

H u e e l le r H a t. D e t lo g  n ø ja g t ig  e n  U g e a t te r a t f a a S k ib e t h æ v e t v e d  H jæ lp  a f  

S v itz e r s E n tr e p r is e , m e n  h e ld ig v is h a v d e B e d d in g e n  in g e n  S k a d e  ta g e t , o g  o m  

I s ta n d s æ tte ls e n  a f d e t v e d  S ø v a n d e t s p o le r e d e  S n e d k e ra rb e jd e  o g  In v e n ta r o m  

B o rd  i  S k ib e t  e n e d e s  m a n  u d e n  s y n d e r l ig  V a n s k e l ig h e d  m e d  R e d e r i  o g  A s s u ra n d ø re r .

D e n  2 6 . N o v e m b e r a f s lu tte d e s K o n tra k t m e d  D e d a n s k e  S ta tsb a n e r o m  d e n  

t id l ig e r e n æ v n te d o b b e l ts k ru e d e D a m p fæ rg e » P r in s C h r is t ia n « t i l O v e r fa r te n  

G je d s e r— W a rn e m ü n d e  t i l P r is 1 ,0 2 0 ,0 0 0 K r . D e n a l le v e re d e s d e n  1 0 . S e p te m ­

b e r 1 9 0 3 .

5 0
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»Prins Christian«, som er den største Dampfærge, der hidtil er bygget her­
hjemme, har en Længde af 87 Meter, Bredde 13,7 Meter og Dybtgaaende 4 Me­
ter. For at opnaa en rolig Gang i den tit urolige Østersø, blev den forsynet 
med Slingrekøle og Ballastbeholdere i Skibssiden, ligesom den af Hensyn til 
det smalle Farvand i Gjedser Havn, hvor Skibet ikke kan vende, ogsaa blev 
forsynet med 1 Ror i Boven. Foruden Hoveddækket i Skibets Midte findes 
endnu to lettere Dæk, nærmest beregnet for de Rejsende. Den forreste Del al 
Bakken løftes ved et Snekkehjul, drevet af en særlig Dampmaskine, saaledes 
at Jernbanevognene kan køre lige ind paa del dobbelte Spor, der tilsammen 
udgør 126,8 Mt. Fra Hoveddækket fører 2 Trapper til de smagfuldt indrettede

TVILLINGMASKINE I DAMPFÆRGEN »PRINS CHRISTIAN«
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Saloner for 1. og 2. K lasses Passagerer. Spisesalen har Plads til 62 Perso­

ner, bag denne ligger D am evæ relse, B uffet, K aptajnens K am m er, W . C . og  

Sovekam re for de R ejsende. Forude under H oveddæ kket findes B ekvem m elig ­

heder for B esæ tningen sam t 3. K lasses Passagerer, og paa det 30 M eter lange 

og 12 M eter brede Prom enadedæk findes en rum m elig R yge- og K onversations- 

Salon.
Fæ rgen har to Triple-Expansionsm askiner, der indicerer 2(500 H esteskraft, 

hvorm ed paa Prøveturen opnaaedes en H urtighed af rigelig 14 K nob. —  Et 

tysk Tidsskrift udtaler blandt andet, al den i alle H enseender fuldstæ ndig har 

svaret til Forventningerne, og i Sæ rdeleshed viste den sig under de heftige 

Storm e i O ktober og N ovem ber 1903 som et udm æ rket sødygtigt Skib.

O m V æ rftets A rbejderforhold i A arene 1900— 03 skal følgende berettes.

V ed A pril 1901 stod m an overfor A fslutningen af en ny O verenskom st, idet 

den gæ ldende, som alt ovenfor oplyst, gjaldt for 2 A ar fra 1. A pril 1899. A t 

V æ rftet i de nu forløbne 5 A ar havde haft den Fordel ud af de to, da bestaa- 

ende O verenskom ster, at det i R o kunde bygge sine B eregninger og Tilbud paa 

kendte A rbejdspriser, er alt ovenfor frem hævet. M en næ gtes kan det jo ikke, 

at dette hver G ang kun var opnaaet ved endog ret betydelige O fre —  den na­

turlige Følge af, at m an stod ene overfor A rbejderorganisationerne! B elæ rt heraf 

tiltraadte derfor Selskabet den 19. Juli 1900, altsaa 3 Fjerdingaar før Forhand­

lingerne om ny O verenskom st skulde genoptages, den m ellem  Sm edeforbundet, 

B urm eister & W ain, de kjøbenhavnske Fabrikanter i Jernindustrien sam l Fa­

brikantforeningen for Provinserne m . il. afsluttede saakaldte  Marts-Overenskomst. 

D ette Skridt blev Forløberen for V æ rftets Indtræ den i Sam m enslutningen af 

Fabrikanter i Jernindustrien i M arts 1901, sam t senere i D ansk A rbejdsgiver- 

og M ester-Forening under 14. O ktober s. A .
I Januar 1902 sluttedes en ny revideret O verenskom st m ed Sn|edeforbundet, 

gæ ldende til 1905 (senere forlænget til 1. Februar 1911), im od at der fra A r­

bejdsgiverne gjordes visse Indrøm m elser m ed H ensyn til Forhøjelse al M ini­

m allønnen og Indskræ nkning af A rbejdstiden i V interm aanederne.
Sam m e A ar (1902) bekostede V æ rftet et V arm e- og V entilationsanlæg til 

M askinhallen af System et »B uffalo«, saaledes at Luften stedse fornyes udefra  

og blæ ses varm ind i H allen.
Paa dette Sted skal endnu kun i denne Sam m enhæ ng anføres, at V æ rftet i 

1904 havde en Snedkerstrike, der varede fra 21. M arts til 16. M aj uden R esul­

tat for A rbejderne. —  A f den store Lock-out i 1899 blev V æ rftet uberørt, da  

m an jo allerede paa dette Tidspunkt havde O verenskom st m ed A rbejderne.

I Slutningen af N ovem ber 1902 udtraadte K onsul U lstrup paa G rund af 

A lder og Svagelighed af B estyrelsen. H an var den sidste af den oprindelige
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KONSUL P. L. FISKER

BIRKEDOMMER 

H. 12. HØST

GROSSERER P. KARBERG

GROSSERER L. NISSEN

MEDLEMMER AF DEN NUVÆRENDE BESTYRELSE
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Bestyrelse, der foruden ham og M. C. Holm som Formand havde bestaaet af 
Overretsprokurator B. Bloch fra Kjøbenhavn og de 3 Helsingørs-Mænd, Køb­
mændene Carl von Mehren og J. A. Unna samt Kaptajn J. L. Tvede.

Af disse havde, som alt ogsaa i første Afsnit berettet, Konsul Ulstrup lige 
fra den første Begyndelse, da Tanken om Værftet kom frem, været forrest i 
Arbejdet for dens Virkeliggørelse. Ulstrup repræsenterede da ogsaa siden i Be­
styrelsen, efter at Værftet endelig var traadt i Virksomhed, mere end nogen Anden 
det gode, gamle Helsingør. Selv havde han været Skibsklarerer i Øresundstol­
dens Dage og hannoveransk Konsul og stod saaledes i mange Maader som et 
levende personligt Vidnesbyrd om svunden Magt og Glans. Men ligesom han 
havde været med og nydl godt af de gode Dages Kaar, saaledes svigtede han 
heller ikke sin By, da de onde Dage kom, men tog ufortrøden fat paa at virke 
for sin Hjemstads Genoprejsning. Han havde et aabent Øje for, at den Jern­
vejsforbindelse med Hovedstaden, som Helsingør fik i Nordbanen i 1864, mere 
var en nødvendig Indrømmelse til Tidens og Trafikens Udvikling end et Mid­
del til Byens Opkomst, ja snarest blot vilde berøve Helsingør endnu mere af 
dens Opland. Nej, Byens Fremtid maatte ligge i Havnen, det saa han klart, og 
han har ubestridelig sin Andel i dette Programs Gennemførelse. Men han har 
da ogsaa haft den Glæde af sine Bestræbelser, at han har oplevet at se, hvor 
meget af det, han har været med til at kæmpe for, der efterhaanden er blevet 
lykkelig virkeliggjort til Held og Hæder for hans gamle By. —

I hans Sled indtraadte Konsul P. L. Fisker, Indehaver af Firmaet Heck- 
sher & Søn, Direktør for Dampskibs-Selskaberne »Kjøbenhavn«, »Union«, 
»Østersøen«, »Inga« og »Dan«. Han valgtes endelig paa Generalforsamlingen 
den 25. September 1903, og samtidig indtraadte Købmand Sophus Rasmus­
sen som Revisor i Stedet for Konsul A. Kaas, der var afgaaet ved Døden.

Del skal endelig ogsaa her anføres, at Herr Allerup den 1. Juli 1899 an­
sattes som Chef for Maskinafdelingen i Stedet 
for Herr Lundkvist, der var afgaaet ved Døden.

Af større Forbedringer og Arbejder i de 
seneste Aar maa endnu nævnes Anskaffelsen 
af den nye Kaj-Kran og Ombygningen af 
Gjedser-Dampfærgen »Prinsesse Alexandrine«.

Da det efterhaanden havde vist sig, at den 
oprindelige Kaj-Kran, der var konstrueret til 
at løfte 45 Tons, nu med de sværere Kedler 
og Maskindele ikke længer strakte til, blev det 
paa el Bestyrelsesmøde den 9. Februar 1905 
vedtaget at anskaffe en ny Taarndrejekran, der 
kunde løfte 80 Tons. Arbejdet blev overdraget 
til og udført af d’Herrer Smith, Mygind &
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H ü t te m e ie r o g  

k o s t e d e  9 2 ,1 0 0  K r .  

H e r t i l k o m  im id ­

l e r t id B e to n f u n ­

d a m e n te t , h v o r -  

p a a  K r a n e n  h v i ­

l e r , o g  s o m  a l e n e  

v e je r 2 4 0 0  T o n s .  

L æ g n in g e n  h e r a f  

k o s t e d e  2 6 ,0 0 0  K r .  

M e n  m e d  I n s t a l ­

l e r in g e n  a f d e t t e  

f u ld tu d  m o d e r n e  

S ty k k e  V æ r k tø j  e r  

V æ r f te t o e s a a  i n -  o  

d e n f o r e n o v e r ­

s k u e l ig  A a r r æ k k e  

s a t i S ta n d  t i l a l  

p a a ta g e s ig e t ­

h v e r t K e d e l - o g  

M a s k in a r b e jd e ,  

d e r o v e r h o v e d e t  

k a n  p r æ s te r e s  i n ­

d e n f o r E ta b l i s s e ­

m e n te ts t e k n is k e  

R a m m e r .

D e n  1 8 . A p r i l  

s . A . f i k  V æ r f t e t  

t i l T r o d s f o r e n  

s k a r p K o n k u r ­

r e n c e  o v e r d r a g e t  

d e t største Repa­

rationsarbejde, V Æ R F T E T S  N Y E  T A A R N D R E J E K R A N

s o m  d e t e n d n u  h a r u d f ø r t , n e m lig  F o r læ n g e l s e n  a f d e n  a l t n æ v n te D a m p ­

f æ r g e  » P r in s e s s e  A le x a n d r in e «  —  e t A r b e jd e , d e r  a n d r o g  e t B e lø b  a f  c a . 3 0 0 ,0 0 0  

K r . D e t u d f ø r t e s v e d , a t m a n  i d e n  n y  D o k  o v e r h u g g e d e  D a m p f æ r g e n  b a a d e  

f o r  o g  a g te r f o r M a s k in r u m m e t , h v o r e f t e r d e n  b le v  t r u k k e n  f r a  h in a n d e n  o g  

n y e  S ty k k e r  i n d b y g g e d e  f o r o g  a g te r , p a a  t i l s a m m e n  4 8 3 / 4 F o d . S a m tid ig  g jo r ­

d e s  d e n  d o b b e l t s p o r e t f o r a t k u n n e  r u m m e  f l e r e  J e r n b a n e v o g n e .

F r a d e t t e  v a n s k e l ig e  H v e r v  s k a l e f t e r d e  S a g k y n d ig e s e n s te m m ig e  M e n in g  

V æ r f t e t h a v e  s k i l t s ig  p a a  o v e r le g e n  o g  s ik k e r  V is . —  —

U d  o v e r  a l l e  d e  i d e t f o r e g a a e n d e  s k i ld r e d e  A r b e jd e r  h a r  V æ r f te t i L ø b e t a f  

s in e  f ø r s t e  2 5  A a r u d f ø r t e n  s to r  M æ n g d e  a n d r e  f o r s k e l l i g a r t e d e , m e n  d o g  s e lv -  O  0  7 0
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fø lg e lig in d b y rd e s b e s læ g te d e A rb e jd e r . D e t k a n sa a le d e s a n fø re s , a t d e t h a r  

le v e re t d e  2  F y rla n te rn e r t i l H a n s th o lm s  e le k tr isk e  F y r o g  fo rsy n e t sa m m e  F y r  

m e d d e ts D a m p m a sk in e r o g L u ftk o m p re s s io n sp u m p e r —  fo r U d fø re ls e n h e ra f  

e rh o ld t V æ rf te t p a a U d s tillin g e n i 1 8 8 8 M e d a ille a f 1 . K la s se . D e su d e n sk a l  

n æ v n e s e n D e l fo rsk e llig e M a sk in e r t il M id d e lg ru n d s fo r te t, K a n o n la v e tte r t i l 

A rtille r ie t, e t P a r s tø rre M a sk in a n læ g t i l C e m e n tfa b r ik e n  » C im b ria « o g  A a lb o rg  

P o rtla n d -C e m e n tfa b r ik , K e d le r t i l sv e n sk e o g d a n sk e S u k k e rfa b r ik e r m . m . 

S lu tte lig m a a e n d n u i d e n n e  F o rb in d e lse  o m  L a le s , a t S e lsk a b e t n u  o g sa a  b e g y n ­

d e r a t fa a o v e rsø isk e K u n d e r : fo r n y lig h a r V æ rf te t fa a e t B e s tillin g p a a e n  

s to r L a n d m a sk in e i M a rin e -S til sa a la n g t b o r te f ra so m  —  C h ile .

A f Skibe h a r V æ rf te t i T id s ru m m e t f ra 1 . M a rts 1 8 8 2 in d til 3 0 . Ju n i 1 9 0 6  

a lle v e re t ia lt 1 1 1 S ty k k e r m e d e n sa m le t T o n n a g e a f 1 1 3 ,2 3 0 G ro ss-T o n s o g  

6 4 ,1 0 5 H .K . E n S p e c if ik a tio n h e ra f v il f in d e s i B ilag IV . A f d e n y b y g g e d e  

S k ib e v a r :  

F ra g td a m p e re . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 2 fo r in d e n la n d sk o go 4 2 fo r u d e n la n d sk  R e g n in g

P a ssa g e rd a m p e re  .. . . . . . . . . . . . . 7 » » » 3 » » »

D a m p fæ rg e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 » » » 0 » » »

S e jlsk ib e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 » » » 2 » » »

T ro p p e -T ra n sp o r tb a a d e  . . . 2 » » » 0 » » »

L æ g te re . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 » » » 0 » » »

Isb ry d e re . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 » » » 0 » » »

B je rg n in g s - o g B u g se rd p r . . . 4 » » » 1 » » »

F isk e r iin sp .- o g  V a g e rd p r . . 5 » » » 0 » » »

D o k p o n to n e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 » » » 0 » » »

D e su d e n e r le v e re t ia lt 1 1 0  M a rin e m ask in e r m e d  6 5 ,3 6 0  I . H .K . o g  4 6  L a n d -

m a sk in e r m e d 3 0 3 3 I . H .K ., sa m t 3 6 8 M a rin e k e d le r m e d  3 3 5 ,5 0 0  D ‘ H e d e f la d e  

( fo ru d e n 1 2 3 L a n d k ed le r m e d 5 1 ,6 7 8 H e d e f la d e ).

I sa m m e T id s ru m  e r d e r v e d V æ rf te t u d fø r t R e p a ra tio n e r p a a ia lt 3 0 6 8  

S k ib e , h v o ra f 1 1 2 8 h a r b e n y tte t D o k k e rn e i 5 8 5 5 D a g e o g 3 7 6 B e d d in g e n i 

1 9 0 1 D a g e . D e n sa m le d e B ru tto -O m sæ tn in g p a a d is se A rb e jd e r h a r a n d ra g e t  

K r. 1 6 ,6 3 7 ,6 5 1 .1 4 .

T il U d fø re ls e n a f sa m tlig e o v e n n æ v n te A rb e jd e r e r ia lt u d b e ta lt i A rb e jd s ­

lø n K r. 1 7 ,6 7 4 ,(3 1 0 .3 8 , o g sa m tid ig fo rb ru g te s 1 2 0 ,0 5 7 ,4 1 6 P d . K u l t il e n  V æ rd i 

a f K r. 9 9 2 ,1 6 0 .9 6 .- - - - - -

D e t H e ls in g ø r ’sk e V æ rf ts h id tid ig e H is to r ie fø je r s ig  sa a le d e s in d  so m  e t n a ­

tu r lig t L e d i B y e n s o g H a v n e n s H is to r ie . D e n fo r tæ lle r o m  n y T riv se l a f e n  

g a m m e l B y , o m  e n  G e n o p re jsn in g e n s G e rn in g , so m  b r in g e r n y  G rø d e o g V e l­

s tan d s V æ k s t t i l e n Ib rsø m l o g fo rg le m t H a v n e s ta d , d e r a ltfo r læ n g e tæ red e  

p a a s in F o rtid s R y o g G la n s . O g saa V æ rfte t h a r h a f t s in e  T ræ n g se ls tid e r : e f te r  

e n ly k k e lig  S ta r t o g e n  b lo m s tre n d e B e g y n d e lse  sa a  d e t u d , so m  sk u ld e  d e t sa a  

r ia tlo v e n d e F o re tag e n d e v isn e o g sm u ld re h e n  —  re t so m  o m  d e g o d e  A a n d e r

5 7 8
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nu en Gang havde forladt Helsingør, og hvad Helsingør By’s var. Dog sejg Vilje 
og urokkelig Tro paa egen Styrke tvang paany Heldet til at følge sig, og siden 
har Værft 02’ Havn o« By i skøn Samvirken kunnet slæde sig ved en sund o<> 
frugtbar Udvikling. Det glædeligste Vidnesbyrd om dennes Fart og Fylde turde 
vel netop være de allersidste Dages nye Krav og Planer om en stor og snarlig 
Genudvidelse af Stadens Havn.

Livets Safter er saaledes atter stegne op i den gamle »Stad paa Ørekrogen«. 
Man har et Digter-Ord, der siger, at »Skoven hævner«. Saa meget turde imid­
lertid være vist, at Sundet skænker — højmodig af sin rige Overflod.



BILAG I.

O V E R S I G T

O V E R

S E L S K A B E T S  V I R K S O M H E D  S I D E N  S T I F T E L S E N

I T id s r u m m e t t i l 3 0 . J u n i 1 9 0 6 h a r  V æ r f t e t g jo r t e n  t o t a l O m s æ tn in g  a f

K r . 5 4 ,7 4 3 ,3 9 0 .0 8  m e d  e n  N e t to f o r t j e n e s t e  a f  K r . 3 ,7 2 5 ,6 4 6 .4 0  

A f  d e n n e  F o r t j e n e s te  a n v e n d te s  t i l :

A f s k r iv n in g e r  p a a  V æ r f te t s  A k t iv e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . »  9 2 8 ,6 2 8 .4 2

H e n læ g g e l s e  t i l R e s e r v e f o n d e n  »  5 5 5 ,0 5 1 .1 4

( H e r a f e r e f te r h a a n d e n  a n v e n d t t i l A f s k r iv n in g e r f o r  N y a n ­

s k a f f e ls e r K r . 2 2 8 ,4 7 0 .2 4 , s a a l e d e s a t d e  s a m le d e  A f s k r iv n in ­

g e r a n d r a g e r  i a l t K r . 1 ,1 5 7 ,0 9 8 .6 6 ) .

U d b y t t e  t i l A k t io n æ r e r n e  » 1 ,9 8 7 ,5 0 0 .0 0

T a n t i e m e  t i l B e s ty r e l s e  o g  F u n k t io n æ r e r  »  1 2 3 ,4 6 6 .8 4

H e n læ g g e l s e  t i l K o n to  l ø b e n d e  G a r a n t i e r  »  9 6 ,0 0 0 .0 0
oo 7

H e n læ g g e ls e  t i l P e n s io n s f o n d  f o r F u n k t io n æ r e r o g  M e s t r e  . . . . »  3 5 ,0 0 0 .0 0

O v e n n æ v n te  O m s æ tn in g  o g  F o r t je n e s te  f o r d e l e r  s ig  s o m  f ø lg e r :

B r u t to  O m s æ tn in g

N e tto  F o r t je n e s t e

A f s k r iv n in g e r

H e n læ g g e ls e  t i l R e s e r v e f o n d e n  o o

U d b y t t e  t i l A k t io n æ r e r n e

F ø r  U d v id e l s e n  

1 5  A a r  

2 5 ,2 1 4 ,9 4 4 .1 8  

1 ,3 7 6 ,9 9 3 .3 7  

3 3 1 ,4 6 3 .1 1

7 0 ,0 5 1 .1 4  

9 4 8 ,0 0 0 .0 0

E f te r U d v id e l s e n  

9  A a r  

2 9 ,5 2 8 ,4 4 5 .9 0  

2 ,3 4 8 ,6 5 3 .0 3  

5 9 7 ,1 6 5 .3 1  

4 8 5 ,0 0 0 .0 0  

1 ,0 3 9 ,5 0 0 .0 0

D e n  u d b e ta l t e  D iv id e n d e  i P r o c e n t f o r d e l e r s ig  s a a le d e s :

F ø r U d v id e l s e n :

1 8 8 3 /8 4 , 8 4 /8 5 , 8 5 /8 6 , < 8 6 /8 7 , 8 7 /8 8 , 8 8 /8 9 , 8 9 /9 0 , 9 0 /9 1 , 9 1 /9 2 , 9 2 /9 3 ,  

0  0  0  0  3  6  8  1 0  5  5

9 3 /9 4 , 9 4 /9 5 , 9 5 /9 6 , 9 6 /9 7 .  

5  6  6  4

E f te r U d v id e ls e n :

1 8 9 7 /9 8 ,  9 8 /9 9 ,  1 8 9 9 /1 9 0 0 ,  1 9 0 0 /0 1 ,  0 1 /0 2 , 0 2 /0 3 ,  0 3 /0 4 , 0 4 /0 5 ,  0 5 /0 6 .

4  6  ( ) ‘ / 2  6  6  6  6  3  6
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BILAG II.

GENNEMSNITS-TIMELØN
PAA

3 FORSKELLIGE STADIER AF VÆRFTETS HISTORIE

I disse Lønninger er ikke indbefattet Akkordoverskud.

Ved Etable­

ringen.
Udvidelses-

Aaret
Ved Begyndel­

sen af 1907

Snedkere ....................................... .. Øre 29 32,5 38,6

Malere........................................... • r 26 32 40

Riggere ........................................... • • n 26,8 31,3 36,3

Kleinsmede................................... • • n 27,7 30,6 35,4

Skibssmede................................... • ' n 28,i 32,6 38,6

Skibstømrere................................. • * n 28,2 33 39,i

Skibsbyggere................................. • * n 26,3 32,s 35,9

Nittere, Stemmere og Borere. .. • • „ 24 28,4 34,3

Maskinarbejdere ......................... • • „ 27,9 31,4 37,5

Formere......................................... • • n 35,i 33,3 40,i

Kedelsmede................................... • • n 30,6 33,5 36,8

Modelsnedkere............................. • * n 29,4 31,5 38,8

Kobbersmede............................... • * r 28,s 33,i 40,4

Maskinsmede............................... • • n 29,3 32,3 38,7

Arbejdsmænd............................... • • n 22,6 27,3 30
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Bl LAG III

JUBILARER I 1907

Efternævnte Mestre og Formænd kan i Løbet af 1907 fejre deres 25 Aars 

Jubilæum ved Værftet:

Inspektør P. B. C. Johansen, oprindelig Skibsbygmester,

Skibsbygmester C. Biem, oprindelig Nittemester,

Maskinmester G. Johanson,

Kobbersmedemester C. Lundquist.

Desuden følgende Mestre, der oprindelig begyndte som Svende:

Snedkermester R. Petersen-Kattrup,

Tømrermester A. M. Rasmussen.

Endvidere følgende Formænd, som ogsaa tiltraadte i Løbet af 1882:

Skibsbyggerformand C. Urban,

Snedkerformand Christian Grønbeck,

Dokformand Carl Hansen,

Skibsbyggerform an d Christian Gradma n n,

Nitterformand Jens Peter Jensen,

— J. C. Sørensen, 

Smedeformand Christian Boysen.
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BILAG IV.

FORTEGNELSE

OVER UDFØRTE

NYBYGNINGER VED VÆRFTET

9



N r . N a v n H j e m s t e d
R e d e r i

1 » H e l s i n g ø r « H e l s i n g ø r D e t  h e l s i n g ø r s k e  D a m p s k i b s s e l s k a b

2 » V i c t o r i a « G ö t e b o r g S v e n s k a  L l o y d

3 » F e r o « F l e n s b o r g H .  S c h u l d t

4 » F o l d i n « K r i s t i a n i a D a m p s k i b s s e l s k a b e t  » F o l d i n «

5 » J .  N .  M a d v i g « K j ø b e n h a v n D a m p s k i b s s e l s k a b e t  »  D a n m a r k «

6 D o k p o n t o n H e l s i n g ø r H e l s i n g ø r s  J e r n s k i b s -  o g  M a s k i n b y g g e r i

7 » M a r y « R i g a H e l m s i n g  &  G r i m m

8 » S v a n e n « N y k j ø b i n g  F . S u k k e r f a b r i k k e n  » N y k j ø b i n g «

9 » O r r i k « A a r h u s J y d s k - E n g e l s k  D a m p s k i b s s e l s k a b

1 0 » P o l y x e n e « B a n d h o l m A .  W .  K n u t h

1 1 » M e r c u r « H o b r o H o b r o  F j o r d d a m p b a a d s s e l s k a b

1 2 » J a r l « N e x ø D e t  ø s t b o r n h o l m s k e  D a m p s k i b s s e l s k a b

1 3 T r a n s p o r t b a a d  N r .  2 4 K j ø b e n h a v n M a r i n e m i n i s t e r i e t

1 4 »  N r .  2 5 » »

1 5 » H a f n i a « » D a m p s k i b s s e l s k a b e t  » K j ø b e n h a v n «

1 6 » G e f l e « H a m b u r g H .  M .  G e h r c k e n s

1 7 » S u n d s v a l l « » »

1 8 » R u s s i a « K j ø b e n h a v n D a m p s k i b s s e l s k a b e t  » K j ø b e n h a v n «

1 9 » H e i m b u r g « B r e m e n D e u t s c h e  D a m p f s . - G e s e l l s c h a f t  » H a n s a «

2 0 » N o r d v e s t « K j ø b e n h a v n D a m p s k i b s s e l s k a b e t  » N o r d e n «

2 1 » A s t a « » D a m p s k i b s s e l s k a b e t  » Ø s t e r s ø e n «

2 2 » Y r s a « » »

2 3 » M a j a « » »

2 4 » E l l a « » »

2 5 » H a m l e t « » D a m p s k i b s s e l s k a b e t  » D a n m a r k «

2 6 » M j ø l n e r « K o r s ø r D e  d a n s k e  S t a t s b a n e r

2 7 » C .  F .  G r o v e « K j ø b e n h a v n F y r v æ s e n e t

2 8 » N o r r k ö p i n g « H a m b u r g H .  M .  G e h r c k e n s

2 9 » A r e n s b u r g « B r e m e n D e u t s c h e  D a m p f s . - G e s e l l s c h a f t  » H a n s a «

3 0 » M a r x b u r g « » »

3 1 » K r o n p r i n s e s s e  L o u i s e « H e l s i n g ø r D e  d a n s k e  S t a t s b a n e r

3 2 » V e r a «
R i g a

H e l m s i n g  &  G r i m m

3 3 » M .  D a v i d s e n « N e x ø D e t  ø s t b o r n h o l m s k e  D a m p s k i b s s e l s k a b

3 4 » H y o n « E l s f l e t h H .  N e y n a b e r

3 5 » P r i n s  V a l d e m a r « N o r d b y ,  F a n ø P .  N .  W i n t h e r

3 6 » F a v o r i t a « H a m b u r g C e s a r  W e h r h a h n

3 7 » H e l f r i d  B i s s m a r k « ' » C .  E .  G o l t e r m a n n  S u c c r s .

3 8 » C a r l  H e c k s h e r « K j ø b e n h a v n D a m p s k i b s s e l s k a b e t  » K j ø b e n h a v n «

3 9 » F e r r u m « W .  H a r t l e p o o l G .  E .  C a s e b o u r n e  &  C o .

66



67

Art
Tonnage

Ind. H. K. Blev leveret
Gross Nett.

Fragt 1080" 75128 500 278 83
» 165468 116621 743 % 84
» 108798 81635 405 73 84
»

67887 44990 382 30/3 84

» 177889 133421 765 76 84

Fragt 106001 73002 540 29/7 84
Slæbe-Damper 399 8 1586 90 26/2 85

Fragt 4092 7 27336 220 27/2 85
Post og Passager 4429 1727 67 V2 30/u 84

Passager 41 1914 67 V2 27/6 85
Fragt og Passager 23325 11564 480 16/12 85

Transportbaad 12103 11359 3% 86
» 12103 11359 3% 86

Fragt 163315 118610 650 20/12 88
» 61029 39544 480 26/6 88
» 66025 438°7 480 27/i 89
» 162503 118675 650 23/7 89
» 180953 128373 850 1G/10 89
» 163205 119014 650 18/7 90

» 39111 243u 250 20/n 89
» 39022 24413 250 712 89
» 39064 24344 250 3/5 90
» 38938 24294 250 19/8 90
» 110850 78747 570 <J/3 90

Isbryder 497'9 21359 1000 3/7 90

Vagerdamper 23112 10977 350 24/io 90

Fragt 66025 43570 480 5/8 90

»
17762! 124643 1000 30/12 9Ü

»
177621 124407 1000 74 91

Færge 4299 2 18378 500 “/.o 91

Fragt 148089 107769 600 28/5 91

Fragt og Passager 28748 17451 350 10/G 91

Bark 119173 114064 12/9 91
» 136143 1239 % 92

» 146901 134070 74 92

Fragt 49723 33340 250 25/2 92
» 168913 119045 650 23/9 92

» 43128 28024 250 13/7 92
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N r. N avn H jem sted R ederi

40 »R ita« K jøbenhavn D am pskibsselskabet »Ø stersøen«
41 »Prinsesse M arie« N ordby, Fanø P. N . W inther
42 »E xpres« Frederikshavn P. Schon
43 »N erm a« E sbjerg J. L auritzen
44 »T yr« K orsør D e danske Statsbaner
45 »V irgo« G öteborg A ngfartygs A /B »Stella«
46 »O m øsund« Sk  j elskør D am pskibssels. for Skjelskør og O m egn
47 »A jax« B rem en D am pfs.-G esellschaft »N eptun«
48 »H ernösand« H am burg H . M . G ehrckens
49 »N iord« G öteborg R ederi A /B »N orhan«
50 »U ranienborg« K jøbenhavn D am pskibsselskabet »D annebrog«
51 »H elee«  o » D am pskibsselskabet »D anm ark«
52 »R ut« Svendborg Sydfynske D am pskibsselskab
53 »G ustaf W asa« Stockholm A ngfartygs A /B »Stockholm  — L übeck«
54 »C hristiania« C hristiania Jens M einich & C o.
55 »M jølner« K jøbenhavn D e forenede B ugserselskaber
56 »A chilles« B rem en D am pfs.-G esellschaft »N eptun«
57 »V estkysten« K jøbenhavn Indenrigsm inisteriet
58 »A tlas« B rem en D am pfs.-G esellschaft »N eptun«
59 »Pronto« D ram m en H ans K iæ r & C o.
60 »G unther« H am burg D am pfs.-R hederei von 1889
61 »R egina« Flensborg H . Schuldt
62 »Italia« G öteborg Svenska L loyd
63 »Skanderborg«  o K jøbenhavn D am pskibsselskabet »D annebrog«
64 »D r. H ans Jürg K iæ r« D ram  m en H ans K iæ r & C o.
65 »K attegat« K jøbenhavn Fyrvæ senet
66 D okponton H elsingør H elsingørs Jernskibs- og M askinbyggeri
67 »V enus« B rem en D am pfs.-G esellschaft »N eptun«
68 »H erakles« Stockholm B ergn.- och D ykeri A /B »N eptun«
69 »B ore« Å bo A ngfartygs A /B »B ore«
70 »D anm ark« K jøbenhavn E m . Z . Svitzers B jergnings-E ntrepr.
71 »K ronprins Frederik« H elsingør D e danske Statsbaner
72 »N ordsøen« K jøbenhavn P 'yrvæ senet
73 »Flandria« G öteborg Förnyade Å ngfartygs A /B »G ötha«
74 »A rno« K jøbenhavn D . F. D . S.
75 »T iber« » »
76 »Söderham n« H am burg H . M . G ehrckens
77 »A nna« R iga R ussisch-B altische D am pfs.-G esellschaft
78 »E rika« » »
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Art
Tonnage

Ind. II. K. Blev leveret
Gross Nett.

Fragt 55437 36414 260 27.o 92
Bark 140756 128812 12/6 93

Busser o
4342 1464 100 13/4 93

Fragt 73153 48064 400 21/7 93

Isbryder 51831 21780 1000 27x 94
Fragt 445 25335 300 7n 93

Fragt, Passager og Kreatur 33349 22520 200 I6/2 94
Fragt 75150 49155 350 22/5 94

» 119604 85358 600 u/7 94
» 52216 3295 8 350 22/8 94
» 196576 145371 650 7u 94
» 200480 1285 650 75 95

Post og Passager 9143 4877 140 29/12 94
Fragt 41420 24651 330 3 73 95

Passager 61444 4053 7 800 24/7 95

Bugsér 6998 2155 280 7s 95
Fragt 9423 7 59153 400 7io 95

Fiskeri og Bjergnings 13480 4556 280 I0/12 95

Fragt 98715 61927 400 12/3 96
» 140664 88813 600 10/6 96
»

I44739 90940 600 12/9 96
» 216272 139714 750 2 7i t 96
» 129366 7995 3 800 f/i 97

» 189013 119518 750 u/4 97
» 113624 69134 520 i9/7 97

Fyrinspektions 12721 5140 140 30/6 97

Fragt 6257 2 38317 300 % 97

Bjergnings 64092 19513 1100 10/12 97

Passager 70338 43964 900 19/i 98

Bjergnings 3616 7 9219 650 4/6 98

Dampfærge 41356 16971 500 4/8 98

Fyrtransport 11789 2916 175 7ø 98

Fragt 119284 68420 700 14Ao 98
» 138602 82496 800 2712 98
» 138564 82367 800 2S/2 99

» 149919 94534 650 13/5 99

» 183239 113729 750 % 99

» 210209 132211 900 99

69



Nr. Navn Hjemsted Rederi

79 D. F. D. S. 11 Kjøbenhavn D. F. D. S.
80 1). F. D. S. 12 » »
81 »Katie« Riga Russisch-Baltische Dampfs.-Gesellschaft
82 »Dagmar« » »
83 »Bore II« Åbo Ångfartygs A/B »Bore«
84 »J. C. la Cour« Kjøbenhavn I). F. D. S.
85 »W ellgunde« Hamburg Dampfs.-Rhederei von 1889
86 »Strib« Kjøbenhavn De danske Statsbaner
<37 »Consul Horn« Lübeck Dampfschiffs-Rhederei »Horn«
88 »Flynderborg« Kjøbenhavn Dampskibsselskabet »Dannebrog«
<39 »Marie« Helsingborg Ångfartygs A/B »Karin«
90 »Enos« Hamburg Deutsche Levante-Linie
91 »Piteå« » H. M. Gehrckens
92 »Luleå« » »
93 »Helsingborg« Helsingør De danske Statsbaner
94 »Prins Christian« Gjedser »
95 »Rolf« Kjøbenhavn Dampskibsselskabet »Danmark«
96 »N. F. Høffding« » Dampskibsselskabet »Vendila«
97 »Nordstjernen« » Dampskibsselskabet »Norden«
98 »Dana« Bergen W illiam Hansen
99 »Tholma« Aren  dal T. Thommesen & Søn

100 »C  hristia  nssted« Kjøbenhavn Det vestindiske Compagni
101 »Limfjorden« » D. F. D. S.
102 »Ulvsund« » »
103 »J. I). S. Adolph« » Dampskibsselskabet »Vendila«
104 »Alfred Hage« » »
105 »T. M. W erner« » »
106 »Sela  n  dia« » Dampskibsselskabet »Dan«
107 »Normandie« Göteborg Förnyade Ångfartygs A/B »Götha«
108 »Islands Falk« Kjøbenhavn Mari  ne  ministeriet
109 »Bastia« Hamburg Rob. M. Slomann junr.
110 »Queen Alexandra« Kjøbenhavn A/S Alfred Christensen & Co.
111 »Kotonia« » Dampskibsselskabet »Union«
112 »Boscia« » Dampskibsselskabet »Dan«
113 »Nykjøbing« Nykjøbing p. M. Nykjøbing Mors Dampskibsselskab
114 »Jens Bang« Aalborg Aalborg Dampskibsselskab
115 Marstal H. C. Christensen
116 Under Bygning Kjøbenhavn Dampskibsselskabet II. Kirschner
117 » »
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Art
Tonnage

Ind. H. K. Blev leveret
Gross Nett.

Lægter 342°3 30427 24/s 99

»
45935 41920 2% 99

Fragt 210209 132211 900 31/i 00

» 210209 132211 900 16/6 00

Passager 7067 9 404(il 900 n/9 00

» 161549 67326 3600 % 01

Fragt 233384 150434 800 4/< 01

Færge 39262 13575 500 ,5/8 01

Fragt 2504 159555 1150 23/9 01

» 138657 85811 700 27n 01

» 210579 132457 900 24A 02

» 193249 121027 900 % 02

» 115884 7272 7 600 276 02

» 147168 93459 650 % 02

Færge 53040 18710 800 7n 02

» 182357 68551 2600 10/9 03

Fragt 191640 120285 800 16/s 03

»
1437o6 88527 800 12/5 03

» 213036 133840 1000 03

» 73968 430 500 6/n 03

» 190702 118634 800 13/4 04

Fragt og Passager 32163 16698 300 2/6 04

Fragt 39656 20446 600 12/8 04

» 26618 10037 400 u/9 04

» 149139 91825 800 8/n 04

» 149121 91575 800 23/2 05

» 149121 91630 800 21/6 05

» 104340 62942 650 15/7 05

» 134156 77383 700 29/s 05

Inspektions 63206 10844 950 7/4 06

Fragt 152723 95917 900 5h 06

» 128218 793°3 650 76 06

» 262365 166831 860 17/8 06

262365 166554 860 18/10 06

» 91813 56920 480 14/n 06
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