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havnske Porcelleens Meerke, i gamle Dage kunde de have
eeret hele Danmarks Meerke. Thi som Hvermand ved, betyder
de Danmarks trende Stremme, Sundet og Belterne, Vand-
vejene mellem Vesterhav og Ostersg. Og paa Herredommet
over disse hvilede i Aarhundreder Danmarks Velde sikkert og
trygt. Nuomstunder, da det synes Alle saa selvfolgeligt og soleklart,
at Sund og Beelt er Alfarvej og Danmarks Beliggenhed ved denne kun en »strategisk
Position«, som rummer tusind Farer for saa lille et Land, er det grumme vanskeligt
ret at fatte, hvor helt omvendt det var i fordums Tid. Faa Aar efter Oresunds-
toldens Aflosning (1857) var det »fremskreden« og »moderne« Tale at ytre sin
Forbavselse over, at Verdens Stormagter kunde have varet godmodige nok til at
svare det lille Danmark Told af hvert eneste Skib, der sendtes gennem Sun-
det. Efter at vi havde tabt Skaane, oprindelig den mest danske Del af Dan-
mark, var det maaske heller ikke saa lidt af en Meerkelighed, at vor Ret til
at kreeve Sundtold fik Lov til at henstaa uanfeegtet indtil helt op i det nittende
Aarhundrede. For den Tid derimod ikke. Saa leenge Feerdselsvejene mellem
Nord- og Ostersoen ej alene lgb langs med, men helt omsluttedes og indsnaev-
redes af det danske Riges Kyster, saa leenge de tre »Sunde« var i haandgribe-
ligste Forstand »Danerkongens Stremmec«, var som brede Floder igennem hans
Land, var det for henfarne Tiders Bevidsthed naturligt og ligefrem, at han
havde Hojhedsret over disse sine Vande. Han kunde frit standse ethvert Skib
og i Krigstilfeelde tage baade det og Ladning imod rimeligt Vederlag for eller
siden: naar han derfor i kongelig Bevaagenhed lod al Landsens Skibsfart til
enhver Tid gaa uhindret gennem sit Riges Stromme, saa var det dog det aller-
mindste, man kunde fordre: at der svaredes ham en ringe Skat eller Afgift.
Vor genialeste Historieskriver har nylig skildret, hvorledes en af Danmarks
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allerstorste Statsmeend i Slutningen af det 16. Aarhundrede gav denne gamle
Tanke Stil og Form. Da han betydelig havde forhejet den, efter hvad man an-
tager, fra ca. 1425 stammende Oresundstold ved Indferelsen af de saakaldte
Lastepenge, forsvarede han det overfor fremmede Rigers. Indsigelse med, at
Danmark til Gengeld holdt de fremmede Handelsskibe fri for Serevere og saa-
ledes vernede om den frie Sejlads paa Havet — men herfor skyldtes der os
ogsaa en Godtgerelse, og det var netop Lastepengene. I og for sig havde Ingen
uden serlig Tilladelse af Danmark-Norges Konge Lov til at sejle paa hans
Stromme — og disse rakte, i Folge af Magt og Virkelighed, lige fra det hvide
Hav til den botniske Bugt. Thi ved at sneevre Vandet ind mellem Sjelland og
Skaane havde Naturen selv lagt et Knudepunkt, et Bomsted paa Faerdselsvejen
mellem @st og Vest, i Danmarks Haand. Det havde derved faaet et baade ind-
bringende og forpligtende Kald. Indbringende ved dets Ret til Told, men sam-
tidig forpligtende: »thi Toldkreeveren tilkom det at sorge for, at Vejen var god
og ryddelig, meerket med Setender, oplyst af Fyrbaal fra Skagen til Falsterbo,
fri for Serevere mod @st som mod Veste.

Det lykkedes Peder Oxe for Aarhundreder at fastslaa denne Stilling. Alle
sofarende Magter fandt sig i at afkreeves Told for fri Fart gennem den, i hine
Tider og helt op til vore, nemmeste og naturligste Gennemgangsvej til og fra
Ostersoen: Oresundet — og enten svare samme Afgift i Store Belt eller holde
sig borte derfra. Selv Sejlads nord om Norge til St. Nicolas (Archangel) erklee-
redes for en »Omgaaen af Oresundsfarten«, og Alle fandt sig deri — som Alle
fandt sig i at stryge Topsejl for danske Orlogsmeend og stoppe op ved Indgan-
gen til @Oresund paa et Vink af Kronborgs Kanoner.

Hvad Anseelse og Velstand det maatte give hin @ldgamle By, som laa
paa dette Sted, siger sig selv. Helsingors Tilstedeveerelse kan med Sikkerhed
spores helt tilbage til det 13. Aarhundrede, men just samtidig¢ med, at Erik af
Pommern i Begyndelsen af det 15. Aarhundrede indferer eller festner Ore-
sundstolden, faar, betegnende nok, Byen sin forste Blomstringsperiode. 1416 og
1426 giver Kongen Borgerne i sin »nye Kebstad paa Orekrog« 10 Aars Skatte-
frihed og forskellige Privilegier, 1420 stiftede han Graabredreklostret St. Anne
Kloster, 1423 opfertes en ny Borg ved Byen kaldet »Krogen«, som forst over
et Aarhundrede efter erstattedes med det nuveerende Kronborg. I 1430 stiftede
Kong Erik endelig det store Karmeliter- eller Vor Frue Kloster, det anseligste
blandt alle danske Karmeliterhuse. Sidst stiftede Christoffer af Bayern derpaa i
1441 et Sortebrodre-Kloster, der indviedes til Dominikanernes saeedvanlige Veerne-
helgen St. Nicolaus, — i hin fjerne Tid kendetegnedes nu en Gang en Bys Triv-
sel og Opkomst bedst ved Klostrenes Mangefold!

Havde de Helsingor-Borgere tidligere ernzeretsig ved at fiske Sild om Hosten
og jage deres Svin paa Olden i de tilgreensende Skove, saa blev nu Byens vig-
tigste Neeringsvej at drive Handel og Vandel med de forbisejlende Skibe, naar
de stoppede op for at erlegge @resunds-Told. Ved Toldklarering, Kommissions-
Forretninger, Fergevaesen og Lodseri levede Byens Indbyggere hejt, — naar de
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fremmede Skippere og Matroser kom i Land for at betale Told, var der over-
hovedet hundrede for én Lejlighed til at tjene Penge paa de udenlandske
Geester. Helt op i forrige Aarhundrede rorte der sig et broget og lystigt Liv i hin
lille danske By, hvis forveelskede Navn Elsinore var kendt i alle Havne Verden
over — og som Shakespeare ved sin »Hamlet« ogsaa paa anden Vis alt for-
leengst havde skabt et Verdensry. Sikkerlig kunde der berettes mangt et mun-
tert Treek fra hine Eventyrdage, da i vort lille Babel fremmede Sefolk fra Al-
verdens Lande drak og doblede og under fremmedklingende Eder krystede
Pigerne i Favn paa de gamle Vertshuse i Strandgade, »Stadt Hamburg«, »Den
norske Love« og »Den gyldne Leopard«. Dog her er det nok at samle Ind-
trykket i det Ene: Sundet bragte den Gang Selv af sig selv.

Men da saa Oresundstolden aflestes i 1857 — som bekendt mod en Erstat-
ning en Gang for alle til Danmark paa 70 Mill. Kr. — var det for Helsingors

Vedkommende ude med den hele Herlighed. Fra nu af leb Skibene roligt forbi,
og leenge skulde det endnu vare, inden man fra Byens Side gjorde noget al-
vorligt Forseg paa at fange eller lokke dem ind til sig igen. Byen havde vel
selv nogen Skibsfart, var endnu Hjemsted for nogle efter Datidens Forhold
storre Rederi-Foretagender. Men disse ejede kun Sejlskibe, og da i 70erne Damp-
skibsfarten endelig fik Overtaget, begyndte det i Grunden at se ret kummerligt
ud for den lille, fordums saa stolte Kebstads Neeringsliv.

Det Visse var under disse Omstendigheder kun Et: skulde Frelsen komme,
maatte den atter komme fra Havet — den ligesom Rhinguldet sunkne Skat, i
sin Tid Danerkongens »Kronjuvel«, maatte atter haeves af Sundets Leje.

Dag for Dag, Aar for Aar, glimted’ og gled Sejlernes rige Strom ustandselig,
trosteslost forbi — medens det forhen tusindtungede Elsinore nu laa stum og
lam, uden en Gang saa meget som at rekke ud efter den gyldne Stime, der sta-
dig »stod« derude, som Hestsilden fordum.

Dette var da det Forste, der maatte geres: favnende Havnearme maatte
streekkes ud — for lempelig at indfange lidt af Sundets flydende Guld.

A

Oprindelig var der slet ingen Havn ved Helsinger, kun en Landingsbro for
dem, som skulde klarere. Et i Svingelbuglen anlagt, hejst primitivt Veern for
Skibe i Isgang blev snart efter helt odelagt under Krigsurolighederne i det 17.
Aarhundrede. I Tilfeelde af Stormvejr kunde Fartejerne ogsaa indtil helt langt
op i det 18. Aarhundrede swtte paa Stranden. Men efterhaanden som Udbyg-
ninger opfertes for de fra Seen indtagne Grunde, afbredes herved Strommens
Fart langs Kysten, og Landingen ved Toldbroen blev derved vanskeligere og
vanskeligere. »

De Sofarendes Klager herover foranledigede Byen til at bede Regeringen
undersege Muligheden af et Havne-Anleg sonden for Broen. Dette skete 1757
~ 58 ved en kgl. Kommission, og efter nye Overvejelser i 1760—64 blev ende-
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lig Toldbroen i 1767 ombygget og forleenget noget over 200 Fod i nordestlig
letning, og et Bolvaerk fort langs Landet, hvorved Helsingors forste egentlige
Havn fremkom. Ved Udgangen af Aaret blev den overgivet Byens Magistrat
til Vedligeholdelse. :

Da den imidlertid kun kunde give Ly og Sikkerhed for faa og smaa Far-
tojer, der hgjst stak 8 Fod dybt, viste den sig snart ganske utilstreekkelig. I
Aarene 17711819 fremkom derfor en Raekke Forslag og Planer til Forbed-
ringer, alle sigtende paa at gere Helsinger til en Stabelplads for Verdens-
handelen, og derfor alle meget for storstilede til i hine Tider at kunne ud-
fores. Forst i 1824 naaer man ned til den Maalestok for Havnens Udvidelse,
hvorved den blev praktisk gennemforlig. Forslaget hertil udgik fra Justitsraad
Stenfeldt i 1821, og samme Aars November Maaned nedsattes der en kgl.
Kommission til Sagens Bedemmelse. Denne fastslog som Program, at Helsing-
ors Havn burde gores til »et sikkert Tilflugtssted for mangen i Livsfare vee-
rende Seomand, der ellers i Efteraarsstormene maatte finde sin Grav i Byens
Neaerhed«, og billigede den fremsatte Plan, hvorefter den alt bestaaende Havn
skulde udvides og uddybes, saa at den kunde rumme 40 a 50 Skibe til 11 a
12 Fods Dybtgaaende (foruden 20 & 30 Jagter og Slupper). Da imidlertid det af
Kommissionen betonede Hovedsynspunkt saaledes pegede ud over Helsingors
lokale Interesser, henstilledes det samtidig, at Havnen burde gaa over til at
blive en Statshavn og dens Udvidelse saaledes ske paa Statkassens Reg-
ning. Dette godkendtes ved kgl. Resolution af 19. Maj 1824, og en Sum af
70,000 Rdl. anvistes til Omkostningerne.

[ de naermest folgende Aar blev Havnen derefter ombygget. Der tilvejebrag-
tes et Vandareal paa 51,700 [] Alen, og Dybden blev nu 16 Fod.

Det viste sig imidlertid snart at veere forbundet med Vanskelighed for
storre Skibe at anlobe Havnen, naar det bleste haardt af sydlige og eostlige
Vinde med sveer Se, fordi den sendre Havnearm ikke strakte sig langt nok
ud. I 1838 bestemte man sig derfor til at forleenge den paageldende Mole med
en Tilbygning af 60 Alens Leengde og samtidig opmudre Indlebet, saa at Dyb-
den bragtes op fra 16 til 18 Fod.

Herved blev Havnen vel i Stand til at modtage de steorste Skibe, der den
Gang befarede Ostersgen, men som Tilflugtssted i Vintertide forslog den aldeles
ikke. Omkring Midten af Aarhundredet tiltog Skibsfarten gennem Sundet nemlig
saa steerkt, at Tallet i faa Aar neesten fordobledes, og Folgen var, at i Tilfalde af
Isgang tyede ofte saa mange Skibe paa én Gang ind i Havnen, at denne bhog-
stavelig talt helt fyldtes af teet sammenstuvede Skibe lige til Mundingen — og
alligevel var der ikke nzer Plads nok: de allerfleste maatte blive udenfor.

Allerede i 1847 henledede derfor den kongelige Havnekomité Regeringens
Opmerksomhed paa Nedvendigheden af en Udvidelse, men paa Grund af den
kort efter udbrudte Krig maatte Tanken forelebig opgives.

I den folgende Tid blev Forholdene stedse vaerre og veerre, og i 1855 sendte
derfor Helsingors Kommunalbestyrelse en Deputation til Kong Frederik VII
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for at andrage om Havnens Udvidelse. Samtidig overgav en anden Deputation
paa Handelsstandens Vegne Kongen en tilsvarende Ansogning fra 2,400 Skibs-
forere af forskellige Nationer. Regeringen erkendte da ogsaa, at Helsingors
Havn burde veere »en sikker og god Tilflugtshavn« for Ostersofarere i Storm
eller Isgang, og da desuden Havnens Indtegter i faa Aar var stegne fra 4 a
5000 Rigsdaler aarlig til 14—15,000 Rigsdaler, maatte man ogsaa holde en Ud-
videlse for finansiell forsvarlig. Da i 1857 Sundtolden aflostes, og Byen derved
mistede sin Hovedindtegtskilde, fik ogsaa af den Grund Havneudvidelses-Pla-
nen foreget Interesse. Paa Finansloven for 1859—60 blev de fornedne Midler
bevilgede, og i de folgende Aar (1860—63) blev Planen bragt til Udferelse.
Ved Udgravningen af et Bassin mellem Byen og Kronborg Fastning foregedes
Havnens Areal fra ca. 51,000 til 100,000 [J Alen med en Dybde af 18 Fod,
hvorhos Indsejlingen forbedredes ved en Udvidelse af Havneindlobet fra 92 til
122 Fod.

Medens det vel ubetinget havde veeret Havnens Betydning som Nod- og
Tilflugtshavn, der havde veret afgorende for Gennemforelsen af dette for sin Tid
store Udvidelses-Foretagende, saa havde man dog under Sagens Behandling fra
mange Sider faaet @jet op for, at Helsingors Havn efter sin Beliggenhed maatte
veere fortrinlig egnet til Reparationshavn og Kulstation for de mange paa Oster-
soen farende Dampskibe. Hvis disse med Lethed kunde blive reparerede i Hel-
singor, vilde der herved blive skaffet nyt Erhverv for mange af Byens Indbyg-
gere og saaledes opnaas store direkte Fordele for selve Staden.

Ud fra denne Tankegang blev der da ogsaa i Slutningen af Halvtredserne
indgivet forskellige Andragender til Regeringen om Anlaeg af nye Skibsveerfts-
Etablissementer, nemlig en Dok og to Ophalings-Beddinger. Det fandtes imid-
lertid rettest, at selve Kommunen ansegte om Koncession til Anleget af en
slig Dok med Berettigelse til eventuelt at overdrage Koncessionen til private
Entreprenorer. En saadan Koncession meddeltes derpaa Kommunen under 26.
Marts 1860.

Med dette Aktiv paa Haanden seogte nu Kommunalbestyrelsen ved Hjeelp
af Vandbygnings-Inspektor, Justitsraad C. Carlsen, at bevage forskellige uden-
landske Ingenior-Firmaer til for egen Regning at foretage et saadant Anleg;
men da Aaret lgb ud, uden at disse Forsog var lykkedes, traadte Koncessionen
ifolge en Bestemmelse i samme ud af Kraft.

Da det ikke var gaaet med en Dok, prevede man paa saa dog at faa en
Ophalings-Bedding. Havnens Ingenior, Kaptajn Leonborg, foretog med Regerin-
gens Understottelse en Rejse til England for der at gore sig bekendt med en
ny Konstruktion af en saadan Bedding, den saakaldte Morton’ske. Paa Grund-
lag af de indvundne Erfaringer udarbejdede Lonborg efter sin Hjemkomst et
Udkast til en saadan Bedding, der kunde optage Skibe af indtil 400 Kommerce-
leester, ledsaget af et Overslag, hvorefter Underbygningen vilde koste 55,000
Rigsdaler og den beveegelige Del med Maskineriet, eller Overbygningen, 30,000
Rigsdaler. Dette Udkast forelagde han den af Indenrigsministeriet indsatte Be-
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styrelse for Havnens Udvidelse (bestaaende af Byens Borgmester, Etatsraad
Olrik, og ovenneevnte Justitsraad Carlsen), og under 7. September 1861 ind-
stillede denne til Indenrigsminister Monrad, at enten hele Beddingen maatte
blive bygget for Statens Regning, eller i alt Fald Underbygningen blive anlagt
for Statens Regning og bortforpagtet for en leengere Aarrakke til Entreprene-
rer, som forpligtedes til at indrette den beveegelige Del efter de af Ministeriet
vedtagne Planer. Allerede under 14. s. M. svarede Ministeren, at han ikke
kunde indgaa paa at foreleegge Rigsdagen et Forslag i nogen af de antydede
Retninger; men naar det maatte blive oplyst, at enten en enkelt Person eller
et dertil sammentraadt Aktieselskab vilde overtage Udferelsen af det hele An-
laeg for egen Regning og havde den fornedne Kapital til sin Raadighed, vilde
Vedkommende kunne gore Regning paa af offentlige Midler at erholde et Laan
al 55,000 Rdl.

Samme Dag dannedes i Helsingor et saadant Aktieselskab: Meend af Han-
delsstanden, af Byens Skibsbyggere og Andre, som havde Oje for denne Sags
Betydning for Byen, traadte sammen og tegnede en Aktiekapital paa 30,000
Rdl. for dermed at anlaegge og vedligeholde den planlagte Ophalings-Bedding.

Ved en af Indenrigsminister Orla Lehmann, der imidlertid havde aflost
Monrad, for Rigsdagen indbragt Lov slilledes derefter et Beleb af indtil 60,000
Rdl. af Statens Midler til det nydannede Interessentskabs Raadighed som et
tiaarigt Laan imod Sikkerhed i det hele Anleeg.

Arbejdet paabegyndles i Foraaret 1862 og afsluttedes planmeessigt i Efter-
aaret 1863. Beddingen blev opfert paa den nordre Side af Havnen, paa den
oprindelig til en Dok bestemte Plads. Den er en Skraaplan, der er forlenget
saa langt ud under Vandfladen, at Skibet, der skal optages, kan flyde over
dens yderste Del, og en Vogn, som bevager sig paa Skinner, anbragte paa
Skraaplanen, fores ind under det. Efter at Skibet er stillet paa Vognen, treekkes
denne op paa Land ved Hjeelp af et ved Beddingens overste Ende anbragt
Maskineri. Naar Skibet er fort saa hejt op paa Beddingen, som det attraas,
kan det afstives, og Vognen bringes ud for, om fornedent, at optage et andet
Skib. Skraaplanens hele Leengde er 692 Fod, hvoraf 265 Fod er over Vandet
og 427 under Vandet.

Beddingen, som toges i Brug den 25. September 1863, medforte den vee-
sentlige Fordel, at saavel de heri Landet hjemmehorende Dampskibe som de
fremmede, der ved Ankomsten til Sundet paa Grund af Seskade maatte soge
Havn, her hurtig kunde blive eftersete og reparerede — i Stedet for at de tidli-

gere kun altfor hyppig havde maattet soge til udenlandske Havne, hvorved

tal

megen Fortjeneste og Beskaeftigelse unddroges danske Handlende og Haand-

veerkere.

Herved var der saaledes foretaget et betydningsfuldt Forste-Skridt i Retning
af at gore Helsingor til en Reparationshavn. Men i Stedet for at skride sindigt
videre paa denne Vej, blev man nu greben af Utaalmodighed og gentog tidli-
gere Tiders Fejl: at slaa Planernes Brod saa stort op, at det ikke blev til at
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teenke paa at faa det bagt. Saaledes fremkom Civilingenior Carlé i 1865 med
et storslaaet Projekt, som vakte almindelig Opmerksomhed. Det gik ud paa,
for et Aktiebelob af 6,000,000 Rdl., der ventedes tegnede veesentlig i Udlandet,
at anlaegge en vaeldig Havn nord for Kronborg, der ved en 110 Fod bred Ka-
nal skulde settes i Forbindelse med den nuverende Havn. Hvad Carlé vilde,
var ej alene at skabe en farefri Nodhavn, hvor Skibene i Stedet for at ankre
paa Reden eller i Hornbeekbugten, udsatte for Storm og Isgang, kunde ty ind
og afvente gunstigt Vejrlig — men samtidig med ét Slag at gere Helsingor til
en Stabelplads for den Nordse-Osterse’iske Handel. Gennem et 700 Fod bredt
Indleb skulde man komme ind i en Yderhavn med et Vandareal af 31/, Mill. [
Fod og med 6000 Fod lebende Bolveerksplads. Tvende 180 Fod brede Indlob
skulde dernzest forbinde denne Yderhavn med de to andre Partier af Anleeget,
nemlig: ') tre Bassiner, hver paa 400 Fods Bredde og 1400 Fods Laengde, langs
hvis 9000 Fods lebende Bolveerksplads de til Pladsens Stabelforretninger for-

nodne Pakhuse skulde anbringes, samt endelig — hvad der i denne Sammen-
heeng interesserer os mest — ?) et Verfisbassin, der skulde indtage et Vand-

areal af 1', Mill. [J Fod, med 4200 Fod Bolveerksplads, bestemt til Anleget
af 4 Beddinger og 2 Dokke med dertil horende Maskinveerksted til Bygning og
Reparationer af Jerndampskibe.

Carlé opnaaede Koncession paa sit Forehavende den 15. Februar 1866, men
som man kunde sige sig selv, kom det aldrig til Udferelse: et saa storstilet
Fremtidssyn virkede her som saa ofte i vort kere Faedrelands Historie kun
forbloffende og forvirrende og blev blot en Hindring for den Havneudvidelse,
som nu Dag for Dag, Aar for Aar, blev mer og mer paatraengende nodvendig.

[ 1871 var man kommen saa vidt, at det med Sandhed kunde siges, at
Havnen ved Helsingor i Grunden slet ikke spillede nogen naevheveerdig Rolle
som Nod- og Tilflugtshavn, idet det altid blev en ren Tilfeeldighed, om et fare-
truet Skib ved Vintertid kunde komme ind i Havnen eller ikke. Den 13. April
1871 nedsatte da Indenrigsministeriet en Kommission til Undersegelse af For-
holdene. Denne oplyste forst og fremmest i sin 1872 afgivne Betenkning, at
Skibsfarten gennem Sundet nu var stegen saa steerkt, at Antallet af Skibe, der
passerede Kronborg, fra 1840 til 1870 var mer end fordoblet. Den paaviste klart,
hvor fuldkommen utilstraekkelig i Forhold hertil Helsingors Havn da var,
baade i Henseende til Storrelse og Dybde, hvortil yderligere kom, at lange
Skibe ved sydlig Vind og Sendenstrom knap nok kunde leobe farefrit ind i Hav-
nen. Alene af Hensyn til den Stilling, Helsingor burde have som Tilflugtshavn,
maatte den indrettes til at kunne benyttes af Skibe med en Laengde af indtil
350 Fod og et Dybtgaaende af 19 & 20 Fod.

Men dernzest fremhaevede Kommissionen med Styrke, at der dog ogsaa
maatte kunne drages betydelig Fordel for Landet af den rige Strom af Skibe
og Varer, der hvert Aar passerer umiddelbart i Neerheden af vore Kyster, og at
dette netop iseer maatte kunne ske ved Helsingor, som Skibene kunde anlobe uden
al afvige fra deres Vej. Men for at kunne indvinde disse Fordele, var det da
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ogsaa nodvendigt, at Havnen kom til at indeholde Bassiner, i hvilke Skibene kunde
ligge aldeles roligt og, naar det gjordes fornedent, blive reparerede, eventuelt
ved at hales paa Bedding eller seettes i Dok. Havnen maatte derfor frembyde
de gunstigst mulige Betingelser for Erhvervelsen eller Tilvejebringelsen af Land-
arealer til Benyttelse som Dokker, Kajer, Pladser til Maskinveerksteder osv.

Kommissionens Beteenkning gav Stedet til en Raekke omfattende Havnear-
bejder, der foretoges i Aarene 1878—86, og hvorved Indsejlingen forbedredes,
den sondre Mole ombyggedes, et nyt Bassin udgravedes ind i Grennehave
osv., saa at Havnen nu har et Fladeindhold af godt 11 Tdr. Land, hvoraf
omtrent 8!/, Td. Land har en Dybde af 22 engelske Fod, Resten 20 Fod, me-
dens Indlebets Bredde er 126 Fod.

Siden er der, som Alle vil vide, anlagt et Dampfeergeleje i Havnens sydlige
Hjorne til Forbindelsen mellem Helsingor og Helsingborg.

Men samtidig med
at man saaledes alle-
rede i Slutningen af
Halvfjerdserne tog for
Alvor fat paa den
rent tekniske Losning
af den foreliggende

Opgave, dukkede
Tanken om dog ende-
lig en Gang at skaffe
Havnen den nedven-
dige Dok med dertlil
horende Reparations-
veerksted ganske na-
turligt op paany. Det
er nu ikke lenger
muligt bestemt at
paapege, hos hvem
eller hvorledes denne
Idé atter fik Form og °
blev Plan — det frem-
gaar jo noksom af
det foregaaende, at
Tanken stedse har
veeret levende i selve
Helsingor, saavel hos
Myndighederne som
blandt Borgerskabet,
seerlig selviolgelig hos
Stadens storre Nee- M. C. HOLM
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ringsdrivende. Lige siden 1857 havde disse levende folt Trykket af, at Helsinger ikke
fik udnyttet de gunstige Chancer, som dens Beliggenhed aabner den. Selv om det
ikke leenger var muligt som i gamle Dage, ligefrem at standse de forbisejlende
Skibe ved et Skud fra Kronborgs Kanoner og at tvinge dem til Alle som Een
at ankre op, for samtidig med at tolde til Staten at »tolde« til Byens Borgere,
saa kunde man dog altid gere sikker Regning paa, at Vind og Vejr, Storm og
Is, var strenge Herrer nok til at sende adskillige Sundsejlere nodtvungent ind
i Helsingors Havn. Herfor skulde denne forst og fremmest vere tilstreekkelig
rummelig og dyb. Men derneest maatte der serges for, at de vejrlidte Skibe,
som tyede ind i Havnen, dér kunde blive istandsatte og faa den dem tilfojede
Skade udbedret — forst saa kunde Helsingors Havn for Alvor siges at vere
en virkelig Tilflugtshavn.

Levede end, som sagt, denne Tanke stadig sit Liv som Haab og Onske i
Byen selv, saa skulde det dog blive en Fremmed, der tog den saaledes op, at
den endelig, langt om lenge, fra Idé blev til Virkelighed.

Denne Mand var Mads Holm.

M. C. Holm blev fodt som fattigt Barn* i Nykjebing paa Mors den 20. Okto-
ber 1827. Efter sin Konfirmation kom han i Skibstemrerlere, og siden da til-
horer hans Liv Seen. Som Tommermand tager han med et storre Sejlskib til
San Francisco, hvor der just i de Aar, han kom derover, de californiske Guld-
aar, var stolte Penge at tjene for en dygtig Arbejder; snart fik han sit eget
Skibsveerft, og som fyrretyveaarig Mand havde han allerede skabt sig en pan
lille Formue. Nu stundede hans Hu til Hjemmet — ikke for at nyde sin Ka-
pital, men for at virke med den i sit Feedreland: han elskede sin lille Fodeby,
og til den drog han da ogsaa trofast tilbage. Men hans Virkelyst, som var ble-
ven veennel til at tumle med store Forhold, tillod ham dog ikke at slaa sig til
Ro i hans Barndoms beskedne Omgivelser — forst kobte han et stort Skibs-
byggeri i Aabenraa, saa blev ej heller del stort nok for ham, og 1870 flyttede
han til Kjebenhavn og tog Borgerskab som Grosserer. ;

1870 betegner et Vendepunkt i Fragtfartens Historie: Slutningen af 60erne
havde veeret magre Aar, Stilstands-Aar, og udenfor England og Holland stod
det i det ovrige Europa hen som et endnu ikke helt afgjort Spergsmaal, om
Udviklingen skulde ensidig fortszettes i Retning af at bygge Dampskibe fremfor
Sejlskibe. Saa kommer den fransk-tyske Krig og i Folge med den en Fragt-
konjunktur saa glimrende, som Verden ikke lenge havde set, og som vel at
meerke blev Indledningen til en forholdsvis lang Periode af gode Aar for Skibs-
farten. Under disse Forhold var Holms Beslutning snart fattet: det gjaldt om
saa hastigt som muligt at komme med til at udnytte det gunstige Moment, og
alene derfor skulde det nu gaa med Damp — det var Dampen, indsaa han,
som havde Fremtiden for sig!

Da Holm vendte tilbage fra Californien, bestod den danske Handelsflaade

# Jfr. Jul. Schovelin: »Dampskibs-Selskabet Norden«i Nationalveaerket »De danske Byerhverve, Kjobenhavn,
11. Heefle, Side 30—31.
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af lidt over 3000 Skibe, men deraf var kun de Firs Dampskibe, og deres sam-
lede Tonsantal var kun ca. 10,000. Ti Aar senere var Tallet paa danske Dam-
pere foreget med hele 100 og Dregtigheden stegen til mellem det 4- og 5-dob-
belte. I denne Opgangs-Periode var M. C. Holm en af Fererne og Forstemen-
dene — allerede den 11. Februar 1871, mens Krigen endnu rasede, og Fragterne
var svimmelhgje, stiftede han Dampskibs-Selskabet »Norden«.* Selskabet ejede
til at begynde med kun en eneste Damper, »Norden«, paa ca. 1400 Tons Dod-
vaegt, og Aktiekapitalen var beskedne 160,000 Rdl. Men allerede Aaret efter var
der blevet Raad til flere Skibe, og Kapitalen udvidedes — Fortjenesten var da
ogsaa i hine forste Aar enorm, helt op til 26 pCt.!

Saadan en Mand var Mads Holm. Rigtig Typen paa en selfmade Mand,
en haardhendet og selvsikker Personlighed — ret en »robust« Natur, slig som
Hilde vilde have Bygmester Solness, uden »skral Samvittighed«! En Mand,
som, naar han vilde Maalet, ogsaa vovede at ville Midlerne, ej heller skyed’
dem iblandt disse, som en sartere, mere fint sammensat Natur vilde have om-
met sig ved. I sin ydre Vaeremaade var han noget af en Semandsulk, hans
Tale lugtede af Tjeere, hans Vendinger faldt rappe og djerve, i hans Oje var
der et lunt Glimt, og han havde en egen Evne til at here, hvad han vilde
hore, ikke mindre men ¢j heller mere. Han havde en ren Overtro paa
Held, deriblandt ogsaa sit eget Held, og havde uimodsigelig ogsaa sit Liv igen-
nem en lykkelig Haand, som hans Foretagender noksom viste, — men i hvert
Fald en Del af Hemmeligheden ved hans Held var hans sejge Viljeskraft og
altid aarvaagne Energi: han havde ikke for intet den Talemaade, at i det andet
Liv kunde man sove, her i dette var der ikke Tid dertil.

Nu her i Slutningen af Halvfjerdserne kriblede paany Foretagelseslysten i
ham. Hvad han havde Forstand paa, var Skibe, at sejle med dem og — bygge
dem! Han skennede, at det nu netop var Tid til det sidste — fordi netop det
forste just ikke i @jeblikket var videre godt, men sikkert snart vilde blive det
igen, og saa skulde man have Skibene ferdige. Her var altsaa en Forretning
at gore, og en Forretning, som han forstod sig paa, gammel Skibsbygger som
han var selv. Men han havde lert, at et Skibsbyggeri — og nu naturligvis et
Byggeri af Dampskibe, et Jernskibsveerft — skulde ligge godt, paa et Sted, hvor
der til Nybygningerne kunde fojes rigeligt med Reparationsarbejder. Hvor var
da det rette Sted?

Man siger, at han under disse sine Overvejelser, forst fik set sig Burmeister
& Wain ud som Noget, der netop allerbedst kunde passe for ham. Er dette
sandt — og meget tyder derpaa —, saa har han ganske glemt det gamle Ord,
at »to Store i een Sek kan ingenlunde rummes«. I et Tietgen’sk Foretagende
var der kun Plads for een Mand og een Vilje, nemlig Tietgen selv. Tietgen
led ikke Mads Holm: der var for megen Lighed imellem dem, og en Lighed,
som Tietgen paa Grund af Holms Mangler og uslebne Kanter maatte fole som

* Samme Aar stiftedes Dampskibs-Selskabet »Kjobenhavne«, 1872 »Carle — »Danmark« var allerede dannet i 1869,
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saarende for sig selv. Nok er det, i Stedet for Samarbejde mellem disse to
Meend kom det til Tvedragt, gensidig Uvilje og stadig Strid. Hvad der ved-
kommer os her, er imidlertid deraf blot dette, at M. C. Holm paa et givet
Tidspunkt fatted” dobbelt Keerlighed til sin Plan, — fordi den netop kun kunde
gennemfores i Modseetning til og Konkurrence med det Tietgen’ske Skibsveerft.

Lykkedes det, blev det, foruden en god Forretning — et Skaktraek mod den

Tietgen’ske Veelde!

At rejse et nyt Skibsveerft jeevnsides med Burmeister & Wains i selve Hoved-
staden lod sig imidlertid ikke saa godt gore. Paa den anden Side maatte det
dog ligge saa meget i Neerheden, at effektiv. Konkurrence virkelig kunde ud-
oves. Alene disse Overvejelser maatte pege i Retning af Helsingor med dennes

enestaaende gunstige Beliggenhed — Helsingor, Sundfartens naturlige Repara-
tionshavn.

Det faar staa hen, om Tanken paa Helsingor pludselig en skonne Dag er
slaaet ned som et Lyn i Mads Holms snilde Hoved, og han saa er gaaet med
den til Byens ledende Meend og dér straks har fundet Forstaaelsens frugthare Jord-
bund — det var jo netop den samme Plan, man her stadig havde syslel med
cller rettere: keelet for, haabet paa, leengtes imod. Det er derfor ogsaa muligl,
at han ved et Mode med en af disse Mezend har faaet indblest Ideen udefra.
Noget bestemt herom vides ikke og kan vel efter Sagens Natur neeppe heller
vides. End ikke et positivt personligt Vidnesbyrd fra M. C. Holm selv, om
et saadant kunde findes, vilde veere afgorende. Endog betydelige Meaend, ja
maaske netop betydelige Meend, skuffer sig selv gramme let bagefter, naar de
teenker tilbage paa, hvor megen Andel de har haft i, at dette eller hint er gaaet
saa eller saa. Men dette veere nu, som det veere vil: M. C. Holm kom paa en
cller anden Maade i Beroring med fremstaaende Personligheder i Helsingor
Kobstad, deriblandt Konsul Regner L. Ulstrup, Formanden for den stedlige
Handelsforening og Byens daveerende Folketingsmand. Og derved blev endelig,
hvad der hidtil saa leenge havde veeret blot et Forehavende, forst en Plan, saa
et Maal — sidst endelig et Foretagende!

Nzermere i det enkelte gik dette i de ydre Traek saaledes til:

I Slutningen af Halvfjerdserne, netop paa det her omhandlede Tidspunkt,
paabegyndtes omfattende Havnearbejder ved Helsingborg og Hoganés, hvor
man begge Steder iojnefaldende indrettede sig paa at drage de Fordele af Se-
vejen mellem Nord- og Osterseen til sig, som hidindtil udelukkende var til-
faldne den danske Side af Sundet — forsaavidt de overhovedet var tilfaldne
Nogen. Som ovenfor paapeget, var dette for Helsingors Vedkommende indtil
da kun sket i urimelig ringe Grad, skont den dog saa gjensynlig var eller ret-
tere kunde blive »den fordelagtigst beliggende Mellemstation, Nedhavn og Or-
dreplads for Farten mellem Nord- og Ostersoenc.

Under disse Omstendigheder havde Bestyrelsen for Helsingors Handelsfor-
ening efter Samraad med storre Neeringsdrivende i Staden fundet sig opfordret
til at underhandle med Entreprenorer i Udlandet om at overtage og gennem-
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fore Anlaeget af et Maskinveerksted i Havnen til Bygning og Reparation af
Jerndampskibe. Som saa ofte for var imidlertid dette noget »in’s blaue hineine,
— men da var det altsaa just saa heldigt, at man meget neermere, nemlig i
Mads Holm, fandt den Mand, som der her var Brug for — Manden, der »mag-
tede Udforelsens vanskelige Kunstc.

Til at begynde med maatte man forst udse sig den bedst mulige Plads til
et saadant Anleeg. Man fandt den i et Terrain, som dels bestod af et Stykke af
Havnens Grund, begreenset af de davaerende Treeskibsbyggerier, Ophalingshed-
dingerne, Kajerne til det nys paabegyndte nye Havnebassin samt Kronborg
Allé, dels af et tilgreensende Stykke af Feestningens Glacis, den saakaldte » Gron-
nehave«, hvorigennem Kronborg Allé strakte sig. Her laa imidlertid Garniso-
nens Eksercerplads med tilherende Skydebaner. Selv om man fornuftigvis nu
nok vilde kunne bevege de militeere Myndigheder, hvor det gjaldt saa store
Interesser for Byen som her, til at give Afkald paa denne Plads, saa maatte
der dog i saa Fald til Gengeeld skaffes Garnisonen en Ovelsesplads andetsteds.
Og da dette maatte blive paa Byens Grund, var det altsaa foruden Havneraa-
det ogsaa Kommunalbestyrelsen, der i forste Omgang maatte tage Sagen i sin
Haand, om den overhovedet skulde kunne fores frem.

Handelsforeningen foretog derfor under 9. Oktober 1879 paa en Gang en
Henvendelse til Byraadet, den kgl. Havnekomité og Indenrigsministeriet, for-
melt stilet som et Andragende til dette sidste, og androg om, at et saadant
Bytte-Arrangement som det ovenfor antydede maatte finde Sted imellem de for-
skellige Myndigheder, for derved i forste Reekke at skaffe den til Anleeget for-
nodne Grunderhvervelse.

Under 23. Oktober 1879 begeerede Indenrigsministeriet Byraadets Erklering
om Sagen. Den afgaves under 18. December s. A. og blev en direkte Anbe-
faling.

Herved var man straks med eet Slag kommen saa vidt, at M. C. Holm nu
selv kunde rykke frem paa sin Side. Den 21. Januar 1880 indgik han som Di-
rektor for »Norden«, sammen med H. C. Nyholm, Direktor for Dampskibs-Sel-
skaberne »Kjebenhavn«, »Dana«, »Nordsjelland«, »Neptun« og »Bien«, med en
Skrivelse til Havneraadet i Helsingor, i hvilken der, med Anbefaling af Han-
delsforeningen m. fl., anholdtes om, at der til Anleg af et Jernskibs- og Ma-
skinbyggeri ved Helsinger maatte blive overladt et dansk Aktieselskab, som
paatenktes dannet i dette Ojemed, det Jordstykke af Hawnens Grund, som
Handelsforeningen i sin Henvendelse f. A. havde peget paa til dette Formaal.

Paa Indbydelse af forskellige storre Firmaer i Helsingor blev der derefter
afholdt et offentligt Mode paa Byens Raadhus den 8. Marts 1880, og her ned-
sattes en Komité med det Hverv at vaekke almindelig Interesse for det paa-
teenkte Anleg. En Maaned efter henstillede denne Komité til Byraadet, at
Kommunen straks paa Forhaand skulde soge at sikre sig Dispositionsret over
et Grundstykke i Neerheden af Byen, som eventuelt kunde gives Militeeretaten
i Erstatning for den attraaede Eksercerplads paa Grennehave. Byraadet nedsatte
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da ogsaa den 19. April 1880 et Udvalg paa tre Medlemmer til at forhandle
med Ejerne af en Reekke Lodder ved Teglstrup Hegn, der af Kronborgs Kom-
mandantur var udset som passende Erstatning. Forhandlingen med de paageel-
dende Ejere blev ogsaa fert, men deres Fordringer fandtes saa store, at By-
raadet i sit Mode den 29. April 1880 vedtog »for Tiden ikke at foretage videre
i denne Sag«.

Dermed var denne forelebig kert fast. Da kom der en uventet Hjelp ude-
fra. Den Mand, der satte Skulderen til Vognen og atter fik den loftet op paa
Korebanen, var Indenrigsminister Skeel.

Man geetter sikkert rigtigt ved at gaa ud fra, det er Mads Holm, som her
har veeret paa Ferde.

Det var nemlig nu blevet et i hoj Grad gunstigt Tidspunkt til at faa den ellers
saa tungvindte Skeel sat i Beveaegelse for dette, ham vistnok ievrigt saa fjernt-
liggende Foretagende. I Foraaret 1880 var han nemlig ternet voldsomt sammen
med Hovedstadens ledende Handels- og Skibsfarts-Kredse og disses Forstemand,
C. F. Tietgen. Hermed forholder det sig saaledes:

I Marts det naevnte Aar (1880) udbred Oksens ondartede Lungesyge iblandt
sjeellandske Beswetninger. En Undersogelse viste, at af de angrebne Dyr var de
fleste fra Sverige, men to af dem var her fra Sjelland, og Spergsmaalet blev
nu, om ikke de svenske Kger var blevne smittede her i Landet. De efterfol-
gende Undersogelser i selve Sverige, hvori en dansk Veterineer deltog, frem-
bragte Intetsomhelst til Stette for, at Lungesygen var indslebt fra Sverige, og
England lukkede da ej heller for Kvegimport fra dette Land. Def gjorde der-
imod Indenrigsminister Skeel for Danmarks Vedkommende — og dermed stand-
sede han med ét Slag Kjobenhavns store Transithandel med magert svensk
Kvaeg, som indfertes i Sjeelland for at fedes til Eksport. Da dette ikke mindst
gik ud over »Det forenede Dampskibs-Selskab«, sagte Tietgen at ove stor Pres-
sion paa Skeel for at faa Forbudet heevet, men seggede blot herved dennes
medfodte Steedighed.

Under disse Forhold begyndte man i de Tietgen’ske Borskredse at kokettere
med Oppositionen mod det Estrup’ske Ministerium. Man krevede hejlydt Re-
former af dette til Gunst for Handel og Skibsfart — og det var netop Refor-
mer, som Ministeriet under den da tilspidsede politiske Situation umulig saa
sig i Stand til at gennemfore. It Udslag af denne sagligt maskerede oppositio-
nelle Uvilje, der ret naturligt seerlig rettedes mod Indenrigsminister Skeel, var
det saakaldte Borsmode i Juli 1880, hvor C. F. Tietgen var Hovedtaler.

Det er da et Tilfeelde, som i en hejst foruroligende Grad ligner en Tanke,
at Skeel netop i selvsamme Maaned seetter sig personlig i Beveegelse for at
bringe det Helsingor'ske Anleeg, som vilde kunne blive en virksom Konkurrent
til et af de storste Tietgen’ske Foretagender, ud over det dede Punkt. Den
mundtlige Tradition, som vil lade M. C. Holm her have haft en Finger med i
Spillet, har i hvert Fald ikke nogen afgerende Sandsynlighed imod sig. Mads
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Holm har baade tidligere og senere vist, at han kendte den Kunst: at fiske,
naar Vandene var rorte.

Hvorom alting er, den 16. Juni meddeler Indenrigsminister Skeel Helsingors
Byraad, at han personlig har formaaet sin Kollega Krigsministeren til eventu-
elt at ombytte Kronborgs Eksercerplads paa Grennehave med et andet passende
Areal ved Teglstrup Hegn. Og da Forstveesenet i Mellemtiden havde rejst Be-
teenkeligheder imod Benyttelsen af det paageeldende, til Hegnet stodende Er-
statningsterrain som Skydebane, havde Skeel ovenikebet, medens han endnu
var i Aande, beveeget Finansministeren til at »fjerne« disse hans Undergivnes
Beteenkeligheder.

Dermed var Sagen atter bragt paa Gled. Byraadet indsaa nu, at det paa-
teenkte Anleeg var af saa »stor Betydning for Byen«, at Kommunen maatte
bringe et Offer for denne Sags Gennemforelse. Raadet erkleerede sig derfor den
23. Juni 1880 »villigt« til at erhverve det udsete Terrain ved Teglstrup Hegn og
stille det til Militeeretatens Disposition imod at faa Raadighed over det hele Gronne-
have tilherende Areal af ca. 31 Tdr. Lands Sterrelse, dels af Hensyn til den
foreliggende Veerfts-Plan, dels med eventuelle Udvidelser af Byen og Havnen
for Oje.

De forskellige Myndigheder udneevnte derefter Delegerede til at fore de ned-
vendige Detailforhandlinger.

Hvor saa mange Autoriteter, hver varetagende sin Interesse, skal bringes til
Samvirken, kreeves der nu en Gang de to T’er: Tid og Taalmod. Og paa begge
blev der da ogsaa trukket rigelige og lange Veksler. Aaret efter var man dog
midtsommers kommen saa vidt, at Krigsministeriet bifaldt Byraadets Henstilling
om, at de til Sagens Ordning nedvendige forberedende Arbejder, saasom de
nye Arealers Afseetning i Marken, nu kunde iveerksettes paa Kemnerkassens
Regning. Samtidig meddelte Indenrigsministeriet Raadet, at saa snart Helsingors
Kommune havde erkleeret sig villig til, naar den eventuelt havde erhvervet
Grennehave, af sammes Areal at overlade Havnen saa meget, som behovedes
til Anleeg af det paateenkte Jernskibsbyggeri, vilde det kunne forventes, at de
ovennaevnte Andragere (M. C. Holm, H. C. Nyholm m. fl.) eller nogle af disse
erholdt Koncession paa det naevnte Anleg (Skrivelse af 12. Juli 1881). — Den
29. s. M. afgav Byraadet denne Erklering.

Hermed troede M. C. Holm, at Sagen endelig var i Realiteten afgjort, og
hengav sig allerede til Haabet om i Eftersommeren s. A. (1881) at kunne paa-
begynde selve Anlaeget. Men nu meldte der sig uformodet Vanskeligheder fra
en ny Kant, nemlig fra Militeerautoriteternes Side. Ej alene fordredes der un-
der Udarbejdelsen af den detaillerede Plan til den nye Eksercerplads 1 & 2 Tdr.
Land mere end oprindelig, men der opstilledes tillige saa vidtgaaende Krav paa
Indskreenkninger for Kommunens Benyltelse af Grennehave, at Erhvervelsens
Nytte derefter maatte stille sig saare problematisk. Det Forste kunde endda
gaa, det Sidste berovede derimod Byttehandelen enhver Tiltraekning for Kom-
munen. Under disse Forhold trak Sagen ud og ud — og tilsidst brast M. C.
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Holms Taalmodighed. I Slutningen af September erklerede han kategorisk
overfor Byraadet, at saafremt det paageeldende Terrain ikke kunde blive stillet
til hans eller de eventuelle Koncessionshave-
res Raadighed senest den 1. Marts 1882,
maatte dermed Projektet til Jernskibsveerftets
Anleeg betragtes som opgivet.

Denne Trumf hjalp endelig. Den 30. Septbr.
1881 fremstillede Byraadet i en Skrivelse Nod-
vendigheden af, at Militeeretaten slog ganske
veesentlig af paa sine Fordringer, hvis den ikke
vilde beere Ansvaret for, at Sagen strandede
— og under 1. Oktober s. A. androg endvi-
dere Raadet om Indenrigsministeriets gode
Medvirkning til at faa dette for Helsingors By
saa vigtige Anliggende tilfredsstillende ordnet.
Den kendte jo af Erfaring Indenrigsminister
Skeels Interesse for Sagen — og denne var ikke
bleven kolnet under den fortsatte Spaending mel-
lem Ministeriet og den Tietgen’ske Kreds under de politiske Begivenheder i
Sommeren 1881 og den spanske Handels-Traktats Opsigelse samme Efteraar.

Herved blev da Sagen lykkelig bragt over det dede Punkt, saa at Inden-
rigsministeriet den 29. Novbr. 1881 kunde udfeerdige den fornedne Koncession
til Anleeg og Drift af et Jernskibs- og Maskinbyggeri ved Helsingors Havn
imod Stillelsen af et Depositum paa 50,000 Kr. i Veerdipapirer. Den gaves til
M. C. Holm og Skibsbygmester Vilhelm Dyhr, hvilken sidste allerede i
ovenneevnte Andragende til Havneraadet af 21. Januar 1880 var udpeget til at
forestaa Anleeget og Driften af det planlagte Jernskibsveerft.

Vilhelm Dyhr blev fodt i Nykjoebing paa Mors den 13. November 1839 og
ar altsaa Mads Holms Bysbarn. Han gik i den stedlige Skole og blev konfir-
meret i Foraaret 1855. Han kom forst til Ses, men Livet om Bord tiltalte ham
ikke, og han kom derfor i Handelsleere hos en Kebmand i Aalborg. I sin
Fritid byggede han et lille Skib, lige stort nok til at kunne beere en Dreng,
og dette Arbejde rebede saa afgjort medfedte Anleg for Skibsbygning, at hans
Principal skrev til hans Hjem, at han ubetinget burde gaa den Vej. 1859 blev
han derpaa ansat paa Nykjebing Veerft, hvor M. C. Holm ved sin Hjemkomst
leerte ham at kende og fattede Interesse for Knesen. Han fik derfor den unge

DIREKTOR VILH. DYHR

Dyhr til Skibsbyggeriet i Aabenraa — hvorfra han senere selv hentede sin
Hustru — derpaa kom Dyhr til Kjebenhavn og tog sine Eksaminer. Han tog der-
efter forst til Norge — til Aabenraa bred han sig, danskfelende som han var

i hoj Grad, ikke om at vende tilbage efter Krigen i 1864 — senere til England,
hvor han blev antaget som Konstrukter paa Denton & Gray’s store Veerft i
Hartlepool. I 1872 gik han herfra efter Opfordring til Flensborg, hvor han var
med til forst at anleegge, senere al styre det store, derveerende LEtablissement,
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hvis fortrinlige Arbejde i de folgende Aar vandt almindelig Anerkendelse i hele
Nordeuropa. M. C. Holm fornyede herved Bekendtskabet med ham, da han
for »Norden« fik bygget 3 fortreeffelige 2000 Tons Fragtbaade paa Flenshorg
Verftet, og da han fattede sin Plan til at starte et nyt, dansk Jernskibsbyggeri,
faldt derfor hans Tanke straks naturlig paa, at her var den rette Mand til at
lose den tekniske Del af Opgaven.

Det forlangte Depositum blev af M. C. Holm stillet i December 1881, hvor-

SIS »NORDSTJERNEN«, BYGGET TIL DAMPSKIBS-SELSKABET »>NORDEN«

paa Indenrigsministeriet meddelte Byraadet, at Anlegets Udforelse nu kunde
paabegyndes.

Den 31. Januar 1882 stadfaestedes derpaa Overenskomsten om Grennehaves Af-
givelse til Helsingors Kommune henholdsvis af Krigsministeriet og Indenrigs-
ministeriet. Kommunen forpligtede sig til at erhverve og derpaa tilskede Krigs-
bestyrelsen det af denne udsete Areal paa ca. 53 Tdr. Land ved Teglstrup Hegn
til Ovelsesplads og Anleeg af Skydebaner samt til at erstatte Kronborg Allé
med en ny beplantet Adgangsvej nord om det fremtidige Verft m. m. Som
Vederlag opgav Krigsbestyrelsen til Fordel for Helsingers Kommune sin hidti-
dige Raadighed over ca. 31 Tdr. Land af Grennehaves Areal, afstod til Kommunen

2
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Kronborg Allé og det Areal af Kronborgs Glacis, som laa imellem den nye
Adgangsvej til Kronborg og Helsingors Havn, samt forpligtede sig til at afgive
den Del af forneevnte Arealer, der skulde overlades Jernskibsveerftet til 1.
Marts s. A.

Under 1. Februar 1882 modtog Byraadet Meddelelse herom med Anmod-
ning om at foranstalte det videre Fornedne med Hensyn til Overenskomstens
Fuldbyrdelse.

Den 25. Februar s. A. meddelte Indenrigsministeriet videre, at Koncessions-
haverne paa Jernskibsbyggeriet havde overdraget Koncessionen til et Aktiesel-
skab under Navn af »Helsingors Jernskibs- og Maskinbyggeri«.

Selskabet var allerede blevet stiftet lige forst i December 1881. Paa Besty-
relsesmodet den 9. s. M. besluttedes det at ansette V. Dyhr som Selskabets
Direktor og straks lade ham i Forening med Maskiningenior Drewsen afrejse
til Udlandet for at gere Indkeb af Maskiner etc. Samtidig overtog Handelsban-
ken i Kjebenhavn Aktietegningen (1,600,000 Kr.). Den 12. s. M. (Decbr. 1831) stad-
feestede endelig Indenrigsministeriet Selskabets Love.

Den 1. Marts 1882 overleverede derpaa Havnebestyrelsen ved sin Formand,
Borgmester Wahl, og sit tekniske Medlem samt anden Ingenierdirektion ved sam-
mes Chef det Verftet indrommede Areal til Direktor V. Dyhr paa Aklieselska-
bets Vegne.

Hermed havde Selskabet endelig faaet sit Virkefelt og kunde treede aktivt ud
i Livet: med 1. Marts 1882 begynder saaledes det nye Foretagendes Historie.

STADEN HELSINGORS VAABEN
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FTER at Fundamenteringen var paabegyndt selve Afleverings-
dagen, den 1. Marts 1882, antoges under 2. April Murmestrene
Hansen & Kruses Tilbud paa Opfoerelsen af de trende Hoved-
bygninger efter Tegning af Arkitekt Gnudtzmann. Verftets for-
) ste Ledelse, Direktor D yhr, Maskiningenior Drewsen, nuveerende
Konlorchef Amund Jensen og Chefen for Skibsbygningsafdelin-
gen F. Moller, blev midlertidig installeret i Helsingors gamle
Kloster, hvor man forelobig lejede Kontorlokaler for at veere lige ved Bygge-
pladsen. Og herefter blev der nu straks taget ivrig fat paa at fremme An-
leeget og forberede Driften: Verktoj og Redskaber anskaffedes, Maskinerne
indtegnedes paa deres Plads, Regnskabsvasenet ‘
lagdes an osv. osv. Som noget af det forste sor-
gede man for at faa rejst Veerftets 45 Tons Kaj-
Kran, og ved dennes Hjelp kunde man allerede
i Slutningen af Juli udlosse Dampkedlerne og
de veesentligste Arbejdsmaskiner, som den 29.
ankom med Damperen »Nordstjernen«. I August
blev der sluttet Kontrakt med Dunker & Ostrand
i Helsingborg om den forste Tordok, og i Sep-
tember skete Indflytningen i de nyrejste Bygnin-
ger — altsaa kun et halvt Aar efter Fundamen-
ternes Paabegyndelse. /Eren for dette Mester-
stykke: saaledes i Lobet af blot 6 Maaneder at
rejse et helt Veerft, feerdigt til straks at tages i
Brug, tilkommer i forste Raekke Vilh. Dyhr, hvis
Evne til at grundleegge og nyskabe overhovedet kan betegnes som naesten
genial. Dette beroede ej alene paa den tekniske Sikkerhed, hvormed

KONTORCHEF AMUND JENSEN
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han lagde et saadant Foretagende an, men lige saa meget paa hans
Evne til at elektrisere sine Medarbejdere og Undergivne, saa de gik op i

‘ Arbejdet med samme Interesse og Energi
som han selv. Faldt det ham vanskeligt, hvad
Tiden senere skulde vise, i sindigt Taalmod at
pleje og fortsette det een Gang fuldferte, saa var
han til Gengeld den fodte Bygmester og Nyan-
leegger.

Umiddelbart efter Indflytningen blev Pladsen,
hvor de 3 planlagte Byggebeddinger skulde leg-
ges, behorig afgravet og nivelleret. Og dermed
ar man da ogsaa saa vidt feerdig, at den forste
Bestilling kunde modtages: den 19. Oktober 1882
sluttede Verftet Kontrakt med Grosserer M. C.
Holm om Bygning af en Fragtdamper paa 1320
Tons D. W. med 9 Mils Fart, at aflevere August
—September 1883.

VAERFTSCHEF F. MOLLER Neeppe havde man for Alvor taget fat paa

Arbejdet hermed, for der indleb en ny stor Be-
stilling: i Februar 1883 kontraheredes der med »Svenska Lloyd« i Goteborg
om Bygningen af en Damper paa 2197 Tons D. W. Og i Lebet af Aaret kom
der yderligere Bestillinger paa 4 Skibe til, saaledes at der i Verftets forste
egentlige Arbejdsaar ialt blev kontraheret om 6261 Gross-Tons.

Den 5. Juni s. A. sattes den forste Damper i Vandet og fik Navnet »Hel-
singor« — i Mellemtiden var den af Grosserer M. C. Holm overdraget til »Det
Helsingorske Dampskibs-Selskab« — og den 27. August gik Damperen paa sin
forste Provetur. Aflobningen fejredes ved en Festmiddag paa »Marienlyst«, hvor-
til selvfolgelig Stadens Autoriteter var indbudte — og hin skenne, lofterige
Sommerdag har sikkerlig det nye Foretagendes Fremtid tegnet sig lyst og lo-
vende for Selskabets ledende Maend.

Men det er ikke altid saa, at kun Begyndelsen er sveer. Stundom varsler
en lykkelig Start blot sterre Vanskeligheder siden. Og saaledes gik det just her.
Netop som man var kommen saa godt i Gang, gik det Hele pludselig i Staa.

Paa det Tidspunkt, da M. C. Holm havde fattet Planen til Veerftets Anleeg,
var det efter en mangeaarig Tregheds- og Stilstands-Periode i Forretningslivet
begyndt ligesom at gry igen. Mads Holm har sikkert vejret i Luften gode Ti-
ders Komme, og i Virkeligheden blussede da ogsaa forst i Firserne gode Fragt-
konjunkturer frem. Efter de 7 forskreaekkelig magre Aar i 70erne hengav man
sig nu Verden over til Haabet om en Atterkomst af de fede Overflodigheds-
Aar fra Decenniets Begyndelse, maaske endog af Milliardernes »skenne Dage«.
Folgen var, at man paa en Reekke Felter hidsede den nye Hausse hurtigere og hefti-
gere op og frem, end Forbrugog Velstand kunde taale — med skuffende Hast sank der-
for Floden allerede i Lobet af 1883, og hermed indtraadte atter enlangvarigEbbetid.
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Det nye Verft fik saa meget snarere og tungere Folgerne heraf at fole, som
det blev ramt af seerligt Uheld. Kedlerne til de forstbyggede Skibe viste sig nem-

lig al veere — ved en Fejl fra Maskiningeniorens Side — konstruerede med
for smaa Fyrkanaler, saaledes at de delvis maatte ombyttes og fornyes. Der-
ved opstod der ej alene et positivt Tab paa 132,000 Kr. — dels ved selve Ked-

lernes Ombytning, dels ved derved opstaaede Mulkter for forsinket Levering —,
men selvfolgelig sveekkedes ogsaa herved i nogen Grad Tilliden til Verftets Le-
veringsduelighed. Det kan derfor i og for sig ikke forundre, at Verftet i 1884

SKIBSBYGGERIET

kun fik Bestillinger paa 3 smaa Skibe paa tilsammen 493 Gross-Tons og i 1885
endog kun paa 2 Stykker med tilsammen 274 Gross-Tons.

I Juni s. A. fratraadte Herr Jul. Drewsen, og i hans Sted valgtes Ingenior
Janus Piil til fra 1. Juli at overtage Ledelsen af Maskinafdelingen.

Lige Aaret i Forvejen (12. Juni 1884) var Verftets forste Tordok bleven af-
leveret frerdig til at tages i Brug, efter en Prove, hvorved det viste sig, at Dok-
ken kunde pumpes leens i 4 Timer 40 Minutter. Den var paa dette Tidspunkt
den storste Dok i Norden, stor nok til at optage ethvert Skib, som i hine Aar
besejlede Ostersoen.

Men til Trods herfor var det dermed ikke saa lige en Sag saaledes straks
at oparbejde sig en stor og lennende Reparationsvirksomhed*. Da det stadig

* Hele Omsztningen paa Reparationer var saaledes i 1886 355,000 Kr., medens den nu andrager omkring 114
Mill. Kr. aarlig.
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skortede paa Nybestillinger, maatte man derfor i sin Ned ty til Staten for dog
ikke helt at standse Driften — Arbejdsstyrken, der til en Begyndelse havde udgjort
over 700 Mand, var allerede sunken ned til 230. Man henvendte sig altsaa fra
Bestyrelsens Side til Regeringsmyndighederne og opnaaede da ogsaa, at Veerftet
den 20. November blev inspiceret af en Kommission fra Orlogsveerftet, udsendt
af Marineministeriet. Den befandt alt tilfredsstillende, og under 1. Marts 1886
modtog derefter Veerftet sin forste Bestilling fra den danske Regering: 2 Trans-
portbaade til Marinen.

Men dette blev da ogsaa den eneste Bestilling, som Aaret 1886 kunde op-
vise. Selv Smaaordrer til Maskinbyggeriet paa nogle faa Hundrede Kroner ind-
berettedes i dette og det folgende Aar til Bestyrelsen som en Begivenhed. Nu,
godt og vel 20 Aar efter, da Veerftet staar saa stolt og stort for den offentlige
Bevidsthed, er der noget velgorende pudsigt ved at teenke tilbage paa, at det den
Gang endog gik saa vidt, at Riggerveerkstedet forfeerdigede Sjippetove til en Lege-
tojshandler, og Blokmageriet drejede Kosteskafter til en Kebmand paa Torvet.
Denne sidste Indteegtskilde ophorte dog hurtig, da Verftet ikke kunde levere
Skafter under 10 Ore Stk. og derfor ikke var — »konkurrencefihig«!

De af Marinen bestilte Transportbaade blev afleverede den 30. Juni 1886 —
og derefter indtreeder der en fuldsteendig Stilstand paa Veerftet, hvorunder Grees-
set gror hejt om Byggebeddingerne.

Under disse Forhold var det intet Under, at der indenfor boede Mismod
og Tvist til Huse, og at Selskabet udefra medte Mistro og Mistillid. Om Ud-
byttegivning var der selvfelgelig ikke Tale, Generalforsamlingerne var derfor
alt andet end opmuntrende, og Aktiernes Kurs, der i 1884 var noteret til 110,
dalede gradvis helt ned til 50. Da Kedelmiséren i sin Tid med ét havde fuld-
steendig opslugt Verftets da alt for knappe Driftskapital, var i denne Knibe
»Den danske Landmandsbanks« Helsingor-Afdeling beredvillig traadt hjelpende
til ved efter eget Tilbud (Oktbr. 1883) at aabne Selskabet en Kassekredit paa !/, Mill.
Kroner. Men nu i Stilstands-Aaret 1887 var der saa atsige hverken Brug for Kapital
eller Arbejdere i naevneveerdigt Omfang: hele Aaret igennem blev ikke en eneste
Nybygning afleveret. Til den ringe Virksomhed kraevedes saaledes i @jeblikket kun

~ringe Virkemidler; men naar Krybben er tom, hender det kun altfor let, at

Hestene bides — og uden at det just behover at gaa Mennesker paa samme
Vis, saa er dog nu en Gang personligt Samarbejde allervanskeligst i Modgangs-
og Uheldsaar. I saadanne blev, forstaaeligt nok, Mend som Mads Holm og
Dyhr to for haarde Stene til at kunne male godt sammen.

I hvert Fald blev det under alle disse ssmmenstedende Omstendigheder efter-
haanden mere og mere klart, at der for at komme ud over det dede Punkt
kreevedes et nyt Personlighedens Indskud af Kraft og Snille.

Det var da dette, som skete, da Bestyrelsens Formand, M. C. Holm, efter
at Direktor Dyhr den 30. September 1887 havde fratraadt sin Stilling, selv tog
Ansvaret og Ledelsen i sin egen Haand.
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— Ogsaa paa anden Maade skete
der forevrigt nogenlunde samtidig For-
andringer i Styrelsens Sammenseetning.
I Foraaret s. A. dede nemlig Overrets-
prokurator B. Bloch, der havde vee-
ret Veerftet en trofast Stette i den van-
skelige Tid, bl. a. ved at dirigere de
forste 4 Aars just ikke gleedelige Gene-
ralforsamlinger. I hans Sted supplere-
des Bestyrelsen med den nuverende
Formand, Overdommer Ph. Rosen-
stand, hvis egentlige Indvalg derefter
skete paa Generalforsamlingen den
24. September 1887.

*

Medens Dyhr nu gaar ud af Veerf-
lets Saga, handler denne i de neste 5
Aar helt og holdent om Mads Holm.

Ved Dyhrs Fratreeden blev det gan-
ske naturligt af Bestyrelsen besluttet at

OVERDOMMER, soge en ny Dircktor ansat, og det over-
BORGMESTER PH. ROSENSTAND ; Lo

droges derfor Formanden, Grosserer M.
C. Holm, at foretage de nodvendige Skridt i saa Henseende. Men som alt neevnt
mente denne at skylde det Foretagende, han havde stiftet, selv personlig at
paatage sig Veerftets Ledelse indtil videre for derved at hjerge det over den nu
saa vanskelige Tid — og faktisk kom han derefter til at fungere som Direktor

og Bestyrelses-Formand lige til kort for sin Dod (i 1892).

For Mads Holm var denne Tankegang, at det nu var ham, Byrden og An-
svaret hvilede paa, saa ganske lige til. Han folte sig ingensinde blot som Star-
ter, Isceneseetter af flotte Forretningscoup, hvis videre Folger og Forleb man
behendig unddrager sig ved reftidigt Aktiesalg. It Aktieselskab var for ham
aldrig noget upersonlig Abstrakt, hvis Tab endog selve Ledelsen kunde tage sig
let, fordi det ikke saaledes sved til Ens private Pengepung som i den Forret-
ning, der er i personligt Eje. Mads Holm folte Forholdet til Verftet som en
Faders til sit Barn: det var hans Plan, hans Veerk, og han stod derfor ogsaa
inde for det — bar Ansvaret overfor de fremmede Folk, der ved deres Aktie-
indskud havde hjulpet ham til at fuldfere dette Foretagende. Nu truedes det
af Vanskeebne, det saa endog ud, som om han, Mads Holm, havde bygget paa
skridende Sand — hvem Andre tilkom det da at tage fat og vise Verden og
sig selv, hvor beerende stot og uryggelig solidt det hele i Virkeligheden var
teenkt og gjort.

Og M. C. Holm var da ogsaa den rette Mand il en saadan Gerning. Uegen-
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nyttig gav han sin Handlekraft, sin Arbejdsdygtighed og Forretningssnille fuld-
steendig vederlagsfrit, ja, hvad mere er: han kastede hele sin initiativrige Energi
ind paa atter at skabe Vaerftet Virksomhed. Allerede den 6. December 1887 af-
slutter han Kontrakt med H. M. Gehrckens i Hamborg om Bygningen af en

Fragtdamper paa 610 Gross-Tons — der var da siden Juni 1886 ikke
lobet nogetsomhelst Skib fra Verftels Stabel —— og den 4. Marts 1888 bestiller

han selv personlig en Damper paa 1633 Gross-Tons, som han forst under Byg-

P
PR
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KEDELSMEDIEN

ningen fik solgt til Dampskibs-Selskabet »Kjobenhavn« (Baaden »Hafniac).

Dermed var man atter straks kommen godt i Gang, og nu kommer endelig
M. C. Holms sidste store Egenskab som Leder Verftet lykkelig til Gode: hans
Held. Som alt tidligere antydet: paa M. C. Holm passede Bisp Nikolas’ Forkla-
ring af, hvem der er »den sterste Mand«: den nemlig, der har Heldels Gave
— som en anden, alt foran i denne Sammenheeng neevnt Ibsen’sk Skikkelse,
Bygmester Solness, kunde ogsaa M. C. Holm have sagt om al sin Gerning: Ja,
det fojede sig nu saadan for mig.

Saaledes ogsaa her ved dette Genoprejsningens Veerk. Just da Dyhr havde
trukket sig tilbage, var den kuende Modgangstid for al Skibsfart, som havde
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veeret steerkere end en hvilkensomhelst Enkeltmand, endelig slidt hen — og net-
op som M. C. Holm treeder til, lober Ebben ud, og Konjunkturen kommer
tilbage som en sand Springflod.

Som altid naar Fragtmarkedet oplives pludselig og sterkt, gav det kraftigere
Begeer efter Tonnage sig ogsaa nu Udslag i, at Rederne kappedes om i en Fart
at faa sat nye Baade i Seen. Ogsaa paa Helsingors Skibsveerft indleb derfor nu
Bestillingerne Slag i Slag, saaledes fra det tyske Dampskibs-Selskab »Hansa« og

STOBERIET

fra forskellige danske Dampskibs-Selskaber (deriblandt paa ikke mindre end
4 Baade fra »Ostersoenc).

Samtidig steg Materialpriserne sterkt, Skibsbygningsstaal naaede f. Eks.
ved Aarsskiftet 1889 endog 9 Kr. pr. 100 Pd., efter at det 2 Aar tidligere havde
veeret nede i 61, Kr. Men dermed steg selvfolgelig atter ogsaa den Betaling,
der kunde fordres for Skibene, og det blev saaledes nu veeldige Summer, -der
omsattes gennem Selskabets Kasse.

Allerede paa Selskabets Generalforsamling den 28. September 1888, altsaa
knap 1 Aar efter at M. C. Holm havde overtaget Ledelsen, kunde der for for-
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ste Gang foreslaas et Udbytte. Dividenden, der tidligere stadig havde veeret 0,
blev for Aaret 1887—88 3 pCt., 1888—89 det dobbelte, 1889—90 8 pCt. og 1890
—91 endelig hele 10 pCt.

Men Verftet havde da ogsaa i disse Aar stor og lennende Virksomhed, det
sidstneevnte Aar (1890—91) afleverede det endog ikke mindre end 8 Skibe
paa tilsammen 8234 Gross-Tons. Seerlig maa heraf fremheaeves Dampfergen
»Kronprinsesse Louisc«: den 4. Juli 1890 afsluttede Veerftet den forste Kontrakt med
»De danske Statsbaner« om Bygningen af en Dampfeerge til Overfarten Helsingor-

DAMPFZAZRGEN »PRINS CHRISTIAN«

Helsingborg. Den Gang laa dette Arbejde udenfor det almindelige, og det tor
vel endog siges, at det fra Statsbanernes Side var noget af et Vovestykke at
give Veerftet LEJll()lle(i til at prove sine Kreefter paa dette Omraade. Men Re-
sultatet kom i fuldeste Maal til at godtgere Veerftets Dygticghed og Ydeevne —
og Foelgen heraf er da ogsaa bleven en lang Reekke senere Ordrer paa Damp-
feerger, der har kulmineret med den store dobbeltsporede Dampferge »Prins
Christian« til Gjedser-Warnemiinde-Ruten.

Paa dette Tidspunkt vaktes rundtom Interessen for Bygningen af storre
Sejlskibe af Staal. Verftet paatog sig Bygningen af 2 Stykker til Fane og 2 til
Tyskland; — det pekunizere Udbytte heraf fristede imidlertid ikke til at fort-
seette paa dette Felt.
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Med de gode Tider kom — man kunde fristes til at sige selvfolgelig — og-
saa Strikerne. Arbejderstyrken voksede i disse Aar til 916 Mand, altsaa det fire-
dobbelte af Tallet i 1886, og da Veerftet havde saa rigeligt at bestille, var For-
tjenesten ogsaa gennemgaaende god. Men meget vil altid mere have. Den 29.
Januar 1889 udbred der en Nitterstrike paa et Lonsporgsmaal, Arbejdet blev
dog genoptaget den 13. Februar, altsaa 16 Dage efter. Veerre var det, at
medens denne Strike endnu var lebende, blev der den 4. Februar 1889 erklee-

. \\

BARKSKIBET »PRINSESSE MARIE«

ret Formerstrike. Grunden hertil var ret ejendommelig og egentlig yderst be-
tegnende. Da det nemlig lige paa dette Tidspunkt skortede paa Arbejde i Sto-
beriet, men man ikke gerne vilde skride til en Del Afskedigelser, paatog Sel-
skabet sig Leveringen af en Kondensator til Flensborg Skibsveerft. Paa dette
ar der imidlertid netop den Gang Uro blandt Formerne — og i den interna-
tionale Arbejdersolidaritets Navn neegtede derfor de Helsingor Formere at ar-
bejde paa Kondensatoren. Da nu netop Meningen med Paatagelsen af denne
Leverance havde veret helt og holdent arbejdervenlig, var man rimeligt nok
ikke tilbgjelig til Eftergivenhed — og ved Hjeelp af Verftets energiske Stobe-
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mester lykkedes det virkelig at fuldfere Arbejdet med Arbejdsmeend og Leer-
linge, altsaa uden Formere. Men dette havde ogsaa til Folge, at Striken varede
i 85 Dage.

Efter dette Nederlag har Formerne aabenbart ment at maatte tage Revanche
overfor Mesteren — i hvert Fald fremsatte de den 29. Juni 1890 under forskel-
lige gennemsigtige Motiveringer Fordring om at faa Mesteren afskediget. Dette
blev naturligvis afslaaet, hvorefter Arbejdet atter nedlagdes. Mesteren havde
imidlertid veeret forberedt paa, hvad der kunde vente ham, og derfor yderligere
oparbejdet en Stab af gode Arbejdsmend og Leerlinge. Med disses Hjeelp fort-
sattes derpaa Arbejdet ganske roligt, saa at de strikende Arbejdere den 13. Juli
maatte rette en skriftlig¢ Anmodning til Bestyrelsen om Tilladelse til atter at
gaa i Arbejde — hvad der vistnok vil klinge hejst forunderligt i moderne So-
cialist-Oren!

I samme Aars September Maaned vedtog Generalforsamlingen at skeenke M.
C. Holm en Hzdersgave som Tak for hans store Fortjeneste ved atter at have
bragt Verftet paa Fode. Allerede i Efteraaret 1888 havde Bestyrelsen tilbudt
ham Direktor-Gage for det sidste Halvaar, men han havde afslaaet det med
den Motivering: »at han satte Pris paa alene af Interesse for Verftet at have
paataget sig det paageldende Arbejde«. Og dette Standpunkt vedblev han at
fastholde, ja afslog endog at modtage den Direktoren tilkommende Tantiéme.

Det var da kun saa meget mere naturligt, at Selskabet enskede paa anden
Maade at kunne vise ham sin Erkendtlighed. Gaven kom til at bestaa af en i
Selv hos Juvelér Hertz udfert Model af hans paa Verftet byggede Damper
»Nordvest« samt i det bekendte Portrait, som Kunstnerinden Bertha Wegmann
malede af ham (jfr. Side 14).

Som han sidder der, bred og lun og myndig, saaledes var han just i sine
bedste Ojeblikke. Han holdt selv af at here, at han havde et »Thorvaldsen-
Hoved« — der var jo tilmed den flatterende Lighed, at begge var begyndt som
fattige Drenge. Men Ansigtsudtrykket savner unzegtelig ganske det Hojhedsskeer
af mild Veerdighed, som laa over den store
Kunstners Traek, — endog til Trods for, at Ber-
tha Wegmann gjensynlig har gjort sig Umage
for at faa kreenget den mest elskveerdige Side af
ham ud. De allerfleste Meend, der havde at gore
med ham i Forretninger, kendte ham bedre,
naar han med sine buskede @jenbryn saa ud
som et truende Uvejr, og hans Tale samtidig lod
som rullende Torden. Han elskede at veere barsk,
der var altid Saltvandssteenk i hans Ord — en
Mindelse af Bulder og Blest, selv naar de faldt
hjertelige og spegefulde. Men hvorom alting er:
Ingen tager ved at se hans Billede lettelig fejl
af, at han var en djerv og paa sin Vis stortskaa-

DIREKTOR S. C. W. BINDESBOLL

35




HELSINGORS JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI

‘ ren Personlighed, som vidste, hvad han vilde, og just derfor aldrig fortabte sig
i Pjank og Smaatteri.

— Efter Kulminationsaaret 1890—91, hvori Udbytte-Recorden blev sat, be-
gyndte M. C. Holms Helbred synligt at vakle. Dette fremkaldte ret naturligt en
vis /Jingstelse hos Bestyrelsen for pludselig en skenne Dag at skulle staa baade
uden Formand og Direktor, hvilke Egenskaber Holm begge forenede i sin Person.
Uagtet den daglige Ledelse under de 3 Afdelingschefer var fuldt tilfredsstillende
og havde smukke Resultater at vise tilbage paa, mente Bestyrelsen dog under
disse Omstendigheder at burde minde M. C. Holm om den ved Direkter Dyhrs
Afsked tagne Beslutning: snarest at gore Skridt til Anseettelsen af en ny Direk-

| EN LANDMASKINE LEVERET TIL AALBORG PORTLAND-CEMENTFABRIK
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tor. Efter Korrespondance med forskellige teknisk uddannede Skibsbyggere faldt
Valget paa nuveerende Direktor S. C. W. Bindesbgll, der efter at have mod-
taget sin Uddannelse ved Aalborg Skibsveerft og paa Kockums Verft i Malmo
fungerede som Chefskonstrukter hos Sir Raylton Dickson i Middleshorough.
Herr Bindesboll fremstillede sig for Bestyrelsen den 9. Marts 1892 og tiltraadte
sin Stilling den 1. Maj s. A.

Fem Maaneder efter, den 23. September, afgik M. C. Holm ved Doden og
blev den 30. s. M. bisat i Holmens Kirke.

Selvfolgelig var Verftet den Dag lukket, dog at der udbetaltes seedvanlig
Daglon, og ligesaa selvfolgelig medte Bestyrelsen in pleno ved Bisettelsen.
Samme Dags Eftermiddag afholdtes Selskabets aarlige Generalforsamling i Kjo-
benhavn, og ved denne Lejlighed mindede Overdommer Rosenstand — der ind-
til videre havde stillet sig til Disposition som midlertidig Formand — i hjerte-
lige Ord om den Afdedes store Fortjenester som Stifter og Leder af Helsingors
Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Under den Mads Holm’ske /Ara skete der en Reekke Forandringer i Selska-
bets Styrelse og Personel.

Forst skal saaledes naevnes, at i April Maaned 1891 dode Chefen for Maskin-
afdelingen, Ingenior Janus Piil, der ved sin dygtige og iheerdige Virksomhed i
Veerftets Tjeneste havde bidraget saa veesentlig til Opnaaelsen af de smukke
Resultater i hine Aar. Forevrigt havde han ogsaa
vist sig som Mand for at klare Vanskeligheder i
de ugunstige Aar: han veg saaledes aldrig tilbage
for, naar det skortede paa Arbejde, at paatage sig
Anleeg, der egentlig laa udenfor Verftets Omraade,
saasom Vandveerksmaskiner og lign. Navnes maa
det seerlig, at det var under hans Ledelse, Over-
gangen fra Compound- til Triple-Maskinen foreto-
ges. — Han aflestes af den svenskfodte Ingenior
Lundkvist, der rykkede op i Chefspladsen efter
en fleraarig Anseettelse som forste Konstrukter i
samme Afdeling.

Umiddelbart efter Herr Piils Ded led Veerftet
atter et beklageligt Tab, idet nemlig et af dets virk-
somste Bestyrelsesmedlemmer, Kaptajn J. L. Tvede,
efter leengere Tids Sygdom afgik ved Doden. I hans
Sted traadte forst ved Supplering, siden ved Valg,
nuvaerende Birkedommer i sendre Birk og Landstingsmand, daveerende Poli-
timester i Helsingor H. E. Host.

Samme Aar (1891) blev Skibsbygmester Johansen, der havde veret knyttet
til Veerftet fra dettes forste Begyndelse, ansat som Inspektor for Skisbyggeriaf-

INSPEKTOR P. B. C. JOHANSEN
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delingen. Man havde alt da leenge folt Trang til at faa en Overledelse paa selve
Pladsen, der kunde samle og fordele Arbejdet fra og mellem de forskellige
Verksteder under denne Afdeling. Ved den store Erfaring, Johansen havde
indvundet fra sin mangeaarige Virk-
somhed paa Malmé og Bergens Veerfter,
maatte han anses forserlig skikket hertil.

I Foraaret 1892 dede Keobmand J.
A. Unna, der lige som Tvede havde
medvirket lige fra Veerftets Tilblivelse.
Han aflestes af Kaptajn, Skibsbygme-
ster Chr. Rohmann, der havde veaeret
Selskabets Revisor fra dets forste Be-
gyndelse. Han havde modtaget sin
Uddannelse hos den bekendte Skibs-
bygger Bendtzen i Nykjobing paa Fal-
ster og senere i Greifswalde, kom til
Helsingor ved Midten af Halvtredserne
og overtog et af de derveerende Trae-
skibsveerfter i Forening med H. Pon-
toppidan og M. Barfoed.

Til Revisor i Stedet for Herr Roh-
mann valgtes Skibsbygmester Barfoed.

Som det vil mindes, havde Overdommer Ph. Rosenstand ved Grosserer
Holms Deod velvilligst overtaget Selskabets Ledelse, men kun rent midlertidig,
indtil et Formandsemne var fundet.

Opmerksomheden henledtes hurtigt og naturligt paa det nyindtraadte Med-
lem, Herr Rohmann, som fagkyndig Skibsbygningsmand og Nabo til Vaerftet,
hvortil nemlig hans Treeskibsbyggeri stodte umiddelbart op. Den 7. November
1892 valgtes derfor Kaptajnen til Bestyrelsens Formand.

Den 5. August 1893 supplerede Bestyrelsen sig med Etatsraad, Grosserer H.
Nissen, der som stor Aktionzer i Verftet havde staaet dette bi med Raad og
Daad fra dets forste Begyndelse og navnlig stottet det ved sin finansielle Indsigt.

Det kan ligeledes her neevnes, at Landvasenskommisseer V. Bonnesen
afgik ved Deden i Sommeren 1894. Selv om han kun i en kortere Periode
havde virket som Medlem af Verftets Bestyrelse, efterlod han dog et Savn paa
Grund af den levende Interesse, han ved enhver Lejlighed viste Veerftet.

KAPT., SKIBSBYGMESTER CHR. ROHMANN

ifter den glimrende Periode for Veerftet 1888—91 kom der atter trykkede
Tider. Fragtmarkedet i de neermest folgende Aar skulde just heller ikke opfor-
dre til Nybygning: Udferselsforbud, Toldkrig og store Striker paa Kul- og
Lossepladserne i Nordeuropa heemmede og hindrede Skibsfarten, Hostfordelin-
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gen Verden over var den ugunstig, og naar der endelig af og til hist og her
blussede et livligere Begeer op, viste det sig straks, at der var en Overflod af
Tonnage til at deekke ethvert Behov.

Efter Omsteendighederne lykkedes det dog Ledelsen saa nogenlunde at holde
Veerftet beskeeftiget med Skibsbygning i disse Aar — i 1893 afleveredes der
saaledes 4 Dampere paa tilsammen 26275 Gross-Tons og i 1894 7 Baade paa
tilsammen 5378,7 Gross-Tons. Udbyttet blev da ogsaa i hvert af Aarene 1891/1892
—1893/1894 5 pCt. Blandt de nybyggede Skibe skal seerlig naevnes Fragtdam-
peren »Uranienborge paa 1966 Gross-Tons, bygget til Firmaet C. K. Hansen i
Kjobenhavn. Den 9. November 1894 foretoges Proveturen med denne Baad,
man sluttede i Frihavnen, der netop lige var bleven aabnet — og det nybyg-
gede Skib fra Helsingors Verft blev herved den forste danske Damper, som
lagde til ved Frihavnens Kaj.

Men de neevnte Skibsbygningsarbejder forslog alligevel for lidt, og det var
derfor under disse Forhold naturligt, at man saa sig om efter helt nyt Arbejde.
Efter nogen Toven og Tvivl besluttede man sig endelig til det ekstraordinzere
Skridt at overtage Bygningen af Langelinie-Viadukten over Rangerstationen ved
Osterbro. Verftet havde tidligere bygget et Par mindre Jernbanebroer og der-
ved indvundet en Del Erfaring paa dette Omraade, og da man paa det givne
Tidspunkt folte sig sterkt trykket af Mangel paa Beskeftigelse for Verftels Ar-
bejderstab og Maskiner, slog man til. Men et Vovestykke var og blev det, dog
slap man fra det med Held og Hwder — men rigtignok til Gengeld med pe-
kunizert Tab! Arbejdet var overtaget til en Pris af 219,000 Kr., og ved den ende-
lige Opgorelse viste det sig, at Foretagendet havde givet Underskud.

Disse og lignende Erfaringer fra hine Begyndelsesaar i 90erne aabnede mere
og mere Ledelsens Blik for, at Veerftets Drift rettelig burde leegges om paa en
helt anden Bov. Konkurrencen fra stadig opdukkende nye Verfter blev efter-
haanden og maatte blive saa skarp, at man maatte veere glad til, hvis Priserne
paa Nybygninger blot kunde deekke Driftsomkostningerne, — om Fortjeneste
herudover kunde der som Regel kun veere Tale i swerlig steerke Konjunkturaar.
Derimod havde det allerede noksom vist sig, at Reparationer netop var det
Felt, hvor et Verft med Helsingor-Verftets Beliggenhed kunde skaffe sig vir-
kelig gode Indtegter — og paa dette Omraade var det nu endelig ogsaa lyk-
kedes at erhverve en fast Kundekreds. Dennes fortsatte Veekst kraevede imidlertid
en Udvidelse af Veerftet, og i sin oprindelige Skikkelse var Anleget for begranset
til, at dette med Udbytte kunde ske. Ved Bygningen af den forste Dok var der
vel beregnet Plads til endnu en Dok ved Siden af, men dels fraraadede Tek-
nikerne af forskellige Hensyn et saadant Anleg, der ogsaa for laengere Tid vilde
virke heemmende paa Benyttelsen af den alt tilstedeveerende Dok, dels hav-
des der god Brug for det tilstodende Areal.

Samtidig foltes det som en Ulempe, at den tidligere omtalte Patent-Opha-
lings-Bedding var paa fremmed Haand, saaledes at Verflet ikke selv var Herre
over den Udstraekning, hvori det vilde benytte den.
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Endelig laa paa en Maade d’Herrer Rohmann og Barfoeds gamle Skibshyggeri
i Vejen for en rationel Udvidelse. Dette gamle Treeskibsbyggeri, som kun nu
og da benyttedes til mindre Reparationer og aldrig til Nybygninger, optog et
forholdsvis betydeligt Areal med gode Bolveerksstraekninger, netop paa den
Plads, hvor en ny Terdok mest passende kunde anlegges.

Tanken om at erhverve Patent-Ophalings-Beddingen og Treeskibshyggeriet
var derfor ret naturligt dukket op allerede mange Gange. Men nu, da Ejeren
af det sidstneevnte Foretagende sad i Bestyrelsen for Verftet, og en forstandig

EN FORLZENGELSE PAA BEDDINGEN

Overvejelse af Situationen forte i Retning af en Udvidelse for at skabe hensigts-
svarende Plads til en ny Dok, modnedes endelig Planen. Kaptajn Rohmann
tog den op i sin Egenskab af Bestyrelsens Formand og gav den med sin over-
legne tekniske Indsigt den rette Form og Stebning.

Allerede den 4. Marts 1895 forelagde han paa Bestyrelsesmodet en samlet
Fremstilling af Forholdene og begrundede hermed den store Udvidelsesplan
paa en saa overbevisende Maade, at Bestyrelsen bemyndigede ham til straks at
gaa i Lag med Foretagelsen af de nedvendige Undersogelser og forberedende
Skridt.

Den 6. Juli s. A. fremsatte derefter Formanden et fuldstendig udarbejdet
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Projekt til Anleget af en ny Dok samt til Erhvervelsen af Ophalings-Beddingen
og Traeskibsveerftet.

Den 18. Juli afholdtes et nyt Mede i Sagen, og besluttedes det da endelig
at andrage Ministeriet for offentlige Arbejder om:

1) at det maatte tillades Selskabet at anleegge Dokken paa det betegnede
Sted i Havnen;

2) at det Helsingor Havn tilhorende Terrain imellem Ophalings-Beddingen
og Havnegade, som da benyttedes til Treeskibsbyggeri, overdroges
Verftet paa samme Betingelser som det ovrige Areal, det havde faaet
overladt, dog mod Forpligtelse til samtidig ogsaa at drive Traeskibs-
byggeri;

3) at det Areal, der var overladt Patent-Ophalings-Beddingen, overdroges
Veerftet paa samme Vilkaar som det Ophalings-Beddingen indeha-
vende Interessentskab.

Den 8. Februar 1896 modtog man Ministeriets Samtykke saavel til det nye
Dokanleeg som til Overtagelsen af det af Ophalings-Beddingen og Treeskibsbyg-
geriet benyttede Terrain efter behorig Affindelse med de davaerende Indehavere
af disse Foretagender. Men samtidig benyttede Ministeriet Lejligheden til som
Vilkaar for dette sit Samtykke at betinge en af Havnekomitéen narmere fore-
slaaet Udvidelse af Havnearealet. Dette Havneanleg skulde da Veerftet selv ud-
fore for Statshavnen imod at faa en passende Reduktion i Lejeafgiften. Det nye
Areal og de nye Bolveerker skulde derefter blive Havnens Ejendom, men stilles
til Disposition for Veerftet, saa snart Lejekontrakt om samme var underskreven.

Da nu hertil kom, at der jo skulde treeffes forneden Aftale med Ejerne af
Helsingor Treeskibsbyggeri og Direktionen for Patent-Ophalings-Beddingen om
Kobet af disse Foretagender, vil det ses, at der i Foraaret 1896 var rigeligt Stof
for indviklede og brydsomme Forhandlinger imellem en Rekke Institutioner,
der hver for sig representerede forskellige Interesser. Og netop midt som disse
Forhandlinger stod paa, dede Formanden, Kaptajn Rohmann, pludselig den 15.
Marts 1896.

Naar under disse vanskelige Forhold Overdommer Rosenstand folte sig
forpligtet til at folge Bestyrelsens enstemmige Opfordring og overtage For-
mandsposten, saa ligger det lige for, at dette for Verftet netop var det heldig-
ste, som ske kunde. Overdommeren var jo Formand baade i Helsingors Kom-
mune og i den kgl. Havnekomilé og havde altsaa Ledelsen i de tvende Hoved-
institutioner, hvormed just Forhandlingerne om Verftets Udvidelse foregik.
Men paa den anden Side er det lige saa tydeligt, at Herr Rosenstand derved
paalagde sig selv, sin egen Person, saa at sige hele Besvaeret med at lose den
kombinerede Opgave: her at bringe samtlige Hoveder saaledes under én Hat,
at Alle folte Sol og Vind skiftet lige imellem sig.

Nu maa det imidlertid ikke glemmes, at der hos alle Parter var en eerlig
Vilje efter at komme til et samstemmende Resultat, fordi man forenedes i Er-
kendelsen af, at Verftets Trivsel og Fremgang lige saa vel var en Velfeerdssag
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for Byen og Havnen som for Veerftet selv. Just derfor var ret beset ingen Mand
mere skikket til at udrede de mange forskellige Traade, som her leb sammen,
end den, der som Overdommeren, i sin tredobbelte Egenskab af Leder for By,
Havn og Verft, havde Kald og Evne til at samle alle disse Traade i sin Haand.
Det kan da ogsaa med Sandhed siges at staa ubestridt fra alle Sider, at Over-
dommer Rosenstand fuldferte dette ham saa pludselig tilfaldne Hverv med stor
Takt og Retfzerdighedssans, saaledes at alle veesentlige Interesser blev fuldt ud
varetagne og ingen traadt for neer.

Paa en ekstraordineer Generalforsamling 26. Marts 1896 kunde allerede Ro-
senstand, altsaa 11 Dage efter sin Tiltreedelse som Formand, fremsaette det ud-
forlig motiverede Forslag til Udvidelsen for Aktionsererne. Med Styrke henpe-
gede han paa, hvorledes den i de sidste 10 Aar stadig stigende Omsaetning paa
Reparationsomraadet nu ligefrem bydende fordrede en Udvidelse af Materiellet.
Saaledes var den aarlige Gennemsnitsomseetning paa Reparationskontoen fra
390,920 Kr. i det forudgaaende Femaar vokset til 513,378 Kr. i det sidste Fem-
aar, hvilket var en Stigning af c. 31 pCt., og Udviklingen var aabenbart staerkt
fremadskridende. Den tilstedeveerende Dok havde da ogsaa i det sidste Femaar
givet en ren Nettorente af 5/, pCt. i direkte Dokafgift. Gang paa Gang var det
imidlertid heendt, at den en hel Maaned i Traek havde veret uafbrudt optagen
af en enkelt Havaridamper, saa at man havde maattet afslaa at modtage 7 a
8 Reparationsskibe. Hvad der derfor nu forst og fremmest kraevedes, var An-
leeget af en ny Terdok. Hertil knyttede sig en Udvidelse af Maskinvaerkstedet
med Flytning af Kleinsmedie og Modelsnedkeri samt Anskaffelsen af en Del nye
Maskiner og en ny Bygning til Kleinsmedie.

Planens andet Led var Erhvervelsen af Traeskibsbyggeriet og Ophalings-
Beddingen, som henholdsvis Ejeren og Direktionen var villig til at afstaa med
Materiale og Tilbehor for en Sum af resp. 80,000 Kr. og 150,000 Kr. Beddin-
gen havde i de sidste 5 Aar (1891—95) givet et gennemsnitligt Aarsoverskud af
c. 8,500 Kr., hvilket svarede til 5%; pCt. af den akkorderede Kebesum, medens
Traeskibsbyggeriet i det samme Tidsrum havde forrentet sin Kebesum med
10"/, pCt. Ved Beddingens Erhvervelse vilde der tilfores Verftet en Kundekreds,
der tidligere benyttede Bedding-Selskabets Haandveerkere til Skrabning, Maling
og Eftersyn af Skibene. Det vigtigste var imidlertid, at Verftet ved Kobet skaf-
fede sig fri Raadighed til enhver Tid over Beddingen.

Endelig foresloges Anleeget af den fra Ministeriets Side forlangte Udvidelse
al Havnebassinet.

De samlede Omkostninger ved disse Foranstaltninger var blevne beregnede
til et Belob af 1,100,000 Kr. — hvilket foresloges tilvejebragt ved en Foregelse
af Aktiekapitalen paa 500,000 Kr. og Optagelsen af et Obligationslaan paa
600,000 Kr.

Forslaget vandt straks almindeligt Bifald, men da Generalforsamlingen den
26. Marts ved Optellingen af det repraesenterede Antal Stemmer ikke viste sig
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beslutningsdygtig, ansattes en ny Generalforsamling til 10. April 1896, og her
vedtoges enstemmig den store Udvidelsesplan.

Dagen i Forvejen havde Bedding-Interessentskabets Generalforsamling ved-
taget at afheende Beddingen paa de ovenfor neevnte Betingelser. Samtidig ac-
cepterede ligeledes Traeskibsbyggeriet den foreslaaede Overenskomst.

Under 28. April antog derpaa Bestyrelsen Den danske Landmandsbanks
Tilbud om at overtage de nye 500,000 Kr. Aktier — samt de 600,000 Kr. Obli-
gationer som et 4 pCt. Laan amortisabelt i 35 Aar.

Den 2. Maj 1896 accepteredes N. Andersen & N. C. Monbergs Tilbud om
Anlaeget af Tordokken for et Beleb af 560,000 Kr.

Endelig fremlagdes i Bestyrelsen under 4. September 1896 Kontrakten med
Helsingors Kommune om Leje af et Areal paa Grennehave, stort 9300 [J Alen,
hvorved Verftet fik en naturlig Arrondering, paa alle Sider omgivet af Bol-
veerker og offentlig Vej.

Hermed maa det forste Afsnit i Veerftets Historie betegnes som afsluttet. De
forlesbne 14—15 Aar havde veeret en Tid rig paa Omskiftelser, Uheld var veks-
let med Held, daarlige Tider med gode. Men Berneskoene var nu traadte, de
dyrekebte Erfaringer havde modnet Foretagendet til Manddom, og vel udrustet
gik man nu, paa en Gang frejdig og sindig, Fremtiden i Mode.




T

=3i) Besveer, at faa tilvejebragt Ro og Fasthed i Veerftets Arbejds-
forhold.

= Den 7. Juli 1896 nedlagde Nitterne atter Arbejdet, ogsaa
= denne Gang paa et Lensporgsmaal, og den 14. s. M. sluttede
" Arbejdsmeaendene sig dertil. Da Veaerftet nu umulig kunde und-
veere Arbejdsmeend til Hjelp for sine fagleerte Arbejdere, dekreterede Besty-
relsens Formand efter Samraad med Veerftsledelsen Lock-out fra 15. Juli om
Morgenen. Man kom herved ind paa udferlige Forhandlinger med den sted-
lige Arbejder-Organisation, og derigennem med de samvirkende Fag- og Arbej-
der-Foreninger om Lenningsforholdene og Arbejdstiden i det hele taget — og
herigennem naaede man endelig frem til en for 3 Aar bindende Overenskomst
(geeldende indtil 1. April 1899), indenfor hvilket Tidsrum de samvirkende IFag-
og Arbejder-Foreninger forpligtede sig til ikke at stotte nogen Strike, som gik
ud paa at omstede nogle af de i Overenskomsten anforte Lonsatser. — Den
30. Juli om Morgenen genoptoges derefter Arbejdet.

Hermed traadte Veerftet ind i Overenskomsternes Tegn og vinder derved
aarelang Tryghed for sine Dispositioner og Sikkerhed for sine Udgiftsbereg-
ninger.

Den 25. Maj 1897 afleveredes den nye Terdok ferdig til at tages i Brug.

Med denne Dok, der har en Leengde af 372!, eng. Fod og en Hejde paa
Kolblokkene af 15'/, Fod, sattes Veerftet endelig i Stand til virkelig at lose sin
Hovedopgave: at paatage sig Dokning og Eftersyn af de storste Skibe, som paa
dette Tidspunkt befarede vore hjemlige Farvande. Og endnu den Dag i Dag
maa den siges at gore tilstreekkelig Fyldest, idet den kun er udelukket fra at
optage enkelte storre transatlantiske Baade, hvis Antal imidlertid er saa ringe,
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at det nappe vilde have kunnet svare sig at bygge den saa meget storre. I tek-
nisk Henseende har Dokken vist sig i enhver Retning at staa paa Hgjde med
det bedste, der kan preesteres paa dette Omraade — som el Bevis paa, hvor
fortrinligt den er bygget, skal det blot neevnes, at den endnu efter snart 10
Aars Brug er saa teet, at den ikke afsetter en Draabe Vand.

Folgen af disse store Forbedringer i Arbejdsforholdene og det tekniske Ma-
teriel har da ogsaa veeret den, at medens Brutto-Omseaetningen paa Repara-
tionskontoen i 1897 var 760,179 Kr., var den allerede i 1899 vokset til 1,048,283
Kr. og i 1900 til 1,317,889 Kr., altsaa henimod det dobbelte af for Udvidelsen.

Efter denne fandt ogsaa bl. a. vort sterste Dampskibs-Selskab, der tidligere
kun i ganske ringe Grad havde beskeftiget Helsingers Veerft, Anledning
til at slutte Overenskomst med dette om Eftersyn af et bestemt aarligt Antal
Dampere. Paa Grund af D. F. D. S’s store Antal Skibe blev Veerftet derved
sat i Stand til saa godt som til enhver Tid at udfylde ledige Huller i Dok- og
Beddingsdispositionerne. Det var derfor en saare betydningsfuld Stette, som
D. F. D. S. herved ydede Verftet, men tillige ligesom en fortjent Udmeerkelse for
de store Ofre, som Verftet har bragt for at dygtiggere sig til Reparationsarbejdet.

I Aarene 1897--98 skete der folgende Forandringer i Bestyrelsens Sammen-
saetning:

Den 27. August 1897 supplerede Bestyrelsen sig med Grosserer P. Karberg
i Stedet for Kaptajn, Grosserer H. Tegner, der som Feglge af sin Udneevnelse
til Direkter i Handelsbanken havde maattet nedleegge sit Mandat. Henry Teg-
ner var indtraadt den 20. September 1895 i Stedet for Godsejer Joh. Hage, der
efter kun at have fungeret et enkelt Aar efter eget Onske fratraadte.

Paa Generalforsamlingen den 24. September blev P. Karbergs Mandat be-
kreeftet ved endeligt Valg, og samtidig erstattedes efter eget @nske Etatsraad
H. Nissen med sin Sen, Grosserer L. Nissen.

“ndelig supplerede Bestyrelsen sig under 5. Februar 1898 med Kommander
N. Jacobsen og besatte derved den Sjetteplads, der havde staaet ledig siden
Kaptajn Rohmanns Ded. Valget stadfeestedes paa Generalforsamlingen den 27.
September s. A. Til Revisor i Stedet for Skibsbygmester Barfoed, der var af-
gaaet ved Doden, valgtes Konsul A. Kaas.

[ det forste Aar efter Udvidelsen, 1897, afleverede Veerftet under 10. De-
cember Bjergningsdamperen »Herakles« til Bergnings- och Dykeri-Aktiebolaget
»Neptun« i Stockholm. Paa hint Tidspunkt kunde denne Baad med Rette be-
tegnes som den i Henseende til Udstyr og Indretning mest fuldkomne Bjerg-
ningsdamper i Norden. Den blev da ogsaa forevist for Sagkyndige i flere af
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Sveriges storste Sebyer og vakte almindelig Beundring. Da /Eren er det fejre-
ste Tree i Skoven, trestede man sig paa Veerftet hermed, thi pekunizert set var
Udbyttet kun negativt. Men Dyden fik sin Belonning derigennem, at Em. Z.
Svitzers Bjergningsentreprise umiddelbart derefter bestilte sig en lignende Bjerg-
ningsdamper. Den afleveredes den 4. Juni 1898, fik Navnet » Danmark« og havde
senere i flere Aar Station i Middelhavet.

Den 19. Januar s. A. leverede Veerftet til et Abo-Dampskibs-Selskab Passager-
damperen »Bore« til Fart mellem Stockholm og Finland. Ogsaa dette Arbejde
vakte berettiget Opsigt, idet Baaden foruden at rumme alle de Nutidens Be-
kvemmeligheder, som man kan enske sig i et 1. Klasses Passagerskib, var kon-

MASKINEN TIL FISKERIINSPEKTIONS-DAMPSKIBET »ISLANDS FALK«
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strueret som Isbryder. Rederiet var da ogsaa saa tilfreds, at det 2 Aar efter
bestilte sig en »Bore Il«.

[ 1898 afleveredes endelig Dampfergen »Kronprins Frederik« til De danske
Statshaner og »Arno« (1386 Gross-Tons) til D. F. D. S. — Sesterskibet »Tiber«
fulgte efter 28. Februar det folgende Aar, og hertil fojedes senere paa Aaret
tvende Legterdampere til samme Selskab. Blandt Nybygninger i 1899 fortjener
ogsaa at naevnes de 2 store 2000 Tons Dampbaade »Anna« og »Erika« til det
russisk-baltiske Dampskibs-Selskab i Riga.

Den 1. April s. A. udleb den ovenfor omtalte Overenskomst med Veerftets
Arbejdere. I Lobet af knapt en Uge lykkedes det at enes om en ny Overens-
komst lebende til 1. April 1901. Under Forhandlingerne herom ytredes der fra
Arbejdernes Side Onske om Opheevelse af Verftets Alderdoms- og Forsergelses-
kasse. Til denne, som var bleven oprettet den 5. December 1882 ifelge en
Bestemmelse i Koncessionen, bidrog Selskabet med 2!, pCt. af den til Delta-
gerne udbetalte Arbejdslen, og den var nu herved vokset op til Kr. 93,573.60.
Som Motivering for dens Opheevelse anfortes det nu, at Kasser af denne Natur
ikke forligtes vel med den moderne Fagforeningsbevaegelse, idet Arbejderne

derved blev stavnshundne og under Forhandlinger om Lenkrav trykkedes af

Udsigten til ved en Strike at forspilde de erhvervede Rettigheder i Kassen.
Veerftet gik da derfor ind paa som et Led i den nu afsluttede nye Lenoverens-
komst at udbetale Arbejderne det i Alderdomskassen indestaaende Belob. Den
1. Juli 1899 udbetaltes alle Belob under 100 Kr. samt Halvdelen af Belobene
derover, Resten den 1. Juli 1900, medens der til Invaliderne og Enkerne efter
forulykkede Arbejdere indkebtes Livrenter i Statsanstalten.

Samtidig opheevedes Syge- og Begravelseskassen, der opretholdtes ved Ar-
bejdernes egne Bidrag.

Den 1. Juli s. A. besluttede derneest Bestyrelsen, at Veerftet selv skulde over-
tage Forsikringen af Arbejderne i Henhold til Ulykkesforsikringsloven af 7. Ja-
nuar 1898. Efter 7 Aars Forleb andrager Veerftets opsparede Premier nu Kr.
39,694.16, saa at Tanken altsaa har vist sig fornuftig.

[ 1899 opfortes endelig en Bygning med Varmeindretning og elektrisk Be-
lysning til Spiselokale for Arbejderne, saaledes at de der kan forteere medbragte
Spisevarer, naar de har for langt at gaa hjem til Maaltiderne eller af andre
Grunde onsker at blive paa Arbejdsstedet.

[ Aaret 7900 heendte det, helt modsat af, hvad nys er berettet om Arbejder-
nes Forhold til deres Alderdomsforsergelse, at Veerftets Funktionerer og Mestre
indgav Ansegning om, at Selskabet vilde overtage deres Pensionering. Anmod-
ningen motiveredes med, at det havde vist sig umuligt at gennemfore en saa-
dan alene ad Selvhjeelpens Vej. Da der nu ved Udbetalingen af Alderdoms- og
Forsergelseskassen til Arbejderne var blevet et Belob af ca. 53,000 Kr. tilovers —
dels bestaaende i dennes Reservefond, dels i Andele fra udtraadte Deltagere,
der ikke havde veret tilstreekkelig leenge i Veerftets Tjeneste til at komme i
Betragtning ved Udbetalingen — besluttede man at anvende dette Restbelob
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som Grundfond til en Pensionskasse for Andragerne. Herpaa modtog man i
Maj s. A. Ministeriets Approbation.

Da de oprindelige Kontorer og Tegnestuer ligesom ogsaa hele Verftets Ar-
kiv var installeret i samme Bygning, hvor der var Snedkeri, Savimelle, Tree-
lager og forskellige Magasiner med mere eller mindre brandfarlige Stoffer,
havde det allerede under Udvidelsen i 1896 veeret paatenkt at anskaffe en seer-
lig, navnlig brandfri Kontorbygning. Men da Midlerne, som det i Reglen gaar,
daarligt nok kunde rzkke til de absolut nedvendige Udvidelser, havde man
set sig tvungen til at udskyde Anskaffelsen af den ny Kontorbygning indtil vi-
dere. Med den tiltagende Virksomhed viste det sig imidlertid snart nedvendigt
at faa hele Bygningen, hvor Kontorerne var installerede, til Disposition for
Snedkerverksted og Magasiner, og under 2. Juni 1900 vedtoges det derfor at
opfere en ny Kontorbygning paa det af Kommunen nylejede Areal umiddel-
bart ved Hovedgaden til Veerftet. Bygningen, der rummer Hoved- og Kontrol-
kontor, Bestyrelses-Verelse, Privatkontorer for Lederne samt Tegnestuer, brand-
fri Rum ikke at forglemme, kom paa ialt ca. 74,000 Kr. og blev afleveret
til Indflytning 14. Maj 1901. Den oplyses overalt ved elektrisk Lys, ligesom alle
Trapper og Skillerum er udforte i Monier og Beton, saaledes at enhver Brand-
fare er udelukket. Forevrigt er senere al Gasbelysning afskaffet Veerftet over,
saaledes at der nu overalt kun anvendes elekirisk Belysning.

Efter som Skibe og Kedler med Aarene er blevne stadig storre og storre —
saaledes at sveerere Materiale udkreeves — er det ogsaa blevet vanskeligere og
vanskeligere at faa tilstreekkelig tilforladeligt Nitte- og Stemmearbejde udfort
ved Haanden. Under 6. April 1901 vedtog derfor Bestyrelsen at bevilge et Be-
lob af 20,000 Kr. til Installationen af et pneumatisk Anleg. Dette er senere
blevet betydelig udvidet, og man har herved opnaact at preestere et udeluk-
kende 1. Klasses Arbejde, samtidig med at man gennem Anvendelse af pneuma-
tisk Veerktoj har kunnet reducere Arbejdspriserne.

[ Januar 1900 fik Veerftet Bestilling paa sit indtil da betydningsfuldeste Skibs-
og Maskinarbejde, nemlig Damperen »J. C. la Courc til Det forenede Damp-
skibs-Selskab. Baaden, der skulde opretholde den faste Rute mellem Esbjerg og
Parkeston, var af Hensyn til Passagerfart samt de let fordeervelige Varer, som
den skulde befordre — Smor og Flesk — bygget til at gore en fart af 15 Mil
i Timen, hvortil udkrevedes en Maskine af 3,600 I. H. K., der fik sin Damp
fra 4 Kedler forsynet med Howden’s forced draught. Desuden var Skibet for-
synet med Hall’s Fryseapparat, komplet Installation af Weirspumper, Forvar-
mer og Evaporator samt elektrisk Belysning overalt. Maskinen var den storste,
som paa den Tid fandtes i Det forenede Dampskibs-Selskabs Flaade, og Skibet
kunde udfore sin Rute som Regel i 23 Timer, undertiden i 22, naar Vejrfor-
holdene var gunstige. Skibet har Plads til 52 forste Klasses Passagerer i Separat-
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kahytter foruden Sovepladser i Salonen. Af Saloner findes Spise-, Konversa-
tions- og Rygesalon. Under Dekket findes en ret betydelig Indretning for Emi-
granter (ialt 174).

Helt uden Uheld skulde den ny Periode dog ikke forlebe: den 6. Juli 1901
skete det nemlig, at Dampskibet »M. Davidsen« (tilherende Det osthorn-
holmske Dampskibs-Selskab), der var taget paa Bedding for at faa udbedret
Skaden efter sin Stranding ved Bornholm, veltede under Nedfiringen fra Bed-
dingen — vistnok nzermest som Folge af, at Vegtforholdene om Bord var

dcuacoun |

SIS »J. C. LA COUR«

blevne forrykkede, medens Skibet stod paa Bedding. Til al Lykke omkom ingen
af de ombordveerende Arbejdere, de slap med en vaad Troje og Forliset af en
Hue eller Hat. Det tog noejagtig en Uge atter at faa Skibet heaevet ved Hjeelp af
Svitzers Entreprise, men heldigvis havde Beddingen ingen Skade taget, og om
Istandseettelsen af det ved Sevandet spolerede Snedkerarbejde og Inventar om
BordiSkibetenedes man uden synderlig Vanskelighed med Rederi og Assuranderer.

Den 26. November afsluttedes Kontrakt med De danske Statsbaner om den
tidligere nzevnte dobbeltskruede Dampferge »Prins Christian« til Overfarten
Gjedser—Warnemiinde til Pris 1,020,000 Kr. Den afleveredes den 10. Septem-
ber 1903.
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»Prins Christian¢, som er den storste Dampfeerge, der hidtil er bygget her-
hjemme, har en Langde af 87 Meter, Bredde 13,; Meter og Dybtgaaende 4 Me-
ter. For at opnaa en rolig Gang i den tit urolige Osterso, blev den forsynet
med Slingrekele og Ballastheholdere i Skibssiden, ligesom den af Hensyn til
det smalle Farvand i Gjedser Havn, hvor Skibet ikke kan vende, ogsaa blev
forsynet med 1 Ror i Boven. Foruden Hoveddeekket i Skibets Midte findes
endnu to lettere Dak, naermest beregnet for de Rejsende. Den forreste Del af
Bakken loftes ved et Snekkehjul, drevet af en seerlig Dampmaskine, saaledes
at Jernbanevognene kan kere lige ind paa det dobbelte Spor, der tilsammen
udgor 126,, Mt. Fra Hoveddeekket forer 2 Trapper til de smagfuldt indrettede

TVILLINGMASKINE I DAMPFARGEN »PRINS CHRISTIAN«
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Saloner for 1. og 2. Klasses Passagerer. Spisesalen har Plads til 62 Perso-
ner, bag denne ligger Dameverelse, Buffet, Kaptajnens Kammer, W. C. og
Sovekamre for de Rejsende. Forude under Hoveddmkkct findes Bekvemmelig-
heder for Beseetningen samt 3. Klasses Passagerer, og paa det 30 Meter lange
og 12 Meter brede Promenadedzk findes en lummelig Ryge- og Konversations-
Salon.

Feergen har to Triple-Expansionsmaskiner, der indicerer 2600 Hesteskraft,
hvormed paa Proveturen opnaaedes en Hurtighed af rigelig 14 Knob. — Et
tysk Tidsskrift udtaler blandt andet, at den i alle Henseender fuldsteendig har
svaret til Forventningerne, og i Serdeleshed viste den sig under de heftige
Storme i Oktober og November 1903 som et udmeerket sodygtigt Skib.

Om Verftets Arbejderforhold i Aarene 1900

Ved April 1901 stod man overfor Afslutningen af en ny ()velenskomst idet
den geeldende, som alt ovenfor oplyst, gjaldt for 2 Aar fra 1. April 1899. At
Veerftet i de nu forlebne 5 Aar havde lnft den Fordel ud af de to, da bestaa-
ende Overenskomster, at det i Ro kunde bygge sine Beregninger og Tilbud paa
kendte Arbejdspriser, er alt ovenfor fremhaevet. Men nagtes kan det jo ikke,
at dette hver Gang kun var opnaaet ved endog ret betydelige Ofre — den na-
turlige Folge af, at man stod ene overfor Arbejderorganisationerne! Beleert heraf
tiltraadte derfor Selskabet den 19. Juli 1900, altsaa 3 Fjerdingaar for Forhand-
lingerne om ny Overenskomst skulde Uenoptaoe den mellem Smedeforbundet,
Burmeister & Wain, de kjebenhavnske Fabrikanter i Jernindustrien samt Fa
brikantforeningen for Provinserne m. fl. afsluttede saakaldte M(U'is—Ovel(41131\01115[.
Dette Skridt blev Forleberen for Verftets Indtreeden i Sammenslutningen af
“abrikanter i Jernindustrien i Marts 1901, samt senere i Dansk Arbejdsgiver-
og Mester-Forening under 14. Oktober s. A.

[ Januar 1902 sluttedes en ny revideret Overenskomst med Smedeforbundet,
geeldende til 1905 (senere forlenget til 1. Februar 1911), imod at der fra Al—
l)L_](lhgl\'(,lI]L gjordes visse Indrommelser med Hensyn til Forhojelse al Mini-
mallennen og Indskrenkning af Arbejdstiden i Vinlermaanederne

Samme Aar (1902) bekostede Verftet et Varme- og Ventilationsanleeg (il
Maskinhallen af Systemet »Buffalo«, saaledes at Luften stedse fornyes udefra
og bleses varm ind i Hallen.

Paa dette Sted skal endnu kun i denne Sammenhaeng anfores, at Verftet i
1904 havde en Snedkerstrike, der varede fra 21. Marts til 16. Maj uden Resul-
tat for Arbejderne. Af den store Lock-out i 1899 blev Verftet uberort, da
man jo allerede paa dette Tidspunkt havde Overenskomst med Arbejderne.

I Slutningen af November 1902 udtraadte Konsul Ulstrup paa Grund af
Alder og Svagelighed af Bestyrelsen. Han var den sidste af den oprindelige
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BIRKEDOMMER
H. E. HOST

KONSUL P. L. FISKER

GROSSERER P. KARBERG

i

GROSSERER L. NISSEN
MEDLEMMER AF DEN NUVERENDE BESTYRELSE
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Bestyrelse, der foruden ham og M. C. Holm som Formand havde bestaaet af
Overretsprokurator B. Bloch fra Kjebenhavn og de 3 Helsingors-Meend, Keb-
mendene Carl von Mehren og J. A. Unna samt Kaptajn J. L. Tvede.

Af disse havde, som alt ogsaa i forste Afsnit berettet, Konsul Ulstrup lige
fra den forste Begyndelse, da Tanken om Verftet kom frem, veeret forrest i
Arbejdet for dens Virkeliggorelse. Ulstrup repreesenterede da ogsaa siden i Be-
styrelsen, efter at Veerftet endelig var traadt i Virksomhed, mere end nogen Anden
det gode, gamle Helsingor. Selv havde han veret Skibsklarerer i @resundstol-
dens Dage og hannoveransk Konsul og stod saaledes i mange Maader som et
levende personligt Vidnesbyrd om svanden Magt og Glans. Men ligesom han
havde veeret med og nydt godt af de gode Dages Kaar, saaledes svigtede han
heller ikke sin By, da de onde Dage kom, men tog ufortreden fat paa at virke
for sin Hjemstads Genoprejsning. Han havde et aabent Oje for, at den Jern-
vejsforbindelse med Hovedstaden, som Helsingor fik i Nordbanen i 1864, mere
var en nedvendig Indremmelse til Tidens og Trafikens Udvikling end et Mid-
del til Byens Opkomst, ja snarest blot vilde berove Helsinger endnu mere af
dens Opland. Nej, Byens Fremtid maatte ligge i Havnen, det saa han klart, og
han har ubestridelig sin Andel i dette Programs Gennemforelse. Men han har
da ogsaa haft den Gleede af sine Bestraebelser, at han har oplevet at se, hvor
meget af det, han har veeret med til at keempe for, der efterhaanden er blevet
lykkelig virkeliggjort til Held og Heeder for hans gamle By. —

I hans Sted indtraadte Konsul P. L. Fisker, Indehaver af Firmaet Heck-
sher & Sen, Direktor for Dampskibs-Selskaberne »Kjobenhavne«, »Unionc,
»Ostersoen«, »Inga« og »Dan«. Han valgtes endelig paa Generalforsamlingen
den 25. September 1903, og samtidig indtraadte Kebmand Sophus Rasmus-
sen som Revisor i Stedet for Konsul A. Kaas, der var afgaaet ved Doden.

Det skal endelig ogsaa her anfores, at Herr Allerup den 1. Juli 1899 an-
sattes som Chef for Maskinafdelingen i Stedet
for Herr Lundkvist, der var afgaaet ved Doden.

Af storre Forbedringer og Arbejder i de
seneste Aar maa endnu neevnes Anskaffelsen
af den nye Kaj-Kran og Ombygningen af
Gjedser-Dampfeergen »Prinsesse Alexandrinec.

Da det efterhaanden havde vist sig, at den
oprindelige Kaj-Kran, der var konstrueret til
at lofte 45 Tons, nu med de sverere Kedler
og Maskindele ikke leenger strakte til, blev det
paa et Bestyrelsesmode den 9. Februar 1905
vedtaget at anskaffe en ny Taarndrejekran, der
kunde lofte 80 Tons. Arbejdet blev overdraget
MASKINCHEF E. ALLERUP til og udfert af d’Herrer Smith, Mygind &
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Hittemeier  og
kostede 92,100 Kr.
Hertil kom imid-
lertid Betonfun-
damentet, hvor-
paa Kranen hvi-
ler, og som alene
vejer 2400 Tons.
Leegningen heraf
kostede 26,000 Kr.
Men med Instal-
leringen af dette
fuldtud moderne
Stykke Veerktoj er
Veerftet ogsaa in-
denfor en over-
skuelig Aarraekke
sat i Stand til at
paatage sig el-
hvert Kedel- og
Maskinarbejde,
der overhovedet
kan preesteres in-
denfor Etablisse-
mentets tekniske
Rammer.

Den 18. April
s. A. fik Veerftet
til Trods for en
skarp  Konkur-
rence overdraget
det storste Repa-
rationsarbejde,

VARFTETS NYE TAARNDREJEKRAN

som det endnu har udfert, nemlig Forlengelsen af den alt neevnte Damp-
feerge »Prinsesse Alexandrine« — et Arbejde, der androg et Beleb af ca. 300,000
Kr. Det udfertes ved, at man i den ny Dok overhuggede Dampfergen baade
for og agter for Maskinrummet, hvorefter den blev trukken fra hinanden og
nye Stykker indbyggede for og agter, paa tilsammen 483/, Fod. Samtidig gjor-
des den dobbeltsporet for at kunne rumme flere Jernbanevogne.

Fra dette vanskelige Hverv skal efter de Sagkyndiges enstemmige Mening
Verftet have skilt sig paa overlegen og sikker Vis. — —

Ud over alle de i det foregaaende skildrede Arbejder har Verftet i Lobet af
sine forste 2> Aar udfort en stor Mengde andre forskelligartede, men dog selv-
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folgelig indbyrdes besleegtede Arbejder. Det kan saaledes anferes, at det har
leveret de 2 Fyrlanterner til Hanstholms elektriske Fyr og forsynet samme Fyr
med dets Dampmaskiner og Luftkompressionspumper — for Udferelsen heraf
erholdt Veerftet paa Udstillingen i 1888 Medaille af 1. Klasse. Desuden skal
naevnes en Del forskellige Maskiner til Middelgrundsfortet, Kanonlavetter til
Artilleriet, et Par storre Maskinanleeg til Cementfabriken »Cimbria« og Aalborg
Portland-Cementfabrik, Kedler til svenske og danske Sukkerfabriker m. m.
Sluttelig maa endnu i denne Forbindelse omtales, at Selskabet nu ogsaa begyn-
der at faa overseiske Kunder: for nylig har Veerftet faaet Bestilling paa en
stor Landmaskine i Marine-Stil saa langt borte fra som — Chile.

Af Skibe har Verftet i Tidsrummet fra 1. Marts 1882 indtil 30. Juni 1906
afleveret ialt 111 Stykker med en samlet Tonnage af 113,230 Gross-Tons og
64,105 H.K. En Specifikation heraf vil findes i Bilag IV. Af de nybyggede
Skibe var:

Eirastdampereryir e p e 32 for indenlandsk og 42 for udenlandsk Regning
Passagerdampere... ... ST S » 30 » »
IDEVTDEEHISP o 00 goa0 000005 DI » » 0 » s >
Sejlskibc s i L 2 » » SO »
Troppe-Transportbaade . ... 2 » » 9 0 »

ILEEIEI® - 560000 ams - ey, 2 > y M0 » »
[Shrydene st e 2 » » 0 » » »
Bjergnings- og Bugserdpr... 4 » » 5 » »
Fiskeriinsp.- og Vagerdpr... 35 » » » 0 » > >
Diokpontoner T F inrtigs -t 2 » » > 0 » »

Desuden er leveret ialt 110 Marinemaskiner med 65,360 I. H.K. og 46 Land-
maskiner med 3033 I. H.K., samt 368 Marinekedler med 335,500 []¢ Hedeflade
(foruden 123 Landkedler med 51,678 [J¢ Hedeflade).

[ samme Tidsrum er der ved Verftet udfort Reparationer paa ialt 3068
Skibe, hvoraf 1128 har benyttet Dokkerne i 5855 Dage og 376 Beddingen i
1901 Dage. Den samlede Brutto-Omszetning paa disse Arbejder har andraget
Kr. 16,637,651.14.

Til Udferelsen af samtlige ovennzevnte Arbejder er ialt udbetalt i Arbejds-
lon Kr. 17,674,810.38, og samtidig forbrugtes 120,057,416 Pd. Kul til en Verdi
aft KEs992816006 ===

Det Helsingor'ske Veerfts hidtidige Historie fojer sig saaledes ind som el na-
turligt Led i Byens og Havnens Historie. Den forteller om ny Trivsel af en
gammel By, om en Genoprejsningens Gerning, som bringer ny Grode og Vel-
stands Veekst til en forsemt og forglemt Havnestad, der altfor lenge terede
paa sin Fortids Ry og Glans. Ogsaa Verftet har haft sine Traengselstider: efter
en lykkelig Start og en blomstrende Begyndelse saa det ud, som skulde det saa
rigtlovende 1*01‘Ll<1oend(, visne og smuldre hen — ret som om de gode Aander




HELSINGORS JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI

nu en Gang havde forladt Helsingor, og hvad Helsingor By’s var. Dog sejg Vilje
og urokkelig Tro paa egen Styrke tvang paany Heldet til at folge sig, og siden
har Veerft og Havn og By i sken Samvirken kunnet glede sig ved en sund og
frugtbar Udvikling. Det gleedeligste Vidnesbyrd om dennes Fart og Fylde turde
vel netop veere de allersidste Dages nye Krav og Planer om en stor og snarlig
Genudvidelse af Stadens Havn.

Livets Safter er saaledes atter stegne op i den gamle »Stad paa Orekrogenc.
Man har et Digter-Ord, der siger, at »Skoven heavner«. Saa meget turde imid-
lertid veere vist, at Sundet skenker — hejmodig af sin rige Overflod.




BILAG I

OVERSIGT

OVER

SELSKABETS VIRKSOMHED SIDEN STIFTELSEN

[ Tidsrummet til 30. Juni 1906 har Veerftet gjort en total Omsetning af

Kr. 54,743,390.08 med en Nettofortjeneste af ................. Kr.
Af denne Fortjeneste anvendtes til:

INSTnivnin g e D 2 ARV eIl et ST ANk i C T e »

Henlaeggelse ‘il Reservefondent ..ot il Do i ot dat e

(Heraf er efterhaanden anvendt til Afskrivninger for Nyan-
skaffelser Kr. 228470.24, saaledes at de samlede Afskrivnin-
ger andrager ialt Kr. 1,157,098.66).
Wdbyititestil®Atiomaere T et R i s i e g s el
Tantieme il Bestyrelse og Funktioneerer
Henlaeggelse til Konto lebende Garantier ........

Henlaeggelse til Pensionsfond for Funktionserer og Mestre .... »
Ovennevnte Omsaetning og Forljeneste fordeler sig som folger
Efter Udvidelsen

For Udvidelsen

15 Aar
Briuftol®msae inin g R IS AN QAN
WeElio IFORjEHENE & o0t 050000006060 a8 80006000 1.376,993.37
R R TR TSR S oy et D0 0 G 0 10 A BB DI 331,463.11
Henleeggelse til Reservefondent. ook aie: v 70,051.14
UdbyitemtilfAltionsenerne ieiash Z i o s SR 948.,000.00

Den udbetalte Dividende i Procent fordeler sig saaledes:
For Udvidelsen:
1883/84, 84/85, 85/86, 86/87, 87/88, 88/89, 89/90, 90/91, 91/92,
0 0 0 0 5 6 8 10 5)
93/94, 94/95, 95/96, 96/97.
5 6 6 4

# LEfter Udvidelsen:
1897/98, 98/99, 1899,1900, 1900,01, 01/02, 02/03, 03/04, 04/05,
1 6 6, 6 6 6 6 3

59

3,725,646.40

928,628.42
555,051.14

1,987,500.00
123,466.84
96,000.00
35,000.00

9 Aar

29,528,445.90

2,348,653.03
D65 S
485,000.00
1,039,500.00

92/93,

)

05/06.
6







BILAG II

GENNEMSNITS-TIMELON

PAA
3 BFORSKELLIGE STADIER AF VARFTETS HISTORIE

Ved Etable- Udvidelses- Ved Begyndel-
ringen. Aaret sen af 1907

Snedkere oy b rst iy e Pre 29 32,5 38,6
I Y o e S oy i 26 32 40

RSB0 0 500 00 < 66 a0 0abas 0000000 i 26,8 31,3 36,3
RS0GOS 600 non 000660 0006000008 2 27,7 30,6 354
Skibssmieder e s e - 281 32,6 38,6
Skibstemrere. . .................. s 28,2 33 39.1
Skilyshiyo o er e ey O o 26,3 32,8 35,9
Nittere, Stemmere og Borere. .. .. 0 24 28,4 343
Maskinanbejderels e irs Ul 5 20749 31,4 37,5
K orne ket ey e e e e e = 35,1 33,3 40
Kedelsmede e e I 30,6 33,5 36,8
Modelsnedkere . ................. = 29 4 31,5 38,8
KO0 EESINERE o0 anie 6000806809000 ,, 288 33,1 40,4
Maskimsmied e R - 29,3 323 38.7
ArhejdSnieend R e " 226 273 30

I disse Lonninger er ikke indbefattet Akkordoverskud.
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BILAG 111

JUBILARER 1 1907

Efternaevnte Mestre og Formend kan i Lebet af 1907 fejre deres 25 Aars
Jubileeum ved Veerftet:

Inspektor P. B. C. Johansen, oprindelig Skibsbygmester,
Skibsbygmester C. Blem, oprindelig Nittemester,
Maskinmester G. Johanson,

Kobbersmedemester C. Lundquist.

Desuden folgende Mestre, der oprindelig begyndte som Svende:
Snedkermester R. Petersen-Kattrup,
Temrermester A. M. Rasmussen.

Endvidere folgende Formeend, som ogsaa tiltraadte i Lebet af 1882:
Skibsbyggerformand C. Urban,
Snedkerformand Christian Grenbeck,
Dokformand Carl Hansen,
Skibsbyggerformand Christian Gradmann,
Nitterformand Jens Peter Jensen,
— J. C. Serensen,

Smedeformand Christian Boysen.
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BILAG 1V.

FORTEGNELSE

OVER UDFORTE

NYBYGNINGER VED VARFTET
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Nr. Navn Hjemsted Rederi

1 » Helsingor« Helsingor Det helsingorske Dampskibsselskab
2 » Victoriac« Goteborg Svenska Lloyd

3 »Fero« Flensborg H. Schuldt

4 »Foldin« Kristiania Dampskibsselskabet »Foldin«

5) »J. N. Madvig« Kjobenhavn Dampskibsselskabet » Danmark«

6 Dokponton Helsingor Helsingors Jernskibs- og Maskinbyggeri
7 »Mary« Riga Helmsing & Grimm

8 »Svanenc Nykjobing F. Sukkerfabrikken »Nykjobing«

9 »Orrik« Aarhus Jydsk-Engelsk Dampskibsselskab
10 »Polyxenec Bandholm A. W. Knuth

11 »Mercur« Hobro Hobro Fjorddampbaadsselskab

12 »Jarl« Nexo Det gstbornholmske Dampskibsselskab
13 Transportbaad Nr. 24 Kjobenhavn Marineministeriet

14 » Nr. 25 » »

15 »Hafnia« » Dampskibsselskabet »Kjobenhavn«
16 »Gefle« Hamburg H. M. Gehrckens

17 »Sundsvall« » »

18 »Russiac« Kjobenhavn Dampskibsselskabet »Kjobenhavn«
19 »Heimburg« Bremen Deutsche Dampfs.-Gesellschaft » Hansa«
20 »Nordvest« Kjebenhavn Dampskibsselskabet »Norden«

2 »Asta« » Dampskibsselskabet »@stersgenc
22 »Yrsa« » >

23 »Majac »

24 »Ellac »

25 »Hamlet« » Dampskibsselskabet » Danmark«

26 »Mjelner« Korser De danske Statsbaner

27 »C. F. Grove« Kjebenhavn Fyrveesenet

28 »Norrkoping« Hamburg H. M. Gehrckens

29 »Arensbhurg« Bremen Deutsche Dampfs.-Gesellschaft »Hansa«
30 »Marxburg« » »

31 | »Kronprinsesse Louise« Helsingor De danske Statsbaner

32 »Verac Riga Helmsing & Grimm

33 »M. Davidsen« Nexo Det ostbornholmske Dampskibsselskab
34 »Hyonc« Elsfleth H. Neynaber

35 »Prins Valdemar« Nordby, Fane P. N. Winther

36 »Favoritac« Hamburg Cesar Wehrhahn

37 »Helfrid Bissmark« » C. E. Goltermann Sucecrs.

38 »Carl Hecksherc« Kjobenhavn Dampskibsselskabet »Kjobenhavn«
39 »Ferrum« W. Hartlepool G. E. Casebourne & Co.




Art
e e o ‘l Nt Ind-RHERKS Blev leveret
Fragt 10809 ol 500 B0/ a8
» 165468 11661 743 "’/8 (94;
> 108798 81622 405 1/2 (%Jr
> 67887 44990 382 30;3 (84
177822 133421 765 7/2 84
Fragt 1060°! 73022 5
Sleebe-Damper 3918 /f(;S" )38 b
e ¢ i i 26 (’,"
’ Fragt 10927 273 220 "7/2 S(')
Post og Passager 4429 {721 67 e
] Passager 41 11§ ((311/’2 3:/“ 8%
Fragt og Passager 23375 11'1')“‘1 3/ ¥ i &')
Transportbaad 120192 11:3*’ N e
) 3¢ 30 R
¥ 12198 3522 30/6 ZE
Fragt 163312 118610 650 90//G 88
» 6102%° 595¢ 480 29, (%’
» 6605 43807 480 '-’7//6 ;’()
» 162508 11867 650 23’/f 8;)
» 180923 12834 850 16, 8¢
» 15 ; 1o 89
1632 11902 650 2ol 90
> B9t 24344 250 20/‘ 89
» 39022 24413 250 “/l1 (%9
» 39064 24344 250 31/2 :)()
» 389" 4001 250 9, 90
) 11087 78747 570 )
Isbryder 4971® 258 100 s
Vagerdamper 23112 IOZ)” ‘3'8 43/7 &
0 ( 35 2 C
Fragt 6602 4357 480 (51/0 38
» 17762%! 124648 1000 30/1R 90
% 17762t 124407 1000 2, o
| l*fael'ge 42952 18378 500 “//4 ;ﬁ
S Fragt 148089 107752 600 25, ¢
Fragt og Passager 28743 17451 350 ;6/5 4
Bark il ae 114084 ” ”/ﬁ 3}
> 13612 1239 97 92
» 146901 13407 1, 92
Fragt 49725 33340 250 25/4 gf
» 168913 119045 650 ”jz 9;
43128 28024 250 187092

9+




Navn

Rederi

»Ritac«
»Prinsesse Marie«
»Expres«

» Nerma«
»'lwyl‘«

» Virgoc
»Omesund «
»Ajax«
»Hernosand«
»Niord«

» Uranienborg«
» Helge«

» Rute
»Gustaf Wasac«
» Christiania«
»Mjolner«
»Achilles«

» Vestkysten«
»Atlas«

» Pronto«
»Gunther«
»Regina«
»[talia«
»Skanderborg«

»Dr. Hans Jiirg Kiser«

»Kattegat«
Dokponton
»Venus«
»Herakles«
» Bore«

» Danmark «

»Kronprins Frederik«

» Nordsegen «
» Flandria«
» Arno«

» Tiber«
»Soderhamn«
»Annac«

» Erika«

Kjobenhavn
Nordby, Fane
Frederikshavn

Esbjerg
Korsor
Goteborg
Skjelskor
Bremen
Hamburg
Goteborg
Kjobenhavn
»
Svendborg
Stockholm
Christiania
Kjobenhavn
Bremen
Kjobenhavn
Bremen
Drammen
Hamburg
Flenshorg
Goteborg
Kjobenhavn
Drammen
Kjobenhavn
Helsingor
Bremen
Stockholm
Abo
Kjobenhavn
Helsingor
Kjobenhavn
Goteborg
Kjobenhavn
»
Hamburg
Riga

»
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Dampskibsselskabet »@stersgen«
P. N. Winther
P. Schou
J. Lauritzen
De danske Statshaner
Angfartygs A/B »Stellac
Dampskibssels. for Skjelsker og Omegn
Dampfs.-Gesellschaft »Neptun«
H. M. Gehrckens
Rederi A/B »Nornanc
Dampskibsselskabet » Dannebrogz«
Dampskibsselskabet » Danmark«
Sydfynske Dampskibsselskab
Angfartygs A/B »Stockholm — Liibeck «
Jens Meinich & Co.

De forenede Bugserselskaber
Dampfs.-Gesellschaft »Neptun«
Indenrigsministeriet
Dampfs.-Gesellschaft »Neptun«
Hans Kier & Co.
Dampfs.-Rhederei von 1889
H. Schuldt
Svenska Lloyd
Dampskibsselskabet » Dannebrog«
Hans Kier & Co.
Fyrvaesenet
Helsingors Jernskibs- og Maskinbyggeri
Dampfs.-Gesellschaft »Neptun«
Bergn.- och Dykeri A/B »Neptunc
Angfartygs A/B »Borec
Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entrepr.
De danske Statsbhaner
Fyrveesenet
Fornyade Angfartygs A/B »Gothac
Do F. D. S.

H. M. Gehrckens
Russisch-Baltische Dampfs.-Gesellschaft




‘ Tonnage I ‘
Art | Ind. H. K. Blev leveret

Gross ‘ Nett. [
Fragt 55487 36414 260 28 092
Bark 14075¢ 128812 12/893
Bugser 4342 ‘ 148 100 L3/ 893
Fragt 73123 4806+ 400 93
Isbryder } ol 821 27 | 1000 24
Fragt i 445 25335 | 300 5, 93
\ Fragt, Passager og Kreatur " 33347 22520 | 200 L6/ 94
Fragt | 75150 191% | 350 22/ Q4
111965 3H3Re 3 600 e QU
5HDDIE8 32028 ‘ 350 2 (Gl
196576 145371 650 ", 94
) 20048° 1285 ‘ 650 I 5
Post og Passager : OIS 4877 ; 140 | 290 94
Fragt 41420 21651 \ 330 31 95
Passager 6144+ 40537 800 e OB
Bugser 6998 28 ‘ 280 I S5
Fragt 94237 59153 | 400 V1o 95
Fiskeri og Bjergnings 13458° 1556 20 Wl U5
Fragt 9872 (Gt 100 LoR06
14065+ 88813 600 /96
144739 9090 600 L2096
216272 1597 750 2196
| 129366 79953 800 20/ 97
1 189013 119518 750 1y, 97
3 13624 6YlieE 520 BRI
Fyrinspektions f 12721 il 140 : S0/ 897
Fragt ‘ 62572 3831LT 300 Sl S
Bjergnings ‘ 6402 19512 1100 | e 7
Passager ‘ 703°% \ 43964 900 O3
Bjergnings 36167 921 650 Y. 98
Dampfaerge | 11358 i 16971 500 Yy 98
Fyrtransport } 17 ‘ 291€ 750 1, 98
Fragt | 11928+ | (68420 700 98
’ ‘ 138602 ! 82496 800 22 . 98
118355 3 3231 800 28599
1199 9453+ 650 | 135899
183239 IS 7:2 750 T )
L 210200 | 1322 900 | 13, 99
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Navn

Nr. Hjemsted Rederi

79 D), 18, 10 & 1l Kjobenhavn DSES IS

30 DEEED. S, 12 » »

31 »Katie« Riga Russisch-Baltische Dampfs.-Gesellschaft
32 »Dagmar« » »

83 »Bore I« Abo Angfartygs A/B »Borec

84 »J. C. la Courc Kjobenhavn D), T8 1D )

35 »Wellgunde« Hamburg Dampfs.-Rhederei von 1889
86 »Strib« Kjobenhavn De danske Statsbhaner

87 »Consul Horn« Liibeck Dampfschiffs-Rhederei »Hornc«
38 »Flynderborg« Kjobenhavn Dampskibsselskabet » Dannebroge«
89 »Marie« Helsingborg Angfartygs A/B »Karin«

90 »Enos« Hamburg Deutsche Levante-Linie

91 » Pited« ) H. M. Gehrckens

92 »Luled« » »

93 »Helsingborgz« Helsingor De danske Statsbaner

94 »Prins Christian« Gjedser »

95 »Rolf« Kjobenhavn Dampskibsselskabet »Danmark«
96 »N. F. Hoeffding« » Dampskibsselskabet »Vendila«
97 »Nordstjernen« » Dampskibsselskabet »Norden«
98 »Danac Bergen William Hansen

99 »Tholmac« Arendal T. Thommesen & Sen

100 »Christianssted « Kjobenhavn Det vestindiske Compagni
101 » Limfjorden« » DRSS

102 » Ulvsund« » »

103 »J. D. S. Adolph« Dampskibsselskabet »Vendila«
104 »Alfred Hage« »

105 »T. M. Werner« » »

106 »Selandia« » Dampskibsselskabet »Dan«
107 »Normandie« Goteborg Férnyade Angfartygs A/B »Gothac
108 »Islands Falk« Kjobenhavn Marineministeriet

109 »Bastiac« Hamburg Rob. M. Slomann junr.

110 »Queen Alexandrac Kjobenhavn A/S Alfred Christensen & Co.
111 »Kotoniac« » Dampskibsselskabet »Union«
112 »Boscia« » Dampskibsselskabet »Danc
113 »Nykjobing« Nykjobing p. M. Nykjobing Mors Dampskibsselskab
114 »Jens Bang« Aalborg Aalborg Dampskibsselskab
115 Marstal H. C. Christensen

116 Under Bygning Kjobenhavn Dampskibsselskabet H. Kirschner
117 >




Leegter
Fragt
»
Passager
Fragt

Feerge
Fragt

»
Feerge
te)

Fragt

Fragt og Passager

Fragt

Inspektions
Fragt

‘ »

Tonnage

34208
159%5
210209
210209
70679
16154
233384
39262
2501
138657
21057
193249
11585
147168
530140
182357
191640
143706
213036
73( 68
190702
32163
39656
26618
149139
14912
149121
104340
134156
63206
15272
128215
262365
262365
91813

30427
41920
132211
132211
4046t
67326
150434
135%°
1159522
85811
132457
121027
20
93459
1874¢
68551
120235
38521

133840

430
11862
16698
20446
10037
91822
Ol 5y
(6
62942
TiSes
1084
95YLL
793%
166821
16657+
56920

900
900
900
3600
800
500
1150
700
900
900
600
650
800
2600
800
800
1000
500
800
300
600
400
800
800
800
650
700
950
900
650
360
860
480

e B d WH K

Blev leveret

2-1/8
20/9
31/1
1(;/6
M
ls
Y
15/8
23/9
23/11
2»1/1
s
21/G
Is
*h
1()/9
lt;/3
12/5
Ys
i
13/4
2/“

1

14/11

99
99
00
00
00
01
01
01
01
01
02
02
02
02
02
03
03
03
03
03
04
04
04
04
04
05
05
05
05
06
06
06
06
06
06
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