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havnske Porcelleens Meerke, i gamle Dage kunde de have
eeret hele Danmarks Meerke. Thi som Hvermand ved, betyder
de Danmarks trende Stremme, Sundet og Belterne, Vand-
vejene mellem Vesterhav og Ostersg. Og paa Herredommet
over disse hvilede i Aarhundreder Danmarks Velde sikkert og
trygt. Nuomstunder, da det synes Alle saa selvfolgeligt og soleklart,
at Sund og Beelt er Alfarvej og Danmarks Beliggenhed ved denne kun en »strategisk
Position«, som rummer tusind Farer for saa lille et Land, er det grumme vanskeligt
ret at fatte, hvor helt omvendt det var i fordums Tid. Faa Aar efter Oresunds-
toldens Aflosning (1857) var det »fremskreden« og »moderne« Tale at ytre sin
Forbavselse over, at Verdens Stormagter kunde have varet godmodige nok til at
svare det lille Danmark Told af hvert eneste Skib, der sendtes gennem Sun-
det. Efter at vi havde tabt Skaane, oprindelig den mest danske Del af Dan-
mark, var det maaske heller ikke saa lidt af en Meerkelighed, at vor Ret til
at kreeve Sundtold fik Lov til at henstaa uanfeegtet indtil helt op i det nittende
Aarhundrede. For den Tid derimod ikke. Saa leenge Feerdselsvejene mellem
Nord- og Ostersoen ej alene lgb langs med, men helt omsluttedes og indsnaev-
redes af det danske Riges Kyster, saa leenge de tre »Sunde« var i haandgribe-
ligste Forstand »Danerkongens Stremmec«, var som brede Floder igennem hans
Land, var det for henfarne Tiders Bevidsthed naturligt og ligefrem, at han
havde Hojhedsret over disse sine Vande. Han kunde frit standse ethvert Skib
og i Krigstilfeelde tage baade det og Ladning imod rimeligt Vederlag for eller
siden: naar han derfor i kongelig Bevaagenhed lod al Landsens Skibsfart til
enhver Tid gaa uhindret gennem sit Riges Stromme, saa var det dog det aller-
mindste, man kunde fordre: at der svaredes ham en ringe Skat eller Afgift.
Vor genialeste Historieskriver har nylig skildret, hvorledes en af Danmarks
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allerstorste Statsmeend i Slutningen af det 16. Aarhundrede gav denne gamle
Tanke Stil og Form. Da han betydelig havde forhejet den, efter hvad man an-
tager, fra ca. 1425 stammende Oresundstold ved Indferelsen af de saakaldte
Lastepenge, forsvarede han det overfor fremmede Rigers. Indsigelse med, at
Danmark til Gengeld holdt de fremmede Handelsskibe fri for Serevere og saa-
ledes vernede om den frie Sejlads paa Havet — men herfor skyldtes der os
ogsaa en Godtgerelse, og det var netop Lastepengene. I og for sig havde Ingen
uden serlig Tilladelse af Danmark-Norges Konge Lov til at sejle paa hans
Stromme — og disse rakte, i Folge af Magt og Virkelighed, lige fra det hvide
Hav til den botniske Bugt. Thi ved at sneevre Vandet ind mellem Sjelland og
Skaane havde Naturen selv lagt et Knudepunkt, et Bomsted paa Faerdselsvejen
mellem @st og Vest, i Danmarks Haand. Det havde derved faaet et baade ind-
bringende og forpligtende Kald. Indbringende ved dets Ret til Told, men sam-
tidig forpligtende: »thi Toldkreeveren tilkom det at sorge for, at Vejen var god
og ryddelig, meerket med Setender, oplyst af Fyrbaal fra Skagen til Falsterbo,
fri for Serevere mod @st som mod Veste.

Det lykkedes Peder Oxe for Aarhundreder at fastslaa denne Stilling. Alle
sofarende Magter fandt sig i at afkreeves Told for fri Fart gennem den, i hine
Tider og helt op til vore, nemmeste og naturligste Gennemgangsvej til og fra
Ostersoen: Oresundet — og enten svare samme Afgift i Store Belt eller holde
sig borte derfra. Selv Sejlads nord om Norge til St. Nicolas (Archangel) erklee-
redes for en »Omgaaen af Oresundsfarten«, og Alle fandt sig deri — som Alle
fandt sig i at stryge Topsejl for danske Orlogsmeend og stoppe op ved Indgan-
gen til @Oresund paa et Vink af Kronborgs Kanoner.

Hvad Anseelse og Velstand det maatte give hin @ldgamle By, som laa
paa dette Sted, siger sig selv. Helsingors Tilstedeveerelse kan med Sikkerhed
spores helt tilbage til det 13. Aarhundrede, men just samtidig¢ med, at Erik af
Pommern i Begyndelsen af det 15. Aarhundrede indferer eller festner Ore-
sundstolden, faar, betegnende nok, Byen sin forste Blomstringsperiode. 1416 og
1426 giver Kongen Borgerne i sin »nye Kebstad paa Orekrog« 10 Aars Skatte-
frihed og forskellige Privilegier, 1420 stiftede han Graabredreklostret St. Anne
Kloster, 1423 opfertes en ny Borg ved Byen kaldet »Krogen«, som forst over
et Aarhundrede efter erstattedes med det nuveerende Kronborg. I 1430 stiftede
Kong Erik endelig det store Karmeliter- eller Vor Frue Kloster, det anseligste
blandt alle danske Karmeliterhuse. Sidst stiftede Christoffer af Bayern derpaa i
1441 et Sortebrodre-Kloster, der indviedes til Dominikanernes saeedvanlige Veerne-
helgen St. Nicolaus, — i hin fjerne Tid kendetegnedes nu en Gang en Bys Triv-
sel og Opkomst bedst ved Klostrenes Mangefold!

Havde de Helsingor-Borgere tidligere ernzeretsig ved at fiske Sild om Hosten
og jage deres Svin paa Olden i de tilgreensende Skove, saa blev nu Byens vig-
tigste Neeringsvej at drive Handel og Vandel med de forbisejlende Skibe, naar
de stoppede op for at erlegge @resunds-Told. Ved Toldklarering, Kommissions-
Forretninger, Fergevaesen og Lodseri levede Byens Indbyggere hejt, — naar de
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fremmede Skippere og Matroser kom i Land for at betale Told, var der over-
hovedet hundrede for én Lejlighed til at tjene Penge paa de udenlandske
Geester. Helt op i forrige Aarhundrede rorte der sig et broget og lystigt Liv i hin
lille danske By, hvis forveelskede Navn Elsinore var kendt i alle Havne Verden
over — og som Shakespeare ved sin »Hamlet« ogsaa paa anden Vis alt for-
leengst havde skabt et Verdensry. Sikkerlig kunde der berettes mangt et mun-
tert Treek fra hine Eventyrdage, da i vort lille Babel fremmede Sefolk fra Al-
verdens Lande drak og doblede og under fremmedklingende Eder krystede
Pigerne i Favn paa de gamle Vertshuse i Strandgade, »Stadt Hamburg«, »Den
norske Love« og »Den gyldne Leopard«. Dog her er det nok at samle Ind-
trykket i det Ene: Sundet bragte den Gang Selv af sig selv.

Men da saa Oresundstolden aflestes i 1857 — som bekendt mod en Erstat-
ning en Gang for alle til Danmark paa 70 Mill. Kr. — var det for Helsingors

Vedkommende ude med den hele Herlighed. Fra nu af leb Skibene roligt forbi,
og leenge skulde det endnu vare, inden man fra Byens Side gjorde noget al-
vorligt Forseg paa at fange eller lokke dem ind til sig igen. Byen havde vel
selv nogen Skibsfart, var endnu Hjemsted for nogle efter Datidens Forhold
storre Rederi-Foretagender. Men disse ejede kun Sejlskibe, og da i 70erne Damp-
skibsfarten endelig fik Overtaget, begyndte det i Grunden at se ret kummerligt
ud for den lille, fordums saa stolte Kebstads Neeringsliv.

Det Visse var under disse Omstendigheder kun Et: skulde Frelsen komme,
maatte den atter komme fra Havet — den ligesom Rhinguldet sunkne Skat, i
sin Tid Danerkongens »Kronjuvel«, maatte atter haeves af Sundets Leje.

Dag for Dag, Aar for Aar, glimted’ og gled Sejlernes rige Strom ustandselig,
trosteslost forbi — medens det forhen tusindtungede Elsinore nu laa stum og
lam, uden en Gang saa meget som at rekke ud efter den gyldne Stime, der sta-
dig »stod« derude, som Hestsilden fordum.

Dette var da det Forste, der maatte geres: favnende Havnearme maatte
streekkes ud — for lempelig at indfange lidt af Sundets flydende Guld.

A

Oprindelig var der slet ingen Havn ved Helsinger, kun en Landingsbro for
dem, som skulde klarere. Et i Svingelbuglen anlagt, hejst primitivt Veern for
Skibe i Isgang blev snart efter helt odelagt under Krigsurolighederne i det 17.
Aarhundrede. I Tilfeelde af Stormvejr kunde Fartejerne ogsaa indtil helt langt
op i det 18. Aarhundrede swtte paa Stranden. Men efterhaanden som Udbyg-
ninger opfertes for de fra Seen indtagne Grunde, afbredes herved Strommens
Fart langs Kysten, og Landingen ved Toldbroen blev derved vanskeligere og
vanskeligere. »

De Sofarendes Klager herover foranledigede Byen til at bede Regeringen
undersege Muligheden af et Havne-Anleg sonden for Broen. Dette skete 1757
~ 58 ved en kgl. Kommission, og efter nye Overvejelser i 1760—64 blev ende-
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