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Abb. 1.

Uferdeckwerk am oberen Mississippi.

Abb. 3.

Mississippibuhne .

Abb. 5.

Plahlbuhne mit aufdehingten Faschinen.

Nordamericanisches Wasserbauwesen . Erginzungsheft BLII

Abb. 2.

Regulirte Strecke am oberen Mississippi bei La Crosse.
©

Abb. 4.

Buhnenbaustelle am oberen Mississippi, Arbeitsvorgang.
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Abb. 6. Abb. 7.

Pfahlbuhne mit Flechtwerlk . Abschlussdamm.

Abb. 8.
Redulirung eines Theiles der Stromschnellen bei Rock Island.
Hohenplan der Wasseroberfliche,
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Abb.9u.10, Crib-Pier bei Stockholm am Lake Pepin.
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Abb.11 .12, Abb. 14.
Leitwerk am oberen Mississippi Schwimmendes Leitwerk an der Eisenbahnbriicke bei Clinton.
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Abb. 16.

Regulirung des Mississippi oberhalb Memphis.

4,27

Abb. 18. Aufsicht .

.'\().s(w-nl.'l ‘

\Q T ARKANSAS
i Uterdeckuny mit Metton N ST e

; Matratze
ag0m ! e
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Abb.30. Stromstrecke des Missouri unterhalb Jefferson City .
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Abb.35 u.36. Allgemeine An()l‘dnuug der Parallelwerke am Ohio.
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Abb. 37 u.38.
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Abb, 39-40.

Leitdamme am Delaware.
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Abb. 43-45. Buhne am Ohiol i

Abb. 43. Grundriss. Abb. 44, Querschnitt A-B. Abb. 45. Querschnitt C-D.
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Abb. 47,

Flussregu]irung mit Leitdammen im Delaware oberhalb Philadelphia.

Abb. 48 1. 49. Buhne am Jamesfluss.

Abb. 48. Grundriss, Abb.49. Querschnitt.
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Abb. 51.
Beéulir‘uné des Jamesflusses mit Buhnen und Leitdammen ‘

bei Randolph Flats.
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Abb. 52.
Regulirung des Potomac bei Washinéton. |
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Abb. 57 u.58.

Molenbau an der Miindung des Columbia-Flusses. .0 .
Abb. 59 1.60. Regullruns des Harlem Flusses. ‘
Abb. 58.

Abb.60. Ufereinfassung
Vorschlagramine I

Abb. 59. Leitwerk. als Cribwerk bei l)m‘i‘hschneiduué
von Wiesen und Marschland .
Abb, 57.

Rammriistung .
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Abb.61. Abb. 62 u.63.
Lageplan der Mindung des Columbia-Flusses. Feste Wehre 1m Fox River.

Abb. 62.Unteres Wehr bei Appleton .
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Abb.67. Lan genschnitt durch das

Oberhaupt der Schleuse beim Dam 2 am Great Kanawha.
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Abb. 68.

Unterthor der Schleuse beim Dam 2 am Great Kanawha.

Ansicht vom Unterwasser.
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Abb.73 u.74. Schleuse bei Davis Island.
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Abb. 82. Querschnitt Abb. 84. Festes Wehr bei KamPS\’i“e.
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Abb. 90.

Lageplan des Louisville-und Portland-Canals.
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Abb. 127. Laéeplan des Hafenbahnhofes in SL.George.
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Abb. 144. Hafen von Buffalo. ;
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Abb.149. Hafen von Quebec.
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Abb.150 1.151. Trockendock in St.Joseph bei Quebec.
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Abb. 157. Abb. 158. Abb. 160.
Leuchtthurm auf den Fowey Rocks. Leuchtthurm von Minots Ledge. Leuchtthurm auf Spectacle Reef.
(Florida).
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Abb. 166 u.167.

Abb. 165.
Leuchtfeuer auf 0ld Mackinack Point.

Hauptfeuer im Hafen von Chicago.
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Leuchtfeuer im Lake George.
~/

Abb. 168. Ansicht.
|
Abb. 169. Grundriss.

=y e

3,65

= e 255 .
Davits

i
Abb. 170.
Sicherung der Haupteinfahrt in den New Yorker Hafen mittelst elektrisch erleuchteter Bojen
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Abb. 171. Wasserversorgung der Stadt New York.
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Abb. 176. Wassovversoréung von Chicago. Abb. 177-179. Schopferib des Zweimeilen-Tunnels

bei Chica.go.

Se. {10, o (CEN [ ‘ |\ \ QAN BRAN Abb.177. Ansicht.
1 A\ \ \ \ ) R AN { ]
1 WA \ \\
s i
B b !
i |
| Gragelanl Aw. | zu Abb. 177-179.
| =l } 108 B e L O 8 i3
M ! L b (5% i ] R R N PR
Eeidness Ea
i i i |
Belin mxll Av. | |
|Setmanii gl .
i | |
| Diveresey Av.|
» | F |
L
f;ll‘{fl'fllni A
Slenton A8 -

| i |
Cendre Ar. |

= —“’ 5 Gia ’!’”

| bt
Norith. Av. |

s

| t He

: !ei_»t]‘i:rig_'& | St
]
' I
| Chivago Hv. |
 Kingie St |

1

! |

ol

_/1@5‘{.159@% .SL':. Fors

| |
/"/ulir-i.sanll Stri.

| i B e 2t

{ : |
o ) » |

L!:.::?ié’.;.__“,,,,j»,,, P
« |
i
| |
| |
| ,,“4“,.“
|
/ fihe eve o
i ! !
- i ,,4" -_" 7,4’<,,
i ! ;
- I i
12
pck Yards | !
3 7‘I¢AH: -4_.£
1 |
|
1 1
A 1S R S
i
i
e -
|
P Welshington-
_‘_OJ_____;.,,,M;:,-,
i ] 1
o (SN S At n K VRS B < [ i can |
! ! !
f“““}i‘{': o i) 2 !

i ! i | 1 sl r
Nl | | | ! Abb.179. Querschnilt E | .la.ngs des Tunnels
A e B T e S e 1 ks

| ! | | | N { I
\ | | i I Y 1 | i w | e |
75. 8. N X : i el i b= il g 3 i von 1,5 m Durchmesser.
LF . EEC 0 i S S 20 W L . 5 Sy B

H br AR 3 it o | X N = 8| N = |
79.80. | & & - O | T e
B N A A

by o O &1 s M| ! : £ = a N =
%8 B 4 & 8 N Y B § 8 o 3 N
-8R Ef'f%'”‘"’f“%’" 5}77?‘*"@" E‘ g = ~F“’§T’“’§”‘§ X i
s ! $1 | W o ! S
3 S N.8 X & % S oK & ool & S Ry ] B Ny
S ISR RSN SRR, Sl “_ _“ - _,r_.vﬁﬁfﬁ,j,,,,,_ _#‘ﬁi,.ll‘,_.Ar __________ = .TI-._..j_.A
[l 4 A i d g ket i T
{ H | | 1 I { ! |
' e e ooty e i i vt ey Ss e S e
! : | | | ! I
¢ ; ! | i i
| o ! |
!L—- —i_ ! T- DU i..AA,J:., ,77._,‘,\‘,4,_{»,,_
| i | i i |
bt g et IR SR
H i | ! i 1 i | i e x e
| i 4 Washingfon Heights | | { | - et
ks |
| T e ka0
i I Prappw. | ! ! i |
foss ‘,ﬁ_L_V_i_"-&-~——-F—~<L~--L---i-_
I ' 1 1 1 ~ -
1 | } |
o, Pullman
'i'_é%z st LRI % T e
o ’ 2 3 L
! al L 1 i
,",...n‘_;:mzz.m'z-’g
I zur Stadl <— Zunrel ( }3
o= 2z 72 7
Abb.180. Klaranstalt fiir die Abwasser
der Weltausstellung in Chicago.
e
et 58 ) BB otz Abb.181. Shone-Behalter.
Abb.180a.Grundriss.
B
ng o
: o L &

Damplle. A ‘
O AR x
Darmpllc. y i -

og N [

O Mersch. e -

] | 80 |a = J)
- = ‘\ |
P, s . .g“ ‘
Il bl Al
31:} 5 5 o & S Ii
N\  Schornstein i
N ; i
I -§|ii 1
i ; & &l |
Abb. 180b. Querschnitt AB b 3 l!}‘ ‘w
ha in 2/3 d Mafsst.d.Grundrisses. i i
HIE===F] I
g : R
s |
)
i 5 i )
=1 E Slo N & =
g (:- ] -S % \‘- ¢ p
s (28] KK 2 :
i S %E N\ i ) el =
Dol QR K é%@g 4 :
C i T o N =
R BB bt ;
ha i BE Klurngs- \ 7
L tearn, Jr\-ﬁm’_ﬁ kgen l
N Ll teormpressor
Jeessel L(Q(_fu SN B — & S \ Z X%
1 W
Baesbo B . - =l SBg T \ S Y L e
S N i /
Sechlammpump: l—_-‘j i ln A
) Malsstab f. d.Grundriss. Malsstab f.d.Querschnitt.
s o £ - 2 ) 4 10
S e R 1 i AT i Ny

B.Gisevius gesL.

Wilhelm Ernst u Sohn, Berlin.




_
|
k
|
|
|




Zeitschr.f. Bauwesen. 1895, Nordamericanisches Wasserbauwesen . Erganzungsheft BlXXIl

Abb. 182 u.183. Schwimmender Dipperbagger.

Abb.182. Seitenansicht, Fiillen der Schaufel. Abb. 183. Vorderansicht, Entleeren der Schaufel.
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Abb. 184. Fahrbarer Dipperbagger mit Ausleger.
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Abb. 189 u.IS)O.VePsuchsbng'éer der Mississippi River Commission.
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