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: as Hasten unserer Zeit
und das Dréngen nach
i Hochstleistung unter

| wirtschaftlicher Ausniitzung al-

ler zu Gebote stehenden Hilfs-
mittel tritt nirgends deutlicher
hervor, als auf dem Gebiete des
Bergbaues und der ihm ver-
wandten Industriezweige. Das
zwingende Verlangen beson-
ders der Schwerindustrie nach
immer gréberen Mengen und
nach moglichst billigen Roh-
stoffen erforderte gebieterisch
eine auberordentliche Vervoll-
kommnung der bergbaulichen
Technik, die nur durch die
Weiterausbildung der Forder-
und Transportmittel und der

8| Hilfsmittel zur Gewinnung der

Rohstoffe moglich war. Die
Erreichung der Forderziffer des
deutschenBergbaues, die heute
auf der Welt nicht ihresgleichen
‘hat, wére ohne die gleichzei-
tige Entwickelung des Maschi-
nenbaues unmoglich gewesen.

Wir beschéftigen uns seit {iber
50 Jahren erfolgreich mit dem
Bau von Maschinen fiir Berg-
werke, fiir Steinbriiche und
Tunnelbauten, und es ist stets
unser Bestreben gewesen, nur
einfache, zuverlassige und wirt-
schaftlich arbeitende Maschi-
nen zu liefern und zu deren
Bau nur langjéhrig geschulte

Arbeitskréfte und das aller- | 8

beste Material zu verwenden.
Unser Arbeitsprogramm auf
diesem Zweige unseres Fabri-
kationsgebietes umfabt zwei
in der Herstellung véllig von- ||
einander getrennte Gruppen,
denBauvonFoérder-und Trans-
portanlagen und den Bau von
PreBluftanlagen. Es leisteten
uns dabei unsere seit beinahe
100 Jahren auf dem Gebiete des
Hebezeugbaues und der Hiit-
tenindustrie gemachten Erfah-
rungen wesentliche Dienste bei
der Ausbildung zum Teil ganz
neuer Maschinengattungen.

X
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Das vorliegende Buch enthélt eine kurze Ubersicht iiber die von uns
far diesen Industriezweig gebauten Maschinen. Bei der Gruppierung
des Stoffes haben wir uns wie bei unseren anderen Veréffentlichungen:
,Das Hochofenwerk”, ,Das Stahlwerk”, ,Das Walzwerk”, , Die Werft®,
,Der Hafen” und ,,Der allgemeine Maschinenbau®, davon leiten lassen,
die Maschinen in der Reihenfolge bildlich darzustellen, wie sie beim
Abbau der Mineralschétze gebraucht werden. Bei der Wichtigkeit der An-
wendung der Prebluft im Bergwerksbetrieb und dergleichen nehmen na-
tiirlich die Maschinen zur Erzeugung der Prefluft, die Kompressoren und
die durch PreBluft betriebenen Werkzeuge, als Gesteinsbohrmaschinen,
| Aufbruchbohrmaschinen, Schrammaschinen, PreBluftbohrhdmmer und
Stampfer, sowie die verschiedenen Prefluftwerkzeuge den breitesten
Raum ein, obgleich wir von jeder einzelnen Gattung immer nur einige
wenige Anwendungsbeispiele anfithren konnten. Wir haben jedoch {iber
| jede der von uns gebauten Maschinen- und Werkzeuggattungen noch
besondere, ausfiihrliche Druckschriften herausgegeben, die Interessenten
auf Wunsch gern kostenlos zur Verfiigung stehen und genaue Auskunft
iiber den Bau dieser Maschinen, ihre Einzelteile und dergleichen geben.
Die an einigen Stellen in den Text eingestreuten Ansichten aus unseren
Werkstatten sollen dazu dienen, dies Bild von der Giite unserer
Erzeugnisse und der Leistungsféhigkeit unseres
Unternehmens zu befestigen.
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| FORDERGERUSTE U.SCHACHTGEBAUDE FUR |
| DIE KGL. BERGINSPEKTION BLEICHERODE |
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Salzbergwerks Bleicherode lieferten wir auber beiden

Fordergeriisten das Schachtgebaude mit Hangebank, die
Seilscheiben von 5 m Durchmesser, die Schachtverschliisse und
Forderk6rbe mit Zwischengeschirren und unserer bremsend

wirkenden Keilfangvorrichtung D. R. P. Die Montage des
ersten Forderturmes wurde noch vor Vollendung
der Abteufarbeiten ohne jede St6rung des
Abteufbetriebes ausgefiihrt.

Fﬁr die Schachtanlagen Kleinbodungen I u. I des K6nigl.




as Bild wurde kurz nach beendigter Montage
Bdes Férdergeriistes aufgenommen und 146t die
Eisenkonstruktion des Schachtgebaudes deutlich
erkennen, bei welchem mit der Ausmauerung bereits
begonnen worden ist. Die Gesamthéhe des Schachtge-
baudes betragt 16,4 m und seine Grundflache bei

14,5 m Lange und 12,75 m Breite
185 Quadratmeter.
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eicht und geféllig ausgefithrt und dabei doch in allen seinen Teilen |
ausreichend kréftig bemessen erhebt sich das Fordergeriist bis zu |
r, einer Gesamthoéhe von 43,5m. Es ist fiir doppeltriimige Férderung
" eingerichtet. Die Seilscheiben von 5 m Durchmesser liegen {ibereinander
‘ und zwar befindet sich die Mitte der unteren Scheibe 30 m und
die der oberen Seilscheibe 37,5 m
iiber Rasenhdangebank.
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ei dem kleineren
Fordergeriiste betragt die Gesamthéhe nur 29,5m, da bei diesem |
Geriist, infolge des Wegfalls des Schachtgebaudes, die untere Seil- [
' scheibe schon auf 17 m und die obere auf 23,5 m iiber Rasenhéngebank |
~ gelegt werden konnte. Bequeme Treppen und Podeste gestatten die leichte [
und gefahrlose Besteigung zur Wartung und Schmierung der Seil- f
scheiben und ihrer Lagerung sowie zur Revision der Seile.

der an die Konigliche Bérgin‘sﬁe-l;ti-(;n .g lieferten
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UM Bau des 16 km langen Murge-Tunnels, der als Wasserstollen

dient und von den Ingenieuren Venturini und E. Geia ausgefiihrt

wurde, lieferten wir mit Ausnahme der Lokomotiven, der Lowries
und Gleisanlage die gesamte maschinelle Ausriistung. Der Stollen wurde
gleichzeitig von fiinf Stellen aus vorgetrieben und zwar von den beiden
Endstationen und von drei Schachtstationen aus. An den Schachtstationen
mubten die abgebauten Stein- und Geréllmassen, durchschnittlich aus
200mTeufe gefordert werden. Auber dem Fordergeriist mit zwei Forder-
kérben und Seilklemmen-Zwischengeschirren lieferten wir fiir jede der
drei Schachtstationen eine elekirische Férdermaschine, einen 80 PS Diesel-
motor mit NebenschluBdynamo von 35 KW Dauerleistung, einen Venti-
lator von 10 PS Kraftbedarf, einen Luftkompressor von 6 cbm Sauglei-
stung in der Minute, einen Kiihlwasserbehalter und zwei Luftbehalter von
je 3 cbm Inhalt und zw6lf Demag-Gesteinbohrhdmmer mit der gesamten
Armatur. Aufjeder der beiden Endstationen wurde ein 80 PS Dieselmotor
mit einem Nebenschlubdynamo von 20 KW Dauerleistung, ein Luftkom-
pressor von 6 cbm Saugleistung in der Minute, ein Ventilator von 10 PS
Kraftbedarf, ein Wasserbehélter von 5 cbm und ein Luftbehalter von 4 cbm
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Inhalt aufgestellt. AnjederEndstation arbeiteten acht Demag-Gesteinbohr-
hdmmer, so dab insgesamt 52 Demag-Bohrhammer im Betrieb waren.
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eben Seilscheiben fiir alle Verwendungszwedke mit Kréanzen aus Gub-
eisen oder Stahlgub, die wir bis zu den gr6bten Abmessungen liefern
kénnen, bauen wir als Spezialitat Forderseilscheiben nach einer uns

durch D.R.G.M. geschiitzten Bauart mit schmiedeeisernem Kranz und Profil-
|| eisenarmen in Verbindung mit einer Nabe, die aus guBeisernen Rosetten und

Blechringen besteht. Diese neuen Demag-Seilscheiben sind leichter
und dabei kréftiger und fester als solche jeder anderen Bauart.




ie Naben unserer neuen Scﬂschelben bestehen aus zwei gufaelscmen .
Rosetten, an die zwei kréftige zweiteilige Blechringe angeschraubt |
: sind, wahrend sich die unteren Enden der L-Eisen-Arme, die mit
" den Blechringen vernietet sind, auf den abgedrehten Rand der Rosetten
stiitzen. Alle Teile des Kranzes und die Arme werden maschinell genau |
nach Schablone hergestellt und mittels besonderer Vorrichtungen
montiert, so dab die fertige Scheibe genau rund lauft.




an die Konigliche Berginspektion in Bleicherode, an die
Gewerkschaften Heimboldshausen und Rausbach, sowie
an die Gréfliche Berg- und Hiittenverwaltung Antonienhiitte ge-
liefert haben, zeichnen sich durch duberst geringes Gewicht aus
und besitzen infolgedessen ein sehr kleines Schwungmoment,
so dab sie sich der Seilgeschwindigkeit schnell anpassen. Der
Verschleif des Seiles und des Kranzes wird dadurch ganz wesent-
lich verringert. — Der Versand der Scheiben erfolgt in zweiHélften,
die sich ohne Zwéangen miteinander verschrauben
lassen, so dab auch nach der Montage an
Ort und Stelle ein tadelloses Rund-
laufen gewahrleistet wird.

Diese schmiedeeisernen Seilscheiben, diewirunteranderem




FORDERMASCHINEN
UND FORDERHASPEL

er Durchbildung von Dampff6rdermaschinen
ﬁ und elektrischen Fordermaschinen haben wir

die allergrébte Sorgfalt zugewendet. Wir fith-
ren diese Maschinen je nach Bedarf mit zylindrischen
oder konischen Trommeln, Bobinen oder Koepe-
scheiben aus. Die Steuerungs- sowie Sicherheitsein-
richtungen entsprechen allen bergpolizeilichen Vor-
schriften. Die von uns verwendeten Teufenzeiger sind
fir zwanglaufiges Anlassen, automatische Verzoge-
rung und selbsttatiges Auslosen der Fallbremse beim
Uberschreiten der Hangebank gebaut, so dab voll-
standige Sicherheit im Betrieb gewahrleistet ist auch
bei Unachtsamkeit des Maschinisten. Unsere Forder-
und Streckenhaspel zeichnen sich durch &uberst ge-
dréngte, kréftige Bauart aus. Ihre elektrische Aus-
rustung wird, falls dies erforderlich ist, vollstandig
schlagwettersicher hergestellt. Die Steuerungs- und
Bremseinrichtungen sind ebenso wie bei den Forder-

maschinen gleichfalls den neuesten

Vorschriften angepaft.
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P WILLINGS - DAMPFFORDERMASCHINE |
MIT ZYLINDRISCHEN TROMMELN |
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Die mit exakt arbeitender Ventilsteuerung ausgeriistete Maschine
fordert 3000 kg Nutzlast aus 600 m Teufe mit einer gréhten
Geschwindigkeit von 16 m/sek. Die Dampfzylinder haben 800 mm
Bohrung bei 1600 mm Hub. An den Seiltrommeln ist eine ver-
einigte Dampfdruck-Mandvrier- und Fallgewichts-Sicherheitsbremse
angeordnet. Fahrlassige Bedienung, die zu einem Unfall filhren
koénnte, wird durch die mit der Steuerung verbundenen
Sicherheitsvorrichtungen unméglich gemacht.




WILLINGS - DAMPFFORDERMASCHINE |
MIT KOEPESCHEIBE |

DEMAG : / 186 43

FUR BERGWERKS-A.-G. ,HIBERNIA“, ZECHE
WILHELMINE VICTORIA, GELSENKIRCHEN

bige Maschine hat einen Koepescheibendurchmesser von 6,5 m
und fordert mit 20 m/sek. Geschwindigkeit 6200 kg Nutzlast
aus 600 m Teufe. Die Steuerung ist eine uns patentierte Nocken-
Ventilsteuerung in Verbindung mit einem Regulator, welcher die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit bei wirtschaftlicher Fiillung
reguliert. Mandvrier- und Sicherheitsbremse wie Teufenzeiger und
Sicherheitsvorrichtungen bieten die grohtmoglichste
Sicherheit gegen Zuhochfahren.

15




WILLINGS-TANDEM-FORDER- |
MASCHINE MIT KOEPESCHEIBE |

GELIEFERT FUR DIE GEWERKSCHAFT |
BORUSSIA, MARTEN BEI DORTMUND |

usgefiihrt ist die fiir beste Dampfausnutzung konstruierte

Maschine mit einer Koepescheibe von 7,5 m Durchmesser.

Sie fordert bei einer Hochstgeschwindigkeit von 20 m/sek. eine

Nutzlast von 4200 kg aus 1000 m Teufe. Die Zylinderdurch-

messer betragen 850 und 1300, der Hub 1600 mm. Besonders
bemerkenswert ist der Hilfsumsteuerungsapparat, der

ein leichtes Handhaben der Steuerung erméglicht.
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SCHACHT-FORDERMASCHINE |

ZWEIMAL GELIEFERT AN DIE ALLGEMEINE ELEKTRIZITATS-GE-
SELLSCHAFT, BERLIN FUR DIE GELSENKIRCHENER BERGWERKS- &
AKTIEN-GESELLSCHAFT RHEIN-ELBE I UND II, GELSENKIRCHEN §

Gt = DREAT R A

Die Schachtanlage der Gelsenkirchener Bergwerksgesellschaft besitzt
Doppelférderung. Wir lieferten beide in einem Maschinenhaus auf-
gestellte elektrische Fordermaschinen. Bemerkenswert ist an der Ma-
schine, auf deren Abbildung im Hintergrund auch der zum Antrieb
gehorige lligner-Umformer ersichtlich ist, die Ausfiihrung der Koepe-
scheibe mit weit vorstehenden Kranzblechen und verbreitertem Holz-
belag, um bei Seilauflegung das ganze Forderseil aufwickeln und es
bequem in den Schacht einfithren zu kénnen. Die Maschine ist eine
der grobten bisher gebauten elekirischen Fordermaschinen.
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GELIEFERT AN DIE ALLGEMEINE ELEKTRIZITATS-GESELLSCHAFT,
BERLIN FUR DIE GELSENKIRCHENER BERGWERKS-AKTIEN-

GESELLSCHAFT RHEIN-ELBE I UND Il IN GELSENKIRCHEN

bige Abbildung zeigt die Ansicht der Maschine gegen den

Fihrerstand. Die zum Zweck der leichten Auswechselung
des Forderseiles verbreiterte Koepescheibe hat einen Durchmesser
von7m. Der Antrieb erfolgt durch zwei Motore. Bei einer Teufe
von 800 m und einer Nutzlast von 8800 kg betragt die maximale
Geschwindigkeit 20 m, die hochste Motorleistung 4580 PS. —
Die Hé6chstgeschwindigkeit, welche bei Seilfahrt fiir die Dampf-
férdermaschine im allgemeinen auf 6 bis 8 m von der Berg-

behorde festgesetzt wird, kann bei elektrischen Férder-

maschinen infolge der geringeren Unfallgefahr
bis auf 10 m erh6ht werden.
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LEKTRISCH BETRIEBENE
HAUPTSCHACHT-FORDERMASCHINE
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GELIEFERT AN DIE GEWERKSCHAET
'GLUCKAUF IN SONDERSHAUSEN

Die fiir Bobinen- und Koepebetrieb gebaute Férdermaschine
wurde zum Abteufen des Schachtes mit einer festen und einer
versteckbaren Bobine von 1,2 bis 4,7 m Wicklungsdurchmesser
ausgeriistet. Nach Abteufen des Schachtes, wobei die Maschine
2000 kg Nutzlast mit 7,9 m/sek. mittlerer Geschwindigkeit
forderte, fand der Umbau fiir Koepebetrieb durch einfaches Ent-
fernen der zweiteiligen Bobinen statt. Der Durchmesser der Koepe-
scheibe betragt 5500 mm. Die Maschine fordert jetzt bei
einer grobten Geschwindigkeit von 14 m/sek.
3000 kg Nutzlast aus 800 m Teufe.




LEKTRISCH BETRIEBENE |
HAUPTSCHACHT-FORDERMASCHINE |

UNTER ANDEREM GELIEFERT FUR DIE GEWERKSCHAFTEN |
MARIE-LOUISE, MARIE UND JOSEPH-ELSE, OBERELSASS |

Mit geringen Abweigungen wurde die abgebildete Maschine neunmal
ausgefiihrt. Bei einer Fordergeschwindigkeit von 15 m/sek. vermag
die Maschine, welche eine Koepescheibe von 6 m Durchmesser besitzt,
4000 kg Nutzlast aus 900 m Teufe zu férdern. Auch diese Maschine
wurde zunachst zum Schachtabteufen benutzt und ist deshalb mit einer
festen und einer versteckbaren Bobine von 1,7 m bis 5 m Wicklungs-
durchmesser ausgeriistet. Der Umbau in Koepescheibe nach dem
Abteufen erfolgt durch Entfernen der zweiteiligen Bo-
binen in kaum sechs Arbeitstagen.
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IM BETRIEB AUF GEWERKSCHAFT SAALE IN SCHLETTAU BEI HALLE
AN DER SALLE UND MEINERSHAUSEN IN FREDEN AN DER LEINE

Bei einem Wicklungsdurchmesser der Bobinen von 3,3 bis 5,4 m
fordert die Maschine mit 12 m/sek. Geschwindigkeit 1600 kg
Nutzlast aus 900 m Teufe. Nach dem Abteufen wurde die eine zwei-
teilige versteckbare Bobine entfernt, die feste auf Mitte Maschine
gerlickt und in eine Koepescheibe von 5 m Durchmesser umgebaut.
Beschleunigung beim Anfahren, Verzégerung der Fahrt, Stillsetzen,
Ausschalten und Bremsen der Maschine geschieht durch
die exakt wirkende Steuerung voll-
standig automatisch.
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{ IM BETRIB AUF ONNERSMARKGRUBE IN OBERSCHLESIEN |

| auf der entgegengesetzten Seite der Koepescheibe noch ein zweiter Motor angekuppelt

MASCHINE MIT KOEPESCHEIBE|

=]

er Antriebsmotor der abgebildeten Maschine vermag 2500 PS zu leisten. Die§
Bremsen und alle Triebwerksteile der Maschine sind aber derart durchgebildet, dab §

werdenikann, falls sich eine weitere Steigerung der F6rderleistung spéater als wiinschens-
wert erweisen sollte. Jetzt fordert die mit einer Koepescheibe

von 6 m Durchmesser ausgeriistete Maschine aus
600 m Teufe eine Nutzlast von 5200 kg.




BAU IN UNSEREN WERKSTATTEN WETTER-RUHR

DRUCKREGLER

er unten im Schnitt und Ansicht dargestellte Druckregler findet {iberall da Verwen-

dung, wo es darauf ankommt, in einer ein beliebiges Druckmittel enthaltenden Ar-
beitsleitung bei einem bestimmten Hebelausschlag des Reglers stets genau denselben
Druck zu haben, ganz gleich ob der Druck in der Zufiihrungsleitung beliebig schwankt.

Es wird hierdurch vermieden, dab bei evtl. plétzlicher Drucksteigerung in der Zufiihrungs-
leitung z. B. bei Dampf- oder Druckluftbremsen schadliche Stéfe in den Gestangen auf-
treten; der Maschinist weif entsprechend dem Ausschlag des Hebels genau, mit welchem
Druck er bremst. Der Regler wird bei vollem Hebelausschlag durch Verstellen der Feder
auf einen bestimmten Héochstdruck eingestellt. Unsere Forder- :

%UIIHIIIIIIIIIIIIIHIHHIIHHH% maschinen werden samtlich mit diesem Druckreglerausgerﬁstet. IS
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LEKTRISCH BETRIEBENE FORDER-
MASCHINE MIT KONISCHEN TROMMELN

GELIEFERT AN DIE SIEMENS-SCHUCKERTWERKE G. M. B. H.
| BERLIN FUR DIE KONIGLICHE UND HERZOGLICHE KOMMU-
NION — BERGINSPEKTION DES RAMMELSBERGES — GOSLAR

VYO MRS

2 g

it einem 168 PS-Motor von 31,9 Touren, welcher durch eine feste Kupp-
lung direkt mit der Trommelwelle verbunden ist, fordert die unter Tage
aufgestellte Maschine aus 384 m grébter Teufe eine Nutzlast von 1300 kg.
Die F6rderung erfolgt haufig aus verschiedenen Teufen, wobei das Verstecken
der Lostrommel bequem und schnell mittelst Handrad vom Fiihrerstand
aus geschieht. Die l6sbare Kupplung zwischen Trommel und Antriebswelle
ist dabei gegen die Bremse derart zwanglaufig verriegelt, dab ein Ausriicken
der Kupplung nicht friiher vorgenommen werden kann, bevor nicht die
Bremsen festgezogen sind und umgekehrt ein Losen der Bremse nicht
eher erfolgen kann, ehe die Kupplung vollstandig wieder eingertickt ist.

22




R. BETR. HAUPTSCHACHT-FORDER- |
 S/MASCHINE MIT ZYLINDRISCH. TROMMELN

| GELIEFERT FUR DIE ZECHEN ST. MARIE METZ |
| UND MONTOIS (ROMBACHER HUTTE)

Diese Maschine ist mit versteckbaren zylindrischen Trommeln

von 4 m Durchmesser ausgeriistet. Der Antrieb erfolgt durch
einen Motor von 720 PS, der bei einer Teufe von 180 m und
einer gropten Geschwindigkeit von 7 m/sek. eine Nutzlast von
3600 kg hebt. An den Seiltrommeln sind eine vereinigte Druck-
luft-Mandévrier- und Fallgewichts-Sicherheitsbremse sowie eine
Feststellbremse zum Verstecken der Lostrommel angeordnet.
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DEMAG FORDERHASPEL
[ MIT ELEKTRISCHEM ANTRIEB |

GELIEFERT AN DIE CONCORDIA, ELEKTRIZITATS-AKTIEN-GESELL- :
SCHAFT DUSSELDORF FUR ZECHE ,BONIFACIUS” DER GELSEN-

.’_. KIRCHENER BERGWERKS AKTIEN-GESELLSCHAFT GELSENKIRCHEN |

ST S ke

ir diesen unter Tage aufgestellten Haspel wird Drehstrom von
2000 Volt Hochspannung als Betriebsstrom verwendet. Die
gesamte elekirische Ausriistung ist vollkommen schlagwetter-
sicher ausgefithrt. Der Haspel, welcher zur Lasten- und Personenbe-
férderung dient, fordert aus 124 m Teufe eine Nutzlast von 1100 kg.
Besondere Sorgfalt wurde auf die Vorrichtungen zur Ver-
hiitung von Ungliicksfallen infolge Ubertreiben
oder Stromunterbrechung verwendet.
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GELIEFERT AN DIE SIEMENS-SCHUCKER TWERKE GM.B.H., BERLIN FUR
DIE SLOMAN-SALPETERWERKE, HAMBURG, MINE DESERDA, CHILE, |
UND DIREKT AN SLOMAN-SALPETERWERKE FUR MINE COLORADA

ieser Haspel wurde in mehrfacher Ausfiihrung fiir sidameri-
kanische Kupferminen geliefert und ist fir Material- und

Personenférderung eingerichtet. Samtliche Maschinenteile

nebst der Steuerung sind auf einem gemeinsamen, &uberst stark
gehaltenen Rahmen montiert, um bei den haufigen Erdbeben Ver-

schiebungen des Triebwerkes und der Gesténge gegenein-
ander zu vermeiden. Die grébte Motor-
leistung betragt 120 PS.
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' IM BETRIEB AUF MINE FELICIANA, CHILE |

er Haspel ist fiir eine grobte Motorleistung von 120 PS
gebaut und wurde ebenfalls an eine siidamerikanische
Kupferminengesellschaft geliefert. — Die auf einer Achse
nebeneinander angeordneten Trommeln geben der Maschine eine
sehr gedrungene Form, wobei die handliche Anordnung und
Ubersichtlichkeit der Bedienungsapparate, Brems-
hebel, Kontroller und Teufenzeiger be-
sonders bemerkenswert ist.
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GELIEFERT AN DIE KALIGEWERKSCHAFT WESER IN ALTENHAGEN

itten vor der Maschine befindet sich der Fiihrerstand, so
dab der Maschinist die gesamte Anlage und besonders
den Teufenzeiger, sowie die auf- und ablaufenden Seile
genau beobachten kann. Bauart und Sicherheitsvorrichtung sind
etwa die gleichen wie bei der Haspel des nebenstehenden Bildes.
Der Haspel ist zum Abteufen der ersten 250 m des Schachtes
obiger Gewerkschaft verwendet worden und ist fiir
1000 kg Nutzlast bei 3 m Geschwindig-
keit per Sekunde bestimmt.
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16250

er zur Aufstellung unter Tage bestimmte oben abgebildete zweitriimige Forder- |
haspel hat 800 mm Trommel-Durchmesser. Mittels des 20 PS Antriebmotors |
wird bei 1 m/sek. Geschwindigkeit 800 kg Nutfzlast aus 250 m Teufe gefGrdert.

2977 18b-51

ELEKTRI

SCH BETRIEBENER FORDERHASPEL |
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| Dcr obere Streckenhaspel fiir 100 m Streckenlange bei 750 kg Nutzlast besitzt

eine Seilgeschwindigkeit von 1 m/sek. — Der unten abgebildete mehrfach aus-
| geftihrte Haspel f6rdert 1200 kg Nuizlast bei einer Geschwindigkeit von 1 m/sek.

. 1694
- 18e9

. ELEKTRISCH BETRIEBENER FORDERHASPEL




MIT ELEKTRISCHEMANTRIEB
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Bei diesen zur Aufstellung unter Tage bestimmiten Haspeln wurde be-
sondere Sorgfalt auf die schlagwettersichere Ausbildung der elek-
trischen Ausriistung verwendet. Brems- und Steuer-
gestdnge sind gegeneinander verriegelt.
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FORDERKORBE
LZWISCHENGESCHIRRE

UR den Bau von Férderkérben besitzen wir eine

von unseren iibrigen Betrieben vollstandig unab-

héngige Werkstatt und sind infolgedessen in der
Lage, unsere Kunden trofz der oft kurzen Lieferzeiten
stets nach Wunsch befriedigen zu kénnen. Was Konstruk-
tion, Ausfiihrung und Festigkeit der von uns bis zu den
grobten Abmessungen gelieferten ein- und mehretagigen
Forderkérbe samt Zubehér anbelangt, so waren wir stets
mit Erfolg bemiiht, den vielseitigen Wiinschen und An-
forderungen, die von den verschiedenen Grubenverwal-
tungen gestellt werden, in jeder Weise gerecht zu werden,
selbst dann, wenn mit Riicksicht auf bestehende Férderver-
héltnisse ganz besonders leichte Konstruktionen gefordert
wurden. Vondenuns durchPatentgeschiitztenSeilklemmen
befinden sich heute bereits 1200 im Betrieb. Die dazu-
gehorigen Zwischengeschirre fiihren wir in der Regel als
Kettengeschirre mit Stegkette aus, da sie sich so den Seil-
schwankungen besser anpassen und bei eintretendem
Héngeseil ein Stauchen des Forderseils vermieden wird.

Auf Wunsch des Bestellers liefern wir auch die ver-
schiedensten Laschen- und Spindelgeschirre
mit Anhéngeseileinbanden sowohl fiir
Oberseil als auch fiir Unterseil.
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MIT UNTERSEILAU UNG |

ﬁiese Montageaufnahme zeigt deutlich die solide und kréaftige, dabei immer

noch verhaltnisméabig leichte Bauart unserer Forderkorbe. Die Etagenrahmen §
‘ bestehen aus geschweibtem Flacheisen und sind durch Querverbindungen §
" und kraftige Winkeleisen versteift. Bemerkenswert ist der am Schalenkopf befind- &
liche Oberbau, der als Schachtdeckel-Anhebevorrichtung dient. In obiger Ausfiihrung
! wurden drei Stiick an Gutehoffnungshiitte, Zeche Oberhausen, Schacht II 9
geliefert, wobei die Korbe auf besonderen Wunsch mit
Exzenter-Fangvorrichtung ausgeriistet wurden.




MIT ZWISCHENGESCHIRR!

ie beiden Etagen des obigen Forderkorbes konnen je vier Wagen aufnehmen.
In beladenem Zustande ergeben die acht Forderwagen fiir den Korb eine
| Belastung von 6800 kg. Zum Feststellen der Wagen dienen am Etagen-
'rahmen befindliche Anschlage, welche mittels Handhebels gegen die Wagenachse
 eingelegt werden. Die Tiiren haben Segeltuchverkleidung und werden in das Innere
der Etagen hochgeklappt. Ausgeriistet sind die K6érbe mit unserer bremsend |
wirkenden Keilfangvorrichtung. Viermal geliefert an Steinkohlen-
grube Klein-Rosseln, Simon-Schacht II.




! GEWERKSCHAFT HEILIGENRODA U.DONGES
er obigeFérderkorb ist in fiinffacher Ausfiihrung fiir die Gewerkschaft Heiligen- |
roda und Dénges geliefert worden und derart eingerichtet, dab er’zwei hinter-
t einander stehende Wagen aufnehmen kann. Die Kérbe finden in Wetter-
¥ schachten Verwendung und sind deshalb zum Abdichten gegen die Schachtverkleidung |
mit einem leichten Auf- und Unterbau versehen, welche mit Holzrahmen und Leder-
dichtung ausgeriistet sind. An dem Auf- und Unterbau sind ebenfalls
Spurschuhe angebracht, die zum ruhigen Gange des
Korbes im Schacht wesentlich beitragen.
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MIT AUF- UND UNTERB A U]

; ﬁie Aufhangung des Unterseils erfolgt bei diesen Férderkérben mittels Kausche,

Traverse und Flacheisen direkt am Schalenkopf. Bis Schulterh6he sind die

: Langsseiten der Kérbe mit gelochten verzinkten Blechen von 2 mm Starke

ausgekleidet und die Stirnseiten wahrend der Seilfahrt durch ebenso hohe Tiren §

aus gelochtem Blech verschlossen, welche nur von auben geOffnet werden konnen.

Die Tiirfliigel 6ffnen sich nach innen und kénnen leicht herausgenommen
werden, so dab sich der Wechsel von Seilfahrt zur Produkten-

forderung ohne langen Aufenthalt vollzieht.
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IERETAGIGER FORDERKORB MIT |
/ AUTOMATISCHER BESCHICKUNG |

i | DEMAG : .:
GELIEFERT AN HOHENLOHE WERKE AKTIENGESELLSCHAFT O/SCHL
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Dieser vieretagige Férderkorb, dessen Etagen zur Aufnahme von
je zwei hintereinander stehenden Férderwagen eingerichtet sind,
ist sechsmal fiir die Hohenlohe-Werke Aktien-Gesellschaft in Hohen-
lohehiitte O/Schl. geliefert worden. Sémtliche sechs Kérbe sind
mit einer automatischen Férderkorbbeschickung ausgeriistet, bei
welcher durch Betatigung eines einzigen Hebels nacheinander die
auf dem Korb befindlichen Wagen entriegelt und die auflaufenden
freigegeben werden. Sobald die Wagen den Korb verlassen haben,
wird die Arrefierung selbsttatig geschlossen, so dab die nachfol-
genden auflaufenden Wagen auf dem Korbe festgehalten
werden. Die H6he der Etage von Oberkante bis
Oberkante Schiene betragt 2200 mm.

P P A S e e )
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PEZIALWAGEN MIT VERLADEGERUST "
FUR VIERETAGIGE FORDERKORBE |
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| GELIEFERT AN HOHENLOHE-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT,O,SCHL. |
Zum Verladen und Transport unserer vieretagigen Férder-
korbe bedienen wir uns unserer eigens hierzu eingerich-
teten Spezialwagen mit Verladegeriist. Die Wagen haben
die grobte bei der Eisenbahn nur eben zulassige Tiefe und
gestatten deshalb, auch wenn eine Hebevorrichtung
nicht vorhanden ist, ein leichtes Ab- .\
laden des Férderkorbes. Il
|
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EIN- UND MEHRETAGIGE FORDERKORBE |

W
_ 2083 |
SE 418-058 |

| | SCHRAUBEN SPIRAL- l.lND BLATTFEDERN FUR

FANGVORRICHTUNGEN UND SEILAUFHANGUNGEN
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ellklemmenD R P mﬁanschengeschnrren oblger Konstrukhon fithren
wir fiir alle Belastungen aus. Bemerkenswert ist die Moglichkeit des |
| leichten, genauen und zuverlassigen Versteckens des Seiles. Ver-
| stecklaschen, Differentiallaschen und Spindeln sind nicht vorhanden. Das §
| Zwischengeschirr, dessen Lénge entgegen den bekannten Laschen- und |
' Spindelgeschirren wéhrend des Betriebes unverandert beibehalten wird,
| ist mit Hénge- oder Notketten ausgeriistet. Die Seilklemmen
und Zwischengeschirre kénnen jeder vorhandenen
Korbkonstruktion angepabt werden.
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ORTEILE UNS. SEILKLEMMEN UND ZWISCHENGESCHIRRE

VDie aus .M.-Stahl angefertigten und dem Seildurchmesser entsprechend
glatt ausgearbeiteten Klemmbacken sind in einem zweiteiligen Stahl-
gehduse gelagert. Thre Klemmwirkung auf das Seil erfolgt neben der Keil-
wirkung in der Hauptsache durch die Gesamtbelastung, die an den beiden
Daumenhebeln wirkt. Durch Gegenschrauben der auf den Spindeln {ber
den Daumenhebeln sitzenden unteren Muttern gegen die Spindelfiihrungen
sind die Hebel gegen jede Beweglichkeit auch bei stark auftretendem
Héngeseil gesichert. Andererseits fiihrt nach Loslésen der unteren Muttern
ein Anziehen der tiber der Spindelfithrung befindlichen Muttern
— auf der Abbildung abgenommen — ein sofortiges
und bequemes Losen des Seiles herbei.
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ORTEILE UNS. SEILKLEMMEN UND ZWISCHENGESCHIRRE

1. Der Druck der Klemme auf das Seil ist proportional der Last. 2. Das

Seil wird durch die verhaltnisméabig langen Klemmbacken bedeutend
sicherer gehalten und auch an der Klemmstelle mehr geschont, als es an Seil-
einbéanden der Fall ist, bei denen das Seil oft geradezu gefahrbringend ein-
gekniffen wird. / 3. Gefahrliche Biegungsspannungen im Seil werden vermieden,
da das belastete Seil nicht einseitig, sondern mit seinem vollen Querschnitt
in der Zugrichtung liegt. / 4. Das Seil 1abt sich schnell und ohne groge Be-
triebsstorung kiirzen, wahrend diese Arbeit bei den anderen Seileinbanden

erfahrungsgemah bedeutend mehr Zeit in Anspruch nimmt.

5. Die Seilklemme gestattet ein leichtes, genaues und
zuverlassiges Verstecken des Seiles.




VON SEILKLEMMEN D.R.P.

| Sé’tmﬂiche Klemmen werden vor dem Versand einer Belastungsprobe unter- §

worfen. Hierbei haben sich Abnehmer und auch Vertreter von Behdrden
tiberzeugen kénnen, dab weder ein Rutschen des Seiles noch die geringsten
Beschédigungen auftreten, selbst wenn die Klemme mit dem vier- bis fiinffachen der
Normalbelastung beansprucht wurde. Auch ein Rutschen der Klemme ist noch nicht |
nachgewiesen worden, trotzdem die Klemmstelle stets stark eingefettet und moglichst §
glatt gemacht wird. Als Beispiel sei angefiihrt, daf auf drei Schachtanlagen die [}
Kérbe und somit auch die Seilklemmen infolge falschen Mandvrierens gegen die
Seilscheiben trieben. Die 45 bez. 50 mm starken Férderseile rissen infolgedessen
in einiger Entfernung von der Klemmstelle durch, ohne dab in der
Klemmstelle selbst das geringste Rutschen des Seiles oder
auch nur schadhafte Stellen am Seile nach genauer
Untersuchung bemerkt werden konnten.
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EILKLEMME NACH EINEM UNFALL
DURCH ZUHOCHZIEHEN DES KORBES |

Fig. I. Die Notklemme ist Giberhaupt nicht in Kraft getreten, da die
Klemmvorrichtung der Seilklemme dem Rutschen des Seiles ausreichend
Widerstand geboten hat. Das Seil rib oberhalb der Klemme. :

Fig. II. Der innere Mechanismus ist trotz der durch das Ubertreiben
verbogenen Spindeln und trotz der Steigerung des Seilzuges bis zum
Bruch des Forderseiles noch ganz in Ordnung.

Fig. Ill. Nach Entfernung der Klemmbacken hat sich gezeigt, dah das
Seilende innerhalb derselben in keiner Weise gelitten hat. :
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FORDERKORBE MIT BEWEGLICHEN SCHRAG
EINSTELLBAREN ETAGENBODEN D.R.P.

SELBSTTATIGER AUF-U. ABLAUF

DER WAGEN

M ein selbsttatiges Ablaufen der beladenen Wagen zu er-
reichen, hat man Forderkorbe, wie die Abbildung zeigt, mit
schrag einstellbaren Etagenb6den ausgebildet. Der Korb-
boden ,a“ hat nur an einer Seite eine starr mit demselben verbundene
Aufsatzknagge ,b‘, wahrend der mit dem Korbe fest verbundene
Rahmen ,c* vier Aufsatzknaggen ,d* besitzt. Erreicht der Korb die
Hangebank, so sind samtliche Knaggen ,f durch den Hebel i ein-
gerlickt, so dab beim Aufsetzen der Korb selbst sich an vier Ecken
durch die Knaggen ,d‘ abstiitzt, wahrend der Boden nur auf einer
Seite auf der Knagge ,b* ruht. Hierdurch wird unbedingt
ein Schiefstellen des Bodens herbeigefiihrt.
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| EORDERKORBE MIT BEWEGLICHEN SCHRAG |
'EINSTELLBAREN ETAGENBODEN D.R.P. |

SELBSTTATIGRAUF—-UABLAUFDERWAGEN

er Hebel ,i‘ betatigt die zum Aufsetzen des Korbes bestimmten
Aufsatzknaggen ,f, der Hebel ,h‘ die Aufsatzknagge ,g zum
Schragstellen des Bodens. Die auf obiger und der neben-
stehenden Abbildung mit A und A: bezeichneten Férderkorbe zeigen
den Boden bei eingeriickter Aufsetzvorrichtung in geneigter Stellung

zum selbsttatigen Ablauf der Wagen, dagegen die K6rbe B und B: bei

eingeriickten Knaggen ,f und ausgeriickter Knagge ,g‘ bei horizontaler
Stellung des Bodens, wie sie auch fiir Mannschaftsf6rderung in Frage
kommt. Die Korbe sind flir Seilfihrung eingerichtet und mit
einer bremsend wirkenden Fangvorrichtung ausgertistet.
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LEICHTE BETATIGUNG MITTELS HANDHEBELS
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mbequeme und flotte Bedienung der Férderkérbe zu erreichen, benutzt
man Aufsetzvorrichtungen, welche gleiche Hhenlage der Schienen
des Korbes mit den Schienen der Anschlupbiihne gewahrleisten. Obiges
Bild zeigt eine von uns ausgefiihrte Rollenaufsetzvorrichtung, die sich
durch kurzen Hub und leichte Beweglichkeit des Hebels auch unter voller
Last auszeichnet. Infolge der scharnierartig ausgebildeten, drehbaren Auf-
sefzrolle gleitet die Forderschale selbst bei héchster Belastung stohfrei von
der Aufsetzvorrichtung ab. Die gute Ubersichtlichkeit und
Zugénglichkeit des gesamten Hebelwerks
ist ohne weiteres ersichtlich.
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| SELBSTTATIGER AN- U, ABLAUF DER WAGEN |

Automatische Férderkorbbeschickungen bezwecken, den Wagenwechsel
an Hangebank und Fillort mit m&glichst wenig Bedienungspersonal
auszufithren. Der Wagenzu- und -ablauf erfolgt selbsttatig auf schréag-
gelegten Schienen. Das L6sen der Feststellvorrichtung im Korb geschieht
mit demselben Handhebel, welcher die Gleissperren an Héngebank und
Fiillort betatigt. Nachdem die beiden auf dem Korbe befindlichen Wagen
abgelaufen sind, schliept sich die Gleissperre automatisch vor dem ersten
zulaufenden Wagen. Einfachste Handhabung, grobte Be-
triebssicherheit und Unverwiistlichkeit sind die
groben Vorziige dieser Einrichtung.




‘ ﬁer Einbau von Wetterschleusen an ausziehenden Schachten mit Produkten-

| WETTERSCHLEUSEN MITKETTENBETRIED DEZ. |

//

férderung hat sich in den letzten Jahren immer mehr eingebiirgert. Die-
selben sind {iberall dort erforderlich, wo die Anordnung eines hermetischen

j Schachtverschlusses durch Schachtdeckel nicht angangig ist. Der Schacht bleibt als-
' dann oben offen, und der Abschlub gegen die Aubenluft wird durch das luftdicht
' ausgefiihrte Schachtgebaude selbst bewirkt, welches in der bis zur Seilscheibenbiihne

hinaufgefiihrten luftdichten Schachtverkleidung seine Fortsetzung findet. Aufgabe

| der Wetterschleusen ist es nun, die Wagenbewegung aus dem so geschaffenen De-
' pressionsraum nach auben hin und umgekehrt ohne nennenswerten Wetterverlust zu

vermitteln. / Die hier gezeigte Anlage, welche nach einem System gebaut ist, dessen
alleiniges Ausfiihrungrecht wir besitzen, zeichnet sich durch grobe Ubersichtlich-
keit, Einfachheit der Konstruktion unter vollstandiger Vermeidung empfindlicher
Steuerungsteile aus und ist seit langerer Zeit zur vollsten Zufriedenheit auf Schacht

| Concordia V in Oberhausen im Betrieb. / Aber auch auber den Fallen, in wel-
. chen der Einbau der Wetterschleusen Notwendigkeit ist, sichern die vorziiglichen

Eigenschaften der Vorrichtung ein grobes Verbreitungsgebiet zu, insbesondere sind
die duberst geringen Wetterverluste, die Mglichkeit, nur mit ganz kurzer Unter-
brechung des Vertilatorbetriebes die Férderkérbe ein- und ausbauen, ferner von
der Hangebank aus Hélzer und sonstige sperrige Gegenstande unter den Korb
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| hangen zu konnen, Vorteile, die gegeniiber dem Betrieb mit Schachtdeckeln sehr
ins Gewicht fallen, bei welchem {iberdies der Maschinist beim Einfahren in die

| Héangebank zur Vermeidung starker Stébe durch das Anheben des Deckels und
. wegen der Gefahr des Zuhochfahrens des Korbes sehr vorsichtig fahren mub.

WETTERSCHLE




| SCHMIEDESTUCKEN / KETTENSCHMIEDE |

ie auberordentliche Beanspruchung, der die Ketten im Bergwerk, auf |
| ﬁ Schiffen und Hebezeugen unterworfen sind, und der Umstand, daf
| ein ReiBen derartiger Ketten das Leben und die Sicherheit einer oft |
¥ sehr groben Anzahl von Menschen gefsdhrden kann, machen es erforder- |
d lich, bei der Herstellung von Ketten mit &duBerster Vorsicht vorzugehen. |
Das im Jahre 1862 gegriindete jetzige Werk Duisburg ist aus einer Ketten- |
il schmiede hervorgegangen. Durch die in den vielen Jahren gesammelten |
8 Erfahrungen, durch die praktische Ausbildung der Schmiedefeuer, der
§ Maschinen zum Schneiden und Vorbiegen der Kettenpinne, sowie die sach- |
i gemébe Priifung der Ketten in unserer Priifungsanstalt, haben wir in der |
i Anfertigung schwerer Ketten besondere Leistungsfahigkeit erlangt. Die
! Fertigstellung erfolgt bei uns ausschlieblich von Hand. Schwerere Ketten
# werden noch zur Steigerung der Sicherheit und um ein Verwinden und
Klinken der einzelnen Glieder zu verhindern, mit einem Steg versehen.




Jede in unserer Werkstéatte hergestellte Kette wird vor
der Ablieferung einer Probebelastung unterzogen, die
etwa dem 2'/2fachen der Betriebsbelastung entspricht.

§DIE KETTENSCHMIEDE 'DAS SCHMIEDEN EINER

#IM WERK DUISBURGHESCHWEREN ANKERKETTE




on den drei auf obenstehendem Bilde angefithrten Wirbelarten findet
die oben angefiihrte, deren Bauart uns geschiitzt ist, hauptséachlich §

| N fir Schiffs- und Bojenketten Verwendung. Die mittlere Bauart ist §
8 der leichten Drehbarkeit wegen mit Kugellagern ausgeriistet. Diese wie |

auch die untere schwerere Ausfithrung finden besonders im
Bergbau an Zwischengeschirren und Unter-
seilaufhangung Anwendung.
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biges Bild zeigt eine von uns fiir die Kaiserlich Deutsche Marine
gelieferte starke Bojenkette. Die Kette ist 30 m lang; fiir die Her-
stellung der Glieder wurde 76 mm starkes Rundeisen verwendet.

¥ Bei der Berechnung wurde eine Bruchbelastung von 235000 kg zugrunde
gelegt; die Priifung in der hydraulischen Priifmaschine, mit i
der wir einen Zug bis zu 200000 kg ausiiben
kénnen, erfolgte mit 122000 kg.




| ALLEN STAR RKEN FUR HEBEZEUGE |
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unsere Ketten werden nach Fertigstellung, wie bereits erwéhnt, nicht nur

samilich gepriift, sondern die Kettenfabrikation wird auch beziiglich der
J Qualitat des Materials in unserer Priifungsanstalt standig {iberwacht, so
' dab immer nur erstklassiges SchweiBeisen Verwendung findet. Aus dem unten-
| erwahnten Bild ist ersichilich, wie stark sich das Material gedehnt und zusammen-

geschniirt hat, bevor es gerissen ist, wobei die Ketten vollstandig steif geworden
' sind. Der Bruch ist nicht an der Schweibstelle, sondern daneben erfolgt. Das
| obere Bild zeigt Kettenpinnen, welche eingekerbt und kalt gebogen worden sind,
| um zu zeigen, dab das verarbeitete Material fiir den Vorgang geniigend sehnig ist.
| Es ist dies sehr wichtig, da die Kettenpinnen in kaltem Zustande vorgebogen werden.
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eben der Kettenschmiede unterhalten wir im Werk Duisburg noch eine grébere
Grobschmiede. Hier werden die groften und kompliziertesten Schmiedestiicke,

welche im/Bergbau Verwendung finden, durch geschickte Schmiede hergestellt. Unter
den auf nebenstehender Abbildung angefiihrten Beispielen sei besonders auf die aus
einem Stiicke geschmiedeten Rahmen fiir Forderk6rbe hingewiesen.

DIE HAMMERSCHMIEDE
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GESCHMIEDETE
KETTE FUR 120 TONNEN TRAGKRAFT

STARKE DES KETTENGLIEDES 110 mm,
DES RINGES 185 mm BEI 650 mm
INNEREM DURCHMESSER
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PRESSLUFTANLAGEN
UND MASCHINEN
ZUR GEWINNUNG
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EINSTUFIGE KOMPRESSOREN

ie Maschinen einfachster und daher billigster Bauart zur Erzeugung der Prebluft sind
die einstufigen Kompressoren. Sie saugen die Luft durch die Saugventile an und
pressen sie in einer Stufe bei einmaligem Hingang des Kolbens ohne Unterbrechung
auf den gewiinschten Enddruck. Fiir Enddriicke der Druckluft bis zu 3!/, Atm. Uber-
druck sind einstufige Kompressoren am empfehlenswertesten, da sie fiir diese Driicke ebenso
wirtschaftlich arbeiten wie die mehrstufigen Kompressoren mit Zwischenkiihlung. Es ist dies
darin begriindet, dab die durch Zwischenkihlung erzielten Kraftersparnisse bei niedrigen Driicken
ganzlich aufgewogen werden durch die infolge der Anwendung mehrerer Zylinder unvermeid-
lichen Ventilwiderstande und Reibungsverluste. Unsere einstufigen Kompressoren kénnen fiir
Driicke bis 7 Atm. verwandt werden, doch empfehlen wir fiir héhere Driicke als 3!/, Atm. mehr
die zweistufigen Kompressoren, weil diese alsdann wirtschaftlicher arbeiten als die einstufigen.

KﬁHLUNG

Da sich die Luft bei einstufiger Kompression erheblich erwarmt, so ist auf eine zweckmabige und
ausgiebige Kiihlung ganz besonderer Wert zu legen. Jede Ableitung der Kompressionswarme im
Zylinder bedeutet eine Ersparnis an Kraft. Mit Riicksicht hierauf ist es entschieden zu verwerfen,
die Ventile in die Deckel der Zylinder zu legen und dann auf die Deckelkiihlung notgedrungen
zu verzichten. Unsere einstufigen Kompressoren sind deshalb mit weitgehender Mantel- und
Deckelkiihlung versehen und bieten demzufolge unbedingte Gewahr fiir eine wirtschaftliche Ar-
beitsweise. Zur Veranschaulichung der Kiihlwirkung seien nachstehend die Endtemperaturen der
Prebluft nach erfolgter einstufiger Kompression bei einer Arbeitsweise ohne bezw. mit Kiihlung
zusammengestellt. In beiden Féllen ist eine Anfangstemperatur von 20° Celsius zugrunde gelegt.

: Enddruck = Atm. Uberdruck............... I 0 ‘ 1 l 4 ’ 3 | 4 ‘ 5 ! 6 ' 7 =

- Endfemperatur ohne Kihlung .. ........ °C| 20 | 85 [ 130 ] 165 | 194 | 220 | 242 | 263 -
: Endtemperatur mit Kihlung ......... .. 2€ =20 | 49 | 71 | 92 | 110 | 125 | 140

SHEE f SCHMIERUNG q

Von grober Bedeutung ist die Kihlung fir die Zylinderschmierung. Bei ungentigender Kiih-
lung kann eine Verbrennung des Oles eintreten und dadurch ein Warmlaufen des Kolbens
verursacht werden. Unsere einstufigen Kompressoren werden mit Zentralschmierung ver-
sehen. Fiir jede Schmierstelle geht von dem Zentralolbehélter eine besondere Leitung mit
sichtbarem Tropfenfall aus, so daé man sich jederzeit von der Olverteilung tiberzeugen kann.

VENTILE

Als Ventile gelangen ausnahmslos unsere bewahrten Plattenventile aus diinnen Stahlplatten zur Ver-
wendung. Ausfiihrliche Auskunft (iber Bau und Wirkungsweise dieser Ventile gibt Drucksache Nr. 6.

# REGULIERUNG

Jeder unserer Kompressoren wird mit einer uns patentierten und praktisch erprobten automa-
tischen Reguliervorrichtung ausgeriistet. Diese Vorrichtung paft die Kompressorleistung selbst-
tatig dem Luftbedarf der Anlage an und bewirkt eine erhebliche Kraftersparnis. Beziiglich
Bau und Wirkungsweise dieser Reguliervorrichtung gibt Drucksache Nr.127 ausfiihrliche Auskunft.

FEEEE MATERI AL

Sémtliche Materialien der Maschinen sind erstklassig, und wir Gbernehmen fiir die Haltbarkeit
weitgehende Garantie. Besondere Sorgfalt legen wir auf das Material der beweglichen Teile,
wie Lager, Zapfen, Ventilplatten etc. Diese Teile werden auberdem fir die Normalmodelle
stets am Lager gehalten, so dab jederzeit, auch telegraphisch, Ersatzteile verlangt werden kénnen.

AUSFUHRLICHE ANGABEN IM SONDER-PROSPEKT NUMMER 150
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| KOMPRESSOREN
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egentiber einstufigen Kompressoren bieten solche zweistufiger Bauart mit Zwischen-
kithlung den Vorteil des geringeren Kraftbedarfs. Allerdings sind die Anschaffungs-
kosten des zweistufigen Kompressors hoher als die des einstufigen, doch macht sich
der Mehraufwand durch Ersparnis an Betriebskosten bei zweckmabiger Berticksich-
tigung der Anlageverhélinisse bald bezahlt. Zum Verstandnis der Kraftersparnis bei Kompres-
soren durch Verbesserung der Kiihlung sollen nachstehend zunéchst einige allgemeine Be-
trachtungen (iber den Kompressionsvorgang, an Hand obiger Diagramme angestellt werden.

In Figur 1 ist das Diagramm der einstufigen Kompression auf 7 Atm. abs. dargestellt. Hierin
versinnbildlichen die Ldngenmabe den vom Kolben zuriickgelegten Weg, die H6henmabe den
im Zylinder des Kompressors herrschenden Luftdruck. Die einzelnen Arbeitsperioden wéhrend
jedes Hubes kommen in dem Diagramm wie folgt zum Ausdruck: a—b Ansaugen, b—c Kom-
pression, c—d Fortdriicken der geprebten Luft, d—a Expansion des schédlichen Raumes. Die
Grobe der Flache abcda gibt die Grundlage fiir die Berechnung des Kraftbedarfs. Ein Wachsen
dieser Flache besagt eine Zunahme, die Abnahme derselben eine Abnahme des Kraftbedarfs.

Die Kompressionslinie b—c in Figur 1 ist fiir Verdichtung ohne jede Kihlung (adiabatische
Kompression) gezeichnet. Wahrend und infolge der Kompression erhitzt sich die Luft und
erreicht bei 7 Atm. abs. Druck eine Temperatur von ca. 242° C. Diese Kompressionswarme
gibt die Luft beim Durchstrémen der Rohre, des Luftkessels usw. durch Ausstrahlung an die
Umgebung ab. Eine Nutzbarmachung der Kompressionswarme bezw. der durch sie bedingten
Kompressionsarbeit ist somit unter normalen Umstanden ausgeschlossen. Hieraus folgt, dab
man die Bildung der Kompressionswarme nach Moglichkeit verhindern soll, und das kann
nur durch weitgehendste Kihlung wéhrend des jKompressionsvorganges erreicht werden,

Die Kurve b—f entspricht der Kompression, wenn die ganze auftretende Kompressionswérme
im Entstehen abgeleitet wird (isothermische Kompression). Dem Kraftbedarf des Kompressors
wiirde dann die Flache abfda entsprechen und die giinstigste Kompressionsart darstellen. Da
sich praktisch eine derart vollkommene Kiihlung nicht durchfiihren labt, verlauft die tatsach-
liche Verdichtungslinie der Kompressoren zwischen den beiden Linien bc und bf, etwa ent-
sprechend der in dem Diagramm Figur 1 dargestellten Kurve b g (polytropische Kompression).

Der besondere Vorteil des zweistufigen Kompressors gegentiber dem einstufigen liegt nun in
der Zwischenkthlung. Der Vorgang ist kurz folgender: die Luft wird zunéchst im Niederdruck-
zylinder auf einen niederen Druck vorgepreBt und umstromt dann wassergekiihlte Messing-
Rohre, durch welche ihr die Kompressionswérme der Vorkompression entzogen wird. Im
Diagramm Figur 2 kommt die durch die Abkiihlung im Zwischenkihler bedingte Volumen-

AUSFUHRLICHE ANGABEN IM SONDER-PROSPEKT NUMMER 151 |
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MIT ABGENOMMENER SCHUTZHAUBE UBER DER KURBELWELLE

verminderung in der Strecke mn zum Ausdruck. Nach der Zwischenkiihlung erfolgt dann die
Kompression in der zweiten Stufe auf den gewiinschten Enddruck. In Figur 2 entspricht die
Flache hik] der einstufigen, himn ol der zweistufigen Kompression mit praktisch erreichbarer
Kihlung. Die schraffierte Flache mn o k bedeutet nach dem oben Gesagten den Gewinn des
zweistufigen Kompressors infolge der Zwischenkithlung. Die Expansion verlauft beim zwei-
stufigen Kompressor entprechend 1s qr, doch bedeutet die Zusatzflache s qr h keine unguinstige
Vergroberung des Kraftbedarfs, da sie gleichzeitig eine Erhéhung der angesaugten Luftmenge
im Verhéltnis der Strecken ri zu hi besagt. Infolge der zwei Kolben ist die Eigenreibung im
zweistufigen Kompressor naturgemab grober als im einstufigen. Dadurch wird bedingt, dab
fiir Driicke bis zu 3!/, Atm. Uberdruck die zweistufige Kompression keine Kraftersparnis er-
ziell. Dartiber hinaus macht sich jedoch der Vorteil der Zwischenkiihlung bemerkbar, wie
aus den in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten Zahlen ohne weiteres ersichtlich ist.

O e T L e

Kraftersparnis bei zweistufigem Kompressor ?/,

----- B e O e O R L CL LT L L CC LT L e L LT T T LTS T T T

Ein weiterer Vorteil der zweistufigen Kompression liegt darin, dab infolge der Zwischenkiihlung
die Endtemperatur der Luft erheblich hinter der bei einstufiger Kompression zurtickbleibt. In-
folgedessen ist ein Zersetzen und Verbrennen des Oles im Zylinder nicht zu befiirchten. Hier-
durch wird eine gute, einwandfreie Schmierung gewahrleistet und der Betrieb bedeutend sicherer.
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# EINSTUFIG, DOPPELTWIRKEND MIT 700 mm ZYLINDER-DURCHM. |

Wenn es sich darum handelt, grobe Luftmengen auf nie-
drige Driicke zu komprimieren, empfehlen wir unsere
doppeltwirkenden Kompressoren mit vergréfertem Zy-
linderdurchmesser, welche sich hierfiir besonders gut eignen. Diese
Kompressoren werden je nach den Verhaltnissen mit oder auch
ohne Wasserkiihlung ausgefiihrt. Die oben dargestellte Anlage hat
Antrieb mit Elektromotor und wurde von uns an ,Silesia®, Verein
chemischer Fabriken, geliefert. Sie saugt stiindlich
2100 cbm Luft an und prebt diese
auf 0,4 Atm. Uberdruck.




INSTUFIGER, DOPPELTWIRKENDER |
KOMPRESSOR MODELL EDL

Der Kompressor ist mit fester und loser Riemenscheibe, AuBenlager,
| Gabelrahmen und Zentralschmierung ausgeriistet. Er er-
zielt eine Saugleistung bis 3,5 cbm per Minute.
AUSFUHRUNG WIE OBEN, ABER
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NUR MIT FESTER RIEMENSCHEIBE

64




KOMPRESSOR MODELL EDL

260k o d
269-38.¢

Der Kompressor ist mit fester und loser Riemenscheibe, Aubenlager,
| Bajonettrahmen und Zentralschmierung ausgeriistet. Er erzielt
eine Saugleistung von 4 cbm per Minute und héher.
AUSFUHRUNG WIE OBEN, ABER
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NUR MIT FESTER RIEMENSCHEIBE
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| ELEKTR. BETRIEB, VERBUND- KOMPRESSOR |
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HILFSANLAGE FUR MONTAGEZWE CKE

normalen abweichende Aufstellung der Kompressoranlage mit Riick-

sicht auf die Eigenart des Betriebes und die vorliegenden besonderen
Verhéltnisse. Ein haufig vorkommender Fall ist der, dab eine Anlage fiir die
Aufstellung grober Eisenkonstruktion benétigt wird, die naturgeméa# mit Riick-
sicht auf die beschrankte Betriebsdauer am Platze keine groben Kosten ver-
ursachen soll. Eine geeignete Zusammenstellung einer solchen Anlage mit
elektrischem Antrieb zeigt die obige Anlage. Kompressor und Motor sind
zwecks leichten Zusammenbaus an der Baustelle auf einen schmiedeeisernen
Rahmen aufgepabt und schwere zum Teil in die Erde eingelassene Holzbalken
verhindern ein Hin- und Hergleiten des Apparates. Die Aufstellung des Kessels

wird durch die jeweiligen Raumverhélinisse bedingt. Haufig 146t sich noch
eine Beschrankung des Platzbedarfs dadurch erzielen, das fiir den

Riemenantrieb ein Spannrollengetriebe vorgesehen wird.

ﬂie vielseitige Verwendbarkeit der Druckluft erfordert oft eine von der
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BETRIEB. KOMPRESSOR EVL 3

.~,,,¢Ji

IN EINEM MINETTESCHACHT UNTER

TAGE

n vielen Féllen ziehen es die Bergwerke vor, die Prebluft in kleinen An-
lagen unter Tage zu erzeugen. Diese Druckluftversorgung hat gegeniiber
derjenigen durch grobe Anlagen tiber Tage den Vorteil, dab die kostspie-
ligen, haufig zu Undichtigkeiten Veranlassung gebenden langen Rohrleitungen
in Fortfall kommen und durch Kabel ersetzt werden. Durch die Unterteilung
der Kompressoranlage ist als weiterer Vorteil eine grobere Sicherheit des Be-
triebes erreicht, denn ein Kompressordefekt kann niemals den ganzen Betrieb
in Mitleidenschaft ziehen, sondern bleibt mit seinen Folgen auf einen kleinen
Arbeitskreis beschrénkt. Durch die Stillsetzung der Kompressoren in den Ar-
beitspausen diirfte sich auch fiir die unterteilte Prefluftversorgung ein Betriebs-
gewinn gegeniiber einer auch bei geringem Druckluftbedarf stets im Betrieb
zu erhaltenden groBen Einheitsanlage ergeben. Wir stellten eine
grobe Reihe Anlagen bis zu ca. 1400 cbm Saugleistung
pro Stunde in verschiedenen Schachten auf.
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LEKTR. BETRIEBENER EINZYLINDER-
VERBUND-KOMPRESSOR
‘4/

IN BETRIEB AUF ILSEDER-HUTTE, GROSS ILSEDE |
ie obige Anlage zeigt zwei Einzylinder-Verbund-Kompressoren unter Tage in
der Kammer einer Eisensteingrube. Der Antrieb erfolgt mittels Elektromotoren

durch Riemeniiberiragung. Infolge der giinstigen Wirkung unserer Messingrohr-

Zwischenkiihlung ist die Erwarmung in der Maschinenkammer
trotz des geringen Kiihlwasserverbrauchs mahig.

NORMALES PLATTENVENTIL
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VERDUND-KOMPRESSOR

By
iy

SIEGEN I'WESTFALEN

as Bild zeigt einen Kompressor von 1470 cbm stiindlicher Saugleistung, dessen
Antrieb durch einen 175 PS Motor mittels Riemen unter Einschaltung einer
Riemenspannrolle erfolgt. Dieser Antrieb wurde mit Riicksicht auf die beschrankten
Gebaudeabmessungen gewéhlt. Beachtenswert ist die Schmierung des
Kompressors, die als Zentralschmierung ausgebildet ist.

REGLER FUR KOMPRESSOREN DRP.
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SELBSTTATIG WIRKEND

LEKTR. BETRIEBENER EINZYLINDER-
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NORMALMODELL MIT ZENTRALSCHMIERUNG

Die beiden auf dieser Seite gezeigten zweistufigen Kompressoren Modell EVL
stellen eine normale Maschine dar, wie sie sich im Laufe der Zeit auf Grund
praktischer Erfahrungen ausgebildet hat. Beide arbeiten mit Zwischenkiihlung und sind
mit Zentralschmierung durch eine auf verschiedene Art von der Kurbel-
welle aus angetriebene Schmierpumpe versehen, wodurch
eine absolut sichere Schmierung erzielt wird.

ZENTRALSCHMIERUNG DURCH
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SCHWINGHEBEL ANGETRIEBEN
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Jeder unserer Kompressorcn wird nach seiner Montage auf einem der beiden hier

gezeigten und in der Montagehalle befindlichen Versuchsstande in Betrieb ge-
nommen. Um auch unbedlngt fiir das tadellose Arbeiten jeder Maschine garantieren
zu kénnen, lassen wir die Kompressoren mehrere Tage Probe laufen, wobei mittels
Indiziervorrichtung die Saugleistung und der Kraftbedarf genau kontrolliert werden.
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MIT ZWEI VERSUCHSSTANDEN

ie in obiger Abbildung gezeigte Halle dient nur fiir die
Montage der Kompressoren. Um bei unserem infolge des
reichhaltigen Fabrikationsprogrammes stark beschaftigten
Betriebe fiir den Bau von Kompressoren vollstandig von den tibrigen
Werkstatten unabhéngig zu sein, haben wir hierfiir eine besondere,
aufs beste eingerichtete Halle geschaffen. Es ist uns dadurch mog-
lich, stets bezliglich der kiirzesten Lieferzeiten den Wiinschen der
Abnehmer Rechnung zu tragen und allen Anspriichen gewachsen
zu sein. Im Vordergrunde sind die auf der vorigen Seite
besprochenen Versuchssténde sichtbar.
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|[KOMPRESSOREN STEHENDER BAUART|
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tir Anlagen, welche geringen Platzbedarf und leichte Aufstellung erfordern, haben |
wir eine einfache und unempfindliche stehende Bauart geschaffen. Der links ge- |
| zeigte Kompressor arbeitet einstufig, ist besonders fiir kleine Anlagen geeignet |
Hund erfordert fast gar keine Wartung. Der rechts gezeigte ist fiir hohe Driicke, welche
noch die unserer normalen Maschinen tiberschreiten, eingerichtet und arbeitet zweistufig
mit Zwischenkiihlung. Das untere Bild zeigt schlieblich noch einen Einzylinder-
Verbund -Kompressor mit direktem Zahnréderantrieb, der sich be-
sonders bei Anlagen unter Tage im Bergwerke wegen
seiner gedrangten Bauart sehr gut bewahrt hat.
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UNTER TAGE ZUM BETRIEB VON GESTEINBOHRMASCHINEN

Die gedrangte und praktisch angeordnete Bauart dieser Anlage eignet sich be-
sonders zur Verwendung unter Tage, wenn noch auberdem die Kraftquelle
des ofteren verlegt werden mub. Die Saugleistung betragt 2 cbm/min. Zur Rei-
nigung der Luft ist ein Luftfilter und zur Kiihlung des eingekapselten stehenden
Kompressors ein Wasserbehélter und eine Zirkulationspumpe vorgesehen.
Die Réader lassen sich leicht an- und abmontieren. Das untere
Bild zeigt denselben Kompressor fahrbereit.
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FARBARE KOMPRESSOREN -ANLAGEN

FAHRBARE PRESSLUFTANLAGE | FAHRBARE PRESSLUFTANLAGE

DEMAG

MIT ROHOLMOTOR-ANTRIEB

MIT BENZINMOTOR-ANTRIEB

Prebluftanlagen, wie sie fiir StraBenbauten, Stein-
briiche, Bahnbauten usw. in Frage kommen. Es sind
zum Antriebe der Kompressoren die verschiedensten Arten
verwendet worden. Eskann nicht ohne weiteresdie eine oder
die andere Bauart bevorzugt werden, sondern hierfiir sind
alleindiejeweiligenVerhéltnisse,derVerwendungszweckund
vor allen Dingen die vorhandene Betriebskraft masgebend.

ﬁiese Abbildungen zeigen eine Reihe von fahrbaren

FAHRBARE PRESSLUFTANLAGE

FAHRBARE PRESSLUFTANLAGE

DEMAG : i DEMAG

MIT PETROLEUMMOTO MIT ELEKTRISCHEM MOTOR

|FUR ALLE ANTRIEBSARTEN|
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ANTRIEB ERFOLGT DURCH BENZINMOTOR

ie obige fahrbare Anlage ist fiir Benzin- oder Benzolmotor-
Antrieb eingerichet. Der Motor treibt mittels Riemeniiber-
tragung einen liegenden, einstufig wirkenden Kompressor
Modell EDL1 fiir eine Saugleistung von 2,2!Kubikmeter in der Minute.
In den Riementrieb ist eine Spannrolle eingeschaltet, welche den
Riemen standig selbsttatig nachspannt; ferner kann die Spannrolle
beim Ankurbeln des Motors geliiftet werden, so daf der Kompressor
ausgeschaltet ist. Die Anlage geniigt zum gleichzeitigen Betriebe von
2 Bohrhammern oder 4 Niethammern oder 4 —6 Beton-
stampfern und ist daher besonders fiir
Baupléatze usw. zu empfehlen.

76




FAHRBARE PRESSLUFTANLAGE MIT

MIT ZWEISTUFIGEM KOMPRESSOR




: FAHRBARE PRESS-
LUFTANLAGE MIT BENZINMOTOR-ANTRIEB

Diese Anlage ist zum Verfahren auf Schienen eingerichtet, wie es fiir
Steinbriiche héufig in Betracht kommt. Der Antrieb durch Benzin- |
motor macht die Anlage Giberall betriebsféhig. Der Luft-
behélter ist besonders fahrbar angeordnet,
um den Maschinenwagen nicht zu
schwerfallig zu gestalten.

! DEUTSCHE MASCHINENFABRIK - A.-G.

18




Is Antriebsmittel fiir die verschiedenen Werk-
Iﬂzeuge, die in den Bergwerken, Steinbriichen,

Tunnelbauten usw.Verwendung finden,steht,
wie die jahrelange Erfahrung gelehrt hat, die PreB-
luft an erster Stelle. Obwohl in den letzten Jahren
nicht ohne Erfolg an der Vervollkommnung der im
Bergbau verwendeten elekirischen Maschinen ge-
arbeitet worden ist, so ist es bis jetzt doch nicht ge-
lungen, elektrisch betriebene Schlag- und Stoswerk-
zeuge, wie Bohrhdmmer, Gesteinbohr- und Schrdm-
Maschinen herzustellen, die in bezug auf einfache
Handhabung und Betriebssicherheit den groben
Anforderungen, welche an derartige Maschinen vom
Praktiker gestellt werden miissen, geniigen. Die Ge-
fahren, die durch den elekirischen Strom entstehen
konnen, fallen bei der Prebluft vollsténdig fort. Ferner
ist eine Maschine oder ein Werkzeug mit Prebluft-
antrieb bedeutend einfacher in Bauart und Antrieb,

wie es bei elektrisch betriebenen der Fall ist; die
Unterhaltung stellt sich bedeutend billiger
und die Bedienung erfordert keine
besonders geschulten Arbeiter.
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MMER UND -MASCHINEN

'BOHRHA

Bohrhémmer, Gesteinbohrmaschinen, Spannsaulen usw. stellen wir
als Massenartikel her. Wir besitzen im Werk Duisburg ausschlieh-
lich fiir diese Fabrikation bestimmte, vom gesamten anderen Betriebe un-
abhangige Werkstatten. Hier werden die vielen Einzelteile, die samtlich
Prazisionsarbeit darstellen, serienweise auf Automaten, Revolverdreh-
banken und anderen Werkzeugmaschinen hergestellt, und es ist besonders
darauf Riicksicht genommen worden, dab durch sinngeméahe Anordnung
der Arbeitsmaschinen unniitzer Materialtransport vermieden
wird, indem die Werkstiicke ihren Weg von Maschine
zu Maschine durch die Werkstatten nehmen, bis sie
in die Kontroll- und Montageraume gelangen.




PRUFEN DER EINZELTEILE FUR BOHRMASCHINEN
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WEITERE KONTROLL- UND PRUESTATION

HERSTELLUNG VON PRESSLUFTWERKZBUGEN




| DIE BEARBEITUNG DER EINZELTEILE
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DREHEREI] UND BOHRMASCHINENSAAL

| HERSTELLUNG VON’PRESSLUFTWERKZEUGEN _,




| HERSTELLUNGVON PRESSLUFTWERKZEUGEN
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VOR DEM PFEILER IN EINER KOHLENGRUBE OBERSCHLESIENS

er Hammer wird in drei verschiedenen Grében geliefert. Modell NH 55 wird verwendet
mit Voll- und Hohlbohrern fiir leichtere Bohrarbeiten in Kohle, Erz usw. Modell NH 60
fir alle Schlangenbohrarbeiten in Kohle, Erz, Kali. Modell NH 65 fiir Schlangen- und
auz: Hohlbohrer bei Tunnelbauten, in fester Kohle und Erz, sowie in Steinbriichen.
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|FiR AUFBRUCHARBEITEN IN MITTELHARTEM GESTEIN |

El aufwaérts gerichteten Bohrungen stellt die Verwendung einer Auf- §
bruchstiitze fiir den Arbeiter eine groBe Erleichterung dar, weil
diese mit pneumatischem Vorschub ausgeriistet ist. Als Bohr-
hammcr kommt unser normales Modell NH in Frage, das nach Ab-§
schrauben von der Stiitze ohne weiteres als Hand- |
bohrhammer beniitzt werden kann.




INRICHTUNG VOLLSTANDIGER
CHINELLER BOHRANLAGEN

Fﬁr schwere Bohrarbeiten, wie sie in Steinbriichen und beim Schacht-
abteufen vorkommen, stellen wir einen Spezialhammer her, der sich bei
diesen Arbeiten vorziiglich bewahrt hat. Die Gesamtanordnung des Hammers
ist im wesentlichen die gleiche wie bei unserem normalen Demag-Bohr-
hammer, nur sind wegen der wesentlich starkeren Beanspruchung einige
dem Verschleip unterworfene Teile verstarkt worden. Alle arbeitenden und
hochbeanspruchten Teile bestehen aus Stahl, sind sorgfaltig gehartet und auf
Spezialmaschinen hergestellt. Obige Abbildung zeigt die Demag-Bohr-
hammer NHA, wie sie bei Bohrarbeiten in einem Sandstein-
bruch zum Ansetzen von BohrlGchern in einer festen
Gesteinswand und zum Herstellen von Knéapper-
16chern in losgeschossenen Steinbl6cken
Verwendung finden.
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OHRARBEITEN UNTER TAGE
HAMMER ,NH A"

AN

Unsere Bohrhammer Modell NHA besitzen eine sehr reichlich bemessene Luft-
spiilung, so dab bis zu 4 m Tiefe das Bohrklein ohne besondere Ausblasevor-
richtung aus dem Bohrloch herausgeschafft wird. Als wesentlicher Vorzug unserer
Spiilvorrichtung muf hervorgehoben werden, dab hierzu grobtenteils die verbrauchte
Auspuffluft benutzt wird. Sobald némlich der Kolben einen Teil seines Riickwarts-
hubes zuriickgelegt hat, wird die Luft durch eine Aussparung des Kolbens zu dem
Bohrer geleitet,und nur ein kleiner Teil entweicht durch den Auspuff. Entsprechend der
grofenSchlagstarke desHammers verwenden wir bei unseren AbteufhammernBohrer

mit kréaftfigem verlangertem Bohrereinsteckende.
L
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PRESSLUFT-BOHRHAMMER IM TAGEBAU
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GRUBE GEORG FRIEDRICH, DORNTEN KREIS GOSLAR

UR besondere Zwecke riisten wir unsere Bohrhammer mit Spiil-
vorrichtung aus, und zwar kann je nach Bedarf mit Luft oder
Wasser gespiilt werden. DerSpiilkopfist vom eigentlichen Hammer

vollstandig getrennt und wird einfach auf den vorderen Zylinderdeckel

aufgeschraubt. Die Spiilluft wird dem Spiilkopf durch eine Abzweigung
der Hauptluftleitung, das Wasser durch einen besonderen Schlauch zu-

gefiihrt, und gelangt von da in den Hohlbohrer.
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PEINER WALZWERK PEINE BEI HANNOVER

ie vielseitige Verwendbarkeit der Bohrhammer
zeigt auch die obige Abbildung. Hier werden die
Bohrhammer zum Abbruch von alten Fundamenten
benutzt, eine Arbeit, die von Hand ausgefiihrt eine grobe
Zeit beansprucht, wahrend durch das Abbohren mit den
Hammern die Arbeit wesentlich beschleunigt und erleichtert
wird. Auch hier ist Modell NHWL mit besonders
kraftiger Luftspiilung verwendet worden.
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BAU AUF DER MUSEUMSINSEL/BERLI

N

ie groben Betongewdlbe fiir die Grundbauten auf der

Museumsinsel in Berlin waren vielfach gerissen. Die Risse
wurden abgebohrt und die Bohrl6cher von der Firma

Aug. Wolfsholz A.-G., Berlin, nach ihrem PreBluftzementierverfahren

mit Zementmortel ausgeprebt. Die Herstellung der Bohrlécher

bis zu 5 m Tiefe und 50 mm Durchmesser erfolgte mittels unserer
Prebluftbohrhdmmer. Es wurden im ganzen zirka

3000 m Bohrungen ausgefihrt.




BEIM SCHLEUSENBAU IN NIEDERFINOW |
e —— |

ie vier Schleusen des Grobschiffahrtkanals in Niederfinow
wurden nachtraglich mit starken Betonsohlen versehen,
da die alten Betonsohlen sich zu schwach erwiesen hatten.
Um die Armierungseisen der neuen Betonsohle in die Seitenwéande
der Schleusen einfithren zu konnen, wurden ebenfalls von der
Firma Aug. Wolfsholz A.-G., Berlin, 1,2 bis 1,5 m tiefe Locher
von 50 mm Durchmesser mittels unserer PreBlufthdmmer in die

Schleusenwéande gebohrt. Im ganzen wurden {iber

1000 m Bohrungen ausgefiihrt.
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| ABTEIL. BERGBAU, GROSS-ILSEDE BEI PEINE

nfolge der Machtigkeit des hier abzubauenden Eisenerzes sind die Arbeiter
lhéufig gezwungen, auf kleinenVorspriingen stehend oder sogar von einer
Leiter aus,Bohrl6cher in allen méglichenRichtungen anzubringen. Unser |
Spezialhammer NHWL arbeitet hier besonders vorteilhaft, da sein Gewicht
trotz des Spiilkopfes in geringen Grenzen gehalten ist, so dab derartige Ar-
beiten, wie sie obenstehendes Bild zeigt, ohne besondere
Schwierigkeiten ausgefiihrt werden kénnen.
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| GRUBE GEORG FRIEDRICH, DORNTENKR.GOSLAR

er hier im Betriebe vorgefiihrte Hammer kann je nach dem Gestein fiir Luft-
spiilung und zum Bohren mit Schlangen- oder gewohnlichen Hohlbohrern
verwendet werden. Hierbei kommt statt des normalen Bohrers mit Vierkant-
Einsteckende ein Bohrer mit Spezial-Einsteckende und seitlichem Loch zum Lufteintritt
in Anwendung. Wird der Spiilkopf abgeschraubt, so kann fiir den |
Hammer ohne weiteres der Bohrer mit normalem
Vierkant-Einsteckende benutzt werden.
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hd&mmern wesentliche Vorteile. Die selbsttatige Umsetz-
vorrichtung ist ganz besonders kréftig ausgebildet, so
dah der Hammer fiir alle Bohrarbeiten mit Schlangen- und
Hohlbohrern beim Tunnelbau, Vortreiben von Querschlégen
und Richtstrecken, in fester Kohle und Erz &uberst vorteilhaft
arbeitet. Die Abbildung zeigt die Verwendung beim
Streckenvortrieb in einem Steinkohlen-

Biese Spezialausfithrung zeigt gegeniiber anderen Bohr-

bergwerk Oberschlesiens.

.

FUR SCHWERE BOHRARBEITEN

" :
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ei steil einfallenden, schmalen Kohlenflzen oder beim Abbau wetter-

reicher Fl6ze sowie zum Zerkleinern von Erzblécken und Abbrechen

von Fundamenten hat die Verwendung der Abbauhdmmer neuer-

dings erhdhte Bedeutung gewonnen. Unser Abbauhammer zeichnet sich
durch grobe Schlagkraft und dabei ruhigen Lauf aus. Die Steue-

rung ist &uberst einfach und das Gewicht gering.
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tir Steinbrucharbeiten in hartem Gestein, wie Basalt, Granit, Grauwacke usw.
und zum Bohren senkrecht nach unten gerichteter Locher empfehlen wir be-
sonders den hier gezeigten Bohrhammer Modell H 45 mit Handumsetzung, da

in diesen Fallen die Hiommer mit selbsttatiger Umsetzung nicht giinstig arbeiten.
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olgende Vorziige besitzt der Bohrhammer Modell H 45: Erzielung
grober Lochfiefen ohne Anwendung besonderer Vorrichtungen,
hohe Bohrleistung bei niedrigem Luftverbrauch, einfache und ge-
diegene Bauart, daher wenig Verschleif und niedrige Unterhaltungskosten,
Wegfall des Umsetzmechanismus, daher nur zwei sich bewegende Teile.

Die Spiilung ist besonders wirkungsvoll. In schwierigem
Gestein konnen ohne weiteres Locher bis zu
3,5 m Tiefe hergestellt werden.
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- BOHRHAMMER MIT PNEUMAT. VORSCHUB

[

31‘] Anwendung einer Spannsaule und des pneuma- |
tischen Vorschubes ist das Bohren in jedem Winkel |
und in jeder H6henlage bequem méglich. Der pneu- !
! matische Vorschub kann der Harte des zu bohrenden Gesteins
3 f entsprechend durch einen Regulierhahn eingestellt werden.
| Damit in jeder Richtung gebohrt werden kann, ist der Bohr-
1l hammer mit Luftspiilung durch Auspuffluft versehen, wodurch
Bohrl6cher bis 4 m Tiefe vom Bohrstaub
gereinigt werden kénnen.
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T

er Hammer, der mit pneumatischer Vorschubvor- ‘ :

richtung ausgeriistet und mit Handumsetzung

versehen ist, wird hauptséchlich zum Bohren auf- |
wartsgerichteter Locher in hartem Gestein benutzt. Fiir diese [
\

|

Bohrarbeiten ist keine Luftspiilung erforderlich, es kénnen l

also Vollbohrer verwendet werden. Der Hammer eignet !
sich aber ebenso fiir Streckenvortrieb oder fiir '

Abbauarbeiten in hartem Gestein. |
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BOHRHAMMER MOD.HU 50
MIT PNEUMATISCHEM VOR-
SCHUB U. HANDUMSETZUNG

LS bemerkenswerte Konstruktionseigenheit bei
ﬂdiesem Hammer erwahnen wir, dab die Schafte

der Bohrer in keiner Weise vorgearbeitet zu sein
brauchen. Der achtkant-, sechskant- oder kreuzférmige
Bohrstahl braucht nur am Ende sauber gerade gerichtet zu
sein. Die Herstellung eines Bohrerbundes ist nicht erforder-
lich. Entsprechend seinerVerwendung in hartem Gestein hat
der Hammer einen sehr kréftigen Schlag. Die[Umsetzung
erfolgt mittels des Handhebels; der Vorschubdruck kann
entsprechend der Harte des zu bohrenden Gesteins durch
einen Regulierhahn eingestelll werden und ist so be-
messen, dab der bedienende Arbeiter die Umsetzung ohne
grobe Anstrengungbetatigenkann. Beisehrhartem Gestein
wird der ganze Druck auf den Hammer gestellt, ebenso,
wenn nach oben gebohrt wird, wobei derVorschub auch das
Gewicht des Hammers hochdriicken mub. Das Gewicht
des Hammers betragt komplett mit Vorschubvorrichtung
35 kg. Der Hammer verbraucht minutlich beim Arbeiten

mit Hohlbohrern etwa 140, mit Spiilvorrichtung

und Hohlbohrern etwa 160 bis 170 Liter

Presluft von 5 Atm. Spannung.
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PNEUMAT.VORSCHUDB U. HANDUMSETZUNG

| A der Hammer eine gute Olung erfordert, ist im Handhebel ein
ﬂselbsﬁéﬁger Oler untergebracht. Eine Olftillung reicht fiir eine
acht- bis zehnstiindige Arbeitszeit vollstdandig aus. Es geniigt also,

wenn der Olraum in jeder Schicht einmal gefiillt wird. Der Hammer hat
sich unter den schwierigsten Verhéltnissen in hartem, schwer zu bohren-

dem Gestein, sowohl was Bohrfortschritt und leichte Hand-
habung betrifft, aufs Beste bewéhrt.




AUFBRUCHBOHRMASCHINE
ZUM VORBOHREN VON AUF-
BRUCHEN IN BERGWERKEN

IT dieser Maschine kénnen Aufbriiche bis zu 100 m
Mﬂﬁhe bei etwa 300 mm Anfangs- und 200 mm

Enddurchmesser gebohrt werden, wobei die Ab-
weichung von der Lotrechten die Grébe der Schachtscheibe
nicht Gberschreitet. Die durchschnittlichen Bohrleistungen
pro Schicht betragen 1 bis 2,5 m je nach Harte des Gesteins
bei einem Druck der Prefluft von 4 bis 5 atm. Der Hammer
erhdlt seine Luftzufiihrung durch das Rohrgestange, an des-
sen unterem Ende der Zufiihrungsschlauch angeschlossen ist.
Das Rohrgesténge ist aus einzelnen Rohrschiissen von 1,60 m
Lange ineinander verschraubt. Je nach den 6rilichen Ver-
héltnissen erhalt das Rohrgestange in gewissen Abstanden
Rollenfiihrungen, die ein Durchbiegen vollkommen verhin-
dern. Auch der Hammer selbst ist gentigend gefiihrt, um ein
Verlaufen zu verhiiten. DieBohrmeibel, deren Schneiden aus-
wechselbar sind, werden aus gutem Spezialstahl hergestellt.
Die Konstruktion der Maschine ist auberst solide und stark.
Alle dem Verschleis unterworfenen Teile sind gehértet und
geschliffen. Die direkt unter dem Hammer angebrachte
Schmierung D.R.G.M. ist in allen Teilen{eine vollkommene,

wodurch die Reibung der beweglichen Teile

nach Moglichkeit verringert wird.
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ZUM VORBOHREN VON AUF-
BRUCHEN IN BERGWERKEN
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FUR NORMALE PRESSLUFT~BOHRHAMMER

bige Abbildung zeigt eine selbsttatige Vorschubvorrichtung,

welche sehr einfach ist und wéhrend des Bohrvorganges

absolut keine Bedienung erfordert, so dab ein Arbeiter

mehrere Hammer zu gleicher Zeit arbeiten lassen kann. In die

‘ Vorrichtung kann jeder normale Bohrhammer eingelegt werden.
“ ‘ Der ganze Apparat wird einfach mittels des am L_I-Eisen angenie-
teten Rundeisens in ein vorher gebohrtes Loch von einigen Zenti-
meter Tiefe eingehéngt und klemmt sich dann durch den Gegendruck
des Hammers fest. Der Vorschub des Hammers erfolgt selbsttatig

mittels Zahnstange, wobei ein Zuriickweichen des
Hammers ausgeschlossen ist.
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| ZUM SPALTEN VON GRANIT, MARMOR USW.
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N Steinbriichen zur Gewinnung von Granit, Grauwacke, Sandstein, Marmor u.dgl.,
in denen hauptsachlich Steine von bestimmten Abmessungen gewonnen werden
sollen, miissen fiir das Herstellen der Spaltlécher oder Keillocher von Hand
sehr viel Lohne gezahlt werden, da diese Arbeit schwierig und zeitraubend ist. Aus
diesem Grunde haben wir einen Prebluft-Keillochhammer auf den Markt gebracht,
welcher die Arbeit maschinell viel genauer und in kiirzerer Zeit ausfiihrt, auch von
jedem ungelernten Arbeiter sofort bedient werden kann. Der Meibelhalter ist als

Biichse ausgebildet, sorgfaltig gehartet und leicht auswechselbar.
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PRESSUF~KE]LLOCHHAMMER
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MIT SELBSTTATIGER UMSETZVORRICHTUNG

er Demag-Dampfbohrhammer findet hauptsachlich Verwen-
dung in kleineren Steinbruchbetrieben, bei Felsbewegungen,
Bahn- und Tiefbauten, wo die Anschaffung einer Prebluftanlage
aus irgendeinem Grunde nicht ratsam erscheint. Er ist das billigste und
rentabelste Gesteinbohrwerkzeug fiir direkten Dampfantrieb. Bei der
Konstruktion des Hammers ist wegen der hohen Temperatur des Dampfes
und der damit veibundenen Verbriihungsgefahr auf eine praktische An- 1
bringung und gute Isolierung der Handgriffe Riicksicht genommen. Zur
Bedienung ist nur ein Mann erforderlich. Je nach Gesteins-
verhéltnissen und Dampfdruck kénnen Locher
bis zu 4 m Tiefe gebohrt werden.
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KEILLOCH-
HAMMER ,STOSSER"

HERSTELLEN KONISCHER
LOCHER ZUM SPALTEN VON
STEINBLOCKEN
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von dem Gesichtspunkt ausgegangen, dab die ein-

fachste Maschine die beste sei. Wir sind daher in
erster Linie bemiiht gewesen, eine méglichst einfache Ma-
schine zu schaffen und diese so auszubilden, dah bei vor-
zunehmenden Ausbesserungen alle Ersatzteile auch von
jedem ungeiibten Arbeiter ohne grofe Miihe ausgewechselt
werden kénnen. Die dem gréberen Verschleif unterwor-
fenenTeilesind entsprechend verstarkt,wobeiaber wiederum

gl der Konstruktion unserer Bohrmaschine sind wir

auf ein moglichst geringes Gewicht und gute Ausnutzung
desMaterialsRiicksicht genommen ist,ohnedieWiderstands-
fahigkeit der Maschine zu beeintrachtigen. Die Umsetz-
bzw. Sperrvorrichtung des Bohrers arbeitet durchaus
sicher, ein unregelmébiges Arbeiten oder Ver-
sagen ist infolgedessen ausgeschlossen.
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DEMAG.-STOSSBOHRMASCHINE MODELL M

IR R Y > ; y =

;/'ERWENDUNG IN EINEM STEINBRUCH

nsere Stobbohrmaschine Modell M ist mit selbsttatiger Hubbegrenzung
des StoBkolbens ausgeriistet, wodurch beim Schlagen des Kolbens
ins Freie ein sofortiger Stillstand der Maschine erreicht und somit
ein Bruch des Vorderdeckels vermieden wird. Der Zylinder wird auf seiner
ganzen Lange von vier breiten, in stumpfem Winkel zueinander stehenden
Gleitflachen des Schiffchens umfabt, was eine einwandfreie Fithrung der
Maschine im Schiffchen zufolge hat. Das Umsetzen erfolgt mittels Drall-
spindel und Drallmutter, sowie der bekannten Klinkensperrvor-

richtung, bei der ein Versagen ausgeschlossen ist.
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Jahre 1909,/10 veranstalteten und beaufsichtigten achtmonatigen

Dauerversuchen erhielt unsere oben abgebildete leichte PreBluft-
Bohrmaschine wegen ihrer groben Bohrleistung, des geringen Luftverbrauches
unddergeringen Reparaturkosten als einzige deutsche Maschine einen derbeiden
Preise von 50000 Mark. Die SA-Maschine wird in zwei Groben ausgefiihrt und
zwar mit 65 und 75 mm Zylinderdurchmesser. Die SA 65 wird als Leichtmodell
zum Abbau und fiir Vortriebsarbeiten in kleinen Stollen in sehr hartem Gestein

gebraucht. Modell SA 75 gilt als Normalmaschine.
e

36& den in Transvaal von der Johannesburger Bergwerkskammer im
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SPRENGSCHUSS IN EINEM STBINBRUCH

BOHREN DES SPRENGLOCHES AM ABHANG

nsere Dreifubgestelle eignen sich zur Verwendung in
Steinbriichen und Tagebauten und zeichnen sich durch
duberst einfache und solide Bauart, sowie grobe
Beweglichkeit aus. In Verbindung mit einem Dreifuf ist es
moglich, die Gesteinbohrmaschine bis dicht an den Stof zu
bringen und nach allen Richtungen hin vorteilhaft zu bohren.
Man sieht auf obenstehendem Bilde die Bohrarbeiten
fiir den nebenstehend dargestellten Sprengschub.
Das Bohrloch hatte eine Tiefe von 6 m.
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\DREIFUSSGESTELLE FUR STEINBRUCHE

ie grobe Anpassungsfahigkeit unserer Bohrmaschine mit Dreifuf-
gestell ist hier deutlich sichtbar. Durch die Belastungsgewichte
erhalten die Fiibe geniigende Festigkeit, um den Stoh der Maschine
aufzunehmen. Das Eigengewicht des Dreifubgestelles ist duberst gering,
so dab dasselbe auch auf schwierigem Terrain leicht trans-
portiert und aufgestellt werden kann.
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DEMAG-SCHRAMMASCHINE

M Bergbau bildet die Schram- und Schlitzarbeit eine der miih-
seligsten Verrichtungen des Bergmanns. Besonders im Kohlen-
bergbau macht sich bei der fortschreitenden Entwicklung, dem
steigenden Mangel an Arbeitskraften und dem Anwachsen der Ar-
beitsl6hne das Bediirfnis geltend, die Hauptarbeit bei der Herein-
gewinnung der Kohle durch geeignete Maschinen auszufiihren. Die
von unserer Firma bereits seit Jahren gebaute Demag-Schram- und
Schlitzmaschine hat sich allméahlich zu einer der wirksamsten und
brauchbarsten Maschinen dieser Art herausgebildet und nach und
nach in allen kohlenabbautreibenden Landern Eingang gefunden.
In welchem Mabe sich unsere Schrammaschine bewahrt hat, mogen
die Ausfiihrungen auf der Plenarversammlung des Berg- und Hiitten-
mannischenVereins in Mahr.-Ostrau vom 21.Februar 1914 beweisen,
in denen es heibt: bei forciertem Betriebe wurde mit der Duisburger
Schlagbohrmaschine eine um 232,6/, grébere Leistung erzielt als bei
manuellem Betriebe pro Hauerschicht. Weiter heibt es: schwache
und harte Fléze, die friiher infolge Fehlens jedweden Schrammittels
zurlickgelassen werden mubten, kénnen jetzt mit Abbauhdmmern
wirtschaftlich gewonnen werden. Die Leistung ist gegeniiber der
Handarbeit bis zu 300°/, gestiegen. Die Eigenart unserer Schram-
maschinen ist gekennzeichnet durch die Schwenkvorrichtung, die
entweder aus einem Fiihrungssektor mit Schneckengetriebe und
Handkurbel oder einer einfachen Schramkupplung mit Schwenk-
hebel an der Maschine besteht. Wir unterscheiden folgende Arten:
Demag-Schramsektoren mit Handkurbel Normalsektor A: fiir Ma-
schinen von 60 —100mm Zylinderdurchmesser. VollsektorB, Leicht-
modell: fiir Maschinen von 60 mm Zylinderdurchmesser. Normal-
modell: flirMaschinen von 75, 90 und 100 mm Zylinderdurchmesser.
Zentralsektor C (auch Spezialsektor genannt), Leichtmodell: fiir
Maschinen von 60 mm Zylinderdurchmesser und Saule von 65 bzw.
76 mmDurchmesser. Schwermodell: fiirMaschinenvon75 —100mm
Zylinderdurchmesser und Séule von 76 bzw. 90 mm Durch-
messer. Demag-Universal-Schramkupplungen mit
Handhebel. Leichtmodell: fiir 60 er Maschinen.
Schwermodell: fiir 75er Maschinen.
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as Schramwerkzeug besteht aus der Schramkrone, die mittels einer Ver-
langerungsstange in dem Bohrschuh der Maschine befestigt wird. Wir liefern
Kronen mit verschiedener Schneidenzahl, die je nach Héarte des Abbau-
materials steigt. Die gebrauchlichste Schrémkrone ist die fiinfzackige. Samtliche

Kronen sind aus bestem Material hergestellt und sorgfaltig gehartet.
0 0000 e

[T

T
(FFFLFFFFFFTFFTFTIITIT

e (0

AUSFUHRLICHE ANGABEN LISTE 158

TR TR TR T ATR s R S B e R T e A A




SCHRAMMASCHINE|

I R R

ie Schrémmaschine mit Normalsektor und Handkurbel stellt]die verbreitetste
Type dar. Das Schneckengehéuse mit der Handkurbel bewegt sich um das v
mit der Sdule verbundene Schneckenrad herum, so dab die Schwenkkurbel
des Sektors und die Vorschubkurbel der Maschine stets in derselben Lage zueinander
H bleiben. Die Maschine findet Verwendung zum Schrédmen und Schlitzen unter jedem
® beliebigen Winkel und jeder Hohenlage. Von den Konstruktionseinzelheiten der
Schrémmaschine sei erwéhnt, daf die Luftverteilung im Arbeitszylinder mittels
eines ausgeglichenen Kolbenschiebers erfolgt, wodurch eine sparsame
und wirkungsvolle Ausniitzung des Antriebsmittels stattfindet.
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Verwendung. Da hier hauptséchlich ein Unterschramen des Flozes statt-
findet, so mub die Saule rechtwinklig zum auszufiihrenden Schram aufgestellt
werden. Bei Ausfiihrung von Kerb oder Schlitzarbeit wird an der Saule ein Arm
befestigt und an diesem der Spezialsektor festgeschraubt. Ein grober Vorzug, den der
Spezialsektor hat, liegt darin, dah derselbe ohne Benutzung der S&ulenkupplung §§

direkt um die Saule gespannt wird, wodurch neben einer geringen Be-

anspruchung der Saule ein bedeutend langerer Schram bei

einmaligem Aufstellen der Maschine erzielt wird.

Schrémmaschinen mit Zentral- oder Spezialsektor finden im Abbau von Kohle §
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SCHRAMMASCHINE FUR NIEDRIGE FLOZE
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SCHRAMMASCHINE MIT ZENTRALSEKTOR
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| DEMAG PRESSLUFT~SCHRAMMASCHINE
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chrémmaschine fertig zum Transport auf einen Wagen montiert, auf
welchem sie auch wéhrend der Arbeitsleistung bleibt. Die Maschine
kann aber auch vom Wagen heruntergenommen werden: sie findet

dann in der auf den S.130 u.131 unten angegebenen Weise Verwendung.

SCHRAMMASCHINE MIT SEKTOR VERWENDUNG D.SCHRAMMASCHINE £
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DEMAG-PRESSLUFT-SCHRAMMASCHINE

El kleineren Maschinen bis zu 75 mm Zylinderdurchmesser, und
unter bestimmten Flézverhaltnissen kann an Stelle des Sektors auch
unsere nach allen Seiten bewegliche Schramkupplung verwendet
werden, bei deren Benutzung also sowohl geschramt wie geschlitzt werden
kann. Die Schramkupplung besteht aus einem kurzen Arm, in welchem eine
zur Aufnahme der Maschine dienende Pfanne drehbar gelagert ist.
Das Schwenken der Maschine geschieht mittels eines Hebels,

der am Hinterteil der Maschine angeordnet ist.
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SCHRAMMASCHINE MIT VOLLSEKTOR U SCHLITTENANORDNUNG
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| DEMAG.- PRESSLUFT~SCHRAMMASCHINE
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SCHRMMASCHINE MIT RMALSEKTOR
SCHRAMMASCHINE MIT UNIVERSALKUPPLUNG UND SCHLITTEN |
DEMAG-PRESSLUFT- SCHRAMMASCHINE
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MIT VORSCHUB AUF FUHRUNGSRAHMEN

nsere Doppelschrammaschine ist speziell fiir solche Fl6zverhalinisse

bestimmt, wo das Aufstellen einer S&ulenschrémmaschine infolge
zu gebrachem Hangenden nicht mdglich ist. Im Gegensatz zu un-
serer Saulenschrammaschine wird sie nicht an einer Saule, sondern auf einem
einfachen Fiihrungsrahmen, der auf dem Liegenden verlagert ist, befestigt.
Die eigentliche Schrammaschine besteht aus einer Doppelschrammaschine,
deren Kolben gegenlaufig arbeiten, derart, daf die hin und her gehenden
Massenkrafte nahezu ausbalanziert sind. Hierdurch werden die Riick-
schlage der Maschine auf ein Mindestmab beschrankt und das Schwenken
sehr erleichtert. Die Maschine ist auf einem Vorschubschlitten, der auf dem
Fiihrungsrahmen senkrecht zum Arbeitsstof vorgekurbelt werden kann,
gelagert. Der Fithrungsrahmen selbst wird in einfachster Weise durch zwei
Klemmbiigel an der Zimmerung befestigt. Zur Bedienung der Maschine
sind zwei Mann erforderlich, einer, der die Schramarbeit besorgt, und
ein Hilfsarbeiter, der wahrend des Schrémens den Schram sauber halt.
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er Demag-Bohrwagen besitzt den Vorzug, dab er sich dicht an

den Stob heranbringen 146t und so ein gutes Ansetzen und

Bohren gestattet. Er hat bei grober Festigkeit ein geringes Eigen-
gewicht, 18Bt sich infolgedessen leicht transportieren und gestattet ferner
ein schnelles Einstellen der Bohrmaschinen. Letztere sind durch ent-
sprechend ausgebildete Kupplungen so angebracht, dab sie sich nach
Bedarf verschieben lassen, wodurch ein leichtes Anfahren des Wagens
moglich ist. Der Wagen selbst zeichnet sich ebenfalls durch praktische
Anordnung seiner Bestandteile aus. Luft-und Wasserverteiler sind so an-
gebracht, dab nur kurze Schlauche erforderlich sind und somit keine Behin-
derung der Arbeiter durch dieselben eintreten kann. Der Bohrwagen 1abt
sich leicht demontieren und in jedem Férderkorb bequem transportieren.
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DRUCKREGLER MIT NEBENEINANDERLIEGENDEN ZYLINDERN

ie elektropneumatischen Gesteinbohrmaschinen bestehen aus zwei Teilen, der eigentlichen
StoBbohrmaschine und dem Wagen mit dem Wechseldruckregler und dem elektrischen Antrieb.
Durch abwechselnde Druckerhéhung u. -verminderung im Regler wird der Kolben der Stobmaschine
in Bewegung gesetzt. Der fahrbare Teil der Maschine bedarf abgesehen von téaglicher Schmierung

keiner besonderen Wartung und Aufmerksamkeit.
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' DRUCKREGLER MIT UBEREINANDERLIEGENDEN ZYLINDERN ‘ |

nsere Typel entspricht allen Forderungen des regularen Steinbruchbetriebes. Die Druckzylinder
liegen hier im Gegensatz zur anderen Maschine tibereinander. Durch Anbringung einer
Reguliervorrichtung pabt sich die Maschine den auftretenden Bohrverhaltnissen an, wodurch eine
duberst glinstige Bohrwirkung erzielt wird. Die Maschine zeichnet sich durch geringes Gewicht und
geringen Raumbedarf bei grober Schlagkraft aus.
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ST DEMAG S

MIT VORSCHUBSPINDEL UND KNARRE

Bohren in Salz, Kohle und mildem Gestein auch von Hand be-

tatigte Drehbohrmaschinen aus, die sich in den Betrieben, wo
mit PreBluft nicht gearbeitet werden !kann, gut bew#hrt haben. ~Die
Maschinen sind solid gebaut und weisen grofe Leistung gegeniiber
Handbohrung auf. Die auf der Abbildung dargestellte Maschine besteht
aus der Vorschubspindel mit Knarre, der Spindelhiilse mit Fub, sowie
der Spindelmutter. Diese ist zweiteilig gehalten, so dab die Spindel,
wenn der Bohrer abgebohrt ist, nach Offnen der Mutter schnell zuriick-

gezogen werden kann. Je nach gewiinschter Bohrleistung

kann die Maschine mit einer oder zwei
Knarren ausgeriistet werden.

N eben unseren bekannten Prefluftbohrmaschinen fithren wir zum
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DEMAG-BOHRER-STAUCHMASCHINE

ZUM STAUCHEND. BOHREREINSTECKENDEN §

nsere Bohrer-Stauchmaschine besteht aus einem gubeisernen
ubeﬁe mit dem durch Druckluft betriebenen Prefzylinder, der
das Festhalten des Stahles bewirkt, sowie der Stobmaschine,
welche die Stauchung vollzieht. Der Steuerschieber des Prebzylinders
wird durch einen Handhebel betatigt; der Kolbendruck {ibertragt sich
durch ein Kniehebelpaar auf die Gesenkhalften und spannt den zu
stauchenden Rundstahl fest. In der Praxis hat sich gezeigt, dab nur

diese Art der Festspannung mittels Prebzylinder und

Kniehebelgelenk bei Bohrer-Stauch-
maschinen in Frage kommt.
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ZUM NACHSCHARFEN ALLER VORKOMMEND. BOHRERSCHNEIDEN

ie von uns auf den Markt gebrachte Bohrerscharf- und Stauch-

maschine kann zum Nachschéarfen aller vorkommenden Boh-

rerschneiden, wie Z-,X-, einfache und Doppelmeifelschneiden
sowie Kreuzschneiden verwendet werden. Zu jeder Schneidenform und
zu jeder SchneidengréBe ist eine entsprechende Matrize erforderlich.
Auberdem lassen sich auf der Maschine mit Hilfe geeigneter Stauch-
matrizen alle vorkommenden Bohrereinsteckenden stauchen. Die
Maschine besteht aus dem Lagerbock mit fest aufgeschraubtem Gegen-
halter und dem Stauchhammer, der auf einem Rollenschlitten leicht
beweglich gelagert ist, sowie den eigentlichen Scharfmatrizen. Fiir die
Staucharbeit kéme auberdem noch eine besondere Stauchvorrichtung
mit je nach der Form der Einsteckenden ausgebildeten Matrizen hinzu.
Die Maschine wird normal fiir eine Bohrerldnge von 3000 mm geliefert.

Kommen langere Bohrer in Frage, so kann der Bock nach Belieben

durch Einschalten einer zweiten Fiihrung verlangert werden.
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DEMAG o 8%
ZUM NACHSCHARFEN ALLER VORKOMMEND. BOHRERSCHNEIDEN

er Arbeitsvorgang der Maschine beim Scharfen ist fol-
ﬂ gender: die entsprechend den von uns mitzuliefernden

Musterschneiden vorgeschmiedeten Bohrerschneiden
werden etwa 3 cm lang gut warm gemacht. Alsdann wird der
Bohrer mit dem Einsteckende in die Bohrung des Gegenhalters
gelegt und mit der Schneide in die entsprechende Matrize am
Scharfhammer. Der Scharfhammer wird dann mit der linken
Hand kréaftig gegen den Bohrer gedriickt und mit der rechten
Hand wird Luft auf den Hammer gestellt. Der Hammer fangt an
zu arbeiten und hat nach durchschnittlich 15 bis 20 Sekunden
die Schneide ausgearbeitet. Eine besondere Nacharbeit ist nicht

mehr erforderlich; die Schneide wird nur nochmals an-

gewarmt und dann in normaler Weise gehértet.
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DEMAG-PRESSLUFTSTAMPFER

/Jd jresiny

.......

ie Verwendung der Prebluftstampfer hat in neuerer Zeit
einen bedeutenden Aufschwung erfahren. Standen
ihrer Verwendung in fritherer Zeit ihre Unhandlichkeit
infolge hohen Eigengewichts und der hohe Preis entgegen, so
sindsiejetztnachvollkommenerBeseitigung dieserMangel auch
schon in kleinen Betrieben im Gebrauch. Beim Einstampfen
der Modelle und Aufstampfen der Kernkéasten in GieBereien
und beim Feststampfen derBetonmasse in Kunststeinfabriken,
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RESSLUFTSTAMPFER IM dlESSEREIBETRIEB

tiberhauptbeiallen Betonbauten wieFundamenten,Schleusen,
Briicken usw. finden die Prebluftstampfer fast ausschlieBlich
Verwendung. Eingehende Versuche haben erwiesen, dab nicht
nur eine grobBe Zeitersparnis erzielt wurde, sondern daf auch
die ausgefiihrten Arbeiten ein bedeutend gleichmébigeres
und dichteres Geflige und somit eine bessere Qualitét zeigten.
Die Vorziige der Prebluftstampfer sind: Grébte Leistungs-
fahigkeit, geringer Kraftverbrauch und einfache Handhabung.
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HEBEVORRICHTUNGEN

U. DERGL. IM STEINBRUCH
UND ZECHENBETRIEB
SOWIE MASCHINEN ZUM
TRANSPORT DER GEWON- |
NENEN MATERIALIEN VOM ‘ |

BERGWERK BIS ZUM * |
HOTTENWERK |
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die Hubgeschwin-
digkeit des abge-
bildeten Kranes
bei 4,5t Last und
einem nur 4,5PS
starken Antriebs-
motor 3 m in der
Minute betragt
und nur ein ein-
ziger Mann zur
Steuerung des
Kranes notwen-
dig ist, werden zur
Bedienung eines
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INEINEM STEINBRUCH IN DER EIFEL

ie Ausbeute eines Steinbruchs kann neben der ausgedehnten Anwendung des ma
schinellen Bohrbetriebes auch durch Verwendung leistungsfahiger, schnell arbeitender
Hebezeuge ganz erheblich gesteigert und die Selbstkosten verringert werden. Wahrend

alten holzernen
Drehkranes, wie
man sie heute in
der Eifel noch zu
Hunderten finden
kann, ca. 8 kraf-
tige Arbeiter und
1 Pferd bendtigt,
und fiirdas Heben
eines Blockes
braucht man etwa
zehnmal so lange
als mit dem elek-
trischen Kran.
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KARIBIB IN DEUTSCH- SUDWEST~AFRIKA

eim Entwurf und Bau des fiir die Marmorbriiche der Afrika-
Marmor-Kolonialgesellschaft in Stidwest-Afrika gelieferten Kranes
wurde besondere Riicksicht darauf genommen, dab die Kranteile
leicht transportiert und aufgestellt werden konnten. Die gesamte Eisen-
konstruktion wurde deshalb in Gitterkonstruktion ausgefiihrt, so dab Mast,
Ausleger und Stiitzen in verhaltnismahig kleine Teile von geringem Gewicht
zerlegt werden konnten, die sich auch in unwegsamen Gegenden ohne grofe
Schwierigkeiten transportieren lieben. Der drehbare Mast des Kranes ruht
auf einer lose auf dem Marmorfelsen lagernden FuBplatte. Zur Ausbalan-
zierung des halben Lastmomentes ist der drehbare Teil mit einem Gegen- 1
gewichtsarm versehen, auf welchem ein Kasten ruht, der mit Marmorab- |
fallen im Gewicht von ca. 10t angefiillt ist. Die Fubpunkte der schragen 1

Stiitzen werden durch Marmorbl6cke von 201t belastet. Der Aus- 13
leger bestreicht einen Platz von 7,5—20 m Radius. |
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DEMAG-TRANSPORTANLAGEN

BOCKKRAN “IN EINEM STEINBRUCH

biges Bild zeigt einen elekirisch betriebenen fahrbaren
Bockkran mit Motorlaufwinde, wie er in einem groben
Steinbruch Verwendung findet. Der Kran bestreicht
den ganzen Lagerplatz und besorgt das Aufstapeln und Verladen
der zu behauenden und fertig bearbeiteten Steinblocke. Bei einer
Spannweite von 12,2 m und 5 m Ausladung besitzt der Kran
eine Tragkraft von 2000 kg. Die Motorlaufwinde ist mit
einer Zange zum Fassen der SteinblGcke ausgeriistet.
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DEMAG-TRANSPORTANLAGE

er hier abgebildete fahrbare elektrische Bockkran dient
@ ebenfalls dem Zwecke, in einem gréberen Steinbruch

Steinblécke biszu den grobten Abmessungen an den Ort
ihrer Bearbeitung zu befordern und spéter fiir den Weitertransport
zu verladen. DerKran st trotz der kréftigen Ausbildung der Gitter-
trager von verhaltnisméabig geringem Eigengewicht. Samtliche Ge-
triebe sowie der Fiihrerstand sind durch Uberdachung gegen Sturm
und Regen geschiitzt, der Maschinist hat einen freien Uberblick

iber das Arbeitsfeld. Bequeme Leitern und breite Galerien er-

moglichen die Revision und Schmierung der Triebwerksteile.
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KREISEEWIPPER

FUR EINZELNE WAGEN ODER
GANZE WAGENZUGE

ie Kreiselwipper dienen dem Zwecdk, eine schnelle

und bequeme Entleerung der aus dem Bergwerk

kommenden Forderhunte zu ermoglichen. Die
Entleerung erfolgt grobtenteils Giber ausgemauerten Vor-
ratsrdumen oder auch direkt ins Freie, von wo dann der
Weitertransport erfolgen kann. Diefolgenden Abbildungen
zeigen einige vonunsausgefiihrte Kreiselwipper,die gr6Bere
Wagenziige aufzunehmen imstande sind. Neben den
groben Kreiselwippern fiir acht und mehr Wagen fiihren
wir auch solche fiir 1 bis 2 Wagen aus. Die Entladung
erfolgt hier selbsttatig. Der Wipper ist als Balanzier aus-
gebildet und senkt sich beim Einlaufen eines beladenen
Wagens auf zwei mit dem Antrieb in Verbindung stehende
Rollen. Mit der Senkung des Wippers tritt zugleich eine
Arretierung in Tatigkeit, welche den Wagen am Heraus-
laufen hindert. Hat sich der Wagen nach einer Umdrehung

entleert, so hebt sich der durch ein Gegengewicht
mit dem leeren Wagen ausbalanzierte Wipper
und der Wagen kann frei ablaufen.
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FAHRBARER KREISELWIPPER |

ie aus dem Bergwerk kommenden Férderhunte |
ﬂwerden iiber einem gemauerten Vorratsraum f:
entleert. Der eigentliche Wipper ist hier ein
drehbarer Zylinder, der auf einer Kranbriicke, die den
Vorratsraum tiberspannt, ruht. Der Zylinder vermag
einen Zug von 8 Erzwagen aufzunehmen und durch
eine Umdrehung auf einmal zu entleeren. Es wurden
zwei von diesen Wippern fiir die Société de Moutiers bei
Briey in Frankreich ausgefiihrt.
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ELEKTRISCHER KREISELWIPPER |

\
it ei dieser an Les Petits-Fils de Frangois de Wendel & Cie. in Grob-
Moyeuvre gelieferten Wipperanlage werden die aus dem Berg-
werk kommenden Erzwagen auf einem an einem Bergabhang
gelegenen Lagerplatz entleert. Das Gertist des Kreiselwippers wurde deshalb
als fahrbarer einhiiftiger Bockkran ausgebildet,in dessen oberem Horizontal-
il trager die drehbare Wippertrommel gelagert ist. Diese vermag bis zu
i 12 Wagen auf einmal aufzunehmen und zu entleeren. Der Maschinist hat
| seinen Stand auf einer neben dem Wipperzylinder angebrachten Biihne,von
| wo aus auch das Fahrwerk und die Verriegelung des Zylinders und der
Wagen beim Ein- und Ausfahren des Wagenzuges betitigt werden. Ahn-
liche Kreiselwipper lieferten wir unter anderem auch in doppelter
Ausfiihrung an die Gewerkschaft Jacobus in Hagendingen.
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ELEKTRISCHER KREISELWIPPER |

ieser Kreiselwipper ist als zweihiiftiger Bockkran ausgebildet. ,
@In seiner Hohe paBt er sich an eine aus dem Bergwerk %
kommende Hochbahn an, von welcher die erzbeladenen
Wagen in die drehbare Trommel einfahrenkénnen. Der ganze Wipper
ist {iber einem groBen gemauerten Erzbunker verfahrbar. Der Antrieb
erfolgt elektrisch. Sowohl die Wippertrommel als auch das Fahrwerk
des Kranes kénnen von einem Fiihrerhaus gesteuert werden. Das in
den Bunkern aufgespeicherte Erz wird direkt fiir den Ver-
brauch im Hochofen entnommen.
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UTOMATISCHER KOHLETRANSPORT
ZUR SEPARATION

; mm
HILLEBRANDSCHACHT CARLSHOEF BEI TARNOWITZ

ie im Hintergrund des obenstehenden Bildes sichtbare Verladeanlage
bildet im Verein mit der ebenfalls von uns gelieferten Hangebahn eine
Anlage, um Kohlen aus der Grube nach der Separation und von dort nach
dem Lagerplatz zu transportieren. Vom Lagerplatz kénnen die Kohlen
entweder direkt verladen werden oder sie werden mittels Seilbahn in die
Separation zuriickiransportiert. Die Seilbahnwagen durchlaufen von der
Separation kommend die Briicke in einer Schleife und kehren dann parallel
dem von der Separation kommenden Gleis in diese zuriick. Das Entleeren
der gefiilllen Wagen an den fiir die einzelnen Kohlensorten bestimmten
Stellen vollzieht sich vollkommen selbsttatig infolge bereits in der Separation
entsprechend eingestellter Anschlage an den einzelnen Wagen,
die gegen entsprechend geformte, in der Briicke ver-
stellbar angeordnete Knaggen stoBen.
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LEKTRISCH BETRIEBENE
FAHRBARE VERLADEBRUCKE

HILLEBRANDSCHACHT, CARLSHOF BEI TARNOWITZ 1

Die Briicke hat eine Spannweite von zweimal 60 m und vermag
in Verbindung mit der Seilbahn bis 100000 kg Kohle von der
Separation auf den Platz und umgekehrt vom Platz wieder in die
Separation zuriickzuschaffen. Zum Aufnehmen der Kohle vom Lager
dient eine in der Briicke fahrende Laufkatze von 6000 kg Tragkraft,
die mit einem unserer Selbstgreifer von 3 cbm Fassungsvermogen
ausgeriistet ist. Sie verladet die Kohle entweder direkt in die Eisenbahn-
wagen oder in einen unter der Briicke befindlichen Fiill-
rumpf, aus welchem dann die in die Separation
zuriickkehrenden Wagen gefiillt werden.
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155 beschriebenen vollkommen. Da jedoch das fiir den Lager-
platz zur Verfiigung stehende Terrain auf 120 m Lange der Ver-
ladebriicke eine Neigung von 7,5 m aufwies, so entschlob man sich,
um gleichzeitig ein starkes Stiirzen der Kohle zu'vermeiden, der Briicke
dieselbe Neigung zu geben. Die im Innern des Tragers befindliche
Laufkatze, welche ebenfalls mit einem Selbstgreifer versehen ist, tragt
das gesamte Hub- und Katzenfahrwerk und|den Fiihrerstand. Da die
Laufkatze bei der vorhandenen Neigung nicht imstande war, allein
durch die Reibung auf den Schienen die Steigung zu tiberwinden, so ist
die Katze an 2 Seilen aufgehangt, die bei der Bergfahrt
auf eine Trommel aufgewickelt werden.

ln ihrer Gesamtordnung gleicht diese Anlage der auf Seite 154 und

GELIEFERT AN DIE GENERALDIREKTION DER

GRAFEN HENKEL V. DONNERSMARCK, CARLSHOF
BEI TARNOWITZ FUR HUGOGRUBE BEI KOCHLOWITZ
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AUFZUG. ZUM ANSCHUTTEN EINER HALDE

. > 177,55
-*B M ; ; 1881 -

T

NKIRENER BERGWERKSVEREIN A.-G.

ieser Aufzugistfiir duberst angestrengtenBetrieb gebaut.
Bei einer Hubh6he von 26 m und einer Nutzlast von
1250 kg betrégt die stiindliche Férderleistung 900 t.
Das Windwerk ist mit dem Motor auf einem gemeinsamen
Rahmen montiert. Es ist in einem geschlossenen Maschinen-
raum untergebracht, der sich auf dem Aufzugsgeriist
befindet. Die Steuerung erfolgt von
der Absturzbriicke aus.
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ELEKTRISCHER DOPPELAUFZUG

wie die der einfachen Aufziige. Der bemerkenswerte Vorteil gegen-

iiber dem einfachen Aufzug liegt darin, dab an Stelle des Gegen-
gewichts ein zweiter Fahrkorb angeordnet ist, wodurch die Férderleistung
des Aufzuges auf das doppelte gesteigert wird. Der jedesmalige Hub einer
Plattform betrdgt bei diesem Aufzug 6,65 m und wird bei einer durch-

schnittlichen Hubgeschwindigkeit von 13 m in der Minute

von der mit 3000 kg belasteten Fahrbiihne in
etwa 40 Sekunden zuriickgelegt.

ﬁie Konstruktion des Doppelaufzuges ist im wesentlichen dieselbe

158

AT s TR A, SIS ARSI e S YRR W DAY A B S I - ) S e P e e S N DS SPNIE t Nest i SRR it et - TR -




-t o e e S e -

astenkrane, wie die hier fiir einen Holzlagerplatz in Ungarn gelieferten, lassen

sich besonders vorteilhaft bei der Bedienung von groken Lagerplatzen ver- |

wenden. Gegentiber freistehenden Drehkranen ist die Ersparnis an Material- |

und Kostenaufwand eine ganz bedeutende, abgesehen davon, dab sich Dreh-
krane gewohnlicher Arfin derartig gewaltigenAbmessungen sehrschwer herstellenlassen
und eine viel grobere Grundflache beanspruchen wiirden. Der Ausleger bestreicht ein
Arbeitsfeld von 4 m kleinstem und 30 m gréhtem Radius. Er ist gelenkig mit dem
senkrechten durch Spannseile abgefangenen Mast verbunden. Dieser nimmt an der
Drehung teil, so dak der Ausleger vollstandige Kreisdrehungen ausfiihren kann. Der

Fihrerstand fiir die elektrisch angetriebenen Krane befindet sich am
Fub des drehbaren Mastes neben dem Windwerk.
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LEKTRISCH BETRIEBEN
KOKSAUSDRUCKMASCHIN

E ,
Iz

TN
NLW.

Fiir die Koks6fen auf Hittenwerken und Zechen bauen
wir auf Grund eigener Patente Hilfsmaschinen obiger
Konstruktion. Seitlich tiber der Ausdriickvorrichtung befindet
sich die Planiervorrichtung, welche dazu dient, die beim
Fiillen der Ofen unter dem Fiillraum sich bildenden Kohlen-
haufen iiber den ganzen Ofenraum gleichmébig zu verteilen.
Der hier besonders hervorzuhebende Kurbel- und Klink-
mechanismus ist auf Seite 163 naher beschrieben. Die ganze
Maschine ist auf Gleisen verfahrbar und wird beim Aus-
driicken oder Planieren durch Fangeisen mit dem
Ofen gekuppelt, sodah die Gleise von dem
Horizontaldruck entlastet werden.

160




LEKTRISCH BETRIEBENE |
OFENAUSDRUCKMASCHINE §

| CHEM WERKE“VA(.)”N 'SIESEL PLETTENBERG

Das Untergestell der Ofenausdriickmaschine ist aus
kréftiger Eisenkonstruktion hergestellt. Das Trieb-
werk ruht auf zwei T-Eisen, die an ihren unteren
Flanschen mehrere Unterstiitzungs-Rollen haben,
welche die Ausdriickstempel tragen. Auch derDruck-
kopf ist mit unteren und seitlichen Fithrungsrollen
versehen. Die Stromzuleitung erfolgt durch Rollen-
kontakte. Der Fiihrerstand ist vollstandig
geschiitzt und enthalt sémtliche
Steuerhebel.
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LEKTRISCH BETRIEBENE |
OFENAUSDRUCKMASCHINE |
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ie Planiervorrichtung, welche bisher mittels Ketten- und Riemen-
D tibertragung oder Zahnradervorgelege angetrieben wurde, wird
bei unserer Ofenausdriickmaschine durch einen Kurbel- und Klinken-
mechanismus betatigt. Diese Vorrichtung hat den Vorteil, dab die
Maschine nicht bei jeder Anderung der Bewegungsrichtung gebremst
zu werden braucht, was eine wesentliche Zeitersparnis und einen
nur sehr geringen Verschleib der betreffenden Maschinenteile zur
Folge hat. Bei dem fritheren Zahnradantrieb kam die unter der Planier-

stange befindliche Zahnstange oft mit den Kohlen in Be-

riihrung, was haufig zu Betriebsstérungen fiihrte.




LEKTRISCH BETRIEBEN
OFENAUSDRUCKMASCHIN
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AUTOMAT. PLANIERVOR !
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Der Kurbel- und Klinkenmechanismus zur Betatigung der Planierstange
unserer Ofenausdriickmaschine arbeitet folgendermafen: Von der
Zahnstangenritzelwelle wird ausriickbar mittels einfacher Zahnradiiber-
setzung eine Kurbel- und eine Pleuelstange angetrieben, welche einen
Schwinghebel und damit den Steuerwagen der Planiervorrichtung in Hin-
und Herbewegung versetzt. Ein an der Unterseite des Steuerwagens an-
gebrachter Mitnehmer greift in Ausschnitte, die in gewissem Abstand auf
der Planierstange angebracht sind, und schiebt so die Stange in den Ofen
hinein, worauf das Planieren selbsttatig vor sich geht. Durch Umstellen des
Steuerungshebels wird das Ausfahren der Planierstange veranlaht,
welche sich nach Verlassen des Ofens selbsttatig stillsetzt.
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., ABT.HOCHOFEN, BERGEBORBECK

ieser Aufzug ist besonders dazu bestimmt, die auf einer

Hochbahn ankommenden leeren Giiterwagen auf Hiitten-

flur zu senken. Die Tragkraft wurde deshalb hoch bemessen,
um auch imstande zu sein, mit dem Aufzug nétigenfalls eine Rangier-
lokomotive von einem Gleis auf das andere zu schaffen. Als Hub-
organ dienen Stahl-Drahtseile. Besondere Sorgfalt wurde auf die
Durchbildung der Sicherheitsvorrichtungen gelegt. Damit Ungliicks-
falle durch falsche oder nachlassige Bedienung vollstandig unméglich
sind, ist es durch eine besondere Anordnung nicht méglich, das Steuer-

seil und damit auch die Fahrbiihne in Bewegung zu sefzen,

solange nicht beide Schachttiiren geschlossen sind.
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ELEKTRISCH BETR. WAGENKIPPER AUF DEM GASWERK ZURICH

ie Wagen kénnen nach beiden Seiten in eine gemeinsame Grube gekippt ;
werden, wodurch sich das stérende Drehen und Umstellen der Wagen mit §

Bremserhauschen eriibrigt. Da die Umfassungsmauern der Kippergrube zu-
gleich als Fundament ausgebildet sind, erzielt man geringe Fundamentierungskosten. §
ELEKTRISCHER
30 T.- KIPPER

< Der Kipper dient

<o zugleichalsWagen-
e aufzug u. entleert
stiindl. 10 Wagen.
Die Abmessungen
d. Kippbiihne sind
so reichlich gehal-
ten, dab auch die
grobtenWagen da-
rauf Platz haben.

GEWERKSCHAFT
DEUTSCHER
KAISER
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KIPPER ZUSAMMENGEKLAPPT UND TRANSPORTBEREIT
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TRANSPORTANLAGE MIT HOLZGREIFER

ZUM VERLADEN VON GRUBENHOLRN
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on besondereerhhgkelt ist die zwelstranglgeAufhéngung des Greifers. Eswird
dadurch eine Drehung vermieden und zugleich erreicht, dab sich der Greifer bei
einmaliger Einstellung des Kranes stets wieder parallel zur Langsrichtung der Holzer
auf den Stapel setzt, was fiir ein gutes Greifen des Holzes unbedingt erforderlich ist.
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EINSCHIENE

NLAUFKATZE MIT SELBSTGREIFER|
| ZUM TRANSPORT VON ERZ UND KOHLE

SCHIENENLAUFKATZE

FUR GREIFERBETRIEB

KIPPWAGENTRANSPORT
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NORMALER DREIMOTORENLAUFKRAN 251
WESTFALISCHE STAHLWERKE IN BOCHUM

WERKSTATTLAUFKRAN | LAGERPLATZLAUFKRAN

EINER GROSSEN ZECHE HOHE GESCHWINDIGKEITEN
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ELEKTRO-FLASCHENZUGE,
oA E N-T 2D Mk

ie patentierten Demag - Elektroflaschenziige

fillen die bisher bestehende Liicke zwischen elek-

trischen Kranen und Handflaschenziigen in voll-
kommener Weise aus, indem sie Wirtschaftlichkeit und
Leistungsfahigkeit des elektrischen Kranes mit vielseitiger
Verwendbarkeit, Handlichkeit und geringer Bauh6he des
Handflaschenzuges vereinen. Die vorgenannte Eigenschaft
der Elekiroflaschenziige ist von besonderer Bedeutung bei
Montagen und Reparaturen von Férdermaschinen, wie sie
im Bergwerks- und Hiittenbetriebe vielfach vorkommen.
Wegen ihrer wasser- und staubdichten Ausfiihrung sind
die Elektroflaschenziige auch im Freien bei jeder Witterung
verwendbar z. B. beim Bau von Eisenkonstruktionen wie
Forderschachte, Fahrstiihle, Verladeanlagen usw. Um die
Elektroflaschenziige, wie dies oft gewiinscht wird, auch
verfahrbar anordnen zu kénnen, bauen wir sie auf Ver-
langen auch in kleine Laufkatzen von &uberst gedrangter
und einfacher Bauart ein. Das Verfahren der Katze er-
folgt entweder von Hand durch Zug an einer von der
Katze herabhangenden Haspelkette oder durch einen be-
sonderen in der Katze eingebauten Elektromotor. Die
Elektroflaschenziige konnen nach Bedarf mit Motoren fiir
alle gebrauchlichen Spannungen bis 500 Volt fiir Gleich-

strom oder Drehstrom von 50 Perioden ausge-
riistet werden. Ausfiihrliche Angaben
enthéalt unsere Liste Nr. 84.
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ZUM#l‘JMSETZEN VON EISENBAHN.WAGEN

in wichtiges Hilfsmittel zum Umsetzen der Eisenbahnwagen auf andere Geleise bilden
die von uns schon in mehrfacher Ausfiihrung hergestellten Schiebebiihnen. Sie sind
auberordentlich stark gebaut und imstande, die schwersten Spezialgliterwagen zu trans-
portieren. Zum Verfahren der eigentlichen Schiebebiihne dient ein besonderer mit der

Schiebebiihne gelenkig verbundener Schleppwagen, auf welchem das Fiihrerhaus montiert ist.
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SCHIEBEBUHNE 50000 kg TRAGKRAFT
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nser normaler Dampfdrehkran eignet sich auber'zum Heben von Lasten § |
gleichzeitig auch zum Transport von Erz und Kohle in Bergwerks- und
Hochofenbetrieben usw. Der Kran ist imstande, die Eisenbahnwagen an

Ort und Stelle zu bringen und dort gleichzeitig zu beladen und zu entleeren. |
e |
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KRAN BEIM: VERLAD EN
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ir die Verschiebearbeit auf den Gleisen der Bergwerks- und Hiittenbetriebe bilden
unsere elekirisch betriebenen Spille und Rangierwinden ein unentbehrliches Hilfsmittel,
wo die Verwendung einer Lokomotive nicht ratsam erscheint. Die Rangierwinden sind
besonders da zu empfehlen, wo grobe Seillingen in Frage kommen, weil dann ein
Lagern des Seiles, wie es beim Spill notwendig ist, ev. Betriebsstorungen verursachen kann.
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DEMAG - RANGIERANLAGEN

174




nsere elektrisch betriebenen Spille sind in ihrer nach vielen und eingehenden Ver-
suchen durchgebildeten Bauart ein Betriebsmittel, welches sich durch grébte Einfach-
heit des Getriebes, eine unbedingte Dichtigkeit gegen Niederschlage und Erdfeuchtig-
keit, somit die grobte Betriebssicherheit auszeichnet und durch seine gedrangte Bauart

die geringsten Anforderungen an Raum stellt. N&here Angaben enthalt unsere Liste Nr. 90.
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GELIEFERT FUR PIEPM

DEMAG-RANGIERANLAGEN

ELEKTRISCHE SPILLE UND RANGIERW
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nsere elekirisch betriebenen Rangierwinden, die das Seil auf Trommeln aufwickeln,
sind im allgemeinen unter denselben Voraussetzungen mit Vorteil zu verwenden
wie unsere elekirisch betriebenen Spille. Wie schon erwéahnt, ist die Anwendung be-
sonders zu empfehlen, wenn grobe Langen des Seiles zu handhaben sind, da das
Seil sonst, in zahlreichen Windungen vor dem Spillkopf lagernd, leicht auf benachbarte Geleise
geraten und beschadigt werden kann. Trotz der Zuverlassigkeit unserer Spille kann es vor-
kommen, dab beim Aufziehen von Wagen auf Steigungen der bedienende Arbeiter durch fahr-
lassiges Losen der Schlinge ein Riickwértsfahren des Wagens veranlabt, daher ist in solchen
Fallen die Anwendung unserer Rangierwinden der gréberen Betriebssicherheit halber zu emp-
fehlen. Unsere Rangierwinden zeichnen sich ebenso wie die Spille durch wenig
Raum einnehmende gedréangte Bauart und einwandfreie Ausfiihrung
in bezug auf Werkstattarbeit und verwendetes Material aus.

DEMAG 7.3
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| UND TRANSPORTANLAGEN |

ﬂer ungeheure Aufschwung der Industrie in den letzten Jahren

und das damit verbundene stetige Anwachsen des Verbrauches
! an Rohmaterialien haben es notwendig gemacht, leistungsféhige
~ Hilfsmittel zu schaffen, um den groben Giiter-Umschlagverkehr schnell §
 und mit moglichst geringem Aufwand an menschlichen Arbeitskraften |
zu bewaltigen und die Verladekosten mdoglichst niedrig zu halten. |

| Ausdiesen Griinden sind schon eine Anzahl Zechen dazu iibergegangen,
| sich entweder an natiirlichen oder kiinstlichen Wasserstraen eigene |
. Héafen anzulegen und mit leistungsfahigen Krananlagen auszuriisten.
. Eine umfassende Sammlung von Beispielen von uns ausgefiihrter Kran- |
. und Transportanlagen zur Bewéltigung des Umschlagverkehrs in See- £
| und Binnenhéfen enthélt unsere Veréffentlichung Band VI, Der Hafen®, |
| die wir Interessenten gerne zur Verfiigung stellen. Wir haben uns daher i
¢ darauf beschrénkt, auf den folgenden Blattern nur einige wenige typische /
" Beispiele der besonders fiir Zechenhéafen gebrauchlichen Verladevorrich- |
' tungen zu zeigen. Die Abbildung gibt den an einen Kanal anschliebenden £
| Hafen einer Hittenzeche wieder, in dem Erz und Holz entladen und
Kohle, Koks sowie Fertigerzeugnisse verladen werden. Derartige Hafen
sind in &hnlicher Ausfithrung allein am Rhein-Herne-Kanal
etwa 20 zur Ausfithrung gekommen, und fast iiber-
all wurde uns die Lieferung der nétigen
Hebezeuge {iibertragen.
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DEMAG

m das mehrmalige Umschiitten und Stiirzen der Kohlen zu verhiiten, das bei der Ver-
sendung in offenen Wagen und der Benutzung von Wagenkippen nicht zu vermeiden
ist, bentitzen schon eine grobe Reihe von Zechen fiir den Versand der Kohle zum Hafen
grobe Spezialklappkiibel von etwa 6—8000 kg Fassungsvermégen, die zu je 4—6 auf
Spezialplattformwagen Platz finden. Am Hafen werden die Kiibel mit dem Kran aufgenommen
und unmittelbar Giber den Schiffsboden entleert,

TR TS

[

|

[[[VFFFFFCFFFOFFPFFCPees

AT

\HMH

07
DER KRAN HAT ELF TONNEN TRAGKRAFT




T e e e o —— s B

ei der Benutzung von Klappkiibeln mubten friiher stets vier Ketten einzeln in den Kiibel
eingehangt werden. Wenn der Kiibel von einer wagerechten Platfform aufgenommen
und ebenso abgesetzt wird, geschieht dies dagegen vorteilhaft unter Verwendung unserer
eigenartigen drehbaren Traverse, wobei ein Arbeiter durch einfaches Drehen der Traverse
B gleichzeitig alle vier Haken des Kiibels ein- oder aushéngen kann. Es bedeutet dies natiirlich eine

erhebliche Beschleunigung des Verladebetriebes.
RS

OO ECARC AR

R R AR

: :c.v..r ,&- a2 E |
¢ ?rHHi|IHHHHHIHUHHIHH\\H\HHHHH\\HHHH\HHHIHIHHHHHHHHHiHHH\H\HHHIHIi'IjH\HHIHIHH[IMR; |
| DIE ENTLEERUNG DES KUBELS

s |




e S e S G — VS A S —

2 2y e %

' ELEKTR. SC FUR SEEHAFEN |
r , ; = §

I; SINDICATO DE VERINA-ABONO-MUSEL, GIJON (SPANIEN)

‘ Im modernen Hafenbetriebe bilden Wagenkipper ein sehr wichtiges Hilfsmittel, beim Um-

laden von Massengiitern die Verladekosten zu verringern und an Zeit zu sparen. Bei den | i
abgebildeten patentierten Schwingkippern schwingt die Kipperplattform wéhrend des Kippens
gleichzeitig nach vorwérts aus, so dab die Kohle ohne nennenswerten freien Fall ins Schiff gleitet.
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ipper in Flubhafen werden zweckmafslg mit einem heb und senkbaren Zwischenbunker |
ausgeristet, der etwa zwei Wagenladungen aufnehmen kann, um die Sturzhéhe der

Kohle zu verringern. Bei den Kipperanlagen in Ruhrort sind die Bunker verfahrbar an- &
geordnet, so dab eine gleichméabige Beschickung des Schiffes in der Breite méglich ist. |

| 23 KIPPER i pex LETZTEN JAHREN GELIEFERT |
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Nordkaps, besitzt Norwegen in Sydvaranger am Varangerfjord grobe Erz-

lager. DasgewonneneErzwirdin eigenshierzu erbauten Transportdampfern
seinem Bestimmungsort zugefiihrt. Da das Erz aber nur einen geringen Eisen-
gehalt aufweist, so macht sich, um den Transport der wertlosen Beimengungen
zu vermeiden, eine Reinigung an Ort und Stelle notwendig. Die diesem Zwecke
dienende grobe Erzaufbereltungsanlage wurde von uns erbaut. Das erzhaltige
Gestein kommt in verschiedene Brechmaschinen, wo es unter Durchwaschen
schlieblich als schlammige Masse in grobe Schlammbecken gelangt. Diese
Schlammbeckenanlage zeigt obenstehendes Bild. Uber dieser Anlage laufen
nebeneinander 7 Krane, die sémtlich mit Schlammgreifern versehen sind. Die
Spannweite betrégt bei 6 Kranen 15,4 m und bei dem siebenten 19,3 m. Die
Greifer bringen den Schlamm auf unmittelbar neben den Becken liegende

grobe TrockenbGden, unter denen zur schnelleren Verdunstung

des Wassers Heibluftkanéle angeordnet sind.

lm nordlichsten Teile Europas, unter dem 70. Breitengrad in der Nahe des
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ARANGER, NORWEGEN

as von den minderwertigen Bestandteilen befreite Eisenerz
g wird von der Aufbereitungsstelle durch eine Feldbahn an die
Kiiste transportiert, um von hier auf dem Seewege an seinen
Verwendungsort zu gelangen. Zwei ebenfalls von uns erbaute un-
mittelbar am Bergabhang aufgestellte Verladebriicken besorgen mittels
Selbstgreifer die Verladung des Erzes in Seedampfer. Die hintere
Fahrbahn der parallel zum Ufer verfahrbaren Briicken mubte deshalb
hoch gelegt werden. Die Stiitzweite der Briicken betragt 51,2 m, die
landseitige Ausladung 15 m. Der wasserseitige Ausleger ist hoch-
klappbar, damit er die Takelage der anlegenden Schiffe nicht be-
hindert. Die Katzen von zehn Tonnen Tragfahigkeit sind beide als
Selbstgreifer-Laufkatzen mit angehéngtem Fiihrerstand aus-
gebildet, der gesamte Antrieb erfolgt elektrisch.
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TRANSPORTANLAGEN

ie Krane dienen zur Be- bzw. Entladung von Seeschiffen.
Sie sind im Hafen von Ilva (ltalien) auf einer weit in
das Meer hineinreichenden Landungsbriicke aufgestellt.
Mit ihren Portalen tiberspannen sie die Zufahrtsgeleise der Eisen-
bahn, so dab sie das Erz direkt vom Schiff in den Eisenbahn-
waggon zum Weitertransport verladen kénnen. Sie haben eine
Tragfahigkeit von vier Tonnen bei zehn Meter Ausladung
und sind sowohl fiir Stiickgutverladung wie
fir Greiferbetrieb eingerichtet.
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ine der interessantesten und unzweifelhaft leistungsfahigsten Ver-
ladeanlagen am Rhein-Herne-Kanal ist die von uns am neuen
Hafen des Gelsenkirchener Bergwerksvereins gebaute. Die Anlage
besorgt die Entladung der auf dem Kanal ankommenden Erzk&hne, deren
Inhalt mittels drei 15-Tonnen-Portalkranen geléscht und entweder un-
mittelbar in bereitstehende Selbstentladewagen gefiillt oder durch Ver-
mittlung beider 104 m langen Verladebriicken auf den Lagerplatz gebracht
wird. Das Entnehmen der Erze vom Lagerplatze geschieht durch die auf
den Briicken fahrenden Drehkrane, welche das Material in Selbst-
entladewagen beférdern, die auf besonderen am land-
seitigen Briickenende verlegten Gleisen bereitstehen.
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| | GELIEFERT FUR HANSSEN @ NEUERBURG STRASSBURG

dazu, die in den Kéhnen ankommenden Kohlen auf den Lagerplatz zu

schaffen und von da nach Bedarf in Eisenbahnwagen zu verladen. Die

Ausladung betrégt bis zu 24 m. Die mit Selbstgreifern ausgeriisteten Laufkatzen
geben den Verladebriicken eine stdl. Leistungsfahigkeit

von etwa 60—100 Tonnen. |
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DEMAG-VERLADEBRUCKE MIT AUSLEGERLAUFKATZE

J ﬁie Anlagen, von denen die obenstehende aus zwei Teilen besteht, dienen

HUGO STINNES HAFEN RHEINAU BADEN
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| RH IANISCH WESTFALISCHES KOHLENSYNDIKAT

ie oben wiedergegebene Anlage besteht aus zwei Briicken von 57,7 bez.
120 m Spannweite und fiinf fahrbaren Dampfdrehkranen von je 4 t
Tragkraft. Die auf jeder Briicke laufende Katze hebt 6 t. Die Gesamt- |
leistung der ganzen Anlage betragt 180t Kohlen in der Stunde. Die unten ab-
gebildete Verladebriicke ist in ihrer Ausfiihrung und Leistung
der nebenstehend beschriebenen gleich,
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| KOHLENLAGER RHEINAU VONFRIEDR BECKER
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HAFENBECKEN Il DES OSTHAFENS, FRANKFURT A.M.

m neuen Osthafen in Frankfurt lieferten wir fiir den Kohlenumschlag im Becken II, sowie
am rechten Mainufer vor der Einfahrt 11 Vollportalkrane und 20 feste Briicken, fiir den
Stiickgutumschlag 6 Halbportalkrane im Hafenbecken I. Die Verladefrage hatte eine be-
sondere Losung verlangt, da sowohl die Verladung von Stiickgiitern, als auch der Um-
schlag von Massengiitern (hauptsachlich Kohle) in Frage kam und die Lagerpléatze der vielen
Abnehmer nur eine sehr kleine Front nach dem Hafen, dagegen aber eine grobe Tiefe besitzen.
Infolgedessen wahlte man eine Anlage, die aus langs der Ufer verfahrbaren Portalkranen und
aus festen Briicken iber.den Lagerplatzen besteht. Die Portalkrane kénnen mit den letzteren
derart gekuppelt werden, dab die oben fahrenden Drehkrane von den Portalen auf die Briicken-
fahrbahnen tberfahren kénnen. Die Drehkrane mit dem Portal dienen zum|Beladen von Eisen-
bahnwagen und Strabenfuhrwerken, wéhrend sie zum Bestreichen der Lagerplatze auf die
Briicken auffahren. Diese Krane sind auch samtlich fiir Selbstgreiferbetrieb ein-
gerichtet. Sie haben eine Tragfahigkeit von 4 t bei 18 m Ausladung.

FAHRBARE KOHLENSIEBWERKE
0

‘. : T  E
v i .\ N =
E e [l v e |

R

.ﬁmmmimmum1mmmmnlmmmn||unm{|||unmmm||,qm|m|u||n|mi|||mnmmmmnuunni"ﬁ
MIT ELEKTRISCH. SCHUTTELRUTSCHE

188




;ﬁggﬂ'&ﬁ\!%&ﬁ%ﬁ%ﬁﬂk\ 4!3:‘.!@51
A i

dELIEFE*RT AN FIRMA STROHMEYER, MANNHEIM

iese Verladeanlage wurde fur den Kohlemransport der Flrma Strohmeyer Mannhelm
hergestellt. Der auf der Briicke fahrbare elektrisch betriebene Drehkran entnimmt die

Kohle mittels Greifer aus dem Schiffe und 14dt sie in bereitstehende Eisenbahnwagen

oder, falls ein direkter Weitertransport nicht stattfindet, auf den Lagerplatz. Ander-

seits kann aber auch die Kohle vom Lagerplatz in die Eisenbahnwagen verladen werden. Der
Ausleger des Drehkranes ist einziehbar. In dem Gittertrager ist ein elektrisch betriebenes Schiittel-
sieb eingebaut, vermittels dessen die Kohle in drei verschiedene Stiickgroben gesondert wird. Es
konnen auf diese Weise drei Eisenbahnwagen gleichzeitig beladen werden, denen die Kohle aus

den entsprechenden von jeder Seite ausgehenden Auslaufrohren zugefithrt wird. Das Herbei- &

holen der Wagen geschieht durch ein elekirisch betriebenes Spill, welches in der wasserseitigen
Stiitze der Verladebriicke eingebaut ist. Die Spannweite der Briicke betragt 72 m, die Aus-
ladung 16,8 m und die lichte Héhe 8 m. Der fahrbare Drehkran kann
bei 20 m Auslage 2,6 t und bei 15 m Auslage 4 t heben.

FAHRBARE VERLADEBRUCKE
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BEDIENT DURCH GREIFERLAUFKATZE
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HAFENKRANE UND TRANSPORTANLAGEN

! 1t KOHLENVERLADEBRUCKEN IM HAFEN VONALTONA

ie hier dargestellten 4 Verladebriicken dienen dazu, ankommende
Kohlenschiffe unter Benutzung von Selbstgreifern zu entladen. Der
tiber das Wasser hinausreichende Ausleger kann durch ein Wind-
werk hochgeklappt und in seiner h6chsten Stellung durch kréaftige Haken
festgehalten werden. Das eigentliche Hebezeug ist eine Drehlaufkatze, die
im Ausleger der Verladebriicke fahrbar angeordnet ist. Um die Sturzhéhe
der Kohlen zu vermindern, kénnen an den Briicken teleskopartig ausge-
gebildete Trichter angebracht werden, die bis auf das auf dem Lagerplatz
bereitliegende Material herabreichen. Auberdem ist an jeder Briicke eine
Kohlenwiege-Vorrichtung angeordnet. Die Briicken sind imstande,
bei einem gemeinsamen Zusammenarbeiten in der
Stunde 650 t Kohlen umzuschlagen.
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8 ERZVERLADEBRUCKE
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N IM HAFEN ROTTERDAM

ie Abbildung zeigt acht Erzverladebriicken der Aktiengesellschaft
Thomsens Hafenbetrieb, Rotterdam. Die Stiitzweite der Briicken
betragt 47,45 m, die Ausladung 40,5 m. Die Ausleger sind hoch-
klappbar. In jeder Briicke lauft eine Drehlaufkatze von 7,4 m Ausladung
fiir Selbstgreiferbetrieb. Bei vier der Briicken hat die Katze 8 Tonnen Trag-
kraft, bei den anderen vier 10 Tonnen und vier weitere Briicken, die in
Ausfithrung begriffen sind, werden 12,5 Tonnen Tragkraft erhalten. Der
links im Vordergrund des Bildes sichtbare schwimmende Verladekran ist
ebenfalls von uns erbaut. Der Kran ist fiir Greiferbetrieb einge-
richtet und 1a6t sich von dem hochgelegenen Fiihrer-
stande in tbersichtlicher Weise bedienen.
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LEKTRISCH BETRIEBENE
FAHRBARE VERLADEBRUCKE
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SCHWEDISCHE STAATSEISENBAHN STOCKHOLM

ie 75 m Spannweite besitzende Verladebriicke, die zweimal zur

Aufstellung kam, bedient das Kohlendepot der Staatseisenbahn
in Stockholm. Zum Verfahren der ganzen DBriicke dienen zwei
Motoren von 10 und 16 PS Leistung. Der Briickentrager ist als weit-
maschiger Fachwerksparalleltrager mit innenliegender Fahrbahn fiir
die Laufkatze konstruiert. Die Laufkatze, auf der das gesamte Hub-
und Katzenfahrwerk untergebracht ist, tréagt einen unserer Selbstgreifer
fir Drahtseil als Huborgan, der bei jedem Hub 2 cbm Kohle fabt.

Der Hubmotor leistet 65 PS. Der Antrieb des Katzen-

fahrwerks erfolgt von einem 15 PS-Motor.
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LEKTRISCH BETRIEBENE
KOHLEN- UND ERZVERLADEBRUCKEN

IM HOCHOFENWERK LUBECK, HERRENWYCK |

ie vier von uns gelieferten Verladebriicken besorgen das

Ausladen der mit Kohle und Erz beladenen Seedampfer.
Die Materialien werden von den Verladebriicken auf dem Platz
aufgestapelt oder in Bunker geschiittet, die am landseitigen
Ende der Briicken aufgestellt sind. Die Auslegerlaufkatzen
sind so konstruiert, dah sowohl mit Selbstgreifern als auch
mit Fordergefaben gearbeitet werden kann. Die Spannweite
der Briicken betrégt 75 m, die Ausladung nach beiden Seiten
je 18 m. Infolge der hohen Geschwindigkeit der Laufkatze,

180 m in der Minute, betragt die stiindliche Leistung

jeder Briicke ca. 75000 kg.
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| HAFENKRANE UND TRANSPORTANLAGEN |

r DEMAG - .
| TRANSPORTANLAGEN FUR ERZ UND KOHLE |

| ALLE AUF DEM HOCHOFENWERK NOTIGEN
| TRANSPORTANLAGEN SIND AUSFUHRLICH
|  BEHANDELT IN BAND Il UNSERER

VEROFFENTLICHUNGEN
»DAS HOCHOFENWERK*

| DEMAG-ENTLADEVORRICHTUNGEN |
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' UNSERE HAUPTERZEUGNISSE:

1
|
:

1. Einrichtungen fiir Bergwerke, Steinbriiche und

Tunnelbauten

Férdermaschinen mit elektrischem und Dampf-

Férderhaspel und Aufzugswinden =:=::::-- -
Forder- und Aufzugsgeriste == ==::==::-::-
Seilscheiben jeder Art-:-::::2:22:22:22::-:-

Spezialitat: mit schmiedeeisernem Kranz - -
Forderkorbe, Zwischengeschirre ===z :=:=:==--
Aufsetzvorrichtungen, Seilklemmen:- = = - - = = =
Automatische Fdderkorb -Beschickungs- und

Wagentransport-Vorrichtungen =-------

Kompressoren, feststehend und fahrbar - - - -
Kompl. Prebluftanlagen, Vakuum-Pumpen - -
Gesteinbohr- und Schrémmaschinen -- == - -
Gesteinbohr-, Abbau- und Keilloch-Hémmer -
Elektropneumat. Bohr- und Schrémmaschinen
Bohrerstauch- und Scharfmaschinen ::: - - -
Rutschenmotoren=z=:=:-:z=:z2z=z=z22=z22====
Elektrische Kreiselwipper=:-:-::z:::::-====-
Maschinen fiir Koksofenbetriebe, wie Kohlen-

stampf- und Koksausdriickmaschinen - - - -

------------------ 2. Hocho fenanla g €N

Hochofengertiste und Hochofenpanzer - - - - -
Automatische Begichtungseinrichtungen - - - -

Spezialitat: Schragaufziige = = ==-==2:==:=

System Stahler ® Benrath - -==::2:----
Gichtverschliisse und Trichterdrehwerke - - - -
Cowperapparafe ==z=zzz=z=z22z22z:2z22=:
Gichtgasreinigungsanlagen = =:z::=:=:::=:::

Erz- und Koksbunkeranlagen =z==:::-=:==
Zubringerwagen -::-::::zzzzzz:2:2::::=
Hochofen-Geblasemaschinen = = = = = = = = = = = =
Masselgiebmaschinen == :-==zzz:==:2:==::=
Masseltransportkrane mit Lastmagneten - - - -
Schlagwerkskrane, Masselbrecher = = = = = = = - -
Roheisen- und Schlackenwagen:- - === === ==

3. Stahlwerke fiir Thomas~ und Martinbetrieb sowie

Elektrostahlwerke

Stahlwerksgeblasemaschinen = = = = = = = = = = = -
Konvertoren mit sémtl. Hilfsmaschinen, wie

Bodenstampf- und Bodeneinsetzmaschinen
Dolomitanlagen =::::2:2:2222:22:2:22:===
Roheisenmischer fiir Stahlwerke und Giebereien

mit hydraulischem und elektrischem Antrieb
Kippbare Martinéfen mit hydraulischem und

elekirischem Antrieb:-=:::::2:::2:=:2:=:
Flektro-Stahlofen:z:=z==222=22=2:222:2:22:2:==
Schrott-Paketierpressen mit elektr. Antrieb - -

Giebwagen jeder Konstrukfion =::--==---
Abschervorrichtungen==:-=:z=2zz=2==2==2::2:=
Spezialkrane fur Stahlwerke: -------
Fallwerkskrane mit Lastmagneten = === :=: -
Schrott- und Muldentransportkrane = - - - - - -
Muldenchargierkrane und ~-Maschinen - - - - - -
Mischerkrane und GieBkrane =:-::-::-:-::::
| Pits- und Stripperkrane - - :=:::::-::--::::
Tiefofenkrane ===z==:2z222z2z22222z22:222=
Blockiransportkrane mit Zangen und Magneten

4. Walzwerksanlagen

Walzenzugmaschinen = = == =z:=:=z:==z2====-
Walzwerke jeder Art und Grobe fiir Blocke,
Brammen, Kniippel, Platinen, Profileisen,
Feineisen und Draht, Panzerplatten, Grob-
und Feinbleche, und Universaleisen- - = = = =
Kontinuierliche Walzwerke ==:z:-=-:::::--:

'~ Scheibenrader- und Bandagenwalzwerke mit

hydraulischer und elekirischer Anstellung- -
Kaltwalzwerke und gehéartete Stahlwalzen- - -
Walzwerke fiir nahtlose Rohre = -=:==2:==--
Schragwalzwerke = =z zzzzz22:2::2222222=
PilgCrSChriﬁwalZWCrke ziziz 2tz Zaa kg 2=
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Walzwerke nach schwedischem Verfahren mit
Lochpresse, pneumatischen Einstob-Vor-
richtungen und Rohrriicktransport-Vorrich-
JUR e e e

Kontinuierliche Rohrwalzwerke = z-:-----:--

Wellrohrwalzwerke, Ziehbanke =--:-:-:--:-
Maschinen fiir geschweibte Rohre - = - - - - - - -
| Hilfsmaschinen fiir Walzwerke:---- - -
R.Ollgénge:::::::::::::==:=:==:::==

Wipp- und Hebetische, Dachwippen - :--: - - -
¥ Fahrbare Roll- und Hebetische--:-:-------

. Kant- und Verschiebevorrichtungen fiir Blocke

‘ und Brammen:=-=======-==2=2z2=222= 2=
| Warm- u.Kaltbetten, Platinenkiihlvorrichtungen
" Blockkipper, Blockeinstoh- und Ausdriick-
| maschinen USW. =z=z=z===zzz=z2z2z2z2z2z2z2z2z2z2=
Draht- und Bandeisenhaspel - = = == - - - - - - -

Adjustage ~Maschinen: === :--:-:::::::
Blockscheren mit hydraulischem u. elektrischem

Antrieb bis zu den grobten Abmessungen - -
Sagen u. Scheren jed. Antriebsart fiir alle Zwecke
Richt- und Biegemaschinen fiir Panzerplatten,

Bleche, Universal- und Profileisen - = - = = - -
Schienenbohr- und Frasmaschinen = == === ==
Schwellenkapp- und Lochmaschinen = = - = = - -
Blechkantenhobelmaschinen =:=::::::=:::
Walzendrehbénke z:::2=222z2222z2:2:2:2:=
Spezialkrane fiirWalzwerke und Lager-

pl’a‘tzc:=====:==:==::=:=:=::::=:
Laufkrane, Bockkrane -::-::::22:2:2:::-::
Walzenwechselkrane =::::::2:22:=2::2::-
Blockchargierkrane z:=:z:::::z2=2z2z2=2=2==2::
Profileisen~Verladekrane mit starr gefiihrien

heb- und senk-, dreh~ und kippbaren Pratzen
Magnetkrane fiir Profileisen und Bleche - - - -

""" 5. Werft-Einrichtungen

..............................

Komplette Hellinganlagen-=::--::-::::::
Hellingkrane-:=:z:::2:2=2:22-:222-::2:-:-::
Hellingturmdrehkrane, fest und fahrbar- - - - -
Riesenkrane ===:2:=z2:=22z2z2z222z2z22zz22z2=
Schwimmkrane bis zu den grobten Abmes-

SUNZEN =zzzzz22z22zzc22z22z:2222z2232%

Kranschiffe fiir Bergungszwecke u. Hebeschiffe
fiir Unterseeboote =z ::=::::--::--:222=*
Schiffs-Aufschleppvorrichfungen, wie Langs- U.
Querschlepper ==::=:------.-:2:2:=2::
Krane fiir Trocken- und Schwimmdocks = - - -
Elektrische Rangierlokomotiven - ===22==:-

: 6. Einrichtungen fiir Hafen~ und Verladeplatze :

Drehbriicken, Klappbriicken, Rollbrticken - - - -
Schwebeféhren und Landungsbriicken - - - - - =
| Waggonkipper z. Beladen v.Flub- u. Seeschiffen
Lokomotiv~ und Kippdrehscheiben-:---:- - - -
Schiehebiihnen =22 2= -z == - =-==2z2-z2=
Spills und Rangierwinden = =-:-:2::-::-:=-
Dreh- und Portalkrane-=:-:=-:--:--:-2-:--:-:-
Dampfkrane fiir Rangierzwecke - = = - = = = - = -

SchwimmendeVerlade- u. Bekohlungsapparate
Verladebriicken auch in Verbindung mit Draht-
seilbahnen und Elektroh&ngebahnen - - . - -
Verladebriicken mit Drehkranen, Laufkatzen
und Drehlaufkatzen ==z=77°2=:=:2:-:+
Selbstgreifer fiir Erz und Kohle==---.....-
Klappkiibel und automatische Klappkiibel fiir
Massengiiter jeder Artzz===2:=-.---:-

7. Einrichtungen und Maschinen fiir Werkstatten und
- : GieBereien, Maschinenhauser usw.:

Eisenkonstruktionen:=::-:=:2:22:=2::2:==
GieBerei-Einrichtungen:-----:-:::-=--
Kupolofen-Schragaufziige, Giebkrane - - = = = =
Normale Laufkrane mithohen Arbeitsgeschwin-

digkeiten:=::-::z:::::2:2:z:2:22:2:2:::
Motorlaufwinden = = z==zz=22:2:2222z2=222:=
Dreh- und Velozipedkrane fiir Werkstatten und

FabrikhOfe zz:zzzz22z22:22222:2:2:22:2=
Dampfhdmmer- und Schmiedepressen - - - - -
Andrehvorrichtungen fiir Gasmaschinen und

Elektromotoren =z=z=z==:==22:222:2:2:--

| Lasthebemagnete fr Erz, Roheisen, Schroft,
Blécke, Brammen, Kniippel, Platinen, Bleche,
Trager, Walzeisen, Maschinenteile, Niet-
und Schraubenfasser, Blechkisten, Fallwerks-

kugeln ===z2°7%22:::2:5222°22°=
Ketten, Schakel, Wirbel von den kieinsten Ab-

messungen bis zu den gréfhten Ankerketten
Schmiedestiicke und Schiffsanker===2°°°°°°
Gesenk-Schmiedearbeiten - - - - --=-27°°"*
Zahnréder jeder Art und Grope = =277 =
Spezialitat: Schnecken und Schneckenrader - - -

196













AN

\\\\

\\\\ \

\\\'\\:
N \

AN \
{x
\\\' 8

AR

& i
AL S
N
\\ \\ .\ O
\ni\\\\\\\q
§\\}\\\
AR

WIN

A

RN

)

A
7z
“Z

Zz
7

AR

e W‘“‘
VRO \\ \\

\\\\ N \\\\\\

N

\\ﬂ\\ NN
A\ \\\\

\‘
A \
\ N \t\\ \\\\m\\\ N

\\\
W
\‘\\“\\
\
\\\“\\\
& \\ \\\ \b N
Wt

\\\\ & \\\ o
N

AN

N \\\\\\\\\\\\{\o\:\\\‘ SN
N
\\\ \\ \\ E\v\“\Q

B \\\ AN

N N
Wal

W

A

\\\\\

\\\% AW

R

\\\“\ ‘ \\
N

\\m\\\\

N
AN
\\

\\‘\
\ \\

AR
M

s
N

N N

S\
A&\

\\\ W |\\\‘

\\\
\\\\\\‘

\\‘\ A\
\:}:\ \ \\\x\‘

\\\ \\‘

\\\ \ o

Q \\&\&

N . W
\\\ \\\

N

W ‘\\\\
S

\\ R\
\\\\\\\\ \ \\\
N
\

&\ ,\“c\\ \\\\\ \\\\\
\\\\\:t\‘ “\\\‘ &\\\‘ ‘&‘{‘\ N NN \\\

AR \\N\\\\\\\\\ AR

\\N“\\\ \\\ \\\\\
\ \\
\§ | \\ s

&

\\\“\ \i \\

S
R

Y

:T\\\\\\\\ N e .\\\ \

R
Nt

e

\\Q
§\\\
AN

A\ \ BN
3
\\\\‘

\\\\\\ N\

A
\\ \\\
\\\\\\s

W \ N &
\\\\ \\“\\ 3 \\ \ \\\‘\\\\\\§» RRURNENCNY
\\ AN \

MWW

NN ‘\\

A

‘N\‘ \
\§\\ AN

3\\ \\\
\ W

\‘ ‘\\ N

A\ \\\\\\i\ \\\\ \\\
\\\\\ Y SN

\\\k ‘\\\§\\§\\

AN

\
\\\\ R
\\\

W

B

t\\\ \\\\\N\\

werlk

&\
N N

\\\\ \\\\ \\\\

&\ AW

My &
\\\\

NEINEY

W \\\\

O

A\

\\

\\\ AN ‘\‘\\‘

\\\\\ N

Wy
)
\\\\\ W

\\
\\\v \\\\\\

\ an N \\\
\:\§ i \\\\\\\‘ \\ \} \\\‘
SRR

N
\\\\\‘
N

\\\\‘\

\\w\\\
RN

A\
0

\\\\\\

e

\\\\‘

0




