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Doeroetinfpeäteuren.

Kjpbenhavn, den 20de November 1892.

Til

Indenrigsministeriet.

^)det jeg herved tillader mig at fremsende den fra OberstlieUtenant Collin-Lundh 

modtagne Rapport om, hvad han og Veiinspektpr Winkel have erfaret med Hensyn til flere 

tydske Staters Veie Paa den Reise, som de i Henhold til Overveiinspektoratets In­

stilling og til det hpie Ministeriums Skrivelse af 4de Maj 1892 have foretaget i Mt 

b. A., har jeg troet at burde vedfpie en kortfattet Fremstilling af de for os Danste vigtigste 

Resnltater af denne Reise, sammenstillede med vore egne Veierfaringer, — Alt for at det

fan ftaa klart, om der hos os trænges til bedre Systemer for Vejbygning og Vejvedlige­

holdelse end de, der almindelig anvendes, og isaafald i hvilken Retning Udviklingen iscer 

bør gaae.

Ligesom Rapporten imidlertid fun behandler de mere befærdede ftørre Veie i 

Tydskland, vil det Nedenstaaende ogsaa i Hovedsagen kun gjcelde disses Forhold til vore 

mere befærdede Veie og navnlig til de Landeveje, der hos os vedligeholdes med slaaede 

Steen. Det af Os navnlig i Jylland meget anvendte harpede GrUs forefindes kun i 

ringe Grad i Tydskland, det anvendes derfor saagodtsom ikke, og en Sammenligning mellem 

tydskc og danske Gnlssyftemer kan derfor ikke opstilles; men da Bygningen og Behandlingen 

af Steen- og GrUs-Veie i Virkeligheden er baseret paa hinanden lignende Fænomener, vil 

dog meget af, hvad der kan siges om vore Steenslagsveie, ogsaa kunne faae Anvendelse paa 

vore Grusveje.

Motivet til Overveiinspektoratets Indstilling angaaende den nævnte Reise var den 

Omstændighed, at der i Danmark natligt til samtlige Landeveje og Biveie brUges c. 5 

Millioner Kroner, hvoraf den ftørre Halvdeel formodentlig medgaaer til Vejmaterialet, 

samt at dettes Anskaffelse med hvert Aar baade bliver vanskeligere og mere kostbart, hvorfor 

Veiudgifterne, der allerede nu ere meget store, efterhacmden ville naae en betænkelig Stør­

relse , saafremt MaterialforbrUget ikke kan nedbringes uden at skade Vedligeholdelsen. 

Aldeles det Samme har man alt i flere Aar lidt under i Udlandet; men medens man 

hos os saagodtsom ikke har foretaget indgaaende Forspg for at udfinde bedre og billigere 

Vejsystemer, fordi vor Neiordmng er decentraliseret ved de mange Amtsveibestyrelser, der 

kun lost ere knyttede til hinanden, og hvoraf ingen ret kan magte at foretage slige Forsog, 

har man i Tydskland, hvor hvert Rige eller Provinds har sin Central-Veiadministration,' 

været istand til at foretage en Række hoist interessante theoretiske Undersøgelser og dertil 

knyttede praktiste i stor Stil Udforte Forspg i Barken, der paa flere PUnkter have ført til 

fmuffe Resultater, som vi for en ikke ringe Deel med Fordeel funtie tage til Indtægt hos 

os. Forinden jeg imidlertid anfører de vigtigste af disse Resultater, er det formentligt 

nødvendigt i Korthed at angive, hvori Manglerne ved de hidtil af os og i Udlandet brugte 

æeibaner beftaae. J[|(NISK P'BLIOTFK
Denmarks ic'.niy.e Højskole
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V o re m e re b e fæ rd e d e V e ib a n e r in d e h o ld e i R e g le n e t B u n d la g , b e s ta a e n d e a f  

P a k s te e n p a a e n k n y tte t N æ v e s  S tp rre ls e e lle r d e ro v e r, e lle r a f m e g e t g ro v t s ta a e d e  S te e n ,  

e lle r a f g ro v t h a rp e t G rU s , a lt s a a le d e s a t B u n d la g e ts O v e rfla d e re g llle re s v e d d e n  

s a a k a ld te R a n g e rin g , d e r b e s ta a e r a f n o g e t m in d re S te e n s tjc e rv e r, o g t il l ig e s a a le d e s , a t  

B u n d la g e t s ik k re s m o d S y n k n in g i U n d e rg rU n d e n (V e ip la n u m ) v e d e t L a g S a n d , h v o r  

d e n n e e r p la s tis k L e e r e lle r T o rv , s a m t v e d l id t L e e r, h v o r d e n e r lö s t S a n d . T y k k e ls e n  

a f d e tte B u n d la g  e r fo rs k je llig e fte r F æ rd s e le n s S tø rre ls e o g  A rt, V a lg e t a f d e t M a te r ia le ,  

h v o ra f d e t k o n s tru e re s , a fh æ n g e r m e e s t a f, h v a d d e r h a v e s b illig s t; o g d e r e r ik k e n o g e n  

v æ s e n tlig D is s e n ts o m  B u n d la g e ts re tte K o n s tru k tio n , h v o rfo r N u tid e n s B e s træ b e ls e r e fte r  

a t e rh o ld e b e d re V e js y s te m e r i d e t h e le ta g e t ik k e a n g a a e B u n d la g e t.

O v e n p a a B lln d la g e t a n b r in g e s d e t s a a k a ld te D c e k la g , d e r e r G je n s ta n d fo r A f-  

f lid n in g p a a G rn n d a f F æ rd s le n , o g s o m fo lg e lig je v n lig m a a fo rn y e s e n te n to ta lt v e d  

N y b e lc e g n in g e r e fte r F o r lp b e t a f e n R æ k k e A a r, h v o r i d e r d o g a lt id t id s p re s m in d re  R e p a ­

ra tio n e r, —  e lle r a a r lig t v e d p le tv is e U d b e d rin g e r. D e t c r h o v e d s a g e lig e « d e tte D c e k la g ,  

s o m  g iv e r A n le d n in g t il d e s to re M a te ria lfo rb ru g , o g N U tid e n s B e s træ b e ls e r fo r a t fre m ­

k a ld e M a te r ia lb e s p a re ls e a n g a a e d e rfo r D c e k la g e ts re tte K o n s trU k tio n o g re tte P a s n in g .

D c e k la g e t b e s ta a e r h o s o s e n te n n f f la n e d e  S te e n s k jc e rv e r m e d l 1/? ' å  2 " D ia m e te r ,  

e lle r a f h a rp e t G ra n s a f e n l id t m in d re S to rre ls e , A lt i e n T y k k k e ls e a f 2 " å 4 " ; d e t 

U d læ g g e s o v e n p a a B lln d la g e t, v a ls e s s a a v id t m u lig t fa s t U n d e r V a n d in g o g T ilfp rs e l a f  

d e t s a a k a ld te S a n d g ru s , d e t e r g ro v k o rn e t, s ta rp t o g h e ls t b in d e n d e S a n d , h v is  O p g a v e  

e r a t u d fy ld e M e lle rn rU n n n e n e m e lle m  S te c n s k jc e rv e rn e e lle r d e t h a rp e d e G rU s . E r d e tte  

S id s te ru n d t o g g la t, v il V a ls e n i R e g le n ik k e a le n e k u n n e b a n e  V e ie n , o g  V å n in g e n fo re -  

g a a c r d a fo rs t e fte rh a a u d e n v e d F æ rd s e le n s e g e n H jc e lp . M e d s k a rp t h a rp e t G ru s s o m  i 

T h y e lle r m e d S te e n s tjc e rv e r e r m a n d e r im o d i S ta n d t il v e d V a ls n in g p . p . i L p b e t a f  

e n D a g s T id a t fre m k a ld e e n te m m e lig fa s t o g g la t B a n e , s o m  n a v n lig  i B e g y n d e ls e n e r  

m e g e t b e h a g e lig a t k jö re p a a . D e  V a ls e r, d e r h o s o s h id til h a v e n æ re t b ru g te , e re  S te e n -  

e lle r J e rn v a ls c r v e ic n d e 7 0 0 0 å 1 4 0 0 0 P d . m e d e n B re d d e a f 4 å 5 F o d . I  U d la n d e t 

b ru g e s s o m  fo rn æ v n t i H o v e d s a g e n k u n S te e n flu g .

V a n s k e lig h e d e rn e v e d  D c e k lc ig e t v is e  s ig  im id le r t id  fo rs t e fte rh a a u d e n  s o m  A fs lib n in g e n  

f in d e r S te d . B a n e n s  O v e rfla d e  b liv e r n e m lig  te m m e lig  h u rtig t k n o p re t, id e t S te e n s k jc e rv e rn e s  

H o v e d e r e lle r S p id s e r ra g e m e e r e lle r m in d re fre m  a f O v e rfla d e n , o g fre m k a ld e S tp d , d e r  

i h p i G ra d fo rø g e S lid d e t. H v is V a n e n a ltid v a r g la t s o m  e t S tu e g u lv , v ild e  S lid d e t  

fu n v æ re e n r in g e  B ro k d e e l a f d e t e ffe k tiv e  S lid ; m e n h in e U a fla d e lig e  S m a a s to d  fre m k a ld e  

d e e ls e n K m ls n in g a f d e S k jc e rv e r, s o m  ra g e o p o v e r O v e rfla d e n , o g d e e ls e n  F o rs ty rre ls e  

a f d e o m g iv e n d e S m a a s te e n s L e ie i B a n e n , h v o rv e d d e r o p s ta a e r B e v æ g e lig h e d o g  L ö s h e d  

i d e n n e ; h e ra f fø lg e r a tte r , a t d e r fre m k o m m e r n y e  S m a a to p p e , a t B a n e n e n d o g b e le m re s  

m e d ly s e S te e n , d e r fre m k a ld e c iib n u f le re S to d o g  F o rs ty rre ls e r; o g t ils id s t v is e d is s e s ig  

s o m f tø rre e lle r m in d re F o rd y b n in g e r i B a n e n . O p h c rk k e r m a n e t s a a d a n t i f le re A a r  

b e n y tte t D æ k la g , i s in T id k o n s tru e re t n o rm a lt a f s k a rp k a n te d e  S k jc e rv e r u n d e r T ilfo rs e l a f  

c . 2 5 %  S a n d g r ils , v il m a n f in d e , n t d e t o p h a k k e d e M a te ria le  in g e n lU n d e læ n g e r e r s k a rp ­

k a n te t m e n i H o v e d s a g e n k u n in d e h o ld e r r iln d e S te e n , o g a t d e r im e lle m  d is s e s in d e s ik k e  

m in d re e n d 5 0 å 7 0 ° /o S te e m n e e l. D e tte b e v is e r t ilfU ld e , a t D c e k la g e ts D d e lc e g g e ls e ik k e  

fre m k a ld e s v e d e n re g e lm æ s s ig A fs lib n in g , m e n v e d id e lig S tp d o g T ry k , d e r d e s trU e re  

D c e k la g e ts In d re .

E fte r M e d d e le ls e fra J n g e n ie U rk a p ta in E . J e n s e n , d e r i s in T id i O d e n s e  

D is trik t fo re to g e n R æ k k e S lid fo rs p g , e r p a a e n k n o p re t B a n e  t ilm e b  S o m m e rs lid d e t s tp rre  

e n d B in te rs lid d e t, fo rd i S tp d e n e v irk e h a a rd e s t n a a r V a n e n e r tø r ; p a a e n g la t B a n e e r
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B in te rs lidde t derim od stp rs t, fo rd i en A fs iibnm g frem m es ved P aav irkn ing a f F U gtighed . 

O verhovedet g ive de knoprede og u je t)tie B aner A n ledn ing til e t U rim e lig t sto rt M ate ria l­

tab , hv ilke t til E x. frem gaaer a f R apporten angaaende H annover, hvor de t e fter G raven- 

h  ors t er an fø rt, a t en K linkechaU ssee m ed en fu ldstæ nd ig g ln t B ane havde e t S lid a f ‘zla 

M illim e te r, m edens en a lm inde lig S teensk jæ rvechanssee U nder a lde les sam m e F æ rdse lsfo rho ld  

havde e t aartig t S lid a f 4 M illim e te r, e lle r e t 6 G ange sna sto rt S lid , uag te t M ateria le t 

i en K linke er m indre H aard t og yder adsk illig m indre M odstand end M ateria le t i en  

G ranits tjce rve. M isforho lde t ligger a ltsaa ikke i M ate ria le ts A rt m en i de ts F orm , S tø r­

re lse og A nvendelsesm aade .

F or a t m ade B od paa det bestredne O nde hnr m an h id til dee ls bevæ get s ig i 

R etn ing a f sm aa S kjce rve r (1 å P /2"), deels i R etn ing a f sto re (l3 /* å 3 H ), og deels har 

m an m ildnet den haarde  S teenbane navn lig om  S om m eren i tø rt V e ir, ved jevn lig a t ftrø  

S andgrU U s ud over den .

D e sm aa S kjcerve r g ive en g la tte re B ane og a ltsaa A n ledn ing til fæ rre S tod , m en  

da en S teensk jce rves M odstandsevne er proportiona l m ed Q vadrate t a f S kjce rvens D iam ete r, 

fø lger hera f ogsaa , a t de sm aa S kjce rve r under lige F orho ld le ttere knU ses, end de ftø rre . 

D ette har fø rt til, a t m an har fo re trukke t 1 å P /2" S kjcerve r paa B ete m ed F æ rdse l 

a f le t A rt, og P /4 å 2" S kjce rve r, hvor der fand tes svce r F æ rdse l; m en a t gaae ud over 

2" S kjcerve r har m an h id til ikke funde t hens ig tsm æ ssig t, fo rd i B anen derved b lev a ltfo r  

ru og ubehage lig .

V ed H jce lp a f de i W ürtem berg , W iesbaden og H annover i de s ids te A ar 

anvend te sto re D am pva lser, der ve ie 25 ,000 å 30,000 P d. paa en B redde a f 6 F od, 

er m an im id lertid kom m en til de t m eget v ig tige R esU lta t, a t 3 å 5" S kjce rver ere m eget 

ve l anvende lige , fo rd i m an ved V a lsens stce rke T ryk erho lde r e t m eget fas t Le ie fo r de  

enke lte S kjce rve r, sam t en U ven te t g la t B aneoverflade ; navnlig ere de i W ürtem berg saa- 

ledes e tab lerede D cek lag a f en fo rtrin lig G odhed og en m eget sto r V arighed . I W ies ­

baden , hvor d isse  V e ie knap t va re saa gode som  i W ürtem berg, ang ives dog  V arigheden  

a t bæ re m indst */3 D ee l ftø rre end ved a lm inde lige S kjce rvebaner va lsede m ed H esteva lse. 

R esn lta te rne have vcrre t saa ip ine fa ldende sm ukke , a t m an hU rtig t har ind fo rt A nvende lsen  

a f D am pva lse r endog i en tem m elig sto r M aa les tok , og a t denne A nvende lse stad ig t er i 

S tign ing . E r D cek lage ts V arighed m indst V 8 D ee l stp rre , v il fø lge lig M ate ria lfo rbrnge t 

ogsaa vce re m indst */» D ee l m indre , hv ilke t he le Lande t over rep ræ sen te re r en aarlig  m eget 

sto r K ap ita l. H ertil kom m er, a t den aarlige U dgift til de sm aa U dbedringe r as H u lle r og  

Lpsheder i en hesteva lse t S kjce rvebane er adsk illig t ftø rre end U dgiften til de t tilsvarende  

A rbe ide paa en dam pva lse t B ane , fo rd i der i denne fo rekom m er fæ rre H u lle r og Losheder; 

og den hertil sva rende aarlige B espare lse , der endnu ikke kan ang ives, tø r he lle r ik le  

vu rderes lav t. D enne nye D æ klcrgskonstrU ktion er derhos i s ig se lv yders t p laus ibe l; m an  

har fo røge t V e jbanens M odstandsevne ved a t anvende g jennem sn itlig t 4" S kjce rve r, fo rd i 

d isses M odstand m od K nU sn ing er c. 7 G ange saa sto r som V /2" S kjce rve r og 4 G ange  

saa sto r som ved 2" S kjcerve r ; og m an har derhos fje rne t B anens T ilbo ie lighed til a t 

b live knopre t og frem ka lde S tpd ved n t sam m entrykke ben m eget stæ rk t og derved g ive hver 

enke lt S kjcerve e t m eget fas t Le ie . I W iesbaden saaes en 5 A ar gam m el dam pva lse t 

B ane , der ncesten hee lt ig jennem va r jevnt a fs lid t saagodtsom uben H u lle r; og i H an ­

nover fo rev is tes e t S tykke a f en A nre t ifo rve ien opbrudt B ane a f sam m e S lags, hv ilke t 

S tykke , uag te t de t i 1 A ar havde væ ret udsa t fo r F rost og R egn , dog endnu havde U d ­

seende og F asthed som B eton . D enne nye D ceklagsm ethode kan derfo r a lle rede nu s iges a t 

have e t sto rt finan ts ie lt V crrd og de t saam eget m ere , som  D am pva lsn ingen ikke koster m ere
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end Hestevalsningen. Der kan vel endnn være Et og Andet at indvende, som førft med 

Tiden vil kvnne overvindes, men noget Væsentligt er det ikke. Medens saaledes disse 

Baner i Würtemberg vare yderst glatte og fri for Knopper, var det Samme ikke i den 

Grad Tilfældet i Wiesbaden og i Hannover, hvor iblandt Andet Veiene i det Hele 

taget havde svagere Stigmngsforhold, og Færdslen paa GrUnd heraf ikke spredtes saa let 

over hele Banens Bredde, og hvor det anvendte Steenmateriale tillige ikke var af saa 

eensartet Bestaffenhed og af samme Fasthed som i Würtemberg. I det Hele taget turde 

Anvendelsen af disse nye stærke og haarde Baner give Anledning til en rigelig Anvendelse 

af skarpt Sandgruus, hvorom mere nedenfor, — og isaafald ville de Upaatvivlelig ogsaa 

hos os vise sig at vcere ikke alene meget økonomiske iscer pan Veie med stærk Færdsel, men 

ogsaa meget behagelige Baner.

Bestræbelserne efter at tilvejebringe et stærkt Dceklag med en glat Overflade, saa­

ledes at dettes enkelte Skjærver ikke kunne blive löse, har dernæst i Hannover ført til 

det af Gravenhorst konstruerede Mosaik-Dceklag. Ovenpaa et almindeligt Bllndlag 

(enten et nyt, eller Bundlaget i en ældre afslidt Bane) anbringes c. F/a" Sand og herpaa 

scettes med Haanden c. 3" raat klovede Steen af Tærningform med den bedste Flade opad 

og saaledes, nt Fugerne blive mindst mUlige; Stenene fæstes med en Hammer, hvorefter Dcek- 

laget stampes og dcekkes med et tyndt Lag Sandgrus. Den saaledes behandlede Bane er meget 

behagelig at fjøre paa, skjondt Kjorselen giver en lidt rastende Lyd, hvad der kan hceves ved at 

anvende lidt mere SandgrUs; og Gravenhorst anførte, at der i en Rcekke af Aar paa 

milelange Strækninger kun var funden 3 löse Steen, hvilket Udviser en overordentlig ringe 

Bevægelighed i Dceklaget. Disse Baner staae i Godhed, Styrke og Varighed KlinkechaUs- 

seerne meget nær; men medens disse ere meget kostbare at anlægge, er Udgiften til et 

Mosaik-Dæklag kun 30 °/o ftørre end til et ligesaa tykt almindeligt Dceklag. At de ved 

deres langt ftørre Varighed og ved den ringe Udgift til deres daglige Pasning i Længden 

blive adskilligt billigere end almindelige Dceklag er Utvivlsomt, og sandsynligviis blive de 

endog billigere end de dampvalsede Dceklag. Imidlertid er det endnu kun Gravenhorst, 

som har experimenteret med dem, og saafremt Udførelsen ikke er særdeles omhyggelig, hvad 

den hos ham sikkert har været, vil Restlltatet formodentlig blive, at Banen let oprillles. 

Hertil kommer, at disse Baner formentlig udfordre mere SandgruUs end andre, og hvor 

dette Materiale er kostbart, vil Banernes Vedligeholdelse neppe blive billig. Endelig vides 

det ikke, om dette Dceklag ogsaa vil kunne modstaae Færdsel af meget svær Art, hvad der 

turde vcere noget tvivlsomt. Der er derfor nogen Grnnd til at være forsigtig lige overfor 

denne KonstrUktion, skjondt Tanken i den er god, og de Veie, som allerede ere byggede, vise 

sig at vcere fortrinlige.

Anvendelsen af Sandgruus ovenpaa Dceklaget for at mildne dettes Over­

flade har alt i lang Tid af og til fundet Sted baade hos os og i Udlandet. Man an­

vender i Reglen V2 å 1 Kubikfavn aarlig pr. 100 Favne Vei og udstroer det i tørt Veirlig. 

Den saaledes behandlede Bane bliver derved behagelig at fjøre paa, og man har derhos 

godt vidst, at Sliddet tillige derved formindstedes, men i hvilken Grad dette Sidste fandt Sted, 

derom har man førft i den seneste Tid faaet nøiere Bested. Af den hoslagte Rapport 

fremgaaer nemlig, at man i Hannover paa en Kjorebane med Steenstjcerver, hvis aarlige 

Vedligeholdelse kostede c. 2700 Kr. pr. Miil, altsaa paa en efter vore Forhold temmelig 

stærkt befærdet Bane, i en længere Aarrcekke har foretaget Forssg ved at anvende crnrligt 

pr. 100 Favne Vei: deels intet SandgrUs, deels 3/s Kilbikscivn og deels 6/s Kubikfavn 

Sandgrus; og Resllltatet af disse Forspg var overraskende; thi med det störste Qvantinn 

SandgrUs var Sliddet knapt halvt saa stort som Uden Sandgrvs; og selv med det mindre
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Qvantmn SandgrUs, der efter vore Begreber maa ansees for at vcere altfor lille, var 

Sliddet klln 6/t nf Sliddet uden Sandgrus. Men formindskes Sliddet saa meget, maa 

ogsaa uödvendigviis Materialforbruget blive ligesaa meget mindre; og Besparelsen frem­

kommer da ved fra Værdien af det mindre anvendte Qvantum Sten-Materiale at drage den 

sorpgede Udgift til Sandgrnset. Koster til Exempel en godt bygget Veis aarlige Vedlige- 

holdelse, nacir SandgrUs ikke anvendes, 2000 Kr. pr. Miil, heri Veimandslpnnen ikke ind­

befattet, vil en god Anvendelse af rigeligt og starpt SandgrUs upaatvivlelig karme frem­

kalde en Besparelse gjcnnem det formindskede Slid af 6 å 800 Kr., medens ben aarlige 

Anstaffelse af 30 Kubikfavne SandgrUs å c. 10 Kr. vil koste 300 Kr. Besparelsen vil 

isaafald blive henved c. 25 °/o af Vedligeholdelsesudgiften,^ og Gravenhorst i Han­

nover er ogsaa kommen til et lignende Resultat, idet han anfører, at Besparelsen varierer 

mellem 25 og 38 °/o. Den rette Anvendelse af godt Sandgrus har derfor overalt, hvor 

rnan kan skaffe det til rimelig Pris, en omtrent ligesaa stor finantsiel Betydning som den 

nye Dceklags-Konstruktion med Dampvalse; og med begge i Forening vil man efterhaanden 

funne opnaae deels væsentlige Besparelser deels bedre Kørebaner.

Godt SandgrUs er imidlertid ikke let at skaffe, og i Jyllands Vesteregne ere 

Vindforholdene tilmed saa haarde, at Sandgrnset let blæser bort; hos os maa vi derfor 

paa ikke faa Steder finde os i at Undvære dette gode Materiale, og istedetfor at hjælpe 

os med lidt leret Sand, med Veiafstrabning eller Rnbatafhakning, hvilket alt, forstandigt 

anvendt, meget vel kan brUges, til om Sommeren at mildne Banen, skjpndt ikke med det 

gode Resultat, som starpt, grovt og bindende SandgrUs yder. At en god fast Bane stalde 

blive Ureen ved Anvendelsen af disse mildnende Materialier, er hin en Fordom, hvad 

Erfaringen forlængst har godtgjort. Paa los eller blod Bane hore de derimod ikke hjemme. 

Fremdeles har man sögt at hindre Sandgrusets Bortblcrsning ved at anbringe ophöiede 

Rabatter, uden at det dog er bleven klart, om Fordelene herved ere ftørre end Manglerne; 

derimod har matt hos os navnlig i Jylland med stort Held ved Beplantning af Skraa- 

ningcrne, iscer paa Opfyldningerne, fremkaldt ftørre Lce og derved sparet SandgrUs samt 

formindsket Sliddet.

Undersögelserne i Udlandet have for en ikke ringe Deel ogsaa dreiet sig om de 

forskjellige Steenmnterialiers relative Godhed ligeoverfor Vedligeholdelsen. 

Idet jeg i saa Henseende stal henvise til Rapporten, stal her blot anføres, at da man i 

Praxis er nøbt til at anvende det Materiale, som man har ved Haanden, have disse 

Underspgelser ikke den Betydning for os, der hin have vore Rullesteen at tye til, som for 

Mellem- og Syd-Tyd sk land, hvor der i Bjergegnene sindes mange forskjellige Slags 

Steenarter. Undersogelserne have forpvrigt især godtgjort, at Basalt, Porphyr og over­

hovedet de mørfe haarde Steenarter afgive det bedste Vejmateriale for Baner med stoerk 

Færdsel, samt at Baner med eensartet Materiale ere varigere end med blandet do.

Fremdeles ftal jeg tillade mig at henlede Opmærksomheden paa den Vægt, der i 

Udlandet lægges paa jevnligt at optælle Færdselens Stprrelse paa samtlige Veie 

af stprre Betydning, for derigjennem at funne regulere og kontrollere Rekvisitionerne paa 

Veimateriale. Fcerdselstcellingerne fremstilles grafist, og ved Sammenstilling as de for- 

stjellige Tcellingsresllltater for Ex. for hvert 10de Aar, vil man tillige kunne faae Indblik 

i nye Jernbaners Indflydelse paa Vcifcerdsclen.

Spörgsmaalet om Indførelsen hos os af de ovenfor omtalte Fremskridt i Vei- 

vedligcholdelsen sorterer nærmest Under de forstjellige Amtsveibestyrelser. Jeg ftal her 

blot ligesom i tidligere Aar i Almindelighed henlede det hpie Ministerinms Opmærksomhed 

paa Dnsteligheden af, at Staten medvirker ved Gjennemfprelsen af korrekte og ftørre
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Forsøg i de ovenfor antydede Retninger, forsaavtdt et eller flere Amter maatte indgaae 

paa at udfore saadanne; dcels fordi det vil blive lettere at faae de fprste Skridt paa­

begyndte, naar Staten hertil yder nogen Hjælp; og deels fordi slige Forsog ikke bør lade 

vente for lcenge paa sig, idet Resilltaterne ogsaa hos os sikkert ville vise sig at have en 

stor nationaløkonomisk Betydning i Retning af Besparelse og Veigodhed.

Endelig bemærkes, at den foretagne Reise har godtgjort, at Veiene hos os med 

Hensyn til Godhed staae fllldkomment paa Hside med Udlandets, men at disse Utvivlsomt 

ville faae et Forspring, hvis vi ikke folge med i den Udvikling, som nu foregaaer i Ud­

landet.

E. Dalgas.



Rejse-Rapport.

ifølge Overvejinspektorens Indstilling approberede Indenrigsministeriet den 4de 

Maj 1892, nt jeg i Forening med en Amts-Vejinspektpr — der hertil m aa tte erhverve 

fornpdent Samtykke af det vedkommende Amtsraad — sklllde i Sommeren 1892 foretage 

en Rejse til Udlandet, for at indsamle de sammesteds indvundne Erfaringer navnlig med 

Hensyn til MaterinlforbrUget paa de offentlige Veje. Den Amtsvejinspektor, der valgtes 

til at ledsage mig, blev Cand. polyt. Winkel i Kjobenhavns Amt, fordi der i dette 

Amt snarest knude blive Tale om at foretage Forspg i en eller anden Retning herhjemme, 

dersom Erfaringerne fra Udlandet eventuelt ftulde give Anledning dertil.

Rejsen tiltraadtes den 30te Juni, og afsluttedes den 23de Juli, saa at den medtog 

24 Dage.

Jfplge de Oplysninger, der funbc tilvejebringes herhjemme, og der suppleredes 

paa Rejsen, blev det bestemt, at irndersoge Forholdene baade i Nordtyskland med dets flade 

Sletter og i Mellem- og Syd-Tysklands Bjergegne; i Nordtyskland, fordi Forholdene i 

mange Retninger ligne de danste, idet man der, ligesom hos os, er henvist til at anvende 

harpet Grus eller Stenslag af de uensartede RUllesten; og i Mellem- og Syd-Tyskland 

fordi det maatte anses ønskeligt at lcere Fremgnngsmaader og Forhold at kcende, der netop 

ere forskellige fra de hjemlige, navnlig derved, at man dersteds hovedsagelig bruger Vej­

materiale, som vindes fra Bjergene. Rejsen strakte sig da til Provins Brandenburg, 

Provins Hannover og Provins Hessen-NassaU, i denne sidste dog tun til Regerings­

distriktet Wiesbaden, og derhos besagtes de tre Stater Bayern, Würtemberg og 

Baden. Det var paatcenkt tillige at gøre et kort Bespg i Holland, for at see klinker- 

byggede Veje; men da saadanne forefandtes i den nordlige Del af Provins Hannover 

(Omegnen af Stade), blev det ikke nödvendigt af den Grmid at gaa til Holland.

Ved Indenrigsministeriets Foranstaltning havde Udenrigsministeriet anmodet den 

danske Gesandt i Berlin om at ville yde sin Bistand til at komme i Forbindelse med de 

Autoriteter, der kunde Deere til Nytte med Hensyn til at opnaa Formaalet med Rejsen; og 

Gesandten medgav da — ved Henvendelsen til ham i Berlin — en almindelig Anbefalings­

skrivelse til Legitimation og Forevisning hos de forflellige Myndigheder. Ved Hjælp af 

denne har Modtagelsen overalt været meget forekommende; og der er med stor Beredvillihed 

ydet Bistand til dels at erholde Oplysninger og Dokumenter i 93urcauente og dels at 

foretage Udflugter paa Vejlinier, hvor der var Noget at iagttage.

I de Tilfælde, hvor det var nmligt iforvejen at faa oplyst Navnene paa de ved­

kommende Myndigheder, med hvem det maatte vcere pnsteligt at komme i Forbindelse, blev 

der forUd skrevet til disse for at melde Ankomsten, og bede om Modtagelse i Bureauerne; 

det er herved opnaaet, at det er gaaet let og hurtigt fra Haanden, at komme til Forhand-

• ling med de fremmede Embedsmcend.

Det var herhjemme i Overvejinspektoratet fastslaaet, i hvilken Retning Undersogel-
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ferne skulde gaa; og der var udarbejdet og medtaget et skematist affattet Resume af de 

Oplysninger der pnskedes, hvilket overalt blev overrakt de vedkommende Embedsmcend; 

dette bidrog væsentligt til at det straks kllnde vcereMart for disse, hvorom Diskussionen 

stlllde dreje sig.

Dette Resume, der natUrligt kom til at danne en Slags Basis for de indsamlede 

Oplysninger, er saalydende:

1. Hvilke Konstruktioner af Kprebaner anbefales særligt ved Veje baade med 

stcerk og med svag Færdsel?

Skyldes disse Anbefalinger Oekonomi ved selve Nybygningen, eller 

Hensyn til den senere Vedligeholdelse, altsaa Styrke-Forhold og Slid- 

Forhold med tilhørende Udgift?

2. Angaaende Slidforholdene, særligt paa stærkt befærdede Veje, pnskes — 

under Henvisning til bestemte Korebane-Konstruktioner — Oplysning om 

den i Praksis anerkendte bedste Vedligeholdelsesmaade.

a. Materialet:

Art. (Granit, Syenit, m. m.)

Haardhed. (Brnges Haardhedspröver.)

Storrelse. (Bruges Maalinger.)

Form.

Stenslag alene, eller Stenflag og Sandgrns, og da i hvilke 

Mængdeforhold.

SandgrUsets Beskaffenhed.

b. Arbejdsmanden:

Nybelcegning — de almindelige Regler hvorefter bemic anvendes. 

TurnUs-Jnddeling og Protokoller herover.

Materialet og dets Mængde, bestemt 

enten ved Fcerdselsmaalinger 

eller ved Slidmaalinger 

eller efter Skpn.

Bruges Sandgrils om Sommeren til Formindskelse af Slid paa 

Banen.

Udbedringer.

3. Naar Fcerdselsmaalinger foretages: 

hvorledes ffer det.

hvor ofte ffer det.

4. Naar Slidmaalinger foretages: 

hvorledes sker det. 

hvor ofte sker det.

5. Ere Slidmaalinger foretagne

ved forskellige Korebane-KonstrUktioner,

ved forstclligt Vedligeholdelsesmateriale, 

af forskellig Stprrelse og 

med forskellig Arwendelsesmaade, 

ved forskellige Færdselsforhold.

6. Resnltaterne heraf:

Have disse Resultater foranlediget indfort bestemte praktiste Fremgaugs- 

maader?
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H a r m a n  s e n e r e  f a n d e t s ig  t i l f r e d s  h e r m e d ?

E r S l id d e ts  S tp r r e ls e  f o r s te l l ig  i B e g y n d e ls e n  o g  i S lu tn in g e n  a f e t  

D c e k la g s  T u rn U s P e r io d e  ( 3 . 4 . o . s . v . A a r )?

H v o r n æ r b l iv e r e t D c e k la g a f f l id t f o r in d e n  N y b e læ g n in g  f o r e ta g e s ?

7 . O v e r g a n g  f r a  C h a v s s e e  t i l s tæ r k e r e  B a n e r .

( B r o læ g n in g , K l in k e r b y g n in g , a n d re  K o n s t r u k t io n e r . )

v e d  h v ilk e  F c e rd s e ls - F o rh o ld .

v e d  h v ilk e  S l id - F o r h o ld .

v e d  h v ilk e  a a r l ig e  U d g if t s -F o rh o ld .

8 . K l in k e r b y g g e d e  C h a n s s e e r .

F o r d e la g t ig s te  K o n s t r U k t io n .

P r is  f o r N y b y g n in g .

P r is  f o r V e d l ig e h o ld e ls e .

D e n e f t c r fø tg e n b e R a p p o r t , i h v is A f fa t te ls e  V e j in s p e k tö r W in k e l h a r t a g e t  

v c e s e n l ig  D e l, in d e h o ld e r n u  d e p a a  d e n n e  R e js e  in d v U n d n e  O p ly s n in g e r , id e t d e  b e fø g te  

L a n d e  e l le r P r o v in s e r e r e  o m ta lte  h v e r t f o r s ig .

P r o v in s  G r a n d e n lm r g .

m , d w v in s e n s  f la d e , s a n d e d e  o g  s te n fa t t ig e  B e s ta f fe n h e d  g iv e r L a n d e v e je n e  o g  d is s e s  

V e d l ig e h o ld e ls e  d e r e s  P r c e g .

1 x 5 P w v in s e n  f in d e s  a f V e jm a te r ia lie r f im  s p a rs o m t f o r e k o m m e n d e , g e n n e m -  

g a a e n d e  s m a a  R n lle s te n , h v is  K n a p h e d  k o n s ta te r e s  v e d , a t m a n  h y p p ig t f in d e r g a n s k e  s m a a  

S te n  p a a e n H a a n d s  S tp r r e ls e  i b e ty d e l ig  M æ n g d e  b la n d t d e le v e r e d e r a a  S te n  p a a  

d e je n e ; K a lk , F l in t , K o n g lo m e ra te r o . d s l . f r a s o r te r e s . H a rp e t e l le r U h a r p e t G r U s  a n -  ■

t o e n b e å t f f c , d a d e ts F o r e k o m s t e r m e g e t s p a rs o m ; o g s a a e r g o d t o g s k a r p t S a n d -  

q t - u § s je ld e n t , , h v o r fo r m a n m a n g e  S te d e r m a a a n v e n d e S a n d  is te d e t fo r S a n d g r u s .*)  

S te n e n e s  K v a l ite t e r io v r ig t g a n s k e  d e n  s a m m e , s o m  v i k e n d e  f r a  v o r e  d a n s k e  R u lle s te n , o g  

d e  e r e  s o m  d is s e  a f U e n s a r te t M a te r ia le  m e d  f o r s k e l l ig  H a a r d h e d . P r is e n  p a a  d is s e  „ F in d -  

lm g e ( s o m  d e k a ld e s ) e r r e t b e ty d e lig , n e m l ig 5 - 9  M k . p r . c b m .* *)  le v e re d e p a a  

^ q c n  i? 9 , . f .a  5 2  Ä r < K b fv . ) . E n k e lte  S te d e r h a r m a n  g jo r t  F o rs p g  m e d  a t a n v e n d e  

b e d re  M a te r ia l r e r , n e m l ig  B a s a l t e l le r S y e n it h e n te t f r a  B je rg e g n e n e  i M e l le m ty s k la n d ;

* )  3  R a p p o r te n  f o rs ta a e s  o v e r a l t :

v e d u h a r p e t G r u s  —  d e t f r a  G ru s g r a v e  h e n te d e  M a te r ia le , h v o r f r a  d o g  S te n  a f c . 2 " D ia m e te r e re  f r a ­

s o r te r e d e ;

v e d  h a r p e t G r n S  —  d e t s a m m e  M a te r ia le , h v o r f r a  B a a b e  d is s e  S te n  s a m t f in t  S a n d  e r f r a s k i l t  v e d  H a r p n in g ;

v e a n d g r u s  —  g r o v k o r n e t b in d e n d e  S a n d  e l le r B a g h a r p n in g , h v is  e n k e lte  K o rn  f a ld e  m e l le m  c . ' / , o g c .

3  L u n e r ;  9

S a n d *  -  f in k o rn e t S a n d , h v is  K o rn  i R e g le n  h a v e  u n d e r L in ie  D ia m e te r .

* ) F o r k o r te ls e r n e e r e o v e r a l t f o re ta g n e i O v e re n s s te m m e ls e  m e d h v a d d e r s æ d v a n l ig t a n v e n d e s i  

T y s k la n d . ( S e  t e k n is k  F o r e n in g s  T id s s k r if t 1 6 d e  A a r g a n g , ‘2 b e t H e fte  P a g . 3 7 ) .

2
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man fandt imidlertid Prisen faa tø, at disse ForsSg ikke cre Slebne gentagne; men hvor­

vidt betle skyldes tekniste Grunde eller okonomifl Tryk, fan bog lkkc affløieS.
Vejbygningen ffer n-rsten overalt med Pattag, der d-rlkcL nicb ct Sianflcr ag »f 

stor- Starter'og valses, hvorefter Dceklag-t af mindrc Sk-rv-r (4a 5 cm.  1 /. a 2 ) 
Lføreå og tonfolibereä ligesom hos oS vcd Hj«lp ->l Trom,ng, Sandgrus °g °m 

fornødent Bandinq. Korcbanens Brcdc er fra 4 til ->,« m., soedvnuligt 4 - a . 
14'/- å 16 gob); Paklagets Tykk-lst er 12 å 21 cm. (4-/. a 8"), .betjen er medregn- 

Rangcrl°g°tL Tykkelse. Paklaget indsattes mellem Bordursten, hv.L H°vcd ->nbnng-s 
H.jde med Ranqcrlagets Overkant, °g D«kl°gct gnat ud otier Sorburftcncnc; D«kl°gets 

Tykkelse er g L 12 cm. (3‘/> å V-j-n anl«ggcL med eller uben Sommetuq, og

Tverprofilet — tabellarisk angivet — bliver derefter:

Med Sommervej

Uden Sommervej

Grpsten. Fodgænger-Banket. Kørebane. Malerialbanket. Planilmsbrede.

2 å ‘4 m. f. o. 

(0,5 å l,o dpb.)

do.

0,6 å 1,6 M.

1,5 å 2,o M.

4,o å 5,o m.

4,5 å 5,o m.

1,6 å 2,o m.

1,5 å 2,o m.

9 å 11,6 m.

7 å 9 ni.

Dette svarer til vore Landeveje; de mindre Veje, svarende til vore Biveje, 

have ikke været Genstand for Undersøgelse hverken her t Brandenburg 

eller andetsteds.
Vejenes Udseende var ikke meget forskellig fra de danske Vejes; SommerveM og 

de ovrige Banketter vare mcget (øfc, og det faatalbte F°dg«ng-r-B°nkct syntes luft tHe 

færliq indrettet til eller benyttet som fatiMnt. Vcjcncs Ubfecnbc lct> t bet Hele en Dc as 

at tiåre btjggebe i d-t levende Sand, hvilkct bl. A. niebførte, at ©rotterne, fotfanbibl be 

overhovedet eksisterede, varc forfaldne; dc cre heller iffe færlig nodvmdige t ben ubprage 
l„se Bund. Dct er rimeligvis benne Omstandighcd, der har medfmt Nodvcndighcdcn af 

at anbringe tilbannebe, hvidmalede ©rænfeften, en paa hvcr Side, ud for hver M«rlc>ten,

altsaa var meget 90b, fortn, uben Spor og uben stor Runding »

‘/si af Bcmcbredden); man lægger overalt L'crgt Paa at holde ®c*^c a"^n ,æ c 

Sommeren mcb Sandgrus ellcr i Mangel heraf med Sand, dcr i 61 a C"l')? f' < 
fra Banketterne ellcr fra Sommervejen. Hvor Blwstcn paa udsatte Steder havd f 

Sandet bort, faaeS den famme knudrede Bcjbane, som kendes fa« »°dt tnenunefva.
Sejm »arc atminbeligen beplant-d-, i Reglen m°d Birk, P°PP°l eUcr ton «tnb- 

byrdes Afstand af 10 m. Frugttr«cr anvendes lkkc hertil, da dc angaves lkkc cl 
egnede tit bette Brug og hellcr ikke at betale sig; hvor man havde forføgt d-m, vare 

ikke lykkedes. , . . , , 
Bejenes Vedligeholdelse foregaar ved Nybelcegnmg, der foretage^, hvert 

13de Aar; dog anvendes ikke nogen regelmæssig Turnus uben for sna vidt denne 1 

sige af sig selv fremkommer. - Man undersoger, forinden Vndgettet lægges, h 

Rangerlagets ftørre Skærver eller Paklaget hlst og her begynder at skinne 
afslidte Doeklaq og foresiaar da Nybeloeguing paa vedkommende Strækning; det ang 
at man ikke bUrde asflide Dceklaget nærmere end at 3-4 a 5 cm. (1 a 2 ) at b 

tilbage, naar det ny Dceklag paafprtes. . rnc :
SBetægniugerne udsores mcd ftot Omhyggelighed. Forud for Bel«gnmg-m-, i

til 

at

 Man Undersøger, forinden Bildgettet lægges, h^o
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Reglen om Efteraaret, foretages Udbedringer af alle dybere Sænkninger, idet Hulhedernes 

Kanter og Bllnd lpshakkes, og harpede Skærver paafpres, hvorefter Våningen som Regel 

foretages af Færdslen ved Hjælp af „Verlegesteine" (Spærresten), der overalt i Tystland 

benyttes istedetfor vore Vejbukke; paa denne Maade opnaar man, at Nybelcegningen kan 

ske uden Risiko for Uensartet Sætning som Folge af Skcervelagets uensartede Tykkelse. 

Nhbelægningcrne foretages i Reglen om Foraciret lige efter Tobrud saaledes: Paa begge 

Sider og i Midten krydshakkes Banen i Riller med hpjst 9 å 12" indbyrdes Afstand, det 

Lpshakkede fpres ud paa Rabatten, den hele Bane renses derefter dygtigt med stumpe Koste, 

hvorefter det nye Dceklag af de renharpede Skcerver Udlægges og valses om fornpdent 

Under Vanding, og i hvert Fald under Udstrpning af Stenbagharpning og Sandgrns eller 

dog Sand. — I de derpna folgende 6 Uger anvendes Spcerresten for at undgaa Spor­

dannelser. Normalt foretages Belægningerne med Anvendelse af 30 å 40 cbm. Skcerver 

pr. 100 m. (henved 9 å 12 Kbfvn. pr. 100 Fvn.)

I de Aar hvor ingen Nybelcegning ffer foretages sædvanlig om Efteraaret Ud­

bedringer af Kprebnnen med 3—4 cm. store Skcerver (c. P/2"), hvortil paaregnes indtil 

c. 10 cbm. pr. Stat, paa 100 m., og i Reglen anvendes 2 å 6 cbm. pr. Stat., svarende 

til c. 7* å P/2 Kbfvn. pr. 100 Favne. De foretages ligeledes med Anvendelse af Lps- 

hakning i hinanden krydsende Riller, Udfejning af det lpshakkede Materiale og Jfyldning 

af harpede Skcerver; Våningen ffer ved Stampning med en Stamper og Udspredning af 

Bagharpning eller Sandgrus samt ved Vanding, men knn Undtagelsesvis foretages 

Balsning.

Der anvendes overalt haandslaaede Skcerver, hvis Slaaning foregaar paa Vejens 

Rabatter. (Pris 15 Kr. pr. Kbfvn.).

Brolægning haves sædvanligt gennem Landsbyerne; men den er tarvelig, baade 

hvor den findes og hvor den foretages; i en lille By, Bernau, med 7000 Jndb. ildfprtes 

saaledes Brolægning med raa Brudsten uben nogensomhelst Tildannelse, der dog betaltes 

med 14 Mk. pr. cbm. (c. 82 Kr. pr. Kbfvn.).

Der findes egentlig hverken som hos os Vejassistenter eller Vejmomd, men „Chcmssee- 

aufseher", der lpnnes med 933 å 1200 Kr. aarligt samt Tjenstbolig og en lille Have, og 

som hver have Tilsyn med 15 å 25 km. (2 å 31/2 Mil) Vej. Disse „Chaussecaufseher" 

ere nærmest Opsynsmcend, der modtage Vejmaterialet og lede Arbejdet som Formcend, 

medens de kun undtagelsesvis selv deltage i Arbejdet, der Udfpres af Daglejere eller efter Akkord.

Frekvens-Tællinger og Slidmaalinger ere ikke foretagne i Brandenburg; man 

var vel bekendt med, nt saadant var foregaaet i Hannover, men man tillagde det ingen 

Vægt. Derimod anvendtes megen Omhyggelighed paa Protokolfpringen over det bildget- 

terede og anvendte Stenmateriale, hvilket angives med henholdsvis røbe og sorte Tal paa 

dertil indrettede Blanketter, der indeholde en grafisk Fremstilling af vedkommende Vejstykke 

og Materialcmgivelser for 12 Aar.

Longeriget Gayern.

Dvre-Bayern er i en vid Omkreds omkring München en ganste flad Hpj- 

slette, bestaaende af et tykt Lag Kalksingel, fim overdækket af c. 1 Fod Muldjord; de 

enkelte Sten, der have en forholdsvis stor Haardhed, have en Stsrrelse af fra 1" indtil 

6 å 8" og ere af og til blandede med „Ursten" (for det meste Granit). Mellemrummene 

mellem disse runde eller ægformede Sten ere udfyldte med Kalkslam; herved haves et som 

Regel meget vandsugende og for Vejbygningen gunstigt Underlag, der oftest overflpdiggpr



1 2

G r p f t e r ; m a n  h a r s a a le d e s  e n  U u d t ø m m e l ig  R ig d o m  a f e t r e t b r u g b a r t  o g  m e g e t b i l l ig t  

V e jm a t e r ia le , i d e t m a n  o v e r a l t k a n  a a b n e  G r U s g r a v e  o g  s o r t e r e  S t e n e n e  i f t ø r r e  S t e n ,  

K ie s  ( h a r p e t  G r u s )  p a a  2  å  5  c m . ( 3 / <  å  2 " ) , R ie s e l ( N p d d d e s t e n ) i n d t i l  1  c m . , o g  s a a k a ld e t  

„ S a n d "  ( e g e n t l i g t e r  d e t m e g e t g r o f t  S a n d g r i l s ) , h v o r v e d  s t a f f e s  h v a d  v i k a ld e  G r u s g r a v ­

s t e n  e l le r h a r p e d e  S t e n  t i l e n  P r is  a f 3  M k . p r . c b m . ( c . 1 7  K r . p r . K b f v n . )  l e v e r e d e  

p a a  V e je n . —  D e n n e  R ig d o m  p a a  b i l l i g t  o g  b r U g b a r t M a t e r ia le  h a r  p r æ g e t  V e je n e s  A n ­

læ g  o g  n a v n l ig  d e r e s  V e d l ig e h o ld e ls e .

V e je n e  a n læ g g e s  n u  i R e g le n  m e d 4,i m . b r e d  K p r e b a n e  o g  t o  O , s  m . b r e d e  

B a n k e t t e r , a l t s a a  m e d  6 , 5  m . P la n u m s b r e d d e ; G r o f t e r n e s  D y b d e  o g  B l ln d b r e d d e  e r f im  

r i n g e , n e m l ig  0 . 3  m . D e r  f i n d e s  d o g  o g s a a  k u n  5  m . b r e d e  V e je , s o m  f r a  g a m m e l T id  

e r e  S t a t s v e je , f o r d i d e  f ø r e  t i l S lo t t e  e l le r f y r s t e l i g e  E je n d o m m e ; i M o d s æ t n in g  h e r t i l  

k a n d e  m a n  s e  i n d t i l 1 0  m . b r e d e  g a m le  C h a u s s e e r , d e r d a  h a v d e  b e t y d e l ig  b r e d e r e  R a b a t t e r  

e n d  o v e n f o r  a n g iv e t .

V e d l ig e h o ld e ls e n  m a a  n c e r m e s t b e t r a g t e s  s o m  e t r a n t S p o r f y ld n in g s s y s t e m . N a a r  

S p o r e l le r  H i l l h e d e r f r e m k o m m e , i f y ld e s  K ie s , o g  d e t t e  A r b e jd e  f o r e t a g e s  i R e g le n  o m  

E f t e r a a r e t , h v o r e f t e r V e d l ig e h o ld e ls e n  i o v r ig t k u n  b e s t a a r i n t h o ld e  K ø r e b a n e n  f r i f o r  

S la m , d e r —  g a n s t e  n a t u r l i g t  p a a  G r u n d  a f  M a t e r ia le t s  B lo d h e d  —  f o r e k o m m e r i m e g e t  

r i g e l i g e  M æ n g d e r . K u n  p a a  m e g e t f r e k v e n t e r e d e  V e je  U d b e d r e s  t i l l i g e  i F o r a a r s t id e n ,  

h v i l k e t o g s a a  k a n  b æ r e  T i l f æ ld e t i B je r g e g n e n e , h v o r  d e n  t i d l i g t  f a ld e n d e  S n e  k a n  h in d r e  

E f t e r a a r s - A r b e jd e t , o g  h v o r m a n  i k k e v i l p d e lc e g g e  S lc e d e f p r e t v e d  f o r  s t o r e  E s t e r a a r s -  

U d b e d r in g e r . D o g  e r k e n d e s  o g s a a  h e r d e n n e  M e t o d e  a t v c e r e  U ø k o n o m is k , d a  a l t f o r  m e g e t  

M a t e r ia le  g a a e r t i l S p i ld e , o g  d e t u d t a l t e s , a t N y b e lc e g n in g s s y s t e m e t u t v i v ls o m t v a r  

d e t r e t t e .

O g s a a  h a v d e  d e t v is t s ig , a t U d g i f t e r n e  v e d  d e  s t æ r k t b e f æ r d e d e  V e je s  R e n ­

h o ld e ls e v a r e  f e r n b e t y d e l ig e , o g  d e r e s T i ls t a n d  t r o d s  r i g e l ig  M a t e r ia lc m v e n d c ls e  s a a  

t a r v e l i g , a t m a n  i L o b e t a f d e s id s t e  3  A a r h a v d e  b e g y n d t a t a n v e n d e  S k c e r b e r a f  

h a a r d e r e  S t e n a r t e r , n a v n l ig  B a s a l t , p a a  d e  m e s t f r e k v e n t e r e d e  V e je , t i l T r o d s  f o r a t  

B a s a l t s k c e r v e r n e , d e r f i n d e s  1 5 0  k m . ( c . 2 0  M i l ) f r a  M ü n c h e n , k o s t e  1 5  M k . p r . c b m .  

( c . 8 8  K r . p r . K b f v n . ) , o g  m a n  e r k læ r e d e  a t V e d l ig e h o ld e ls e n  m e d  B a s n l t s i c e r v e r  v a r  b i l ­

l i g e r e  e n d  m e d  K ie s . B a s a l t e n  e r f o r t r i n l i g  e g n e t t i l V e jm a t e r ia le , d a  d e t e r e n  m e g e t  

h a a r d  o g  e n s a r t e t S t e n a r t U d e n  T e n d e n s  t i l S p a l t n in g , F o r v i t r in g  e l le r  d e s l ig e ; d e n  b e ­

h a n d le s  i  S t e n b r l l d d e t v e d  H jæ lp  a f  S k c e r v e s la a n in g s m a s k in e r  o g  S o r t e r m a s k in e r  t i l  S k æ r v e r  

a f f o r s k e l l i g  S t p r r e l s e , d e r a l le  f i n d e  A n v e n d e ls e , i d e t d e  f t ø r r e  m e d  c . 2 "  D ia m e t e r  b r u g e s  

p a a  d e  s t æ r k e s t b e f c e r d e d e  S t r æ k n in g e r , o g  d e  s m a a  m e d  c . 3ku D ia m e t e r  b r u g e s  t i l a t  U d ­

b e d r e  H u l le r m e d r i n g e  D y b d e . N a a r V e j l i n ie r o v e r g n a  t i l B e læ g n in g  i n e d  B a s a l t -  

s k æ r v e r , b e n y t t e s  d e n  e k s is t e r e n d e  g a m le  K p r e b a n e  s o m  U n d e r la g  e f t e r b e h p r ig  A f s æ b n in g ,  

o g  d e t c . 1 0  c m . ( 3 7 4 “ ) t y k k e  L a g  B a s a l t s k c e r v e r t r o n i l e s , v a n d e s  o g  g r U s e s  d a  s o m  s æ d ­

v a n l ig t ; m e n  m e d  d e n n e  U n d t a g e ls e  a n v e n d e s  L p s h a k n in g , T r o m l in g  o . s . v . a ld r ig .

D e n  b e t y d e l ig e  T r a f ik  f . E k s . n c e r m e s t M ü n c h e n  h a v d e  o g s a a  n p d v e n d ig g jo r t  

A n læ g  a f d e lv i s  b r o la g t e  V e je  i i k k e  g a n s k e  U b e t y d e l ig t  O m f a n g ; s n n le d e s  b le v  e n  S t a t s v e j  

p a a  i n d t i l l ' / <  M il f r a  M ü n c h e n  o m b y g g e t m e d  e n  i a l t 7  m . b r e d  K o r e b a n e , h v o r a f d e  

4  n i . f o r s p n e d e s  m e d  B r o læ g n in g  o g  d e  3  m . c h c m s s c r c d e s , m e d e n s  B a n k e t t e r n e  k u n  v a r e  

0 , 7 6  m . b r e d e ; d e n g a m le  V e jb a n e , d e r v a r s le t , f u lb  a f n y e  S p o r s a m t a f l o s e  

S t e n  h id r o r e n d e  f r a  V in t e r s p o r f y ld n in g e n , o p h a k k e d e s  o g  M a t e r ia le t b o r t f ø r t e s , o g  p a a  

U n d e r la g  a f d e n  n a t u r l ig e  s t e n e d e  G r U n d  a n b r a g t e s  f o r s t e t L a g  K ie s , d e r p a a  e t L a g  

R ie s e l , i h v i lk e  d e  s m u k t o g  r e g e lm æ s s ig t t i ld a n n e d e  B r o s t e n  a f e n  s t æ r k  l y s  G r a n i t  s a t t e s ;  

S t e n e n e s  P r is  v a r  3 0 0  M k . p r . 1 0 0 0  S t k . , o g  d e r m e d g ik  3 0  S t k . p r . q m . ( 2 8 7 a  K r . p r .
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□  F vn .); C haU sseen ved S iden a f B ro læ gn ingen behand ledes de rhos som ovenfo r ang ive t 

m ed N ybe lcegn ing a f B asa ltskce rver. B ekos tn ingen he rved va r ia lt 55000 M k. p r. 1 km . 

(c . 368000 K r. p r. M il.) F æ rds len paa denne V e j angaves til c . 1200 T ræ kdyr dag lig t, 

og he r som overa lt i M ünchens O m egn anvendes s to re H este , de r bevæ ge s ig i S krid t 

m ed de svæ rt læ ssede V ogne , som i be las te t S tand ve je 100 å 120 C en tner. P aa det 

P unkt hvo r B ro læ gn ingen opho rte de lte V e jen s ig , og den ene S idegren , hvo r F æ rdse len  

angaves til 5 å 600 T ræ kdyr dag lig t, s ta lde paa */< M ils Læ ngde be læ gges m ed B asa lt>  

skæ rver. D isse V e je va re fo rtrin lige , m edens de gam le nom byggede V e je va re s le t ho ld te  

m ed m ange S por og lose S ten.

M edens V e jene gennem gaaende havde sm aa G w fte r, de r næ rm est v irkede ved a t 

lede V ande t ned til K a lks inge len , saas e t enke lt S ted , hvo r V e jen va r fø rt ove r en  vandrig ,  

s id E ngstrcekn ing , og hvo r K prebanen de rfo r havde m ange dybe T rykspor, en m ege t dyb  

G roft m ed be tyde lig t V and lob ; den vn r uden fo rudgnaende F orhand ling m ed de tils tedende  

G runde je re g rave t ind paa d isses G iU nd , hvo r ogsaa den opg ravede F y ld va r henlagt, 

U den a t de r fo r ø jeb likke lig t e lle r s tedseva rende T ab va r yde t E rs ta tn ing , ide t den fo r­

bed rede V anda fledn ing ogsaa fo r N aboerne an toges a t opve je T abet.

H vor de r langs V e jene findes T ræ er, have d isse ifø lge en gam m e l F oro rdn ing  

de res P lads paa de tils tedende Jo rd lodde r, hv is E jere e re fo rp lig tede til a t p lan te nye  

T rcee r til A flysn ing a f de gam le . D enne B estem m else e r dog m ind re rigoris tis t end de t 

ved fo rs te O jekas t sku lde synes , da det o ftes t e r F rug ttræ er he r findes , da vedkom m ende  

G runde je r ha r E jendom sre t til F rug ten , og da S æ den vokse r og m odnes re t god t lige  

om kring T ræ erne . I den sene re T id e r m an dog gaae t ove r til a t p lan te T ræ er paa  

se lve V e jene , ide t V e jbes ty re lsen de rved b live r H erre ove r B ep lan tn ingen.

H vorledes m an frem tid ig t v il behand le de V e je de r nu  be læ gges m ed  B asa ltskcerve r, 

kan neppe m ed S ikkerhed a fgp res , da d isse V e je som  an fø rt kun  e re ind til 3 A ar gam le ; m en  

sandsyn ligheden ta le r dog fo r, a t m an he r, som i se lve B yen M ünchen, hvo r B asa lt- 

skce rver i 20 A ar e re anvend te , v il beny tte N ybe lcegn ingsm e toden ; i M ünchen e r der 

nem lig endnu en s to r M æ ngde cha ilsserede G ader, til T rods fo r a t de r aarlig anvendes  

1 M ill. M k. til O m danne lse a f d isse til b ro lag te G ader. N ybe lcegn ingerne i M ünchen  

fo re tages m ed 8— 10 cm . tykke Lag B asa ltskce rve r, de r behand les som sæ dvan lig t m ed  

V and ing , G rusn ing og V a lsn ing ,

I B aye rn e r tid lige re ub fø rt om fa ttende F rekvens tce llinge r, paa den M aade, a t 

sam tlige V e jm cend , der gennem sn itlig hve r have D istrik te r paa 7^/r km . (1 M il), fo re tog  

O ptæ llinge r i 42 D age og 8 N ce tte r fo rde lte rege lm æ ss ig paa he le A are t, og op tegnede  

A n ta lle t a f T ræ kdyr, be læ ssede og U belcessede V ogne , sam t R etn ingen i hv ilken F æ rds len  

g ik . D isse T æ llinger e re isæ r fo re tagne fo r i A lm inde lighed a t k lass ifice re V e jene .

S pprgsm aa le t om F orho ldet m ellem F æ rds len og S lidde t ha r dere fte r væ re t op ­

tage t til U ndersø ge lse . P aa den po ly techn iske S ko le i M ünchen e r i A arene 1879— 84 a f 

P rofessor I. B ausch inge r fo re tage t om fa ttende og g rund ige F orspg ove r en s to r D e l 

fo rs te llige V e jm a te ria le rs M odstand m od T ryk og E vne til a t m odstaa S lid , ide t de tte  

s ids te unde rsø gtes ved a t lade en S tpbe je rns-S k ive m ed paas trpe t S m erge l ro tere m od  

P rsves tykke r, de r m ed en bes tem t V æ gt b lev trykke t m od S k iven . D isse F orsog have  

im id le rtid næ rm est In te resse , fo r saa v id t m an ha r til H ens ig t a t s ta ffe s ig sam m en lignende  

F orho ldsta l fo r de fo rske llige M ate ria lie rs re la tive G odhed som V e jm a teria le (tit S kæ rve r 

e lle r B ros ten ), hvo rim od de ikke e re d irek te anvende lige til a t g ive S var paa S pprgsm aa l 

om de b illigs te V ed ligeho lde lsesm e tode r e lle r S lidde ts F orho ld til F rekvensens O m fang og  

A rt. D erfo r b lev de r i 1880 ano rdne t og i 1881 paabegynd t en R æ kke F urspg i M arken



14MLKJIHGFEDCBA

til Besvarelse af nogle af disse SpSrgsmaal, idet man navnlig havde til Hensigt at til­

vejebringe Kvalitetskoeffieienter, der med el vilkaarlig valgt Materiale som Enhed stulde 

angive de ovrige sædvanligt anvendte Vejmaterialiers Slid-Vcerdi, for nt man derigennem  

kunde opnaa klare Bestemmelser for, hvor vidt det bedre kunde svare Regning at anvende 

hårdere og bedre men dyrere ©tenarter end blöde og billige; samtidig maatte da selv- 

solgelig Frekvens-Optællinger foretages pan Forsögsstroekningerne. Forsogene blcve fore­

tagne runbt omkring i hele Bayern, hvor der anvendtes forstellige Materialier, og For- 

spgsstrcekningerne havde en Længde af 50 eller 100 in.; pan disse Steder blev efter Hosten 

1880 Forsögsmaterialet udlagt i 12 å 15 cm. Tykkelse (4 '/s å 53/< ), og den förste 

Maaling foretoges derefter i 1881 umiddelbart sor Hosten og fremdeles hvert folgende Aar 

paa samme Tid. Frekvens-Tællingen skete med Angivelse nf Fcerdflens Art i 4 Klasser, 

nemlig: 1. Landbrilgsvogne, 2. Personvogne, 3. Fragtvogne og 4. tomme Vogne, og for 

hvert Aar blev angivet en Middelvægt af Koretojerne for hver af disse Klasser. Sliddet 

maaltes ved Hjælp af et dertil konstrueret Apparat, den saakaldte Profilograf, ved hvis 

55jcetp man optegnede Kprebanens Tverprofiler jmaalt paa 25 Steder paa hver Forsögs- 

strækning) med Hojderne i natUrlig Stprrelse og Længderne i x/io Störrelse, og man fik 

derved et meget "righoldigt Materiale, idet tillige en Mængde andre Oplysninger forelaa 

om Skærvestorrclse, Jordbundsforhold, Vejrlig m. m. Disse Maalinger og Tællinger 

fortsattes i 5 Aar; men det tilvejebragte Forsogsmateriale er aldrig bleven bearbejdet, dels 

fordi man har savnet Tid dertil, dels fordi Resultaterne tildels viste sig indbyrdes mod­

sigende og vildledende, idet Sliddet endog visse Steder havde vist sig nt være nega­

tivt. At disse Forspg saalcdes ere blevne resUltatlpse, maa dog formentlig tildels til­

skrives Mangler ved Forsögene og muligt ogsaa ved Apparates; dertil lommer, at det 

Materiale, der paa Forsögsstroekningerne i Forsögstiden blev anvendt til Vejens Vedlige­

holdelse, medtoges i Beregningen paa den Monde, at 1 cbm. fastbanei Vej regnedes lig 

1 4 cbm. lose Skærver eller GrUsgravsten, og herved opstaar nogen Usikkerhed, da Kon­

solideringen ikke kan være ens ved forskelligt Materiale, og forst efter en vis Tid bliver 

affinitet; fremdeles synes Jnstrnktionen om Forspgene ikke nt have taget tilstrækkeligt 

Hensyn til den absolutte Nødvendighed nf at sikre sig virkelige Fikspunkter; og endelig 

tnrde det vcere tvivlsomt, out mnn med Fordel kan lade flere forskellige Tekilikere tildels 

paa fri Haand udfore Forspg, der hver for sig kræve en minutiös Nøjagtighed, I  

München havde man nu imidlertid mistet Troen paa at flige Forspg kande gennemføres 

korrekt, og det er neppe rimeligt, at be blive gentagne eller at det erhvervede Materiale 

vil blive bearbejdet.

Kongeriget Würtemberg.

Vejene her have i Reglen ingen stor Brede, 6 n 9 m. (19 a 28 <yob), hvilket er 

qanffe natnrliat i dette stærkt bakkede tildels bjergagtige Land, der har npdvendiggjort 

Anvendelse as sta-rke StiqmnMorhold og ftort Jordarbejde Bej-n-z Ydre srcmbqdc ben 

sDZarteligbcb, °t Rabatterne overalt ligge c. 6" hsj-r-end Korebanen, ber afeanbeå gennem  

aabne Slidser med passende Mellemrum; forfaabibt disse opholde Rabatter ikke erc be­

nyttede til en fet bcs-rstet Gangsti, ere be gMsbevoksedc, og godt holdte med en «mutten 

Kant mob fiørebanen; henne opDøjebe Rabat flør bl. «. Nytte ved at hindre B°gn°ncs 

Ubqtibninq i glat Røre. Sommervejr findes iffe. Bej-n- ere næften otieratt beplantede, 

fom ofteft' met, Sruqttraer, ber h°r lykk-s godt og betale sig; Hulen bortforpagtes b« for 

cn Aarmkke ved offentlig Auktion, °g SEræernc passes for en Del af dertil sarlig uddan- 

nede Vejmcend. Würtemberg har en stor Rigdom paa Vejmateriale af sorskelllg Besknf-
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fenhed, m en kun de blödere Sorter ere let tilgæ ngelige, og derfor er m an førft i be senere  

A ar begyndt at eftersöge og bearbejde de haardere Stenarter i sæ rlige StenbrU d til B rU g  

for V ejvedligeholdelsen; endnu anvendes væ sentlig t M uslingekalk og Jnrakalk , der ere  

m iddelhaarde og derfor egnede til dette B rU g, hvor Fæ rdselen ikke er betydelig ; dog be- 

niæ rkes det, at V ejene snaes i U dpræ get tørt V ejr. A f haarde Stenarter anvendes for­

trinsvis Porfyr, B asalt og G ranit; denne sidste er dog m indre god, da den er noget 

grovkornet og spryd; og de to fprstes A nvendelse er begrænset af T ransportforholdene,  

idet de klln haves paa visse enkelte Steder. Paa  et saadant har R egeringen i 1886 indkøbt et 

bekvem t beliggende A real i U rach, hvor der findes store L ejer af god V asalt, som fabriks- 

m cessig t brydes, slaaes til Skæ rver og aflades i Jernbanevogne; betydelige M æ ngder  

erholdes herved, saaledes i 1888 7513 cbm . (1125 K bfvn.) ; indladede i Jernbanevogne  

paa U rach Station koste Skæ rverne V æ rket 6,ei M k. og 8 M k. pr. cbm . (38,13 og 46,49  

K r. pr. K bfvn.) henholdsvis U den og m ed 4 °/° Forrentning og 5 å 10 °/o A m ortisation . 

Sandgrils eller Sand findes saa godt som ikke i W ürtem berg, og Prisen er i hvert 

Fald saa hpj — indtil over Skcerveprisen — at m an m aa renoncere derpaa til V ej­

vedligeholdelse.

Statsvejene i W ürtem berg vedligeholdtes tid ligere U delukkende ved H jæ lp af det 

saakaldte „F licksystem " (o : pletv is U dbedring), om hvilket henvises til hvad der er m eddelt 

ved O m talen af Storhertugdøm m et B adens V ejforhold . D els som Folge af M ang ­

lerne ved dette System , der i W ürtem berg blev bedom t tem m elig strengt, dels paa G rund  

af for knappe B evillinger tit A nskaffelsen af V ejm aterialier, vare V ejene kom ne i Forfald ,  

hvilket bl. A . godtgjortes ved en i 1884 foretagen alm indelig  Profilm aaliug for hver 100 å  

500 m . af alle L andets Statsveje, ved hvilken A fslibningen viste sig at væ re skreden saa  

stæ rkt frem , at der vilde kræ ves ekstraordinæ re A rbejder til et B elpb af 1,120,000 M k. (hen ­

ved 1 M ill. 5kr.) for at retablere  Forholdene. Som  Folge heraf vedtog m an  ekstraordinæ rt 

at anvende 70,000 M k. aarlig i 16  A ar og sam tid ig nt gaa over til at anvende  N ybelceg- 

ningssystem et; og herved ere fortrin lige R esultater opnaaede.

D a W ürtem berg som næ vnt for stprste D elen er m eget fugeret og tildels et 

B jergland, have V ejene ofte betydelige  Stigninger, paa hvilke det i hvert Fald er vanskelig t 

og bekostelig t nt anvende H estevalse; og det blev derfor npdvendigt, netår m an vilde  

nybelceggc, da at anvende D m nptrom ling tit Skoervelagets B aning. D e førfte Forspg m ed  

D am ptrom ler foretoges i 1883— 84. M an lejede en, M nskinfnbriken G . K ühn i B erg til- 

hprende, 19 T ons D am ptrom le, der anvendtes til T rom ling af en 30 km . (c. 4 M il) lang  

K orebanestrcekning m ed Stigninger indtil 1:9 , nybelagt m ed K alkstensstcerver ; m an kunde  

daglig fasttrom le 78 cbm . (c. IP /2 K bfvn.), og Prisen var 0,67 M k. pr. cbm . (3 ,87 K r. pr. 

K bfvn.) fraregnet U dgiften til V anding og D aglejere. Som  Fplge nf dette gunstige For- 

spg nnskaffedes i 1885 de to førfte D am ptrom ler fra fornæ vnte M askinfabrik ; de have en  

T jenestevcegt (3 : inkl. B rændsel og B and) nf 13,s T ons, og bestaa af et System m ed 4  

V alser, to foran og to bagved, der m ellem sig boere K edlen og M askinen; de 4 V alser have  

tilsam m en c. 2 m . B rede, og ndpve et T ryk af 94 kg. pr. 1 cm . af D rivvalsens B redde  

eller af c. 493 Pd. pr. lpb . T om m e af V alsebredden, m edens de hos os alm indelig t brugte  

H estetrom ler m ed en V cegt af c. 10,000 Pd. og 4 Fods B redde fun give c. 208 Pd. pr. 

løb . T om m e. Foruden selve T rom lerne anskaffedes tillige en A rt fly ttelig R em ise, der 

sam les cif Flager, og en Pum pe paa H jlll sam t diverse V andvogne; og M askinen blev  

straks sat paa en haard Prpve i R etning af A nvendelighed paa stæ rke Stigninger, idet 

den paa V ejen til A rbejdsstedet nm atte passere Stigninger paa indtil 1:8 , hvad den uden  

A nstrcengelse og m ed rim elig t C okes-ForbrU g form aaede at præ stere. Siden den T id er
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b es tan d ig e t f tø rre A n ta l —  d e ls le jede d e ls an sk a ffed e —  D am p tro m le r i B ru g ; i 1 8 9 0  

h av d e m an saa led es 9 , o g T a lle t fo rø g es s tad ig t; o g saa y n d ed e e re D am p v a lse rn e b lev n c , 

a t o g saa S o g n ek o m m U n erne i s to rt O m fan g le je o g b en y tte d em , n aa r d e k o m m e i d e res  

N æ rh ed , p aa d e T id e r, h v o r d e k u n n e U n d v æ res fra S ta tsv e jen e .

D e s to re F o rd e le , so m  D am p tro m le rn e y d e , e r n av n lig fo lg en d e :

1 . m ed en s H este tro m len  v an sk e lig an v en d es  p aa f tø rre  S tig n in g e r en b 1 :1 6  å 1 : 1 4 , 

k an D am p v a lsen b ru g es p aa S tig n in g e r a f in d til 1 :9 ;

2 . D am p tro m le rnes lan g t f tø rre T ry k m ed fp rer en saa fu ldk o m m en S am m en ­

try k n in g a f S k ce rv e lag e t, a t A n v en d e lse a f S p o erre s ten b liv e r u n y ttig (saad an n e fan d te s i 

a lt F a ld ik k e i W ü rtem b erg , h v ilk e t o g saa k an h id rp re fra , a t e t s tæ rk t F a ld  p aa V ejen e  

so m  b ek en d t o v e ra lt frem k a ld e r en S p red n in g a f F æ rd slen o v e r h e le B an eb red d en o g saa ­

led es g ø r A n v end e lsen a f S p o erre s ten m in d re n p d v en d ig );

3 . K ø reb an en s O v erflad e b liv e r o v e ro rd en tlig jæ tin o g fa s t, h v ilk e t b aad e  e r m eg e t 

b eh ag e lig t fo r d e V ejfa ren d e o g g av n lig t fo r V ejen , b l. A - fo rd i O v erflad ev an d e t d a ik k e  

k an træ n g e n ed i S k ce rv e lag e t;

4 . h v o r H o rn kv æ g —  saa led es so m d e t h e r i W ü rtem b erg a lm in d e lig t e r T il-  

fce ld e t —  b en y tte s til T ræ k d y r, lid e d isse lan g t m in d re i d e res U b esty tted e H o v e p aa d e  

g la tte , jev n e V eje en d p aa d e tid lig e re k n u d red e V eje m ed d e m an g e lö se S ten .

M ed D am p tro m le rn e fo lg e r en h e l V o g n p ark , b es in n en d e a f 2 å 3 V an d v o gn e , 1  

F e jem ask in e , 1 H aan d p U m p e p aa H ju l, 1 V o g n til d c rp aa a t an b rin g e V alse-R em isen , o g  

1 A rb e jd sv o g n in d eh o ld en d e C o k esru m , S o v eb cen k e , K o g eo v n o g  S k rU estik m . m .; en d v id e re  

led sag es d en a f en fa s t A rb e jd e rs ty rk e , d e r fo ru d en d e n ø d v en d ig e D ag le je re b es taa r a f  

V alsem este ren o g 1 å 2 M ask in is te r; p aa d en M aad e o p n aa r m an e t o v e rm an d e en sa rte t 

o g g o d t u d fo rt A rb e jd e , id e t h v e r M an d h a r s in b es tem te G ern in g m ed d e ra f fo lg en d e  

K en d sk ab til sam m e. D ct an fp rte s , a t D am p tro m lern e ik k e fo ran led ig ed e v cesen lig e B an fk e - 

lig h ed e r fo r d en a lm in d e lig e F ce rd se l, h v ilk e t v is tn o k h id rp re r fra d e res sæ rd ele s ro lig e  

G an g .
N y b e læ gn in g en fo re tag es n u , n aa r d en n o rm ered e R u n d in g a f c . 1 4 cm . fo r 6 m . 

B red e (sv a ren d e til 1 :4 0 ) e r g aae t n ed til 6  cm ., id e t m an g aa r u d fra , a t B an en s y d e r­

k an ter ik k e f lid e s v æ sen tlig t; o g  B elceg n in g sa rb e jd e rn e fo re tag es u a fb ru d t i c . 8  M aan ed e r, 

id e t d e p aab eg y n d es i M arts o g s lU tte s i N o v em b er.

B elceg n in g sa rb e jd e rn es U d sp re lse o v e rv æ red es p aa to S ted er ; p aa d e t en e S ted  

b en y tted es B asa lt, p aa d e t an d e t S ted b en y tted es  M u slin g ek a lk til B elæ g n in g en . —  B asa lt-  

sk ce rv e rn e an v en d te s p aa en V ejs træ k n in g i N æ rh ed en c if S tu ttg a rt, h v o r fæ rds len v a r  

m eg e t s to r, 1 2 0 0 T ræ k d y r d ag lig , o g h v o r B elæ gn in g en m ed e t 1 2 å 1 4 cm .« S k cew e lag  

(4 1 /2 å 5 V -") m aa tte fo re tag es h v e rt 4 d e A ar; b en g am le  K o reb an e , d e r v a r a fflid t m eg e t 

jc ev n t o g v a r U d en S p o r e lle r H u lle r, b lev ik k e o p h ak k e t, k u n h ak k ed es lan g s Y d erk an te rn e  

en en k e lt d y b N ille fo r a t h in d re S k æ rv e rn es U d g lid n ing til S id en ; m en d e t b em cerk ed es , 

a t d e t d o g v ild e v æ re h e ld ig t a t o p h ak ke en S trim m el p aa 7 « m .s B red d e lan g s h v e r  

S id e i d e tte Ø jem eb , h v o rim o d d e t s to re V alse -T ry k v a r tils træ k k e lig t til u d en y d e rlig e re  

O p h ak n in g a t fo rb in d e d e t n y e S k ce rv e lag m ed d e t g am le , d e r ren sed es o m h y g g e lig t fo r  

S to v o g S lam . D e h e r an v en d te S k æ rve r v a re m eg e t s to re , 3 å 5 " ; m en d e t v is te s ig , 

a t d e fo r en D el sp a lted es U n d er V alsn in g en tit c . 2 * /s" S tp rre lse . N o g en H arp n in g as  

S k æ rv e rne k ræ ved es ik k e , d a d e a lt i V æ rk e t v a re b eh an d led e m ed S o rte rtro m le . U n d er  

r ig e lig V an d in g fo reg ik V alsn in g en , d e r fo rtsa tte s m eg e t læ n g e o g fm st o p h p rte , n aa r  

K ö reb an en v a r fu ldk o m m en fa s t o g g la t; a f K o n so lid e rin g sm a teria le an v en d te s k u n  

m eg e t lid t, 7 — 1 0  ° /o -^ "S k æ rv er o g o m  fo rn o d en t n o g e t V ejs trab ; m en  d e r frem b rin g es jo
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under Valsningen i selve Dæ klaget cii Del knust M ateria le, der hjæ lper til at fy lde M ellem - 

rum niene m ellem Stenene. Skæ rverne vare m askinslaaede, m en havde ikke den sæ dvanlige  

flade og langagtige Form , hvilket vistnok m aa tilskrives M ateria lets Tæ thed og Utilboje- 

lighed til Spaltn ing. Den anden Vejstræ kning, hvor M uslingekalk anvendtes, var betydelig  

m indre befæ rdet, nem lig 135 Træ kdyr daglig, og her foretoges Belæ gningen hvert 8de Aar, 

idet m an kun behpvede at belæ gge de m idterste 9 Fod af Körebanen ; den her anvendte  

Dam ptrom le vejede tom 254 Centner og havde en Arbejdsvcegt af 278 Centner; Skcerve- 

stprre lsen var betydelig m indre, c. 2"; iovrigt foregik Belæ gningen paa sam m e M aadc  

som foran beskrevet, fu ii hakkedes ingen Rille i Kanten af Belæ gningen. Afflidn ingen af 

de paa denne M aade istandsatte Veje var foregaaet jevnt, uden Spor, Slag eller deslige, 

hvad vistnok m aa hidrpre fra, nt Undergrunden er fast og at Vejene næ sten altid have  

Fald, sam t fra M ateria lets Ensartethed og den fortrin lige Konsolidering, der opnaaes ved  

det store Trom letryk og ben læ nge fortsatte Trom ling.

O ptæ llinger af Frekvensen paabegyndtes allerede i Aarene 1855— 57 for 3 Vejes  

Vedkom m ende, som Fplge af O verveje lser om at udskille disse Veje af Statsvejnettet, fordi 

de g  aa paralle lt m ed Jernbaner; i 1858— 60 og 1863 sam t i 1875 foretoges derim od  

alm indelige O ptæ llinger paa alle Statsvejene, ved hvilke sam tlige passerede Træ kdyr op ­

ta ltes, idet ogsaa disse Tæ llinger havde til Hensigt at udvise de ved Jernbaneanlcrg foran ­

led igede Forandringer i Bognfcrrdslcn. Siderr da er der i Henhold til indenrigsm inisterielle  

Instruktioner foretaget O ptæ llinger i Tidsrum m ene: 3/12 83— 30/n  84, V 1" 31/12 86 og Vi—  

31/i2 88, og O ptæ llingerne udvise saavel den gennem gaaende som ben stedlige Fæ rdsel; disse  

3 Frekvenstæ llingcr ere statistisk bearbejdede og kortlagte, og de ere af en væ sentlig  Betyd ­

ning for at faa O versigt over og kunne kontro llere, om det virkelige M ateria lforbrug er 

passende eller ikke.

I Lobet af Aarene 1884— 88 er der i W ürtem berg gjort om fattende Forsøg  

nied alle Landets Stenarter, dels teoretisk over M odstaild m od Tryk og Slid sam t Vand- 

sUgningsevne og Bcegtfylde, og dels praktisk angcraende den held igste Anvendelse og de der­

m ed foranledigede Udgifter; de teoretiste Forsog ere foretagne i den kgl. tekniste Hojskole i 

Stuttgart, de praktiske Forjog paa 83 Vejstræ kninger rundt om i Landet m ed forskellige  

Fæ rdselsforhold. Resultatet ns disse Forspg foreligger ikke endnu, da det cr under Udarbej­

delse; m en som  Folge af dem anvender m an dog allerede nu ben haarde og kostbare  Basalt 

paa stæ rkt befæ rdede Veje, forbi den her m cbfører m indre Vedligeholdelsesudgifter end de  

blödere og billigere M ateria lier.

Paa sæ rlig t stæ rkt befæ rdede Stræ kninger anvendes Brolæ gning, hvortil dels  bruges  

20 cm . hoje Sten (L iaskalk, Diorit eller G ranit) dels Træ brolæ gning af 10 cm . hoje  

im præ gnerede W delgrcm sklodser, som scettes paa et 20 cm . tykt Betorm nderlag. En saadan  

Træ brolæ gning koster ia lt 14 M k. pr. qm . (c. 44 Kr. pr.  Favn), og m an paarcgner en  

Varighed af 8 Aar, hvilket ikke synes urim eligt i Betragtning af de Erfaringer m an har 

om Træ brolæ gningen paa den i 1887 opforte Bro i Heilbronn over Neckar; ved For­

nyelsen as Træ klodserne paarcgner m an nt Vs af disse atter kan anvendes, hvorved O m - 

lcegningsUdgifterne blive 9 M k. pr. qm . (c. 28 Kr. pr.  Favn). Stenbrolcegning anbringes  

fim undtagelsesvis paa Betom m derlag ; m en m an iw jes, hvor Undergrunden ikke er fast 

nok, m ed et 20 å 25 cm . tykt Skcervclcrg, der trom les m ed Hestetrom le; en saadan Bro ­

læ gning koster 10,50 M k. eller 12 M k. pr. qm . henholdsvis af-Liaskalk og Diorit (der for 

Tiden er m eget billig), hvilket svarer til henholdsvis c. 33 og c. 38 Kr. pr.  Favn. 

Brolæ gning m ed Diorit paa Betonunderlag koster 13,65 M k. pr. qm . lc. 43 Kr. pr.  Favn).

3
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B adens N atU rforhold ere m eget forskellige, idet den sydlige D el m ed hele Schw urtz- 

w ald-Egnen er et B jerg- og H sjlcm d, m edens den nordlige D el om kring K arlsruhe er 

et fladt Lavland; Landet er genncm gaaende rigt paa forskellige m er eller m indre gode V ej- 

m aterialier, der benyttes i det nedenanforte Forhold:
Flodkies Kalksten Porfyr Granit Basalt Syenit Gnees Lerflifer 

o. desl. o. lign.

31,8, »/o  25,.1 % 28,!» »/o  4,»o »/o  3,».’/o  2  ,.<»/»  2,os "/o  O ,«»/«

hvorim od B akke G rus kun forekom m er sparsom t, og herfor ingen videre  B etydning snar for 

V edligeholdelsen. D en for sin Prisbillighed (3.40 M k. pr. eb  nr, c. 19 K r. pr. K bfvn.) saa 

m eget anvendte R hinkies er en m est af K alk og K varts bestaaende sandfri Singel, der 

tages i R hinens Leje; i B aden er G ranitten ligesom i W ürtem berg grovkornet og  

sprod. O m kring K arlsruhe anvendtes m askinslaacde Skæ rver af finkornet Porfyr, der 

leveret paa V ejen androg 9,«o M k. pr. cbm . (54,«o K r. pr. K bfvn.); m en her var Skæ rve- 

form en i M odsætning til de w itrtem bergste m askinflaaedc B asaltskcerver flad og lancetform et, 

og Skæ rverne vare tilm ed af en m eget variabel Størrelse, indtil 3" lange, hvilket erkendtes 

at væ re U heldigt, hvorfor m an ogsaa var betæ nkt paa at sortere Skæ rverne bedre og  

anvende hver Storrelse for sig. H aaudflaaning havde m an »m åttet opgive, da Skccrve- 

flaaerne forlangte 4 a 5 M k. pr. cbm . (22,74 å 28.es K r. pr. K bfvn.); Landets M lddelpns  

for sam tlige anvendte M aterialier er 51 /« M k. pr. cbm . (31,56 K r. pr. K bfvn.).

N ye Landeveje bygges og gam le om bygges overalt m ed Paklag af B rudsten, 

hvilket anses for det bedste, og D æ klag af Skæ rver eller af det let bindende K alkklcs, der 

valses i fugtig Stand m ed Sand som B indem ateriale. K orebanens R unding er norm alt 

1:50 eller 1 :30 å 40, eftersom D ceklagct bestaar af H aardt eller blpdt M ateriale; de  

sæ dvanlige Tverprofiler frem gaar af vedfojede Tabel:

Hele Bredden 

m. (Fod)

Kørebanens 

Bredde 

tn. (Fod)

Banketternes Bredde 

m. iFod)

Landeveje m cd Fæ rdsel af: 

over 100 Træ kdyr daglig. . 

U nder 100 Trækdyr daglig.

K redsveje . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

K om m U neveje. . . . . . . . . . . .

7— 8 (22,3-25,r.) 

5,4-6 (17,2-19,0  

4,8  — 5,4 (15,3— 17,2) 

4,2  — 4,8 (13,4  —  15,3)

5 (15,9)

4,5 (14,3)

4,2 (13,4) 

3,G (11,5)

1,0 — 1,6 (3,2 — 4,s) 

0,45—0,76 (1,3 —2,4) 

0,3-- 0,6 (1,0—1,9)

0,3 — 0,6 (1,0—1,9)

Fra gam m el Tid eksisterer der - navnlig i N crrhcdm af flom  B yer - en D el 

betydeligt bredere V eje, dcr tildels cre udstyrede m ed brcdc © angfticr.

I N ccrhcdcn af storrc B ycr og Landsbyer udvides sm alle B jngv-ie til 5,< m . 

(17,2 Fod) B redde, og B anketterne gores henholdsvis pan B jcrg- °A D alndm  0,„ a O ,««  

m . og O .,« å O ,»o m . brebe. D cekl.igcts Tykkelse er 53/. a'i" og 4'/« a 5 . henholdsvis  

ved iiløbt oa H aardt D -rklags-M ateriale : d-n sam lede Stenbanks TlM ,c er c. 12 ; Pak- 

(aget afjcvncs m cd et Sag  R angersten. M ateria lbankctterne cre paa m ange Steder opi,o ,cde  

ligesom i W ürtem berg.
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I en lang Aarrcekke har m an i Baden anvendt det saakaldte „F licksystem " til 

Vejenes Vedligeholde lse, hvilket gaar U d paa til enhver Tid at holde Körebanen i fu ld ­

kom m en god Stand ved ideligt foretagne sm aa pletv ise U dbedringer. Lanas Vejene ligger 

bestandigt Skæ rver eller Kies, der i fugtig t Vejr, naar et Spor, en Fordybning eller et 

afslidt Sted paa Korebanen viser sig , U dlæ gges i passende M æ ngde for herved atter at 

tilve jebringe Korebanens regelm æ ssige Form . Skæ rverne m aa kun i yderste N odstilfce lde  

U dlæ gges i tø rt Vejr, og da anvendes O phakning i R anden, D æ kning m ed Vejskrab og  

hyppig Vanding indtil Baningen er endt, hvorim od R eglen er, at U dbedringerne foretages  

i fugtigt Vejr, hvilket haves ret hyppigt, da Schw artzw ald har otier 3 G ange saa stor en  

N edbor som D anm ark. Forinden U dlæ gningen skrabes og fe jes det paagæ ldcnde Vcjstykke  

om hyggelig t, ligesom der overhovedet læ gges Væ gt paa Korebanens stadige R enholde lse for 

Stov og Slam ved Afstrabning og Fejn ing. N aar der er opstaaet ftø rre H ulheder, eller 

m aaske endog Spor, hvis Tilstedevæ relse sorpvrig t erkendes altid at tyde paa sle t Vedlige ­

holde lse, foregaar M ateric ilild  læ gningen dog ikke paa en G ang otier hele den Flade, der 

træ nger til nyt M ateria le for at faa sin rig tige H ojde, m en i fun 8— 10 Fod lange og  

4— 7 Fod brede Stræ kninger, der væ lges saaledes pletv is, at Kuskene ikke derved fristes til 

at rm dgaa de nye Skæ rver, idet Befæ ste lsen ndelU kkende sker ved H jæ lp af Fæ rdsien ; naar 

de forst U dlagte Skæ rver da ere blevne tilfø rte , blive nye Pletter belagte, og saaledes fort­

sæ ttes saalcenge det fugtige Vejr holder sig, indtil Korebanens O verflade atter er den nor­

m ale. KU N U ndtagelsesvis i N æ rheden nf ftø rre Byer, hvor M ateria lm crngderne blive saa  

store, at de faa Karakter af sm aa N ybelæ gninger, benyttes Trom ling m ed 4 å 6 H estes 

Trom ler.

D ette Vedligeholde lsessystem stille r store Fordringer til Vcjm cendenes D ygtighed  

og Paapassenhed; m en det lader sig ikke næ gte, at det er lykkedes i Baden gennem aare- 

lang Erfaring at tilve jebringe et veluddannet Korps af Vejm cend, der holde Vejene i en  

ester O m stæ ndighederne m eget sm uk Siand. D og vare i Baden Vejene ikke saa gode som  

i W ürtem berg, navnlig m indre jevne og ensartede, hvad der var Lejlighed til at be­

m æ rke paa en lang Koretur gennem M argdalen, som fø rer gennem begge disse Lande; 

Korebanerne vare af og til noget fnubrebe og havde hist og her U bancde Pletter. Flick- 

system et, der i W ür  tem  berg absolut forkastedcs, staar da ogsaa i Baden paa noget 

svage Fodder, idet m an erkender, at m egct M ateriale spildes, og navnlig for de m ere  

befæ rdede Veje indser U sandsynligheden af at funnc opretholde System et; m en m an er nu  

engang baseret derpaa, er indarbejdet deri, og m an indtager derfor en afventende H old ­

ning, idet m an, inden nogen Forandring bringes i Forslag, vil oppebie de Erfaringer, der 

fra andre tyske Lande blive indhpstedc vedrorende N ybelcvgninger og D am ptrom ling. I  

denne Betragtn ing slo ttes m an af Landets gennem gaaende R igdom paa gode og brugelige 

Vejm atcria lier, der ikke sæ rlig t opfordrer til sparsom O m gang m ed disse, og af Frygten  

for de store Bevillinger til D am ptrom lers Anskaffe lse.

D a m an m ed H ensyn til Forbruget af Skæ rver er m eget afhæ ngig af vedkom m ende  

Vejm and, er der i en lang Aarræ kke blevcn foretaget O ptæ llinger nf Bognfæ rdslen, for 

derigennem at have Kontrol m ed Behovet; disse Frekvcnstce llinger, der paabegyndtcs i 

1850, fortsæ ttes frem deles og foretages nu sæ dvanlig t hvert andet Aar; de U dfores af 

Vejm æ ndcne i deres daglige Tjenestetid i Lobet af 4 af Anrcts M aancdcr valgte saaledes, 

at de erfaringsm æ ssigt give et Totalb illede af den aarlige G ennem snits iæ rdslel, og der 

gives da et Tillæ g for N attetim erne og H elligdagene ansat efter enkelte sæ rlige Tæ llinger. 

Paa G rundlag af disse Tæ llinger er optaget Kort, der angive Fæ rdslens O m fang.

M edens m an oprindelig U delUkkende var henvist til at bestem m e Skcervebehovet
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e fte r F æ rd s len s O m fa n g u d en H en syn til D o e tm a te ria le ts A rt o g G o d h ed , b le v d e t ve d d e  

i M ü n ch e n fo re tag n e o g u n de r B a ye rn o m ta lte te o re tiske F o rsp g o ve r fo rsk je llig e —  

o gsa a b a d e n s iske — ' S te n a rte rs T ryk - o g S lid -M o d s tan d m n lig t a t væ rd sæ tte d e fo rske llige  

S te na rte r in d b y rd e s , sæ rlig e fte r a t m a n h a vde sn p p le re t d isse te o re tiske F o rso g m e d e t 

g a arig t F o rso g o ve r S litta g en p a a 3 V e js træ kn in g e r tæ t o p til h ina n de n o g h ve r p a a 3 0  

m . L æ n g d e , d e r ve d lig e h o ld te s m ed h e nh o ld sv is P o rfy r, K ie s o g K a lks te n . D e r o p to ge s  

P ro file r p a a F o rsp g ss træ kn in ge rne , fo re to ge s n osa g tige M a a  lin g e r a f d e a a rlig t fo rb rug te  

S kce rve m ce n g d e r, o g e fte r d e 3 A a rs F o rlob o p to g e s a tte r P ro file r, h vo rve d m a n -  ve d  

A n ve n de lse a f d e n A n tag e lse , a t lo s t m a a lte S kæ rve r ve d n t b an es i e n V e j fo rm ind ske s  

fra 1 ,4 til l,o i R u m m aa l -  b lev i S ta n d til a t a fg ø re , h vo r s to rt d e t v irke lige S lid  

h avd e ' væ re t. P a a d e n M a ad e fa n d t m a n , a t S kcerve be ho ve t h a vd e u d g jo rt h e n h o ld sv is  

1 8 ,4 3 , 2 2 ,1 5 o g 3 0 ,50 cb m ., sva re n de til 2 0 4 , 2 4 6 o g 3 3 9 cb m . p r. A a r o g p r. km .; d a  

F æ rd se le n , d e r va r o p ta lt m ed sce rlig O m h yg ge lig h e d , U d g jo rde 1 1 43 T ræ kd y r d a g lig t i 

G e n n e m sn it, b lev sa a le d e s d e t u a rtig e S lid p r. F re kve n se nh e d , (□ : p r. 1 0 0 T ræ kdy r o g p r. 

km .) 1 8 , 22 o g 3 0 cb m ., h v ilke T a l sa a le d e s sku ld e a n g ive d e t til V e jen s fo rsva rlig e V e d ­

lig e ho lde lse n ø d ve nd ige  K va n tu m  S kæ rve r a f b c  3  p a ag æ ld e nd e  M a te ria  lie r p r. F rekve n se nh e d . 

P a a d isse tre P rp ves trce kn in ge r va r o g sa a d e n a n ven d te A rb e jd s tid n ø jag tig t o p ta lt, 

m e n d e t e r n e p pe fo rsva rlig t a t d ra ge v id e re S lu tn in g e r h e ra f, d a  P ro ves trce kn ing e rn e  va re  

sa a ko rte ; m a n ko m  m ed e n D ag lö n a f 2 M k. til h e n h o ld sv is 3 8 , 4 8 o g 5 3 M k. p r. F re ­

kve n sen h e d . Im id le rtid e r S lid d e t, sa a le de s so m n e d en fo r n æ rm e re m l b live o m ta lt, ik ke  

d ire k te p ro po rtio n a l m ed F æ rd s le ns O m fan g , m e n e r fo rho ldsv is ftø rre ve d sva g e n d ve d  

s tce rk F re kve n s ; h e rtil ko m m er, a t m a n ik ke til S ta d ig h e d ka n h a ve sa a g o de M a te ria  lie r 

lP o rfy r K ie s  o a  K a lks ten ) so m  a n ve n d te s ve d F o rso g e t p a a  P rö ve s trc rkn in g e rn e ; d isse  to  O m ­

s tæ n d ig h e d e r b ev irke , a t S kce rve b e ho ve t i V irke lig h e d en b live r e n D e l ftø rre e nd o ve n fo r  

a n g ive t, n e m lig : „ 
Porfyr Kles Kalksten

cb m . 1 9 ,2  2 9 ,7  4 4 ,3

o g b e re g ne s U d g ifte n h e re fte r, sa m t e fte r M a te ria lie rn es  

M idd e lv ris o a a n d re O n iko s tn in ge r, b live r B e ko s tn iu gs - 

^o rb o ld e t-  M k. 1 ,86  1  2

F orspa e t v ise r a ltsaa : a t K a lks te nsve je ne e re n æ ste n d o b b e lt sa a d y re so m  P o rfy rve je n e , 

h va d b l. A . h a r h as t d e n p rak tis t- F o lgc , a t m a n n u u n de r in g e n  O m st-m d ig h ed e r a n vcn - 

b e r K a lks te n ssko e rve r p a a $ c jc , d e r b e fw rdcs a f o ve r 5 0 0 T rcekd y r b n g h g ; o g a t K ie s - 

o e je n e e re d e  b illig s t-, so rd i M n tm a le tL  P ris c r fa a r in g e , h vo rfo r m a n o gsa a ve d b live n d e  

a nve nd e r d e t i s to rt O m fa ng .  . .
R cd en s tcm e n de  T a be l g ive r e n  O ve rs ig t o vc rd issc  F o rh o ld  o g sa n  ,o r a n d reM a te ria lic r:

S a m le t V e jlæ n g d e i km .................

M id de lfo rb rug a f V e jm a te ria le  p r.

km ., i cb m .................................

M id de lfrekve n s a f T ræ kdy r d a g lig  

M a te ria lfo rb rU g p r. 1 0 0 T ræ kdy r  

p r. km ., i cb m .................

B e ko s tn in g p t. 1 0 0 T ræ kdy r p r.

km ., i M k, ................................

9 8 2

8 5 ,8

1 2 1

2 9 ,7
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(Støttet paa de foromtalte og endnu andre sUpplerende Forspg har man derefter, 

navnlig paa Grundlag af Porfyrens Slidforhold (der afgav den bedste Norm) og 

Münchener-Forsogene, fastsat de i nedenstaaende Tabel eksempelvis angivne Material- 

mængber for hver af de 7 betegnede Frekvensklasser, i hvilke Landevejene efter Trafikken 

ere blevne delte:

Normeret Vejmateriale indenfor de angivne Frekvensklasser pr. km.

VII Klasse VI Klasse V Klasse IV Klasse III Klasse II Klasse I Klasse
Materialets Art nnder 30 30-50 50—100 100—250 250—500 500—1000 otier 1000

Trækdyr Trækdyr Trækdyr Trækdyr Trækdyr Trækdyr Trækdyr

daglig daglig daglig daglig daglig daglig daglig

cbm. cbm. cbm. cbm. cbm. cbm. cbm.

Basalt 8—16 16—20 20—30 30-40 40—55 55— 80 80—150

Porfyr (Middelsort) 10-20 20—25 25-35 35—50 50—65 65- 95 95—180

Granit (do.) 10-20 20—25 25—35 35—55 55—70 70—100 100—190

Kalksten (bo.) 10—20 20—30 30—40 40—60 60—85 — —

Nhinkies*)

*) dog kun

12—25 | 25—35

foreløbigt fastslaaede he

35—45 
rfor.

45—60 60—80 80—100 100—200

hvilket omsat til danske Maal giver folgende Tabel:

—
Normeret Vejmateriale indenfor de angivne Frekvensklasser pr. 100 Favne.

Materialets
VII Klasse VI Klasse V Klasse IV Klasse III Klasse II Klasse I Klasse

Art nnder 30 30—50 50—100 100-250 250—500 500—1000 over 1000

Trækdyr 
daglig

Trækdyr 

daglig

Trækdyr- 
daglig

Trækdyr 

daglig

Trækdyr- 

daglig

Trækdyr 

daglig

Trækdyr- 

daglig

Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn. Kbfvn.

Basalt 0,23—0,45 0,45----0,56 0,56—0,85 0,85 —1,13 1,13 —1,55 1,85 — 2,26 2,26----4,23

Porfyr 0,23--- 0,66 0,56----0,70 0,70 — 0,99 0,99—1,41 1,41 —1,83 1,83--- 2,68 2,68----5,08

Granit 0,28----0,56 0,56----0,70 0,70—0,99 0,99----1,55 1,55 —1,97 1,97----2,82 2,82 — 5,26

Kalksten 0,28—0,56 0,56—0,85 0,85 —1,13 1,13 —1,69 1,69----2,40 — —

Nhinkies 0,84----0,70 0,70—0,99 0,99----1,27 1,27 —1,69 1,69----2,26 2,26—2,8 e 2,88 — 5,64

Af disse Tabeller fremgaar det, at Behovet pr. Frekvensenhed (o: 100 Trækdyr og 

I km.) aftager betydeligt, efterhaanden som Færdslen vokser, idet der f. Eks. af Basalt ved 

en Færdsel nf henholdsvis 30, 100, 500 og 1000 Trækdyr dagligt kræves 16, 30, 55 og 

80 cbm., eller pr. 100 Trækdyr: 53*/rr, 30, 11 og 8 cbm.

Fremstilles Sliddet grafisk, bliver Slidknrven omtrent en Parabel med ToppUnkt 

til venstre for Aksernes SkceringspUnkt.

Angaaende Badens Vejforhold, skal endnu bemærkes: Overdækning med Sand- 

grns i Sommertiden er umulig paa Grund af Grusets Sjældenhed og hoje Pris; men 

bortset herfra give de overvejende blode Veje ingen Anledning dertil, ba man her er 

besværet af for meget Stpv og Slam, der generer Færdslen og stader Vejen, bl. A. ved 

at begunstige Spordannelse, fordi Bogne paa solede Veje gerne holde samme Spor.

Vejmcendene have dels en fast Søn, dels et fast Belob, for hvilket de selv stalle 

skaffe og lønne den nødvendige Arbejdskraft til Medhjælp; herved er der givet Bes- 

mændene en Spore til ved eget og Familiens Arbejde at forøge deres Indtægter, og man 

har paa den Mande opnaaet at skaffe sig dygtigere Vejmcend til en billigere Søn end ellers 

muligt, og'? at interessere Vejmandene i at ubføre Arbejdet jaa omhyggeligt som muligt.



D enne O rdning , ber har »æ ret anvend t siden 1870 , har m an »æ ret tilfreds m ed -vera lt,  

(po r F cerv flcn itfe er ire rlig ftor, hvorim od m an poa dc >  to r  ft beny ttede »eje tffe fan  

overho lde S ystem et.

Provins Hessen Rassau-

Regeringskreds Wiesbaden-

M edens Jo rdbU ndsfo rho ldene paa de tid ligere om talte S teder, B randenburg , 

B ayern , W ürtem berg og B aden , gennem gaaende ere gunstige fo r V ejbygm ng er  

snarest det M odsatte T ilfæ ldet i W iesbaden , ia lfa ld paa de bere jste V e;e , ide t G rU nden  

her bestaar af c . V /s m . m eget stift L er og dernnder R hinkies. D erim od er te r ingen  

M angel vaa god t V ejm ateria le , af hv ilke t frem hæ ves B asalt, der anvendes paa 73 ° af  

V ejene , og P orfy r sam t de b lödere S tenso rter: G ronsten , „G raU w ache", K varslt og I  U s- 

linqekalk . I W iesbaden  har m an h id til undgn aet M ask inslaan ing , der ikke yndes dels  

p»« G rund as S karvernes uheld ige  F °rm , d-lz fo rb i h-rv -d sp ilder ««e  W atæ ate  (l > /»  

til S tcnm cl cnb ved H aandflaan ing ! m en m an har °gs-> -> her V anskelighed v iv at staff 

S k-rrvcslc iaere til en rim elig  B eta ling , hv ilke t har m ebfø rt, at m an t dc i-ner-A ar fo r en  

fto r D el har m aatte t basere sig paa „C m rigenden" o : T ocingslem m er, der da bels arbejde  

i R cgorinqcn r B asaltb rud „S t-sunshug-l" , hvor bc inb logereå t B arakker d-ls .nvenbel 

om kring p-ia æ ejene , ide t de i H old bestaaende as 1 O psynsm and og 12 2»ang8 tcm nter 

brage om fra S tcd tit S ted , m cdsorcnde cn R cjscvogn , der m dcho lder t>e nodvcn Ige  

© overum  og et lille  K okken , hvor ba en as  T v-> ngsl-n ,m °rnc so rrc ttc r  dsl

T il V cibyqn ing an t)cnbe8 ovew lt P ak lag , da m an har erfare t at den m atabam ffe  

B cjbygm nq ikke egner sig fo r bet stive o fl M nfte lige L er-U nderlag hvük-t -  ttfe ifo iu .  

a t båtte m eb S and eller ® ru8 inden S ten laget paaso rcs. K orebanen m dsattcs m i 

K antsten , hvorefter G runden afre ttes om hygqclig t 09 valscs m ed en le t T rom le; m an  

anbrm qer da P ak laget, so rk iler det ftæ tft og jcvncr dct m eb © am m er, m en tun fjc lben t 

»alfes Sbet 09 i hvert F ald kun m cb cn le t H estc trom le . -  S S cjcnc« P lanum sbrede er 1 

R eq lcn 5 ,75 i 7 m . m eb 4 å 5 m . S tø rebane , I m . G angsti og 1 m . æ atcnn lban tc t, .e ile t  

i dansi- M aal: 17 ,» å 22 ,» - P l°num sbrcd -, 12 ,, å 15 ,.' K or-ban - og 3 ,. ® ang ti og  

W ateria lbon fc t. S om m ervej anvendes i R eg len ikke , og R abatterne ere ikke op tjo icbe. 

P ak lagcis rinqclte T ykkelse er 20 cm . (7 s /* ") ofl D -ek ,»«ct 10 cm . (4 ). R undm gen e  

1 :50 eder 1 :33 estersom  D cek laget beftaar af barbere eller b løbere g tenarter. æ eb nye  

æ eje m cnbcS itfe S tignm M  over 5> /. °/° (c- 1 : 18). S orfa-nnb t B -I-N - s°r,qnes m eb  

befæ ftebe © anqftier. sker bette ved v™ dcn ene R abat at ub ta-gge c . 6 S m aastcn og  

G rus, ber valses m cb cn H estc trom le; m en det brugcs M e at ho jne deres O verflade o tier

B cd liqeho ldelsen har i cn S tarræ ife fo r ftø rfte D clen v ieret bascre t $aa 9 it)be teg - 

n inaer m en F licksyst-m et anvend es bon enkelte © teber, og m an fo re tager tben 1890  
jam m -'n ligE dc F °r?og m ellem  F lick - °g  D «k-S yst-M °r E n l"°d°n  F °rs°gsstr°km ng h°°r  

S licffD ftem et endnu an tenbM , b l-v -  ibe t h-r kun var en  rm ft- F r°!» -ns -  v d l,gch°ld t 

m eb 2 cbm . G rauw ache-S kcerver pr. 100 m . aartig , eller c . /- S ib fun . pr. 3 “ " - 

ben var vel udcn  C por, m en n i og u jetin fam t m eb ende! l° ,e S karver og enkelte syn lige  

R afften , ,08 ‘  ti( N ydel-rgn ingcrncs B an in ,  ubetu tfenbe  H estc tl°m l-r; m en

i bette  ta  le jebe m an fo r 6  to  en af  toe ting  &  $orter i
af S B æ gt 250 C en tner og m ed en A rb-jdsb redc af c . 1 ,. m .; 1 1882 og 84 anvend tes
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denne Tromle i Lpbet af 19 Maaneder, og de herved indvundne Erfaringer meddeles neden- 

staaende, idet til Sammenligning anfores de omtrent samtidige Udgifter o. s. v. vedrørende 

Tromling med Hestetromle i 13 Maaneder i Lobet af Aarene 1883 og 84; for nt lette 

Oversigten ere kun Hovedsnmmerne og Gennemsnittene anførte:

Baksningens Om­

fang paa et 
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Længde 

m.

Brede 

nt.

Tyk­
kelse 
mm.

Dage Timer
paa 
qnt. 

Flade

mcd 
cbm. 

Skærver

qnt.

Flade

cbm.

Skærv.

Hestetromler: 

Basalt 10139 4,58 68 127,5 1220 9,6 46412 3147 38,0 2,58 4,29 11,3 166 5231,83

Grcmwache 
& Kvarsit 9031 4,5 60 78,5 738 9,4 40912 2438 55,4 3,30 4,16 7,5 126 3066,71

Ialt 19170 4,66 64 206 1958 9,5 87324 5585 45,o 2,85 4,24 9,5 *)149 8298,5*

Damptromler: 

Basalt 25001 4,4 75 224,5 2380,5 10,6 109306 8247 45,9 3,46 4,04 8,8 117 9607,1«

Granwache 
& Kvarsit 11214 4,8 71 110 1044,5 9,5 53951 3849 51,6 3,68 4,51 8,7 122 4701,58

Ialt 36215 4,5 74 334,5 3425 10,2 163257 12096 47,7 3,53 4,is 8,8 '>118 14308,74

*) Disse Tal — 149 og 118 — svare til henholdsvis 8,73 og 7,00 Kr. pr. Kbfvn.

Til Hestetromlerne anvendtes i Reglen 6 Heste, der i Gennemsnit betaltes med 

6,92 Mk. pr. Dag pr. Hest (6,15 Kr.). Damptromlen betnltes med 3 Mk. pr. virkelig 

Arbejdstime plUs 0,25 Mark pr. fastvalset cbm. Stenmateriale (maalt i nslaaet Stand), 

idet for det forste Aar disse Tal bog vare henholdsvis 3,so og 0,30; og for denne Betaling, 

samt for 1 Mk. pr. km. Transport mellem Arbejdsstederne, afholdt Entreprenørerne enhver 

Udgift, der krævedes til Valsens Drift, Vandingen dog ikke indbefattet. As fortinførte 

Tabel fremgaar det at Damptromlen sammenlignet med Hestetromlerne udretter c. 24 °/o 

mere Arbejde i samme Tid, beregnet ester KUbikmaal valsede Skærver, og giver en samtidig 

Besparelse af c. 21 °/o, hvilke Tal for Basaltens Vedkommende endog Udgjorde 34 °/o og 

30 °/o. Det fremgaar tillige af Tabellen, at Tromlingen fortsættes overordentlig længe, 

idet hver 10 m. Korebane tromles omtrent 1 Time, alt)an henved 19 Timers Dromling 

pr. 100 Favne.

Da altsaa Damptromlen navnlig ved haarde Skærver srembod saa store Fordele, 

besluttede man sig til at sætte endnu cn Valse i Gang og indhentede de hosfojede TilbUd:

Mchlis & Behrens, Berlin: Tromlens Vcegt, tom 15000 kg. — Pris

G- Kuhn, Stuttgart-Verg: do. do. 17000 „ — „

Krauss & Co., München: do. i Tjeneste 16000 „ — „

Aveling L Porter, Rochester (ved Agent) do. do. 15000 „ — 

hvilken sidste blev lejet væsentlig paa samme Betingelser som ovenfor angivet. ™ De med 

denne adskilligt tungere Tromle gjorte Erfaringer viste i Lobet af 3 Aar ikke cn saadan 

gennemgnaende Overlegenhed over Hestevalserne som den forste mindre Damptromle, hvilket 

ses af nedenstaaende grirppemæssigt ordnede Tabel, der udviser, at Damptromlen ikke Under 

alle Omstændigheder arbejder billigere end Hestetromlen, hvis Reparation og Amortisation 

dog ikke er medregnet saaledes som ved Damptromlen.

13500 Mk.

12000 „

15200 „

13000 „
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Paa Arbejdsstrcekninger med

I en Arbejdstime 
fastvalsedes af

Bekostningen Udgjorde

pr. Arbejds­

time ved

pr. 1 cbm. fast- 

valset Materiale

Heste­

tromle

Damp­

tromle

Heste- 

tromle

Damp­

tromle

Heste- 

tromle

Damp- 

tromle

---------------------------------------------- ----------- - • — ... - - —

cbm. cbm. Mk Mk. Mk. Mk

Svage Stigninger og stærk Færdsel 2,79 3,8$ 3,60 4,03 1,29 1,22

Stærkere do. og do. do. 2,«« 4,10 4,19 1,44 1,4 3

Svage do. og middel ell. knap
middel Færdsel 3,23 4,16 3,86 4,48 1,20 1,08

Stcerkere do. og do. do. 3,08 2,84 4,67 4,10 1,51

Svage Stigninger 3,09 3,72 3,77 4,25 1,22 1,14

Stærke do. 2,99 2,91 4,46 4,13 1,49 1,44

Middel og knap middel Færdsel 3,17 3,08 4,19 4,42 1,32 1,12

Stcerk Færdsel 2,51 3,14 3,84 4,n 1,5» 1,31

Men bortset fra visse ugunstige Forhold hævder Damptromlen gennemgaaende sin 
Overlegenhed, og man har ved disse sammenlignende Forsog mellem Damptromlen og 
Hestetromlen erfaret, at Damptromlerne arbejde c. 18 °/° billigere og udrette c. 21 °/o mere 
end Hcstetromlerne. Samtidigt har man erfaret: at man bör undgaa Dæklag af over 
10 cm. (4“) Tykkelse; at Skcervelag Paa over 7 cm. (2•*/<") Tykkelse altid bør behandles 
med Damptromlen; at det er nodvendigt at udbedre eller jevne alle ftørre Fordybninger 
eller Kamme inden Nybelcvgningen finder Sted; at man ikke tør bruge Damptromlen paa 
fugtig UndergrUnd, iscer naar Dcrklaget er Under 7 cm.; og at man maa være forsigtig 
med Vandingen for at Undgaa den gamle Stenbnnes Udglidning, hvilket sidste formentlig 
hidrorer fra at Paklaget ikke ligger paa et Sandlag men direkte paa ticrimbergrunbcn. 
Da man foruden disse Fordele endvidere ved Dampvalsningen opnaaede en langt suld- 
komnere Sannnentrykning og Vandtcethed af Dcrklaget, og derfor -- som det jonere har 
stadfæstet sig — kimde paaregne en ftørre Varighed for de dampvalsede Dceklag, har man 
siden da i Aareues Lob bestandig forøget det Antal Damptromler, der ere r 2kug pna 
Wiesbadens Veje, og for Tiden anvendes 11 Sikr. Damptromler, der saa godt som 
have fortrængt de gamle Hestetromler, af hvilke kun nogle lidt invalide Eksemplarer 
endnu ere i BrUg. Omkostningen ved Dampvalsningen er i Aarenes Lob ved den fwru 
Dvelse og den indvUndne Erfaring bleven rebueeret noget, og de til denne stillede For­

ventninger ere ikke blevne siuffcde, hvilket fremgaar deraf, at Landesbcmrnth ^lges i en 
Afhandling af 1888 angiver, at det med Sikkerhed tør siges, at Dceklag as Basalt vinder 
33 °/o og af mindre faste Stenarter 20 °/o i Varighed ved at valses med Damptromler 
fremfor med Hestetromler, hvortil kommer at de dampvalsede Kubaner ere langt sevnere 
oa kræve færre Udbedringsarbejder mellem Belægningerne end de hestevalsede. Paa )rege- 
ringskontoret i Byen Wiesbaden forevistcs et c. 1 Kllblkfod stort Brudstykke af en mer 
Damptromle behandlet Kprcbane, hvilket Brlldstykke efter Optagelsen havde i en hel Binter 
ligget Udsat for Regn og Frost og dog bevaret en Fasthed og Tæthed næsten fom Beton, 
saa at det afgav et talende Vidnesbyrd om de gode Resultater, Dampvalsningen bevirker.

Vejene viste sig ogsaa at være i det hele gode og sporfri; paa Be;e med a Aar 
qamle Dceklag (o: Veje, der i 1887 vare nybelagte) fandtes tun faa og lmaa Huller, dog 
vare de for storste Delen knudrede ligesom vore hjemlige Veje, og neppe w smukke fom i
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Würtemberg, hvilket kan ligge dels i den vanstelige UndergrUnd, dels i det mindre for­

trinlige og navnlig mindre ensartede Vejmateriale, og dels i de mere flade Stignings- 

forhold. Spærresten brUges ikke. Overdækning med Sandgrns af Kprebanen i Sommer- 

tiden anvendes kun naar Stenene vise Tilbpjlighed til at gaa löse. Nybelcegninger 

foretages naar 2/s af Dceklaget er opflidt, da det anses for Upkonomisk at lade Afflid- 

ningen fortsættes ub over dette Tidspunkt. Arbejdet udfpres ipvrigt paa samme Maade 

som i Würtemberg, dog med den Undtagelse, at Skærverne harpes og at der saavidt 

muligt anvendes Konsolideringsgrus. Belægningerne foretages hvert 3—4de indtil 20de 

Aar; bliver det nødvendigt paa GrUnd af Færdslens betydelige Omfang at belægge hvert 

2det Aar, vælger man at brolægge Korebcmen, hvortil anvendes Granitbrosten af den i 

Tyskland vedtagne Normal-Stprrelse 16 X 16 X 10 cm. (6 X 6 X 33/<«). Dette er 

saaledes stet ved FrankfUrt, hvor Færdflen beløbet sig til 1700 Trækdyr dagligt.

Man har ogsaa forspgt sig med paa anden Maade, navnlig ved et bedre Binde­

middel mellem Skærverne, at forøge Doeklagets Varighed, idet hertil er anvendt dels 

Cementmortel, dels „Pech" (en Slags centrifugeret Tjære); men begge Forsogene, der 

foretoges i Nærheden af Byerne Wiesbaden og FrankfUrt, gav mislykkede Resultater; 

Vejene saa straks godt ub, men staldede senere hen af i Lag.

I 1886 er der bleven foretaget Frekvens-Tællinger, hvis Resultater ere blevne 

bearbejdede og kortlagte; man forventer at dette vil blive genoptaget i 1893 eller 1894, 

efterat en Del sekundære Jernbaners Bygning er tilendebragt.

Provins Hannover.

Provinsen er meget udstrakt og Forholdene derfor vidt forskellige; mod Syd i 

Klippeegnene haves gode Stenbrud med Basalt; men for det meste er man, navnlig i 

Lavlandet mod Nord, henvist til Rullesten. JMarsk- og Mosedistrikterne mod Nordvest 

er der stor Stenfattigdom, og her fremtroede derfor de mere specielle Vejkonstrilktioner 

saasom Klinkerveje og Veje med Mosaik-Brolægning. Det er ogsaa her en Særegenhed, 

at man i den senere Tid har anvendt Slagge fra Hpjovne til Vejbygning, hvortil det fra 

visse Ovne og behandlet paa rette Maade (med langsom Afkpling) synes at være godt 

egnet og derfor findes ret Udbredt f. Eks. i Omegnen af Byen Hannover.

Af 9883 km. Veje ere 2142 km. brolagte og 727 km. Klinkerveje, medens 7014 km. ere 

chailsserede; Dceklagets Skærver i ChaUsseerne er paa 3135 km. RUllesten, paa 1280 km. Kalk­

sten, paa 833 km. Hpjovnsslagge, paa 536 km. Basalt, paa 368 km. Gramvache, paa 350 

km. Ler- og Kvarts-Skifer, paa 216 km. Sandsten og paa 296 km. forstellige andre Sten­

arter. De brolagte Strækninger findes dels nærmest Byerne, hvor den betydelige Færdsel 

har npdvendiggjort Omdannelsen af Chcmsseer til Brolægning (og da helst med Basalt 

eller svensk Granit), dels paa Lüneborg Hede, hvis Veje fra gammel Tid ere brolagte 

og fremdeles holdes som saadanne.

Vejene charrsseres mindst i 3 å 31/« m. Brede (91/2 å 11 Fod) og faa en 1,76 tn. 

(572 Fod) bred Gangsti paa den ene Side og en 3 m. (91/a Fod) bred Sommervej paa 

den anden; denne Sommervej faar efter Omstændighederne lidt Grus eller Ler og benyttes 

tildels ogsaa til Materialbanket. — Scerlige Materialbanketter kendes ikke. — Bygningen 

af de almindelige Chcmsseer foretages som Regel ikke med Paklag, da man erfaringsmæssig 

har set, at dette ikke kan staffes tilstrækkelig godt, idet Stenene blive for uensartede i 

Swrrelse, vg man har saaledes ganste forladt Paklaget, baade fordi det er for dyrt i 

Anlcrget, naar det stal vcrre godt, og for dyrt i Vedligeholdelsen. Nu anvender man et

4
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6" tykt Underlag af „Grobgeschlag" o: 3" Skæ rver, der siges erfaringsmæ ssig at væ re 

bedre end Paklag; dog bruges ogsaa, hvis man har det, Kies □ : Grilsgravsten. Dette  

Underlag valses med Hestetromler, og, saafremt det synker Uensartet, overdæ kkes det med 

et Rangeringslag af mindre Skæ rver eller GrUs, der gives en skabelonmcessig Overflade  

inden Dceklaget paafpres. —  Skæ rverne til Dceklaget haandflaaes saavidt muligt paa Vejene, 

da mastinflaaede Skæ rver ikke ere yndede som Folge nf den Uheldige Form, hvortil kommer, at 

Materialet lider ved det store Tryk der gjor det mere skort; Storrelsen rettet sig dels  

efter Materialets Haardhed, dels efter Frekvensen; jo haardere Materiale desto mindre  

Skcerver, og jo mindre Skæ rver desto glattere bliver Banen; men nnar Trafikken vokser, 

er det nødvendigt at gjøre Skæ rverne ftørre, fordi den enkelte Skæ rves Modstandsdygtighed  

ellers bliver for ringe. Skæ rverne maales ved Djemcial; Ring eller toigte er mere  

teoretisk end praktisk anvendelig. Den alm indelig anvendte Storrelse angaves til 3x/2 å 5 

cm. (U/s å 2").

Den med den forpgede Fæ rdsel voksende Stprrelse af Skæ rverne førte til Tanken 

om at bygge Dceklaget af 3" Skcerver som Mosaik-Brolæ gning; og det er navnlig Bau- 

ralh Gravenhorst i Stade der, saaledes som senere skal omtales, har eksperimenteret 

hermed.

Vedligeholdelsen sker altid ved Nybelcegninger og Udbedring i de mellemliggende  

Aar. Vejbanen loshakkes i futb Brede, ved Krydshakning naar det nye Dceklcig er tyndt, 

og ved Rilning naar Dceklaget er tykt; Belæ gningen sker her som overalt i Tyskland i 

fuld Brede paa engang, ikke i to Halvdele. Skæ rverne harpes i Trom le eller i Rhsteharpe 

og valses, hvorefter forst Sten-Bagharpningen siden Sandgrns paafpres, alt under Vals>  

ning og efter Omstæ ndighederne Vanding. Det brugc§ her ligesom i Brandenburg og 

i W iesbaden at udbedre alle dhbere Sæ nkninger forinden selve Nhbelcrgningen. 

Udbedringer Udsyres egentlig ganste paa samme Maade, med Anvendelse af Harpning og 

Hakning og saavidt muligt ogsaa Valsning. Dnt Sommeren anvendes i Almindelighed  

Overdæ kning af Kprebanen med SandgrUs, hvortil sæ dvanlig brUges 5 /< cbm. Pr. 100 tn. 

(c. 0,35 Kbfvn. pr. 100 Favne). Man bruger (teoretisk) at afslibe hele Dceklaget saavidt, 

at Underlaget viser sig med enkelte Spidser, uagtet det antages, at kliddet vokser med den 

tiltagende Ruhed, der er Uundgaaelig jo videre det tillades at fortsætte med Sliddet; men 

da Ophakning af den gam le Vejbane bruges, er det Nederste af Dceklaget neppe tilbøjeligt 

til at stalde af.

Valsningen foretages dels med Damptrom ler, dels med Hestetrom ler. Damp- 

trom ler, der fun ere benyttede i c. 3 Aar, anvendes kun med Fordel hvor Frekvensen er 

jaa stor, at der ikke forekomme Uforholdsmcessige Transport-Afstande mellem Arbejds­

stederne. Hestetromler anvendes i Marts og om Esteraaret, Damptrom ler unter Vanding  

hele Aaret rundt, saalcenge Frosten ikke hindrer det. Hestetrom lerue have gerne en Hpjde  

af c. 5,7 Fod og en Vcegt af 140 Centner, hvorhos de ere indrettede til at modtage en 

yderligere Belastning af Sten, der anbringes i Kurve paa Rammen. Ved Dampvals- 

ningen, som jo endnu er forholdsvis ny i Hannover, synes man ikke at drive Trom lingens 

Varighed saa vidt som i W iesbaden; i hvert Fald angaves det, at man i 15 Arbejds ­

timer havde dampvalset en 7 m. bred Kprebane i 200 m. Lcengde, hvilket giver 93J/3 qm. 

pr. Arbejdstime, medens der i W iesb  aden ifolge den tidligere angivne Tabel kun nanedes 

47,7 qm. pr. Time.

Paa forskellige, baade gam le og nye Veje, der passeredes i Omegnen af Byen Han ­

nover, var til Belæ gning benyttet Kalksten, Basalt og Jernslagge; Kalkstenen var dels morte- 

graa, meget haard og fast, og dels lysere og lettere; Slaggen viltc jig meget fast og



2 7

h a a r d , n c e s te n u d e n  P o r e r o g g o d t e g n e t t i l d e t t e  B r u g . D e n y e i n d t i l k u n  1 4  D a g e  

g a m le  B e læ g n in g e r v a r e m e g e t s m u k k e , o g 4  A n r g a m le  B e læ g n in g e r v a r e  n p a a k la g e l ig e  

o g  n d e n  S p o r , m e n  d o g  i k k e s a a g la t t e  o g  f r i f o r  S m a a h l l l l e r s o m  i W ü r te m b e r g , h v o r  

im id l e r t i d  s a a v e l U n d e r g r i l n d e n  s o m  M a te r i a l e r n e  e r e a f b e d r e  B e s ta f f e n h e d . A f g a m le  

e n d n U  i k k e n y b e la g t e  V e je , s æ r l ig  K a lk s t e n s v e j e , s a a s  o g s a a  e n  D e l , o g  a f d i s s e  v a r e  f l e r e  

t a r v e l ig e , i n d t i l s l e t t e ; m e n  h e r f o r e s to d  o g s a a N y b e læ g n in g e r  e f t e r H p s t t id e n  t i l d e l s  m e d  

H a a r d t M a te r ia l e , n e m l ig  e t 6 " t y k t L a g  a f  3 "  B n s a l t s i c e r v e r . A t K ø r e b a n e r n e s y n e s n o g e t  

t i l b ø j e l ig e  t i l a t g iv e  H a l le r , s t a a r m u l ig  i  F o r b in d e l s e  m e d  a t d e r t i l  P a k la g  o f t e a n v e n d e s  

K a lk s te n ; m e n  v e d  g e n ta g e n  N y b e lc e g n in g  m e d  n o g e t r i g e l ig t M a te r i a le  v i l d e n n e  U le m p e  

v i s tn o k  f o r s v in d e . S k æ r v e r n e  t i l B e læ g n in g e r n e  v a r e  l a n g s  d e  p a s s e r e d e V e je  c . 3  å  2 1 / 2 " ,  

e n k e l t e n e d t i l 2 "  m e n a b s o lu t i k k e d e r u n d e r , h v i lk e t a l t s a a  g e n n e m g a a e n d e  e r f t ø r r e  e n d  

h v a d d e r b le v a n g iv e t s o m  n o r m e r e t . P a a  e n  V e js t r æ k n in g  n æ r m e s t B y e n  H a n n o v e r  

m e d  m e g e t b e ty d e l ig  F æ r d s e l h a v d e  K p r e b a n e n  i k k e k u n n e t h o ld e s i o r d e n t l ig  S ta n d  t r o d s  

u a r t i g e  N y b e læ g n in g e r : m a n  h a v d e  d a  m a a t t e t b e s t e m m e  s ig  t i l a t b r o læ g g e  d e n . S p c e r r e -  

s t e n  a n v e n d te s  p a a  N y b e lc e g n in g e r n e , h v a d e n te n d i s s e v a r e b e h a n d le d e  m e d  H e s te - e l l e r  

D a m p t r o m le , m e n h v o r v id t d e t t e p a a d a m p v a l s e d e © tr æ f n in g e r v a r n ø d v e n d ig t , h a v d e  

E r f a r in g e n  e n d n u  i k k e g o d tg jo r t .

G r ø f t e r n e v a r e t r o d s d e n f u g t ig e  o g l e r e d e  U n b e r g r u n b  f o r d e t m e s te s m a a  o g  

u d e n s y n d e r l i g t F a ld , o g d e t v i s t e s ig U n d e r e n s tæ r k  R e g n b y g e , a t V a n d a f lo b e t v a r  

m a n g e l f u ld t ; d e t b le v  o p ly s t , a t V e je n e  p a a  f l e r e  S te d e r  i T o b r u d  b l iv e  m e g e t b lö d e , o g  

a t d e t i k k e s jæ ld e n t e r n o d v e n d ig t n t f o r e t a g e  O m b y g n in g e r a f V e je n e  f o r a t a n b r in g e  e t  

S a n d la g  U n d e r S te n la g e t , s a m t f o r i d e t H e le  a t h æ v e  V e je n e  o g  h o ld e  d e m  t ø r r e . D is s e  

m in d r e  g o d e  U n d e r g r u n d s - o g  V a n d a f le d n in g s - F o r h o ld b id r a g e v i s tn o k t i l d e n t a r v e l ig e  

T i l s t a n d  a f V e je n e  o m k r in g  B y e n  H a n n o v e r .

J f o lg e d e n a lm in d e l ig e  V e jo r d n in g i H a n n o v e r h a v e s V e jm c e n d  e g e n t l i g  i k k e ,  

m e n  m a n  h a r  f a s t e  S ta t io n s a r b c jd e r e  m e d  e t D is t r ik t p a n  V *  a  1  M il  V e j , h v o r d e  u d f p r e  

d e  f o r n ö d n e  A r b e jd e r i A k k o r d  e l l e r f o r e n  b e s t e m t  D a g lp n ; d e  h a v e  d a  S k i l t  o g  U n i f o r m s -  

h r i e , o g f ø r e d e t p o l i t im æ s s ig e T i l s y n . D e s U d e n b e n y t t e s  V e jb e t j e n t e d e r l p n n e s m e d  

1 2  å  1 8 0 0  M k . a a r l i g ; n o g e n  s æ r l ig  t e o r e t i s t U d d a n n e l s e  k r c e v e s i k k e , m e n  d e  t j e n e  1 A a r  

p a n  P r o v e  f o r in d e n  d e a n s æ t t e s .

F r u g t t r æ e r p la n t e s i s to r t O m f a n g  o g a n s e s  s o m  h e n s ig t s m æ s s ig e  o g  l ø n n e n b e ;  

n a a r d e r f i n d e s  s a a d a n n e  P la n tn in g e r p n a  læ n g e r e  S t r æ k n in g e r , b l iv e r d e n  s t ja a ln e  F r u g t  

k u n  e n  u b e ty d e l ig  P r o c e n td e l ; i R e g le n  a n v e n d e s W b le t r c e e r .

F r e k v e n s t c e l l i n g e r e r e f o r e t a g n e  i 1 8 8 4 o g i n d r e t te d e s s a a l e d e s : V e j l in i e n i n d ­

d e le s  e f t e r S k o n o v e r F r e k v e n s e n i f o r s k e l l i g e  S t r æ k n in g e r , o g p a a h v e r s a a d a n  t c e l le s  

d e r ; e n  p a a  l i d e l i g  M a n d  m a a  o v e r a l t h a v e s  h e r t i l , o g  d e r t c e l le s d a  e n  D a g  a d  G a n g e n  

n e m l ig : M a n d a g  i 1 s t e U g e , T i r s d a g  i 2 d e n  U g e o . s . v . i n d t i l L p r d a g i 6 te  U g e , o g  

s a a l e d e s  v e d b l iv e s  h e le  A a r e t r u n d t ; f o r M id d a g s t id e n  t i l læ g g e s  9  å  lO ° /o , f o r N a t t e n  c .  

2 0  ° /o , i f ø lg e E r f a r in g  f r a d e p a a v i s s e s æ r l ig e  S te d e r f o r e ta g n e s p e c i e l l e  T æ l l in g e r ;  

o g s a a  S o n d a g e n e a n s æ t t e s p r o c e n tv i s , i R e g le n l i d t m in d r e  e n d  H v e r d a g e n e , d o g p a a  

v i s s e S te d e r l i d t h o je r e ( f . E k s . p a a G r u n d a f K ir k e t r a f ik ) . I  1 8 9 3 p a a to m le s n y e  

T æ l l in g e r f o r e t a g n e , h v i lk e  d a  o g s a a a g te s  u d s t r a k t e t i l K r e d s v e j e n e , m e d e n s m a n  i 1 8 8 4  

k u n  f o r e to g  T æ l l in g e n  p a a  P r o v in s v e j e n e .

S o m  a l l e r e d e n æ v n t e r e  M a r s k e g n e n e s F o r h o ld  i f l e r e  H e n s e e n d e r f o r s k e l l i g e  f r a  

d e t p v r ig e  L a n d s , i d e t S te n - F a t t i g d o m m e n  h a r f r e m k a ld t s æ r l ig t k o n s t r U e r e d e K o r e b a n e r ,  

d e r f a n d te s  p a a  f l e r e  a f d e i D is t r i k t e t S ta d e  p a s s e r e d e V e je .

N æ r m e s t B y e n  S ta d e  l i g g e r e n  V e js t r æ k n in g m e d f o r s t e l l i g a r t e t K ö r e b a n e . —  

D e n  f o r s t e , o m t r e n t xj*2 M il V e j , h a r e n  3 0  A a r g a m m e l t a r v e l ig  B r o læ g n in g , v e d  h v i s
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ene S ide findes en S om m erve j, m edens derved den anden S ide findes en opho je t G angsti 

begrcendse t a f K antsten . — D ere fte r haves en kort chausseret S træ kning , der a f loka le  

G runde i 20 A ar fim  er ved ligehold t ved U dbedringer, b l. A . fo rd i de hypp ige B eskadi­

ge lse r ved H pjvande stad ig t fo ranled ige om fa ttende R epara tioner; K orebanen var re t god , 

m en flad og noge t hu lle t. —  D ernæ st fo lge r m ed nogen A dsk ille lse to korte (10 m . lange) 

Forsogsstrcekn inger m ed M osaikbe loegn ing , der begge vare m eget gode og jevne; denne  

M osa ikbro  læ gn ing sta l neden for b live næ rm ere om ta lt. —  H ere fte r kom m er e t m eget sm U kt 

læ ngere S tykke V e j bygget m ed K linkerbane .

D enne K linkerve j er an lag t i 1884-85, og er urø rt s iden da ; her er anvend t 

o ldenburgste K linker 5 X 10 X 22 cm . (c . 2 X 4 X 812"), m eget m ørfe og haarde , en  

D el bedre en de fra se lve P rov insen. K linkerne ere her anbrag te oven paa en gam m el 

C haussee i en Ind fa tn ing a f a lm inde lige B ordU rsten . D en gam le S tenbane — e lle r 

re tte re sag t: de t gam le P aklag —  er b leven a fjevne t og a frette t sam t trom let, hvorpaa  

p /2" S and er paa fø rt, vandet, va lset og a fre tte t m ed S kabe lon ; K linkerne sæ ttes nu m ed  

H aanden saa tæ t som m ulig t og bankes nogen ledes fas t m ed en H am m er, hvorefte r S and  

og V and m ed en K ost fe jes ned i Fugerne ; saa er V e jen fæ rd ig . D er er ingen ophp jede  

B ankette r, og kun U betyde lig O verdæ kn ing m ed S and over V e jbanen . V e jen var over­

orden tlig behagelig a t fø re paa og fu ldkom m en jevn og fe jlfri, skond t den var urørt s iden  

A n lceget. D ette S tykke , hvor den gam le V e j fand tes og a fbenyttedes som U nderlag , har 

koste t 8-9 M k. pr. qm . e ller c. 26 K r.  Favn. N aar m an s ia l bygge fra helt nyt 

m ed 45 cm - S andnnderlag og en 3 ,6 m . bred K prebane , b live r P risen 33 å 34 M k. pr. 

lobende M eter, svarende til c. 29 K r. pr.  Favn, ide t der pr. qm . m edgaar 18 S ikr. 

K linker, som koste 42 M k. (c . 37 K r.) pr. 1000 S ikr. D er findes i S tade D istrik t 34  

A ar gam le K linkerve je , som B aU ra th G ravenhors t erk læ rede god t kunde vare 34 A ar 

endnu , m en rig tignok er Frekvensen ogsaa k im ringe . I  B yen S tade (10000 -C udb .), hvor 

Fcerds len er be tydelig ftø rre , findes ganske nye fo rtrin lige K linkerve je . K linkerve jene ere  

m eget yndede paa G rund a f deres Jevnhed og B ehage lighed og fo rd i de staane H estenes  

H ove. S e lv en fo rt V e js træ kn ing , der i 1856 var bygge t a f K linker fra  M arsken , og som  

var saa m edtaget og ops lid t, a t O m bygn ing m ed o ldenburgste K linker var U m idde lbart 

fo restaaende , var trods dens hu llede T ils tand egen tlig ikke synderlig generende a t fø re paa .

S om  fo ran an tyde t var de t ved S tud ie r o tier bro lag te og chausseredc K orebaners  

S lid a t B cm rath G ravenhorst lededes til Tanken om  M osa ik-B ro læ gn ing . D et fo rholder 

s ig nem lig saa ledes, a t B ro læ gn ing m ed gode G ran it-B rosten se lv paa saa be fæ rdede  

S teder som B lackfria rs-B roen i London og M axim ilians-B roen i M ünchen  

trods den be tyde lige Fcerdse l fim  b live r a fs lid t c. 7s m m . aarlig , m edens de a lm inde lige  

C ha ilseer a f 2" S kcerver i D istrik te t S tade, hvorFcerds len kun er ringe , a fflides c.4 m m . 

oq K linkerbaner 2 /s m m . aarlig . G runden til a t en C hausse a fs lides saa m eget m ere  soger 

G ravenhors t vcesen lig t i den O m stæ nd ighed , a t S kæ rverne i O verfladen knnses ved  

V ognh ju lenes Tryk (og S tod); ve l s iides M ateria le t ogsaa i D ceklage ts Ind re, hvad  f. E ks. 

gam le K orebaners sto re Indho ld a f ops lid te S kcerver (S tenm el) udv ise r; m en han er ved  

anstille t U ndersogelse kom m en til, a t O verflade flidde t fo rho lder s ig til S liddet i D ceklage ts  

Indre som 8 :3. A t O verflade flidde t fo regaar ved S kæ rvernes K nusn ing , har hun paa- 

v is t ved O pgravn ing a f en sto r D el S kcerver, der stak frem a f K orebanen , og som fandtes  

om givne m ed en lille K reds a f S tenm el, ide t a lle saadanne S kcerver v is te s ig sonderde lte  

ved en M cengde S pa lte r. D a det saa ledes m aatte b live H ovedopgaven a t fo rm indske O ver­

flades lidde t, og da den enke lte S kæ rves M odstand m od K nU sn ing vokser m ed K vadra te t 

paa Tcern inges iden (S kcerven betrag tet som en Tcern ing), b live r M id let m od de t sto re  S lid  

vcesen lig t det, a t anvende sto re S kcerver; vg bo m an i denne H enseende begræ nses a f H en-
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synet til Kørebanens Glathed, gik han over til at bruge 3" Skærver regelmæssigt og ens­

artet anbragt i M osaik-Brolægning. De forste Forsog herm ed for c. 7 Aar siden vare 

m eget beskedne; m en siden da cr ialt c. 61/2 M il af denne Slags Kprebaner blevne frem ­

stillede, hvilket viser at m an venter sig en hel Del af dem . Efter dette System  frem stilles 

Dceklaget Paa folgende M aade: BordUrstenene hæves nogle Tom m er; den gam le afslidte  

Korebane, der antages at have tilstrækkelig Bærekraft, löshakkes i fuld Bredde, jevnes efter 

Skabelon og fastvalses, saaledes at den faar sam m e gode Tver- og Lcengdeprofil, som  

önskes paa den færdige Bane; derefter paaspres l'/r" Sand, der afrettes m ed Skabelon; 

og i dette Sand sættes de enkelte 3" Skærver m ed Haanden, saaledes at den fladeste Side 

kom m er i Vejret sam t m ed m indst m ulige Fuger; hver enkelt Sten slaaes fast m ed en 

Ham m er, og hele Dæklaget stampes derefter dygtigt m ed et Enm ands-Stem pel under rigelig  

Vanding og nogen Grusning for at Fugerne kunne blive filldkom men tætte. De 3" Skærver 

skulde saavidt m uligt have Tærningeform , m en i Virkeligheden afvege de ikke ubetydeligt 

herfra, navnlig forsaavidt M aterialet var taget fra de stedlige Rullesten, idet disse afgave 

Sten af alle m ulige Form er, ja endog m ed stærkt afrundede Overflader; 3" M agdeburger- 

Skoerver af en fortrinlig Kvalitet Kalksten havde en Ulige bedre Form, m en Prisen svarede 

til c. 112 Kr. pr. Kbfvn., m edens 3" Skærver af stedlige Rllllesten tun kostede c. 82 Kr. 

pr. Kbfvn. (for alm indelige 2" Skærver var Prisen 59 Kr.). I de 7 Anr, i hvilke saa- 

danne Veje have eksisteret, have de ikke krævet andet Vedligeholdelses-Arbejde end Over­

dækning m ed Sandgrus (c. 0,28 Kbfvn. pr. 100 Favne), og der har ikke vist sig Tilboje- 

lighed hos de enkelte Sten til nt lpsne sig, saa at Gravenhorst endog erklærede tun at 

have set 3 lose Skærver i disse Aar. Vejene ere jevne og behagelige at kore paa, m en  

dog noget m ere stpjende og sm aaraslende end alm indelige gode ChaUsseer: de ere Ubetinget 

m indre haarde og støjende end alm indelig Brolægning, og tillige bedre for Hestene, m en 

funne ikke m aale sig i saa Henseende m ed fortrinlige Chausseer. Bekostningen 

herved stiller sig saaledes, at ved en Vej, der bygges fra ny, bliver det om trent lige dyrt, 

hvad enten dens Kprebane erholder M osaikbrolægning eller alm indelig Chanssering; i 

Nærheden af Stade er en scm dan Nybygning foretaget paa en Strækning m ed 3,6 m . 

(11,15 Fod) Banebredde ; m ed Bordursten, m ed c. 10 Kbfvn. Underbygning pr. 100 Favne, 

og m ed 3" M osaik-Skcerver (tildannede af Rullesten) blev Bekostningen 12,o? M k. pr. lob. M eter 

eller c. 80800 Kr. pr. M il, m edens Prisen for en tilsvarende chansseret Korebane, hvortil 

paaregnedes 11,28 Kbfvn. Underbygning og 14,io Kbfvn. Dceklag pr. 100 Favne, opgjordes  

til 12,29 M k. pr. lpb. M eter eller 82300 Kr. pr. M il. Bekostningen ved Nybelcegning  

m ed M osaik-Brolægning  sam m enlignet m ed alm indelig Chanssering  bliver noget forskellig efter 

de stedlige Forhold, idet der, naar ran Sten tildannes til M osaikbrosten, altid sam tidig  

frem komm er alm indelige Skærver om trent i Forholdet 2:1, og Sam m enligningens Resultat 

beror altsaa paa, om lim it i Nærheden af Produktions-Stedet har Brug for begge Slags 

Skærver; har m an det, og dette er f. Eks. Tilfældet i Geesten, koster 1 km . M osaik- 

brolcegning m ed 3,ö m . Bredde, anbragt paa gam le Chcmsseer, ialt 6500 M k. i 1088 Kr. 

pr. 100 Favne), m edens alm indeligt Skcerve-Dæklcig m ed c. 13 Kbfvn. pr. 100 Favne 

koster 5188 M k. pr. km . (868 Kr. pr. 1Q0 Favne), hvilket viser, at M osaikbrolcrgningen er 

c. 25 °/o dyrere end et alm indeligt Skcerve-Dceklag förste Gang det lægges. I M arsken, 

hvor begge Slags Skærver skulle kpbes, stiller Forholdet sig noget Ugunstigere. M en  dette 

M erudlæg i forste Anlæg indvindes rigeligt senere, idet alle folgende Fornyelser nf M osaik- 

Dceklaget fun * kunne ansættes til 4869 M k. pr. km . (c. 815 Kr. pr. 100 Favne), m edens 

Varigheden m indst fordobles, da Sliddet kun er a Hs af hvad det andrager ved en  

alm indelig  Chcm ssering, m edens m an im idlertid ikke tpr afstide M osnik-Dceklaget saaledes som
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et alm indelig t D ceklag ; ved denne B eregning af hvad de senere Fornyelser af M osaik- 

D ceklaget vilde koste er det paaregnet, at 25 °/o af de gam le Sten atter funnc bruges, 

hvorim od V æ rdien af det pvriqe kasserede M ateriale ikke er sraregnet.
Som  foran er anført har B aurath G ravenhorst foretaget Slidm aalinger paa  

Stade-D istrik tets V eje; og da disse M aalinger, som ere foretagne i L obet af 11  

A ar og synes ubførte m ed stor O m hyggelighed, frem byde M eget af In teresse, m eddeles  

kortelig t R esU ltaterne heraf. M aalingerne ere væ sentlig foretagne ved N ivellem ent 

m ed sæ rlig t fin tm æ rkende N ivellerinstrum ent og N ivellerstang ; ogsaa en Profilograf af 

sam m e K onstrllk tion som anvendt i B ayern er benyttet; m en han har dog foretruffet og  

væ sentlig t benyttet N ivellerinstrum entet. V ed nt se Profilografen i V irksom hed viste  

det sig ogsaa, at dens O pstilling var m eget om stæ ndelig , og at der paa G rand af m ang ­

lende Stabilitet m aatte anvendes en saa stor Forsig tighed ved dens B rU g, at den i sin  

nuvæ rende Skikkelse ikke kan betragtes som praktisk ; dog godtgjorde foreviste Profiler fra  

en R æ kke af A ar, at den fu ld tud var i Stand til at optegne nøjagtige Profiler, saa  

at endog en enkelt frem staaende Skæ rve kunde ses i flere Profiler fra sam m e Sted i stedse  

m ere afslid t Stand : Profilografen m aa derfor antages i en forbedret Skikkelse at kunne  

give fy ldestgorende N esnltater. B evarelsen af Fikspunkterne stete ved disses O verdæ kning  

m ed Jord . G ravenhorsts Forsog gik nu  navnlig ud paa at undersoge: 1) hvilken Ind ­

flydelse O verdæ kning m ed SandgrU s har pan Sliddet, 2) hvilken Skcervestörrelse er den  

rette , og 3) hvor stort Sliddet er af forstellige M aterialier. —  D en forste R æ kke Forsog ved- 

rørenbe Sandgrilset foretoges paa tre forstellige Stræ kninger, af hvilke a) den ene bestandig t 

holdtes godt dæ kket m ed SandgrU s, hvilket kræ vede 2,5 cbm . aarlig t pr. 100 m . eller c. 0,7  

K bfvn. pr. 100 Favne, b) den anden dcekkedes m ed det i H annover reglem enterede aar-  

lige K vantum Sandgrns, nem lig 1,26 cbm . Sandgrus pr. 100 m . (c. 0,36 K bfvn. pr. loo  

Favne), og c) den tred ie flet ikke dcekkedes m ed SandgrU s; paa disse tre Stræ kninger, hvor  

den 3,6 m . (c. 11,5 Fod) brede K orebane w vrig t var U nder ganske sam m e Forhold , U d­

gjorde den aarltge Slidhvjde gennem snitlig :
ved a —  2,13 m m . hvilket svarer til D ceklagets V arighed i 27 A ar

„ b —  3,65 m m . —  —  —  i 16

„c —  5,n m m . —  —  —  i 11
idet D ceklaget, der bestod af 40 cbm . Skæ rver pr. 100 nt. (11 ,28 K bfvn. pr. 100 Favne), 

fik en M iddeltykkelse nf 74 m m . i fast M aal —  nem lig 2 /ø af M nterialm cengden (40 cbm .) 

divideret m ed A realet (100 m . X 3.6 m .) — , hvorhos O verfladesliddet antoges at forholde  

sig til Sliddet i D ceklagets Indre som 8:3 (saaledes som  foran er angivet). For dernæ st 

at se, hvilken Ö konom ist B etydning Sandgrus-O verdcekningen har, beregnedes Prisen for 1 

m m . D ceklaghojde til 6,3« M k. nem lig 469 M k., som erfaringsm æ ssig t er den virkelige  

Pris pr. 100 m . for dette D æ klag, divideret m ed 74); heraf fo lger nt B esparelsen ved al­

m indelig G rusning bliver 6,84 M k. X (5 ,n -r- 3,55) —  9,8P M k., m ed Fradrag af B e ­

kostn ingen ved G rU sningen 1,s° cbm . å 3 M k. —  3,75, altsaa en B esparelse af 6,14 M k. 

aartig t for 100 nt., hvilket bliver c. 15 °/o af den aarlige V edligeholdelses G ennem snits­

bekostn ing , der ved alle 3 V ejbaner kan sæ ttes til 40 M k. pr. 100 m . (2678 K r^pr. M il); 
og pan lignende  M aade  findes B esparelsen  ved  bestandig  god G rusning  at vcere 28 °/o . N aar  

SandgrU set ikke bliver alt for dyrt, er der altsna en ikke U betydelig pkonom isk^Fordel ved  

O verdæ kning m ed Sandgrus, hvorhos K prebcinen er langt behageligere for Fæ rdslen og  

skaaner H estenes H ove. —  D en  anden N cekke Forspg vedrorende Skcervestprrelsen anstilledes  

m ed R ullestens-Skcrrver af 2 l/3 , 2 og l 1 2" Stprrelse, idet disse Skæ rver anvendtes i
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K p r e b a n e r ,  d e r  h o l d t e s  d æ k k e d e  m e d  A n v e n d e l s e  a f  5 / <  c b m .  S a n d g r u s  a a r l i g  p r .  1 0 0  m .  

D e t  a a r l i g e  S l i d  v a r  h e r  g e n n e m s n i t l i g :

v e d  21!i" S k æ r v e r  1 , 8 ?  m m .

—  2 "  —  2 , 9 0  m m .

—  I 1 / 8 "  —  3 , 2 0  m m .

h v o r a f  s e s , a t  S l i d d e t  v o k s e r  r e t  b e t y d e l i g t  m e d  d e n  a f t a g e n d e  S k æ r v e s t p r r e l s e ;  m e n  d a  

d e t  s a m t i d i g t  v i s t e  s i g ,  a t  d e n  k ø r e b a n e ,  d e r  v a r  n y b e l a g t  m e d  2 7 2 "  S k æ r v e r ,  b l e v  a f s l i d t  

m e g e t  u j e v n t  o g  m e d  m a n g e  f r e m s p r i n g e n d e  S t e n ,  h v o r f o r  d e n  v a r  U b e h a g e l i g e r e  f o r  

F æ r d s l e n  e n d  d e n  m e d  2“ S k æ r v e r  b e l a g t e  K o r e b a n e , m e n e r  G r a v e n h o r s t  a t  k u n n e  

s l n t t e ,  a t  b e n  r e t t e  S k c e r v e s t o r r e l s e  e r  2 " .  —  D e n  t r e d i e  F o r s o g s - R æ k k e  e r  a f  m i n d r e  a l m i n d e l i g  

I n t e r e s s e ;  d e n  o m f a t t e d e  S l i d f o r s p g  m e d  S k æ r v e r  a f  a l m i n d e l i g e  R n l l e s t e n ,  S a n d s t e n  f r a  

P l ö t z k y  o g  F l i n t e s t e n ;  v g  d e n  U d v i s t e  b l a n d t  A n d e t  a t  P / 2 "  F l i n t e s t e n s s k c e r v e r  a f s l e d e s  3 , 8  

m m .  a a r l i g  u n d e r  s a m m e  F o r h o l d  s o m  o v e n f o r  a n g i v e t ,  h v i l k e t  a l t s a a  e r  1 9  ° / o  m e r e  e n d  

S k æ r v e r  a f  R u l l e s t e n .

E n d n u  s t a l  d e t  t i l f ø j e s ,  a t  G r a v e n h o r s t  h a r  s o g t  a t  k o m m e  p a a  d e t  R e n e  m e d  

h v i l k e n  I n d f l y d e l s e  V o g n e n e s  V c e g t  h a v e  p a a  S l i d d e t ,  i d e t  h a n  p a a  t r e  V e j s t r æ k n i n g e r  f o r e ­

t o g  n ø j a g t i g e  V o g n t c e l l i n g e r  i  L o b e t  a f  1  A a r  o g  s a m t i d i g t  k l a s s i f i c e r e d e  V o g n e n e  e f t e r s o m  

B e l a s t n i n g e n  U d g j o r d e  U n d e r  e l l e r  o v e r  5 0 0 0  P d . ;  p a a  d i s s e  3  V e j s t r æ k n i n g e r  v a r :

F c e r d f l e n  1 2 , 0 0 0  l e t t e  o g  2 0 0 0  s v æ r e  V o g n e ,  m e d e n s  d e t  s a m t i d i g e  S l i d  v a r  5  5  m m .  

8 , 1 0 0  -  1 8 0 0  -  -  -   4,4 m m .

2 1 , 3 0 0  1 0 0  —  —  —  —  2 , 9  m m .

h v o r a f  h a n  f a n d t ,  a t  e e n  s v æ r  V o g n  t i l v e j e b r a g t e  e t  1 2 , 7  G a n g e  s a a  s t o r t  S l i d  s o m  e e n  

l e t  V o g n ,  o g  a t  d e  l e t t e  V o g n e  a f s l e d  f o r  1  P f e n n i n g  p r .  k m . , m e d e n s  d e  s v æ r e  V o g n e s  

S l i d  r e p r æ s e n t e r e d e  c . 1 3  P f e n n i n g  p r .  k m .  ( h e n h o l d s v i s  ö ' / s  o g  7 0  Ø r e  p r .  M i l ) . F o r ­

s ø g e n e  v i s e  i  a l t  F a l d ,  a t  S l i d d e t  v o k s e r  u f o r h o l d s m æ s s i g t  m e d  V o g n v c e g t e n .



De Herrer, hvem der skyldes Tak for en imödekommende Bistand, saavel ved at 

yde Vejledning nnder Opholdet pna Stedet, som ogsaa senere ved at besvare Henvendelser 

om sUpplerende Oplysninger ere:
Brandenburg (Berlin)

Geheimebaurath Blüth, 
Landes-Bamnspektor Langen, 
Bureauvorsteher Thomas.

Bayern (München)
Ober-Balldirektor, Ritter von Siebert, 
Bavamts-Assessor Bücking, 

Bau-Amtmann Sepp.

Wnrtemberg (Stuttgart)
Regierungs-Direktor Leibbrand,

Baden (Karlsruhe)
Gemeimerath Haas, 
Ober-Baudirektor H o n s e l l, 
Ober-Bailrath Seyl, 
Jngenior Schüly.

Hessen-Nassau (Wiesbaden) 
Landes-Banrath Voiges, 
Baurath Fischer.

Hannover (Hannover)
Schatzrath Müller, 
Landes-BaUrath NesseniUS.

Hannover (Stade)
BaUrath Gravenhorst.

Denne Sidste maa særligt fremhæves for de mange værdifulde Oplysninger, som 
med storste Beredvillighed og personligt Tidsoffer ere givne.

De Vejvæsenet vedrørende Sager, som dels ere rnodtagne og dels ere indkoble paa 
Rejsen, og som nu ere indlemmede i Overvejinspektoratets Arkiv ere fplgende: 
Brandenburg.

27 Skemata med forklarende Bemærkninger.
KonstrUction der Strasse.
JnstrUction zur Ausfertigung der Chaussee-Übersichtskarten, (med et Mönsterblad).
Oplysninger om Berlin—Frankfurt a. O. Chaussee.
VerwaltUngsbericht 1889—90.
DienstanweisUng für die Chailsee-Aufseher.
Tagebuch für die ChaUssee-AUfseher.

Bayern.
Tekniste Meddelelser om Stenmaterialiernes Styrke og Nyttevirkning (med 2 Teg­

ninger).
Kvalitets-Coesficientens Bestemmelse ved Sliddceksmaterialerne smed 1 Tegning). 
Fremstilling af Statsbygningsvcesenet, 1878.
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B e m æ rk n in g e r v e d ro re n d e  d e f r e m s a t te  S p o rg s m a a l.

N o rm a l P ro f il a f V e je n e .

G ru n d s æ tn in g  fo r V e je s  V e d lig e h o ld e ls e .

T a b e l v e d rø re n d e  S lid d o e k s m a te r ia lie rn e s  K v a li te ts -C o e f f ic ie n te r .

T je n s t in s t ru k s  fo r „S t ra s s e n w ä r te r " .

In s t ru k t io n  fo r U d fö re ls e n  a f F o rs ö g  v e d rö re n d e  S lid d c e k s m a te r ia le rn e s K v a lite ts -  

C o e f f ic ie n te r .

S a m m e n s t il l in g  v e d rø re n d e  5  A a rs  M a te r ia lfo rb ru g .

B a u w e rk e d e r S ta a ts b a u v e rw a ltu n g in B a y e rn a u f b e in G e b ie te d e s S tra s s e n -  

B rü c k e n - u n d  W a s s e r -B a U w e s e n s .

Wnrtcmberg.
1 2  S tk r . B ro te g n in g e r .

B a s a ltv c e rk e t U ra c h  (m e d  3  T e g n in g e r ) .

O m  A n v e n d e ls e  a f D n m p v a ls e r (m e d  5  T e g n in g e r ) .

F o re d ra g  o m  B ro e r m e d  M e ta lin d lc e g  ( i U d d ra g ) .

O m  F o rm in d s k e ls e a f O d e lc e g g e ls e v e d  H ø jv a n d e i F lo d g e b e te t S te in la c h ( n te b  9  

T a v le r ) .

B e re tn in g  o m  V e jv æ s e n e t fo r A a re n e  1 8 0 7 /s s o g  s 8 /s y s m e d 1 0  B ila g ) .

N æ rm e re M e d d e le ls e o m T ræ b ro læ g n in g o g S a m m e n lig n in g m e d B ro s te n s -  

b ro lc e g n in g .

Baden
D e  f r e m s a t te  S p y rg s m a a l. m e d B e s v a re ls e .

H e r t i l h o re r fo lg e n d e  B ila g :

I .  V o rs c h r if t fü r d ie  S tra s s e n m e is te r .

I I .  T e k n is k e  o g  a d m in is t ra t iv e  B e m æ rk n in g e r v e d ro re n d e B a d e n s  B e jv c e s e n .

I I I .  D e r K a lk s te in  a ls  S tra s s e n -U n te rh a ltU n g s -M a te r ia le .

IV .  In s t ru k s  fo r F c e rd s e ls -J a g tta g e ls e r p a a  L a n d e v e je n e .

V .  F o rs p g  m e d  A n v e n d e ls e  a f  P o rp h y r , K ie s  o g  K a lk  s o m  V e jm a te r ia le  ( i U d d ra g ) .

V I.  S ta t is t ik  fo r 1 8 9 0 . L a n d e v e je n e s  L æ n g d e , F æ rd s le n , V e d lig e h o ld e ls e n , U d ­

g if te n  m . m .

V IL  T o p o g ra f is k  F re m s t il l in g  a f F æ rd s le n  i 1 8 0 0 /« x .

V II I .  d o .  d o .  „ M a te r ia lfo rb ru g e t i 1 8 8 8 .

IX .  d o .  b o .  „ P e n g e u d g if te n  i 1 8 8 8 .

X .  P rü fu n g  d e r S tra s s e n m e is te r -K a n d id a te n .

O n l f r e m t id ig e B e k o s tn in g e r v e d L a n d e v e s e s V e d lig e h o ld e ls e . (U d d ra g a s e n  

B e tæ n k n in g ) .

B a e r : S trn s s e n b a u w e s e n  in  B a d e n .

D a s  S tra f fe n - u n d  W a s s e r -W e s e n .

B a d e n s  V e jfo r te g n e ls e .

B e re tn in g  o m  L a n d e v e je s  V e d lig e h o ld e ls e  i B a d e n  ø g F ra n k r ig . 1 8 7 4 . ( i U d d ra g ) ,

V e j-L o v g iv n in g  fo r B a d e n  a s 1 4 . J u n i 1 8 8 4 .

S u p p le m e n t t i l s a m m e  a s 1 8 8 5 .

V e j-P o li t ib e s te m m e ls e r a f 1 8 8 2 .

T je n s t re g le m e n t „ fü r d ie  S tra s s e n m e is te r " .

d o . „ fü r d ie  L a n d s t ra s s e n w c ir te " .

O p tc e ll in g s b o g  N r . 1 o g N r . 2 .
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Hessen-Nassau (Wiesbaden).
Færdselskort over Wiesbaden. 1886/s6 (i 1 150000).

Færdselskort over Frankfurt a. M., 1SR'/88 C 1/60000)-

Skema med Forklaring vedrorende Forarbejdet til Færdselskortene.

Vej-Profiler.

Barak for Arbejdere 1 et Stenbrud.

Rejscvogn for Arbejdere paa Vejene.

Bestemmelser om Vejvæsenets Styrelse i Wiesbaden.

Om Distriktsinddelingen vedrorende „Vicinalwege".

Vejbestyrelsens Beretning af August 1888, navnlig v-dr-r-nd- .»cfteoaller °« 

Dampvalser.

Tjenstreglement for „Wegemeister".

Kontrakt om Dampvalsmng, med 1 Tillæg hertil.

Deutsche Bauzeitung, 1884 Nr. 56 og 58, 1886 Nr. 2< og -4.

Hannover.
Kurze Strassenbau-Mittheilungen.

Mittheilungen über die Wegebau-Materialien.  .

Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur Vereins. Baild XXXIIi, -vest 5. 1887.

Tverprofiler af Sliddet.
Vejkort over Provinsen Hannover, 4 Blade, (1/26oooo). 

Protokol über die Konferenz der Landesbauinspektoren der Provinz Hannover —

d. 23. Oktober 1886.

Hannovers Vejlovgivning.

Forskellige Oplysninger fra Distriktet 

almindelige Stenflags-Doeklag, og om 

„Stade" om Mosaik-Brolægninger og 

Slidmaalings-Forsiög paa samme.

K j o benhavn i November 1892.

Collin-L'ilndh.

®. s. Møllers BogtrvNeri. «i-benhavl,.






