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,Eﬂcr el lzngere Ophold i Storbritannien, under hvilket jeg har veret beskjeftiget med
forskjellige Arbeider, henherende under Skibshyggeriet og Maskinviesenet, tillader jeg mig
— som Resultat af denne Reise i Retning af Skibsbyggeriet — at indsende en Rapport
over dette, ledsaget med endeel Tabeller, Planer og Tegninger.

Idet jeg ansegte Ministeriet om Permission for at kunne foretage denne Reise,
var det navnlic med det @Onske at indhente saamegen Detailkundskab som muligt, og
denne har jeg antaget det fordelagtigst at sege i den private Industri; thi ved Orlogs-

veerfterne er Bygningen i Jern endnu kun etableret i faa Aar og har i denne Tid — paa
Grund af Forandringer i det overordnede Personale — varet underkastet endeel Omvex-

linger, som ikke have kunnet bidrage til at give den nogen Fasthed, og Admiralitetet i
England bygger heller ikke selv storre Maskiner.

Blandt de store Ingenieur- Firmaer indtage D'Hrr. R. Napier & Sons i Glasgow
en af de mest fremragende Pladser, baade som Skibsbyggere og som Maskinconstructeurer,
og da der paa disses Varksteder nasten altid udferes Bestillinger for den engelske og for
fremmede Mariner, var der her tillige god Anledning til at folge den nyere Krigsskibs-
bygning. Idet jeg derfor med Ministeriets Tilladelse — efter Firmaets forud indhentede
Samtykke — valgte dettes Verksteder til mit Opholdssted, kan jeg ikke her undlade at
fremheve den serdeles Imodekommen, som Firmaet har vist mig, og den Liberalitet,
hvormed det har aabnet mig Adgang for enhver Oplysning, jeg onskede. Tillige har
jeg havt Leilighed til at besoge mange af de sterre Verksteder i England, samt nogle af
Orlogsveerfterne — men de Sidste kun i meget kort Tid, og jeg vil derfor ikke vere istand
til at meddele Meget om Krigsskibenes Eqvipering. Rapporten indeholder heller Intet om
Materiale eller om Arbeidsmaskinerne. da jeg allerede tidligere har havt Leilighed til at
udtale mig om disse 2 Punkter.




A, Oversigt.

Ved at betragte den engelske Marines nuvierende Standpunkt efter den Udvikling, den
har taget i de sidste 2—3 Aar, vil man finde, at den samme Mangel paa Sikkerhed i de
vesentligste Spergsmaal om Skibenes Sterrelse, Bepantsring, Artilleri og Maskiner, som
dengang herskede, endnu er tilstede.

Pantserplade- og Artillericommissioner have vel afsluttet deres Virksomhed, og
enkelte Detailler ere af dem blevne fastsatte; men den Tykkelse af Pantser, som er ned-
vendig for at modstaae Gjennemskydning af de svereste Kanoner, som kunne anbringes
paa et Skibsdek, samt Vegten og Caliberen af disse Sidste, ere endnu aabne Spergsmaal.
I et Land med saa store industrielle Ressourcer som England, og hvor den offentlige
Mening tillige er saa viegtig, er dette let forklarligt; thi Industrien gaaer fremad Dag
for Dag, og medens Vanskelighederne ved de forskjellige antagne Constructioner forsvinde,
alt som Materialet og Arbeidsmaskinerne forbedres, opstaae samtidigt nye Opfindelser,
som gjennem Pressen og ad andre Veie paatvinges Admiralitetet, forinden de @ldre Systemer
have kunnet bestaae deres Prove. Folgen heraf er, at den engelske Pantserflaade, som
den for Oieblikket findes paa Vandet eller paa Beddingen, bestaaer af en Blanding af
storre og mindre Skibe med forskjellig Hastighed, forskjelligt Pantser og tildels forskjelligt
Artilleri; nogle af Skibene af Jern, nogle af Tre; enkelte med Coles**® Kupler, andre med
fast Taarn og atter andre med fuld Batteri-Bepantsring.

Det er derfor ikke muligt at kunne udtale noget Bestemt om, hvilken Construction
man i England foretreekker for en bestemt Sterrelse af Skib; men ved at betragte den
Retning, i hvilken Marinens nye Constructeur hidtil har arbeidet, i Forbindelse med, hvad
der paa private Verfter bliver bygget til fremmede Regjeringer, tor man vel kunne uddrage
enkelte Slutninger.

Hastighed. Det synes saaledes sikkert, at man bar opgivet Bygningen af de
overordentlig lange Skibe, som med »Warrior« til Forbillede (Achilles, Minotaur, m. Fl.) vare
Admiralitetets forste store Pantserskibs-Idealer.

Den Paastand, som dengang opstilledes, at man for at drive et forste Klasse
bepantsret Krigsskib gjennem Vandet med 14—15 qml. Fart, behovede en Laengde af 400
Fod, synes saaledes at vare opgiven, og skjendt Proverne med det 300 Fod lange »Bellero-
phon« ikke bave godtgjort det Modsatte, nemlig at denne sidste Lengde var tilstreekkelig
for Hastigheden, troer jeg dog ikke, at man senere har paabegyndt noget lengere Skib end
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dette. Ogsaa af Hensyn til Hastigheden — som det siges — har man i »Bellerophon «
og i »Pallas« indfert den saakaldte U Boug, om hvilken der er blevet skrevet Saameget
i den senere Tid. I det Efterfolgende skal jeg tage Anledning til n@rmere at beskrive
denne, og skal derfor her kun udtale, at den ikke synes at have bidraget til at forege
Hastigheden, men snarere ved at nedtrykke Forskibet virket i den modsatte Retning.
Hastigheden, som man ventede med »Bellerophon«, var 14 qml.; men paa Prevetouren
opnaaede man den heller ikke.
For de virkelige Batailleskibe — som skulle remplacere de tidligere Linieskibe,
— synes det overhovedet, at man fordrer en Fart af 14—15 qml.,, medens man for de
mindre Skibes Vedkommende, og for saadanne, som ere bestemte til Havneforsvar,
ikke har kunnet nedlegge nogen bestemt Regel. »Enterprise« og »Research« have saa-
ledes kun en Fart af omtrent 10 qml., medens man af »Penelope« venter 12,5 qml.
Dreieevne. Det er ogsaa rimeligt, at de Vanskeligheder, som Dreiningen
af de lange Skibe frembed, have bidraget til, at man har opgivet dem, og ved Sammen-
ligningen mellem »Minotaur« og »Bellerophon« viser det sig, at Forkortelsen i denne
Henseende har veret heldig (Pag. 56). Det samme Hensyn til Dreieevnen har ogsaa
henledet Opmarksomheden paa Dobbeltskruen. 1 Koffardifarten er denne endeel
benyttet, paa Glyden ere saaledes mange Skibe blevne forsynede med den, og paa Themsen
har en Skibsbygger J. & W. Dudgeon bygget et betydeligt Antal. At den bevirker en
mindre Dreiningscirkel, er havet udenfor al Tvivl; men efter de Beretninger, man forst
saae, maatte man slutte, at Tiden, som medgik til Dreiningen, snarere var betydeligt
lengere ved denne end ved den enkelte Skrue. Messrs. Dudgeon mene imidlertid at
kunne modbevise dette efter Resultatet af deres Prover, og angive saaledes Medium
for Proverne med 8 Sesterskibe, alle bestemte til Blokadebrydere (Skibene vare paa 425
Tons, 120 Hestes Kraft, Deplacement paa Prevetouren 400 Tons. Middelspantsareal 180
Qvadratfod, Fart 14 qml.)
I. Fuld Kraft fremad med begge Maskiner, Roret iborde, Dreiningscirklens Diameter
3 Skibslengder, Tid til Dreiningen, t = 8m 33s.
2. Den ene Maskine fuld Kraft fremad, den anden stoppet, Roret iborde paa samme
Side som den virkende Skrue, Cirklens Diameter lidt storre end Skibets Langde,
t = 3m 30s.
3. Den ene Maskine fuld Kraft fremad, den anden fuld Kraft bak, Roret iborde,
Skibet dreiende sig om sit Tyngdepunkt i t = Sm 48s.
4. Maskinerne arbeidende i modsatte Retninger, som i 3, men Roret midtskibs,
Skibet dreiende sig atter om sit Tyngdepunkt i t = 4m 28s.
Med en niende Blokadebryder paa 531 Tons, 200 Hestes Kraft, paa Prevetouren
13,4 qml.  Middelspantsareal 180 Qvadratfod, Deplacement 510 Tons, opnaaedes folgende
Resultat.
1. Begge Maskiner fuld Kraft fremad, Roret iborde, t = 4m 3s.
2. Den ene Maskine fremad, den anden bak, Cirklen i t = 3m 29s.
3. Den ene Maskine fremad, den anden stoppet, Roret iborde, t = 4m 3{s.
Forsaavidt disse Forseg ere paalidelige, er det saaledes beviist, at Dobbeltskruen g
i enhver Henseende er til Gavn for Dreieevnen. :
For Farten synes det ogsaa at vere utvivisomt, at den maa vere fordelagtig













































































































































































































































































































