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INDLEDNING

A s =

U nder Udarbejdelse af »AUTOMOBIL-BOGEN« har
det veeret Planen at give en for alle forstaaelig For-
klaring paa, hvordan en moderne Automobil helst skal
passes og keres, saa at den kan holde sig driftsikker og
koste sin Ejer mindst muligt i Penge og Ulejlighed.

Der er ikke medtaget-mere »Teknik« end nedvendigt for,
at den Automobilist, der passer og kerer sin Vogn selv,
kan klare de fleste Vanskeligheder, han maatte mode paa
sin Vej, og for at den Automobilejer, der holder Chauffer,
kan skeonne over, om denne er sin Plads voksen.

Kebenhavn, i December 1920.

Hans Meyring.
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Automobil-Chassis (set fraoven).
A = den 4-cylindrede Motor med Tendrerene og Ventildekslerne for oven; B = Gearkassen; C = Kardanakslen;
D = det stobte Futteral, der rummer Differentialen; E = Bagakslen; F = Svinghjulet med Koblingen; G = Lyd-
potten; H = Bremsetromlerne; I = Kgleren; J = Starthaandtaget; K = Bremsestang til Haandbremsen (yderst) og
Gearskiftestang (inderst); N = Bagfjedre; O = Ventilator til Kgleren; P = Mellemstang og Styremekanismen;
Q = Benzintank; R = Styrestang med Rattet everst; S = Forakslen; 7 = Bremsetromle til Fodbremsen; U = Bag-
hjulene; V = Forhjulene.




Automobil-Chassis i Gennemsnit.

R = Koleren med Ribber og Kanaler; A = Ventilatoren, der drives ved Remtrzk fra Krankakslen; N = Cylindrene

i Motoren; UR = Karburatoren; L = Svinghjulet; CL = Koblingen; BA = Fodbremsepedalen; O = Koblings-

pedalen; B = Haandbremsestangen; C = Gearskiftestangen; CH = Tandhjulene i Gearkassen; EL — Kardanakslen;
|DI = Differentialen.







e KAPITT S
Almindelig Beskrivelse af en Automobil.

En Automobil bestaar af en Staalramme, paa hvilken
er monteret en Motor, en Benzintank, en Mekanisme til
at forbinde Motoren med Baghjulene, smaa elektriske
Kraftmaskiner til Lys, Start etc. med Tilbehor af Lygter,
Batterier osv., samt et Styrerat og forskellige Haandtag
og Pedaler til Regulering af Motoren og Hastigheden.
Alt dette herer til det saakaldte Chassis.

Paa Staalrammen er endvidere monteret Karosseriet
med Seder til de korende og med Tilbehor af Kaleche.
Vindskeaerm, Signalhorn etc.

En Automobil karakteriseres fra andre Koretojer der-
ved, at den rummer i sig selv en fremad drivende Kraft,

. saa at der ikke skal spendes Heste eller en Kraftmaskine

for den for at sette den i Bevaegelse.

Chassisrammen er i Almindelighed fremstillet af sam-
mennittede Staalskinner, der hviler paa sterke Staal-
fjedre, beregnede paa under Korslen at optage Sted fra
Vejbanens Ujevnheder. Fjedrene hviler paa Aksler, paa
hvilke Hjulene er anbragt.

Bagakslen er delt i to Aksler, der er forenede i den
saakaldte Differential, som er en af et System af Tand-
hjul bestaaende Mekanisme, der tillader hvert Baghjul
at bevege sig uafhengigt af hinanden, saaledes at det
ene Baghjul (det yderste) i Drejninger om Vejhjorner
kan gaa hurtigere end det Hjul, der er inderst i Drej-
ningen, og har“_’den korteste Vej at gennemkore. Uden
denne Mekanisme, der udjevner Differencen mellem Bag-




10

hjulenes Arbejde under alle forekommende Forhold, vilde
enten det yderste Hjul blive slebt hen over Vejen i
hver en Vejkurve, eller det inderste Hjul dreje rundt
uden Fremadbeveagelse. Begge Forhold vilde vare ede-
leggende for Gummiringene under den store Hastighed,
en Automobil beveaeger sig med.

Differential og Bagaksler er overdekkede med stebte
Metalrer, og hele den samlede Bagaksel er — for at faa
Stabilitet — forbundet med Chassisrammen ved et Sy-
stem af bevaegelige Stenger eller Ror. Forakslen er ikke
til at underdreje som paa Hestevogne, men er ved Fjed-
rene forbunden fast til Chassisrammen. Hjulene er an-
bragt saaledes, at de kan drejes om to paa Forakslens
Ender anbragte Tappe. De er forbundne indbyrdes
ved en Staalstang og staar gennem Styremekanismen i
Forbindelse med Rattet. Forhjulene er i Reglen ikke
stillede ganske paralelle med hinanden, men monterede
saaledes, at de vender lidt indad mod hinanden. Herved
opnaas, at Hjulene bliver mindre tilbgjelige til at dreje
sig selv ved Paavirkninger fra Vejbanens Ujevnheder,
hvilket vilde bevirke en usikker og besvearlig Styring.
Denne Stilling af Hjulene medferer naturligvis lidt ekstra
Slid paa Hjulene, men ikke mere end, at dette opvejes
ved Fordelen af sikker Kersel. Har Styregrejerne af en
eller anden Aarsag bejet sig saaledes, at Hjulenes Stil-
ling er bleven mere indadvendt end teknisk nedvendigt,
vil Sliddet paa Ringene derimod blive betydeligt.

Bremsetromlen til den ene Bremse sidder paa Bag-
akslen, og Bremsen virker ved, at et Staalbaand trykkes
mod Bremsetromlen. Baade Staalbaand og Tromle er
forede med et eller andet Friktionsmateriale, hvorved
Bremsningen kan blive effektiv. Den anden af de to
Bremser, der altid findes anbragt paa en Automobil,
virker et Sted paa Transmissionsmekanismen. Fra Bremse-
tromlerne gaar Staalstenger eller Staalsnore hen til Haand-
bremsestangen og Fodbremsens Pedal.
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Motoren er anbragt foran paa Chassisrammen og boltet
fast til denne. Foran Motoren sidder Koleren, der tjener
til Beholder for Kolevandet, og som ved Rer er for-
bunden med en udenom Motoren stebt Vandkappe, saa-
ledes at Kolevandet kan cirkulere fra Keleren, der ogsaa
kaldes Radiatoren, til Vandkappen og tilbage til Keoleren
igen. Denne Cirkulation bevirkes enten ved en Vand-
pumpe, der drives af Motoren, eller derved, at Vandet,
der opvarmes af Heden fra Motoren, stiger til Vejrs,
hvorved det koldere Vand i Koleren flyder ind i Vand-
képpen, hvor det opvarmes, stiger tilvejrs etc. (det saa-
kaldte Thermo-Syphon-System). Enkelte Automobiler har
Luftkeling, og paa nogle Systemer sidder Keleren bag-
ved Motoren, men er da bygget storre og indrettet paa
anden Maade end sedvanligt. Formaalet med Kolingen
er, at Temperaturen i Motoren skal holdes saa langt
nede, at Smereolien ikke forbrendes, hvorved den mister
sine smorende Egenskaber.

Med Motore.n er forbundet Karburatoren, der er et
Slags Gasverk, i hvilket Luft og Benzin blandes sammen
i et bestemt Forhold til en eksplosiv Gas, samt Lyd-
potten, hvori den uforbrendte Gas fra Eksplosionerne
gaar ud, og som er konstrueret saaledes, at den opfanger
den sterke Larm fra Eksplosionerne, hvilken Larm ellers
vilde veere ganske eredegvende.

I Motoren er fastskruet Tendrerene, der ved Hjelp
af en elektrisk Gnist faar Benzingassen i Motoren til at
eksplodere. Tendrorene er ved isolerede Ledninger for-
bundne med et Magnetapparat eller med et elektrisk
Batteri, der giver Strom til Frembringelse af;den elek-
triske Gnist. I Motoren er desuden anbragt nogle Ven-
tiler, to til hver Cylinder. Gennem disse Ventiler, der
lukkes ved sterke Staalfjedre, gaar den friske Gas ind
og den forbrendte Gas ud af Motoren.

Endelig er Motoren forbundet med et Smoreapparat,
der forsyner Motoren med Olie.









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































