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A B O N N E M E N T

Pr. Kvartal:

$ Obenhavn: 3 Kr. + Budpenge ®,5&  

i Provinserne: 3 Kr. +  Postpeng-e 0,68. 

i Udlandet: 3 sih. 6 d. — 3 M k. 50 PL  

+ Postipengie.

Enkelte Numre 7 Øre.

j&sdaktion: Frederiksberggade 25, 

København B.

T«fø2føn:7221.Aåbent 12 M idd.— 10 Aften  

((efter Kl. 10 Aften Telefon 1139).

Træffetid 1— 3.

H A N D E LS -O G  S Ø F A R T S -D A G  B LA D .D A N M A R

Nr. 268. Søndagen den 17, November 1918.
 K E B

wn. H  H  Statsautoriserede Revisorer

AH A * A ndersen  & P. T. H a ld
w f  W  ®  M  w  A A R evisionskontoret. A arhus

Telefoner 834 og 4686.

S U G E G A S A N LÆ G

Billigste Drivkraft

onære

Tarv og

iCokes?

ti 9 stati

Respektabel, ung firma i Gfiteharg med omfattende forbindelser bland leiande 

foretag inom svensk exportindustri, speciellt betraffande papper, tråmassa, cellulosa, ba- 

varor etc., vårs huvudintressent oeh. aktive iedare ar synnerligen val fortrogen med 

all-round transm arin  export, im p  or  tverksam het sarskilt med hansyn  

till Indien, Kina, Japan, Australien, Syd Afrika och Pacifikkusten, men som på grund 

av otillråckligt rorelsekapital ser sig forhindrer! realisera en egen direkt transocean han­

del, soker forbindelse med yålrenommerat, kapitalkraftigt danskt export/importhus åg-ande 

en vittomfattande egen filialrepresentation på dversjoiska marknader och benåget att med 

oss såsom filialkontor eller eventnellt dotterbolag etablera ett samarbete. Svar ntbedes 

snarast till „Aktiebolag- — Oversea**, Gumaelii Annonsbyrå, Goteborg, f. v. b.

for &ul

brunkul

Anlæg 

ogSkibe

Einar Svenssons Fabriker 
T '^on: Augustagade 25-27. ;xT ;- ; 

A m ager 504  K bhvn. S. „M asK iness«n«

R. Dons ’ Laboratorium
T ® i*. o 4067 . FioBstræde 22 St. København T eigr. A nalyse

A utoriseret at H andel»m iia?stea ’i«t 1 H . t. L ov al M /8 98.

 

& P e tersen.
A jrO T r& aw foM iøifø'læ tg.

trl. 9*8. T elt

Jit& tM 'astalt.m for O vafonsSM nf. 

& §•!. orø. B rartdaasurøafe* C oirøp.

^4 b b e n h ^^*

T elefon: C entral W r. W 00.

legeplads sikres gemmøm Sdska- 
befe B illetkontor, 9  B .

T il N ew castle
affiaar „A lexandra" forv. herfra  J & e- 
gjudelsen af D ecem ber, m edtagende  
Stykgods, som bedes skriftlig an- 
m dkU L

Kl

liti 
Ti! 
Til

M andag.

L ohals, R udkiøbing, N yborg (Fal­
ken) 5 Eft.
R anders (Baldur) 6 Eft.
H orsens (SønderjylJeud) 6 Eft.
Fredericia, M iddelfart, K olding  

(Koldinghus) 6 Eft
T i! A alborg (Aalborghus) 8 Eft.
Til A arhus (A/arhus) 9,30 E ft.

T irsdag.
Til Samsø, O dense (Benedikt) 6 Eft

O aflidEag til Linxitf’.i'OTdsstat  ionerne, Ai»- 
feolt, Grenaa, Ebeltoft. Aarhus, 
Qbristiaiiia (via FrederUksUia ’m), 

(Stetaborg.

T orsdag ti StublbeikD^rø.. Guldborg  
C, Nyfkjøbing F., Faalborg. Sveaid- 
hiorg, Ria.nid'CTS, Vøjle, F'^ødøricia*, 

M M dtøltfaiPt, KolcKing, Aalborg, Vest- 

niopgte.

Sanui&ø, Odens©, Aairhus.

G ods m odtages:

M raftag til 3 Eft. (fiorø. Flada haves) 
41 Lohals, Ruidkjøbing. Nyborg, 
Banders (Viborg), Horsens, F t o - 
daricia, M iddelfart, Kolding (Es­
bjerg, Ribe, Varde), Aalborg, Aar­
hus (SikamdieriboTg, Silikftborg, Heir- 
aisng-, Odder, Hou).

T irsÆ ag til 3 ’Eifit. (forøv. Hb. haves) til 
SaiDM ie, Odense, Strue-r (Hol-stelbro, 
^n^kjiølbitnig), Lemvig, Doveradidei, 
TfeifStetd

K jøbenhavn— L ubeck.

G odi# modt. i Friih. imorg. tili » ‘Elft

K  j  øbenha  vn— G steborg.

Gad« modt. i M i TirsiL til 9 Øft.

K jøbeathavn— V  estaorge.

GøxJs mod't. i Frihavnicm paa Tirs- 
ia ig til Bergen, Aailiesund, Christiana- 
’Hinid, Tix>ridih.i ‘cim,; o Paa Onsdag til 
Amwiai, Christianssand. Stanranger, 

M svgesuE xl

Nærmere Oplysning 1®* ^aas Hen ­
vendelse til

E kspeditionen, K væ sthW flafté 9B .

T E K N IS K  ~ ^U O T E K
D anm arks jik j H ø jsko le

A N N O N C E R

Før Teksten: 16 Øre pr. M illimeter. 

Inserater: 12 Øre pr. M illimeter.

Efter Teksten: 9 Øre pr. M illimeter 

Beskæftigelisier: 6 Ørfe pr. M illimewr.

Annoncer mied bestemt Placering

4 Øre møre pr. M illimeter.

2den Sid® og i Teksten (begræns^  

Antal): 25 Øre pr. M illimeter.

Ekspedition: Frederiksberggade 25. 

København B.

Telefon: 7250. Aabent 9— 7.

23. Aargang

|^ .™ a x a JLe S i^ iR iess fiÉ F O R S iK R H Ifi
g T elefon 525. T elefon 3116. T elefon 6700. T elefon 2899. g  M |

Enerepræsentanter i Skandinavien iOH. FaiMODT

A ssuranee-C om pagniet B altiea A/s

Krigs- og S®  forsikring.

Oversea Business

TORDENSKJOLDSGADE23.KØBENHAVN K
TELF. 530 TELEGRAM ADRjFRIMODT. TELF.152O

<5ENERALREPRÆSENTANT  FOR DANMARK
■ FO R ;■

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

„NORSKE  ATLAS ’

Transport-Forsikring
Bankassistenter.

Herværende ældre Bank seger snarest nogle yngre Assistenter 
med et Par A  ars Back- eller Vexellereniddannelse. Billet mrk. 8987 
modtager dette Blads Kontor.

I  £*«  “ < ■ »G a iåu ie i'é l' * fe f S éi V J juø b fc l

af Yæteren, sege® i haas Sted een eller erentuelt to kvalificerede.

P. 0. Snhr,
V exellerer, Pilestræ de 3.

Hoyman & Schuurman ’s  
Skibsagentur i Amsterdam og Rotterdam, 

Etableret 1792.

Skibsmægler, Speditør og  Assn-
C ** $ø < jbr R sprasS 'ø H tstiO F i 

fo r e t abso lu t fø rs te K lasses

T ranspo rt-F o rs ik ringsse lskab

A aben fra 10 til 6

M O Y IJ

^ASSURANCE' 
COM PAGNIET  

s k k s t d in a s is

R eassu rance-C on ipagn ie t

Sk a n d in a v is k  L l o y d  %
Telegr.-Ad».: KØBENHAVN  Telefon:

„REALLOYD"   , .   . C. 1520 & 530
T ordenskjo ldsgade  23

Sø- og Transport-, Krigs- og Brandforsikringer

flovedbanefaardens Restaurant
ny restaureret

anbefaler færdige Frokostretter fra M orgen 
Diners fra 1— 7 samt å la carte hele Dagen  
M oderat® Priser, hurtig og prompte Betjening.

Æ rb.

F. L. Viltoft
ny V æ rt

Foiheu Inspekt0* paa Paladshotellet og M arienlyst.

Privatbanken
meal Filial

ISoK i^eæ ss K yt© rv 3S, N yga<8® 7, O sterferosade (T riaM & lein),

Frederiksberg  gade 14— 16, ISaadhnspladseH  57 (P& ladshotellet),  

G I. K ongevej IT S, N errebrogade 53, V ^sterbrogade 66,

A sssagerbrog. V alby Ijan<ggade 44 og Falkoxaerulle (ISj. »1 “ ®  o  lighed  s  vej).

foretager alle Bankforretninger

M odtakirer Peme Sil Forrentning
ludlffiaiisbevis © 'Iler  K ndlaam sbog (ltil3 M aaneders  Opsige  Jie) for Tiden til. . pC t« jpo a.

............  v -  ■ • S 1/, -“ •=

Rejse-Aktoditiver udstedes. Bokser udleje«. Værdipapiter godtages i aabent Dejpot

B ank R efe rence :  

T w en tsche B ank, A m ste rdam .

Et ungt præsentabelt Menneske, der 

har* Lyst til at lære Handel paa et større 

Handelskontor, og som er udgaaet fra et 

dannet Hjem cg er Indehaver af Studen- 

eksamen eller Handelseksamen kan faa 

Plads hos Rusam Co. Ltd.. Bredgade 33.

K jø benhavns p riva te  
Laanebank, 

stiftet 1884.

Amagertorv W r. 5.
pu ja i: Is tedgade N r. 57 .

modtager Penge til Forrensning

te tU so  4%  pC L  p . a . B anM bog  37»  pC t p . a .
K on to  K aran t K on to 4 pC t. p . a

Ts Dansk Papirvarefabrik
Rantzausøad.« 62  Telefoner 260—270.

Alle gængse Emballagepapirer i Ark og Ruller, 
Økonomruller samt Poser i største Udvalg haves 
stadig paa Lager til øjeblikkelig Levering*

BogtryfckeH • Stentrykkeri.

S pec ia lite t  i Aktiebreve, expres Levering.

ICgsrtrønaagefabrik • Fapiruld«
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BØRSEN
17. November.

IN D B Y D E L S E  T IL  T E G N IN G
a t

DET 4,E FRANSKE FORSVARSLAAN
(4^ Emprunt franqais de la Defense Nationale)r z z .

. 20.000,000.

3,000,000.

165,000,000.

E m is s io n s k u r s e n  e r :

F r» . 1 O ,B O

B e lø b e t k a n r iæ g g e s k o n ta n t v e d T e g n in g e n i dansk Mani e t te r den 

D a g e n  fø r T e g n in g s d a g e n  g æ ld e n d e V e k s e lk u r s .

O b lig a t io n e rn e fo r r e n te s m e d

Forsikring mod Skade

som Følge at Optøjer
tegnes hos

Grøn & Witzke
Kongens Nytorv 6.

Telefon 9316

SvMMWWWVWVMMMMWWMWMMWMWMWWWWWMØ

» P o s tv æ s e n e ts E n e re t .

V e d  -d ie n K o d if ik a t io n  a f P o s t-  

lo v g iv n in ig e i i , d e r e r fo r e la g t i  

F o lk e t in g e t o g  s o m  v i i t id lig e r e  

A r t ik le r u d fø r l ig t h a r o m ta lt , e r  

S p ø T g s a n ]a > a le t o a i i O m fa n g e t a f  

P o s tv æ s e n e ts E n e re t s ø g t k la ­

rn . H id ti l h a r d e t te S ip trg is m a a l 

v æ re t r e t u k la r t o g  ih a r d e s u d e n  

e f te s i* A d m in is t r a t io n e n s M e n in g  

o g s is a a e t u t i ls t ræ k k e l ig t  

O m fa n g ; s a a le d e s h a r P o s tv æ s e ­

n e t ik k e  E n e re t fo r B e s ø rg e ls e n  

a f  B re v k o r t .

E n e re ts ih e s te n im e ls e rn e  e r i d e t  

v æ s e n tl ig e  g a a e t u fo ra n d re d e  o v e r  

f r a P o s tlo v e n a f 7 . J a n u a r  1 8 7 1 , 

id e t m a n  v e d  P æ tlo v e n  ia f 5 . A p r i l ! 

1 8 8 8 k u n  fo r e to g  e n  T ilfø je ls e , d e r  

n jæ rn ie s t v a r r e t te t im o d d e d e n  

G a n g  e k s is te r e n d e B y p o s te r —  d e  

b  1  a  a K a s s e r , s o m  m a .n g e © n d n u  

v i l e r in d re !

F o r a t f a a  e n  e n s a r te t A fg ø re ls e  

a if S p O T g s ix b a ia le t h a r m a n  u n d e r ­

s ø g t F o rh o ld ie t i f  r  e  m  m  e  d  e  

L a n d e , o g < ie t e r p a a . G ru n d la g  

h e ra f , a t d e  n y e  B e s te m m e ls e r e r  

f a s ts a tte . D e h a r fø lg e n d e In d ­

h o ld :

K o n v e r te r in g  a f L a a n e t , h v is  O b lig a tio n e r  e r s k a t te f r i i F ra n k r ig , k a n  t id ­

l ig s t f in d e  S te d  e l te r 2 5  A a rs F o r lø b .

L a a n e b e lø b e t e r u b e g ræ n s e t .

N a a r H e n s y n  ta g e s t i l d e n la v e  E m is s io n s k u r s , v i l d e t te  L a a n s O b lig a ­

t io n e r i V irk e l ig h e d e n  a fk a s te  e n  Rente af 5,649 pCh p. a.

V o re  K o r re p o n d e n te r i D a n m a rk e re a n m o d e t o m  a t m o d ta g e  T e g n in g  

p a a  L a a n e t.

T e g n in g e n  f in d e r S te d  i D a g e n e  i r a

den 20. O k to b e r t i l d e n  24. Nova nbsr 1918.

O b lig a tio n e rn e  le v e re s f r a n c o  i D a n m a rk .

■e . 1 .) v e d rø re n d e  d e n  p a a g æ lid f e n id e  ’ r e p ræ s e n ta tiv e r , o g  s o m  ik ik e k a n  

F o r s e n d e ls e  s a a iv e l s o m  i d e n n e  a t h e n re g n e s t i l B re v e , m e n  h a r p a a  
in d læ g g e re n  f a k tu r a . e U e^ ^ d a ^ 7 4 é ir ^ n d .ie 'i i’,S id e m e d ta g e t B re v -  

s k r i f tl ig  M e d d e le ls e ,  d e r  e r  b e s te m t ;
t i l d e n n e s  A d re s s a t. k a r t u n d e r E n e re U m , h v i le t

D e t e r t f o r to u d t U v e d k o m m e n d e

a t b e n y t te d e t k ro n e d e  P  o  s  t -  

U n d ie r s a m le t O m s la g  o g  A d r^ s - j1 1^ ^  e T T ig e læ d le 's fo rb u d t p r iv a te  

s e m a a  ik k e  fo r s e n d e s H e re  O n ^ a1W

fo r s k e l lig e A if s e n d e re , d e r ik k e  

h ø re r  t i l  s a m m e H u s s ta i i id  © H e r lF to r  
r e tn in g s ip e r s o n a le , i i id rø re n d e , e l­

le r t i l fo r s k e l lig e M o d ta g e re , d e r  

ik k e  h ø re r  t i l s a m m e  H u s s ta n d  e l­

le r F o  r r e i tm in ig is ip  e im n  a l  e  'b e s  te lm  te  

iF a r s ie in iÆ e fe ie r a lf d e n  o v ,e n  o m a |h a .n d -  
le d e A r t, m e id m in id re d e e n k e l te  

iF o r i 'e n i id e l ’s ie r fo r s y in e s m ie d lP o s tf r i -  
m æ rk e r e f te r P o s tv æ s e n e ts T a k ­

s te r fo r d e n  p a a g æ ld e n d e B e s ø r ­
g e ls e , o g  d l i is s e F r im æ rk e r b e h ø r ig , f a t te L o k a l i fo r s e in d e ls e r . 

a n n u lle r e s , s a a le d e s a t P o s tv æ s e ­

n e t in te t In d tæ g ts ta b  l id e r .

v  i r  k s o m  ih  e  d  m e d In d s a m lin g ,  

B e fo rd r in g e l le r U d b r in g 'e ls e a f  

B i* e v f 'ø r» é H .d ^ l^ e i ’ , (m e d m in d re ‘M i­

n is te re n  fo r o f f e n tl ig e A rb e jd e r  

u d try k k e l ig t g iv e r S a m ty k k e  

h e r t i l .

k  o  r  t u n d e r E n ie re t t rø ,  

a n s e s  fo r  p a ia k ræ v e t i N u tid e n , d a  

B re v k o r t i s a a  u d s tr a k t O m fa n g  

b e n y tte s i S te d le t fo r d e t lu k k e d e  

B re v , o g  o g 's a a e r g e n n e m fø r t  

n y e re f r e m m e d  P o s tlo v g iv n in g  

E k a . j S v e r ig ie  o g  i S c h w e i tz .

s p a a  o f f e n tl ig  G a d e e l le r V e j e l le r  

a n d re S te d e r , h v o r ti l O ffe n t l ig f lu e -  

d e in  l ia r  a lm in ld e li ig  A d g a m g .a t a  n -  

b r in g e  K  a  s  s  e  r , d e r m e d  H a n -  

s y  n  t i l F a e rv e , F o rm  o g  ø v r ig e  U d ­

s ty r f r e m b y d e r te n * v æ s e n t lig  

L ig h e d  m  e d  P o s tv æ s e n e ts  B re v ­

k a s s e r .

S o m  d e t v i l s e s , fo r e s la a s E n e -  

| r e t te n  u d v id e t t i l o g s a a  M  o m -  

S o o n a i v i

jh a r o m ta lt i e n  t id l ig e r e A r t ik e l  

| u -d iv id ie s P o s tv æ s e n e ts B e s ø rg e l-  

I s e s p lig t i M o d s æ tn in g  t i l t id l ig e r e  

n u  o g s ia a  t i l a t o m ifa f t te c l is s ^  F o i D a m p s k ib s s e ls k a b e t

< s  e n d e ls e r , o g  d e t e r  d e r fo r , a t  m a n  

|h a r  ø n s k e t d e n n e  U d iv id te l 's e .

I M e d  H e n s y n  t i l A r te n  a Æ  d e  F o r -  

; s e m d i& ls e r , s o m  o m fa tte s  a > f E iie rø t-  

! te n , h a r  m a n  fo r e ta g e t d e n

^ d e n i ie d r in g  a t la d e E n e re t te n o m fa t te

Dampskibsselskabet 

„Oceana“.

i

f .

BANQUE DES PAYS DU NORD
PARIS.

U n d ta g e ls e s v is  k a n  n æ v n te  F o r - ;  

s e n d e ls e r d o g  lo v l ig  b e s ø rg e s u d e i ij  

P o s tv æ s e n e ts M e lle m k o m s t , n e m - j  

l ig :
1 . N a a r n o g e n b e s tø rg e r F o r s o n - j  

d e ls e r i s i t ,e g e t A n lig g e n d e  e l le r !  

fo r e n  a n d e n , i h 'v is T je n e s te  h a n !  

e r a n s a t , e l le r fo r h v e m  h a n  le j-  ( 

l ig h e d s v is h a r p a a ta g e t s ig - f 
b e s te m te  B e s ø rg e ls e . D e v e d  P o s t- 1 ) lu k k e d e B re ^ e a f  c t l iv e r t lu d *  

v æ s e n e t , S ta ts b a n e rn e , S ta te te le - h n ld , 2 ) a n d re lu k k e d e F c r s e n id e i-  

fo n - e l le r S ta ts te le g ra f  v æ s e n e t e l-  ’ s e r  B e t in g e is e rn e fo r

le r v e d  d e  k o n c e s s io n e re d e  p r iv a te j  
S a m k v e m s i ii i s ti tu t io i ie r ( J e rn b a n e -1  p o s tb e s ø rg e s ,

s e ls k a b e r , T e le fo n s e ls k a b e r o is v .) , d e in d e h o l id e r s k r i f tl ig  M e d d e le ls e  

a n s a tte  e r  ^ e t d o g  fo rb u d t  ,a l  P ^ a - e l le r v e d S k r if t u d lfy ld te t r y k te  

ta g e s ig  B e s ø rg e ls e a f d e n o m ­

h a n d le d e  A r t fo r  a n d re .

J e r i ib a n e b o s ty r e ls e r , D a m p s k ib s -  j
r e d e r ie r o g  B e s ty re r e  a f l ig n e n d e  fy ld te t r y k te M e d ld e le is e r (B re v -  

F o rb in d e ls e s m iid le r k a n a f d e t i l k o r t ) . H e n s ig te n  m e d  d e n n e Æ n -  

B e s ø rg e ls e a f P o s tv æ s e n e t lo rb e - ' 

h o ld te  F o r s e n d e ls e r  m -e id d e re s e g ­

n e B e fo rd r in g s m id le r k u n b e fo r -
< lr ,e F o r s e n d e ls e r i r e n t  t j  e n s t- j t t- e v ig tig e

l ig e  A n lig g e n d e r  m e lle m  d e  p a a - ; O rd n in g -, s o m  p a a d e n e n e  

g æ ld e n id e B e s ty re ls e r o g d e re s  

P e r s o n a le s a m t m e lle im  
M e d le J D in ie r  in d b j^ rd J e s .

2 . N a a r F o r s e n d e ls e rn e  fo r s y n e s  

m e d  P o s tf r im æ rk e r e f te r P o s tv æ ­

s e n e ts  T a ik s tø r fo r d & n  p a a g æ ld e n -

P o s tv æ s e n e t h a r  m e d . d e n e d e n ­

fo r n æ iv n te U n d ta g e ls e r E n e re t  

t i l s a a v ie l i l In d la in d e t s o m  t i l I s ­

la n d  o g  U d la n d e t a t b e fo rd re

1 . lu k k e d e  B re v e  a Æ  e th v e r t In d ­

h o ld .

2 .  a n d re  lu k k e d e F o r s e n d e ls e r , 

d e r o p fy ld e r B e tin g e ls e rn e fo r a t  

k u n n e p o s tb e s ø rg e s , fo r s a a v id t  

d e  i iw ie t i rø ld e r s k r if t lig e M e d d e le l­

s e r  e l le r v e d  S k r if t u d fy ld te t r y k ­

te S a g e r .

3 . K o r t m e d  s k r i f tl ig e  M e d d e le l­

s e r e l le r v e d  S k r if t u d fy ld te  t r y k ­

te  M e d d e le ls e r  (B re v k o r t)  

s a m t t i l j In d la n d e t a t in d s a m le  

o g  <   _ _ _  _  _ _ _ _  , , _
F o r s  e n d e ls e r  a f  n æ v n te  A r t s k a l, b e h ø r ig t a n n u lle r e s , s a a le td e s _ a t

, S a g e r , s a m t 3 ) K o r t m e d  s ik r i f tl ig ie  

M e d d e le ls e r e l le r v e d S k r if t u d -

d e re s  

d e t te s

a t t i l m a ia n a e t a t in d s a m le s e n e r s  lo r a v n

o m d e le s a a d a n n e  F o r s e n d e ls e r . ‘ c le B e s ø rg e ls e , o g ’ d is s e  F r im æ rk e r -  
/ _ _ _ _ _ _ _ _ ‘  , s a a le id ie s a t

n a a r  d e  a n k o m m e r  f r a  I s la n d  e l le r ' P o s tv æ s e n e t ik k e  l id e r n o g e t In d ­

t i l tæ g ts ta b  v e d , a t B e s ø rg e ls e n s k e r  

u d e n  P o s tv æ s e n e ts M e ille m k o im s t . ’ 

D e t e r  t i lla d t a t la d e  F o r s e n d e l ­

s e r , d e r lo v l ig  b e s ø rg e s  u d le in  P o s t-  ■ 

v æ s e n e ts  M e lle m k o m s t , le d s a g e  a f?  

« t a a b e n t F ø l^ e d o k u m e n t (F a k -  j 

tu r a , F ø lg e s e d d e l , K o n n o s s e m e n t

U d la n d e t, o g e r b e s te m te  

A d re s s a te r h e r  i L a n d e t e l le r s k a l  

b e fo n d re s i T ra n s i t o v e r d a n s k  

P o s  to m ra a d iø e l le r m e d d a n s k  

P o s ts ik ib , u o p t tw ld e l ig a f le v e re s t i l  

d e t d a n s k e  P o s tv æ s e n .

In  g e n  m a a d r iw  E  r  h  v  e  r  v  s -

E f te r B e g æ r in g a f e n G ru p p e  
A k t io n æ re r a fh o ld te s i G a a r e n  

e k s tr a o rd in æ r G e n e ra lfo r s a m lin g i 

: „ O c e a n a " . I  

B e g æ r in g e n  v a r s o m  F o rh a n d l in g s ­

e m n e  o p s t il le t : S a lg  a f S e ls k a b e ts  

A k tiv e r o g  P a s s iv e r s a m t O p lø s ­

n in g  a f S e ls k a b e t. D e t v is te s ig  

a t v æ re  Det forenede Bugsersel- 

slal, f r a  h v i lk e t d e r fo r e la a  T ilb u d  

o m  O v e r ta g e ls e a f w O c e a n a “ s A k ­

t iv e r o g P a s s iv e r fo r 4 x /2 M ill . 

K r . p a a  n æ rm e re a n g iv n e V ilk a a r  

fo r A k tio n æ re rn e . D a B e s ty re ls e n  

im id le r t id ik k e ø n s k e d e a t ta g e  

S til l in g  t i l d e t te  F o r s la g , o g  d a  d e r  

t i lm e d ik k e  v a r r e p ræ s e n te r e t e t  
t i l s træ k k e lig t A n ta l S te m m e r t i l  

d e ts  V e d ta g e ls e , s lu tte d e G e n e ra l­

fo r s a m lin g e n e f te r e n la n g v a r ig  

D is k u s s io n  u d e n  R e s u l ta t .

E f te r a t O v e r re ts s a g fø re r 0 1 1 -  

g a a rd v a r v a lg t t i l D ir ig e n t , 

k o n s ta te re d e s d e t , a t d e r k u n  v a r  

r e p ræ s e n te r e t 7 4 1  S te m m e r , h v i lk e t  

ik k e u d g jo rd e  H a lv d e le n a f A k tie ­

k a p ita le n , h v o r fo r G e n e ra lfo r s a m ­

l in g e n  a l ts a a ik k e v a r b e s lu tn in g s ­

d y g t ig «
F ra A k tio n æ rs id e p ro te s te r e d e  

A s s is te n t R . K  o  f  o  e  d h e r im o d ,  

m e d e n s B e s ty re ls e n s F o rm a n d .  

H ø je s te r e ts s a g fø re r  H a r  b  o e , h æ v ­

d e d e , a t G e n e ra lfo r s a m lin g e n  ik k e  

k u n d e e rk læ re s b e s lu tn in g s d y g tig  

b l . a . p a a  G ru n d a f , a t d e r v a r  

lø s t a d s k i l l ig e A d g a n g s k o r t p a a  

s te m m e b e re t t ig e d e  A k tie r , h v is In ­

d e h a v e re ik k e v a r m ø d t, m e n  s o m  

k u n d e fo rm o d e s a t v i l le g iv e M ø d e  

p a a e n n y  G e n e ra lfo r s a m lin g o% 

g ø re B ra g  a ( d e re s  S te m m e re t .

G ro s s e r e r O . H . B æ re n tz e n  

p ro te s te r e d e m o d  A fh o ld e ls e n  a f e n  

n y  G e n e ra lfo r s a m lin g , o g  fo rb e h o ld t

d r in g  e r d e n  a t t i lv e je b r in g e e n  

r  a  t  i o  n  e  1 o g  k la r  O  rd n  i  n  g  p a a  

O a n ra a 'd e , e n  r a t io n e l  

J S id 1®  

ik k e  u d s træ k k e r E n e re tte n  læ n g e ­

r e  e n d  P o s tv æ s e n e t a n s e r fo r  n ø d ­

v e n d ig t , m e n  p a a  d e n  a n d e n  S id ©  

g iv e r P o s tv æ s e n e t d ’e n fo m ø d ii f i  

S tø t te  t i l a t u d fø re d e ts O p g ia rv e i*  

i K u l  tu r e n s T je n e s te , o g  e n k la r  

O rd n in g , s o m  le t fo r s ta a s o g  h u ­

s k e s a f P u b l ik u m , o g  » o im  d e t © r  

le t fo r P o is tv æ s e n J e t a t a rb e jd e  

m e d . M a n  h a r d e r fo r o p g iv e t E n e ­

r e tte n  p a a  B e s ø rg e ls e n  a f s a a d a n -  

n e  lu k k e d e F o r s e n d e ls e r , d e r a le ' 

n e  in d h o l-d ie r P e n g e e l le r P e n g e J s ig s in  S til l in g  t i l d e t te  S p ø rg s m a a l .

Bugserselskabets Tilbud.

M a n  g ik  d e re f te r ,  o v ^ r t i l D a g s ­

o rd e n e n , o æ  t i l  d e n n e s fø r s te  P u n k t , 

S a lg  a f S e ls k a b e ts 4 k t iv e r ° £  P a s "  
s iv e r , f ik  A s s is te n t R e g in a ld K o -  

fo e d  O rd e t o g  u d ta lte , a t d e r p a a  

e t K o n s o r t iu m s  V e g n e h a v d e  v æ re t  

fø r t F o rh a n d l in g e r m e d D e t fo r ­

e n e d e B u g s e r s e ls k a b , s o m h a v d e  

e rk læ re t s ig  v i l l ig t t i l a t o v e r ta g e  
„ O c e a n a * s A k tiv e r o g  P a s s iv e r fo r  

4x /2 M ill . K r . k o n ta n t o g s a a le d e s ,  

a t e n h v e r A k tio n æ r i „ O c e a n a 8 f ik  

R e t t i l . fo r h v e r A k tie p a a 1 0 0 0  

K r . h a n  b e s a d , a t f a a  u d le v e re t t i l  

p a r i K u rs  3  A k tie r a  1 0 0 0  K r- v e d  

D e t fo r e n e d e B u g s e rs e ls k a tø s fo r e -  

s ta a e n d e U d v id e ls e a f s in  A k tie ­
k a p i ta l. D e  s a a le d e s u d s te d te  A k ­

t ie r s k u ld e  d e l ta g e jæ v n s id e s m e d  

d e g a m le A k tie r i U d b y t te t fo r  

1 9 1 8 .
T ilb u d e t g jo rd e s a fh æ n g ig t a t  

a t d e t b le v  a k c e p te r e t p a a d e n n e  

G e n e ra lfo r s a m lin g , o g  h v is  d e t v e d ­

to g e s , s k u ld e „ O c e a n a “ t ræ d e i  

L ik v id a t io n .

Diskussionen.

B e s ty re ls e n s  F o rm a n d , H ø je s te ­
r e ts s a g fø re r H a rb o e ø n s k e d e  a t  

o p ly s e  n æ rm e re h v a d  d e r v a r p a s ­

s e r e t o v e r fo r „ O c e a o a * . I S lu tn in ­

g e n a f A u g u s t d , A m o d to g  B e ­

s ty r e ls e n e t B re v f r a  d e t p a a g æ l­

d e n d e K o n s o r t iu m  a n g a a e o d e e n  

S a m m e n s lu tn in g  m e lle m  D a m p s k ib s ­

s e ls k a b e rn e „ D a n a " o g  „ O c e a n a - , 

h v o r t il m a n  s v a re d e , a t e t T ilb u d  

o m  O v e r ta g e ls e  a f „ O c e a n a " m a a tte  

k o m m e  f r a „ D a n a " s e lv o g ik k e  

f r a K o n s o r t ie t , h v o r fo r m a n ik k e  

k u n d e  fo rh a n d le v id e re  m e d d e t te .

O m k r in g M id te n a f S e p te m b e r  

a n m o d e d e s B e s ty re ls e n  o m  a t ta g e  

In i t ia t iv e t o v e r fo r D e t fo r e n e d e  

B u g s e r s e ls k a b , f r a  h v i lk e t d e r fo r e -  

J a a  T ilb u d  o m  a t o v e r ta g e „ O c e a ­

n a " fo r 7 V 2 M ill. K r ., h v o ra f 5 7 2  
M illio n  s k u ld e  b e ta le s k o n ta n t o g r  

R e s te n g iv e s i A k tie r . D s tte  T il­

b u d  k o m  B e s ty re ls e n  n o g e t o v e r r a ­

s k e n d e , o « - m a n  f a n d t d e t r e t  u s æ d ­
v a n lig t o g  a fv ig e n d e  f r a  a lm in d e l ig  

F o r r e tn in g s g a n g «  a t e t K o n s o r t iu m ,  

d e r e je r e n  D e l A k tie r i e t S e ls k a b , 

h e n v e n d te s ig t 'l f r e m m e d  S e l­
s k a b o m  O v e r ta g e ls e , t i lm e d d a  

d e t te s  V irk s o m h e d v a r a f e n  a n d e n  

A r t. D e t v e d to g e s d e r fo r a t s v a re ,  

a t „ O c e a n a “ s B e s ty re ls e ik k e ø n ­

s k e d e a t ta g e  In i tia tiv e t o v e r fo r  

B u g s e r s e ls k a b e t . „ O c e a n a “ h a v d e  

a rb e jd e t t i lf r e d s s ti l le n d e , B e s ty re l­

s e n  v a r i h v e r t F a ld t i l f re d s o g  

h a v d e  o g s a a  G ru n d  t i l a t t r o , a t  

A k tio n æ re rn e v a r  d e t . D e r v a r s a a ­

le d e s in g e n  A n le d n  n g  t i l a t g ø re  

n o g e n  F o ra n d r in g .

H e re f te r to g B u g r s e r s e ls k a b e t 

In i tia tiv e t  o v e r fo r  » O c e a n a " , o g  s t i l­
le d e  m e g e t d e ta il le r e d e  F o re s p ø rg s ­

le r v e d rø re n d e S e ls k a b e ts S ta tu s  

o g  in d re F o rh o ld . I E rk e n d e ls e a f ,  
a t e t  T ilb u d  o m  O v e r ta g e ls e  m a a tte  
f r e m p a a e n G e n e ra lfo r s a m lin g , 

n æ g te d e B e s ty re ls e n a t g iv e s a a  

s p e c if ic e r e d e  O p ly s n in g e r s o m  fo r -  

lå n e n e s . S a a  k o m  L o v fo r s la g e t o m ,  

a t  V æ rd is t  g n in g  p a a  A k tiv e r s k u id e  

k u n n e b e s k a t te s s o m  In d tæ g t m e d  

t i lb a g e v irk e n d e  K ra f t , o g  d a  » O c e a -  

n a “ s A k tie r g ik n e d , b e s lu t te d e  

m a n i e t B e s ty re ls e s m ø d e d e n  9 ,  
O k to b e r a t s v a re  B u g s e r s e ls k a b e t ,  

a t m a n  fo r T id e n  ik k e  ø n s k e d e a t  

s æ lg e  h v e rk e n  S e ls k a b e ts  to  S s jls k ib e  

e l le r d e ts t r e N y b y g n in g e r .
B a g s e r s e ls k a b e ts  S v a r  h e rp a a  v a r  

B e g æ r in g e n o m  A fh o ld e ls e a f e n  
e k s tr a o rd in æ r G e n e ra lfo r s a m lin g ,  

o g  B e s ty re le n h a v d e  v e n te t , a t d e t  

F o r s la g ^ m a n  a g te d e  a t fo r e læ g g e  
G e n e ra lfo r s a m lin g e n h a v d e fu lg t  

m e d  B e g æ r in g e n , m e n d e t te v a r  

ik k e s k e t . D e t m a a t te d e r fo r b e ­

te g n e s s o m e t h e ld ig t S p i l a f  

S k æ b n e n , a t d e n n e G e n e ra lfo r s a m ­
l in g  ik k e v a r  b s s l ii tn in g s d y g t io . th i  

d e t  v a r d o g  v e ln o k  e n  s t iv  F o rd r in g  

t i l B e s ty re ls e n , a t d e n  e f te r d e t a f  

K o n s o r t ie ts R e p ræ s e n ta n t . H r . F C o -  

fo e d , f r e m s a t te  T ilb u d  p a a  s ta a e n d e  

F o d  s k u ld e ta g e  B e s te m m e ls e o rn  

S e ls k a b e ts F re m tid . V a r n o g e n i  

S ta n d  t i l a t o v e r s k u e  R æ k k e v id d e n  

a f d e t s t i l le d e  T ilb u d  ? B e s ty re ls e n  

k u n d e  ik k e i Ø je b l ik k e t ta g e  S ta n d ­

p u n k t t i l S a g e n , o g d e t m a a tte  

fo rm o d e s , a t A k tio n æ re rn e o g s a a  

m a a tte h a v e B e tæ n k e l ig h e d e r .  

D ’H rr . F o r s la g s s ti l le r e  e je d e jo  ik k e  

H a lv d e le n a f A k tie k a p i ta le n , o g  

m a n  k u n d e  d o g  n æ p p e  tæ n k e s ig ,  

a t d e  v i ld e g e n n e m tru m fe e t F o r ­

s la g  s o m  d e t te , u d e n  a t „ O c e a n a f ls  

B e s ty re ls e h a v d e ta « e t S til l in g t i l  

d e t

G ro s s e r e r O . H . B æ r  e  n  tz e  n  

ø n s k e d e ik k e a t k o m m e  n æ rm e re  

in d  p a a  S a g e n , m e n  v i ld e  k u n  b e ­

r ig t ig e v is s e E n k e l th e d e r o v e r fo r  

F o rm a n d e n . N a a r d e t s a a le d e s v a r  

a n fø r t , a t K o n s o r tie t ik k e e je d e  

H a lv d e le n  a f A k tie rn e , m a a t te  d e t  

e r in d re s , a t d e r h e rm e d  k u n  tæ n k ­

te s p a a  d e  A k tie r , d e r  v a r n o te r e d e  

p a a  N a v n .

F o rm a n d e n : J a , d e a n d re  

k e n d e r je g  jo  ik k e !

G ro s s e r e r B æ re n tz e n N e j , 

m e n  d e r fo r k a n  D e h e l le r ik k e u d ­

ta le D e m  o m  d e m !

B u g s e rs e ls k a b e t h a v d e —  lo r t­

s a t te H r . B æ re n tz e n  —  ik k e ta » e t  

In i t ia tiv e t , m e n ro e n te . a t O v e r ta ­

g e ls e n a f w O c e a n a “ v a r e n  fo rd e l­

a g t ig  F o r r e tn in g , o g  d e ts H e n y e n -
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delse til Bestyrelsen var fuldt nd 
korrekt. M an havde det Indtryk, 
at man vilde faa de Oplysninger, 
man havde Brug for, men blev i 
saa Henseende skuffet. Naar man 
skal købe tre Nybygninger, maa 
man dog vide noget om dem. Ved 
at g^ive wOceana“s Aktionærer 3 
Aktier i Bugserselskabet, vilde man 
forbedre dettes Status, og de nye 
Aktionærer fik saa meget, at det 
godt kande betale sig for dem. 
Det var et sundt og reelt Selskab 
de derved kom ind i, men Taleren  
havde været afskaaret fra at give 
denne Betryggelse, da han var ble­
vet afvist af Bestyrelsen Sluttelig 
skulde riet kun tilføjes, at Konsor­
tiets Stilling til Bestyrelsen var 
Bugserselskabet uvedkommende.

Bestyrelsens Formand havde 
ikke blandet sig i, paa hvilken 
M aade Bugser  selskabets Interesser 
var blevet vaietagne. „Oceana“s 
Bestyrelse havde villet give de sæd­
vanlige Oplysninger ved Købet af 
Skibene, men Selskabets indre For­
hold vedkom ikke andre. M an til­
bød altsaa 300 pCt kontant, men 
da Aktierne vistnok laa over 300, 
var Tilbudet jo ikke fristende ; og 
dernæst vidste man ikke, hvad de 
tre Bugseraktier var værd, Selska­
bet var jo ikke noget egentligt 
Rederi, og man kunde i hveit Fald 
ikke tvinge selv den mindste M ino- 
litet af Aktionærer i „Oceana“ til 
at ombytte deres Aktier med Bng- 
seraktier. 1 denne Forbindelse var 
det oprindelige Tilbud om 7y 2 
M ill. Kr. af Interesse, thi dér var 
Bugseraktierne jo nærmest at op­
fatte som en Art Tillægsgevinst. 
M an kom mere og mere til den 
Anskuelse, at dette Tilbud rent 
maatte afvises, da Bestyrelsen ikke 
kande føre wOceana“ ind i en 
Virksomhed, den ikke kendte.

Grosserer Bærentzen hæv­
dede at der kun forelaa et betin­
get Tilbud. Der var dernæst ikke 
Tale om at tvinge Aktionærerne 
til at tage Aktier i Bugserselskabet 
man tvang ikke Folk til at tage 
en Fordel, med Hensyn til den 
børstekniske Stilling kunde det an 
føres, at Aktiernes øjeblikkelige 
Kurs ikke havde nogen Indflydelse

En Aktionær, Grosserer Sc bar- 
li ng ønskede gerne oplyst, hvad  
den store Difference mellem det 
oprindelige og det nuværende Over­
tagelsestilbud skyldtes.

Formanden betonede endnu 
en Gang Forskellen mellem at give 
de sædvanlige Oplysninger med 
Hensyn til FIaaden, hvad man 
stedse var villig til, og angaaende 
Selskabets Aktiver og Passiver.

Efter et Ordskifte mellem Assi- 
tent Kofoed og Formanden erklæ ­
rede Højesteretssagfører David 
sig enig med Bestyrelsen i, at der 
ikke i Øjeblikket kunde tages 
Standpunkt til Forslaget, og at det 
vilde være uforsvarligt ikke at fra- 
raade Aktionærerne at tage imod 
det. M an maatte desuden være 
forbeiedt paa, at det Beløb, for 
hvilket Aktierne solgtes, blev skat­
tepligtige.

Grosserer Jespersen prote­
sterede mod den Handlemaade 
at Tilbudet kun skulde gælde, hvis 
det accepteredes med det samme, 
hvortil Grosserer Bærentzen  
svarede, at man vilde lade det staa 
ved M agt til næste Generalforsam ­
ling. Hvad Beskatning angik, vilde 
Aktionærerne vistnok med Sindsro 
lade sig beskatte af den Avance, 
de fife med de 300 pCt., den øvrige 
Del af Beskatningen tog Bugsersel- 
skabet paa sig.

Højesteretssagfører D  a vi d: Det 
indeholder Tilbudet ikke noget om!

Grosserer Bærentzen: Nej, 
men det oplyser vi lidt efter lidt, 
man kommer jo ikke frem med 
alting paa en Gang!

Diskussionen syntes nu at ebbe 
ud. Assistent Kofoed hævdede. 
7t det var Bestyrelsens egen Skyld, 
aaar det oprindelige Tilbad paa 
nV2 M ill, ikke var blevet staaende, 
hvortil Formanden anførte, at 
det havde ikke været noget Til­
bud. der var kun viftet med 
M ill.

Grosserer Scharling mente  
at naar Tilbudet var forandret 
skyldtes det Frygt for Skattetabet, 
ikke at „Oceana" s Bestyrelse havde 
vægret sig ved at give de forøn­
skede Oplysninger. Dette blev 
imødegaaet af Grosserer B  æ  - 
r e n t z e n, der hævdede sin Aaben- 
hed og Loyalitet under Forhand­
lingerne. Grosserer S c h a r I i n  g 
gjorde sluttel’g nærmere Rede for 
sin Stilling til det omspurgte Kon­
sortium, fra hvilket han nu bestemt 
ønskede at tage Afstand.

Da ingen flere begærede Ordet, 
hævede Dirigenten Generalforsam ­
lingen uden at der fandt nogen 
Afstemning Sted, horimod en ny 
Generalforsamling vil blive indkaldt 
med 8 Dages Varsel,

Det udenlandske 

Skovindiistriselskab.

Annulering af Udby tte-Kupons 
1917.

Der afholdtes ,i Gaar en jøkstra- 

ordinær Greneralforsamling i Ak­

tieselskabet Det udenlandske Skov- 
industriselskab i Anledning af jet 

Forslag fra Bestyrelsen om An­
nullering af Selskabets Udbytte- 

Kuponer for 1917.
Højesteretssagfører Iv'a'rn Kon- 

drup dirigerede, og Bestyrelsens 
Formand, Kaminerhterre Bech, 

Engelsholm, fremsatte Forslaget, 

der —  isom nævnt — gik ud paa, 

at .Udbytte-Kupons 1918 bliver 

Bærere af det samlede Udbytte for 
1917— 18, saaledes at Udibytte- 

Kupons 1917 vil være at annullere. 

Dette sker under Hensyn til, at 
Kursnpteringsud  valget forlanger 

Afgørelse af Spørgsmaalet om, 
hvorvidt Aktiekuponer 1917 skal 
medfølge ved (Omsætning af Aik- 

tier eller ikke. Bestyrelsen anser 

det for udelukket, at der i indlæ ­

rende Aar vil ikomme en Ordning 

paa ,de russiske Forhold, saa at der 

i Aar kan træffes Afgørelse om  
Disposition pver I73ibytte-Koiito 

1917.

•Formanden anbefalede Forsla­
get, der ikke kraavede nogen yder­

ligere M otivering, jog udtalte Haa- 

bet om, at Forholdene til næste 

Aar ikke maatte være som nu.

Forslaget vedtoges derefter en­
stemmigt af Generalforsamlingen  
uden Diskussion.

Folketinget.

I Folkefærdet |havd,e dj Gaar Fodslaget 

I om Kommunernes Ret til Eftergivelse af 

Kommuneskatten for Skatteaarat 1918—  

19 til 2. Behandling. Debatten drejede 

sig i det væsentlige om den af Udvalgs- 

flertallM foreskuede Æ ndring, hvorved 

Kommunerne bemyndiges til at søge Er> 

staining for (len eftergivne Skat gennem  

Udskrivning af Tillægsskat. Til Slut 

vedtoges Forslaget med denne Æ ndring.

*

Det islandske Udvalg.

I Folketingets M øde i Gaar valgtes 

følgende til M edlemmer ai Udvalget an- 
gaaende den dansk-islandske Forbunds- 

lov : Slengerik, Alfr. Christensen, Niels 

Petersen, Johs. Fog-Petersen, Borgbjerg, 

Sigv. Olsjen, Vilh. Rasmussen, Stilling, 

J. O. Christensen, Neergaard, Samuel- 

sen, Hegelund-Laiige, J. Jacobsen, Jo  

han Knudsen og Axel M øller.
*

Husmandskreditforeningen for 

Østifterne.

Der afholdtes i Gaar en ekstraordinær 

Generalforsamling i Kreditforeningen af 

Ejere af mindre Ejendomme paa Landet i 

Østifterne, idet Generalforsamlingen d. 

30. f. M . ikke var beslutningsdygtig  

ined Hensyn til Vedtagelsen af et Forslag  

til Statutændringer og derfor i sin Hel­

hed blev udsat til i Gaar.

Repræsentantskabets Formand, Hus­

ejer Oh r. Hansen, Bøg&sø, dirigere­

de. og Bestyrelsens Formand, Overrets­

sagfører H. Paludian, afgav den 

paa. Repræsentantskabsmødet den 29. f. 
M . aflagte Beretning, der har været gen­

givet her i Bladet.

Efter at Generalforsamlingen havde 

taget Beretning og Regnskab tål Efter­

retning, ved  togies nogle af Bestyrelsen 

foreslåede Æ ndringer i Statuteme.
*

Dronning Alexandra og Finsens 

Lysbehandling.

Fra Viscount Knutsford har Overlæg©  

Reyn, Formanden for den. danske Ind­

samling til en Fødselsdagsgave til Dron­

ning Alexandra, modtaget følgende Tele­

gram:
„Dronning Alexandra er dybt rørt 

over M eddelelsen om, at Folket i hendes 

gamle Fædreland deltager i Indsamlin­

gen til den hende tiltænkte Gave og 

skatter højligen Komiteens Virksomhed 

for Sagen. J^g foreslaar at døt danskfe 

Bidrag overgives Dronningen til Jul.”
*

Plantningsarbejder paa Heden.

Til Iværksættelse af Plantningsarbej- 

der for at afhjælpe Arbejdsløsheden har 

Hedeselskabet i Følge „Viborg Stifts 

Folkeblad” købt 2070 Tdr. Land i for- 

skellige Egne i Jylland, dieraf 850 Tdr. 

Land i Viborg Amt, 650 Trd. Land i 

Rand£rs Amt og 250 Tdr. Land i Aalborg  

Amt.
»

Færgeforbindelsen Gedser—Warnemiinde

1. Distrikt meddeler : Fra i Dag, Søn­

dag, sejler Færgen fra Gedser til W ar- 

nemunda atter i Tilslutning til Iltoget 

Kl. 9,28 fra København. Viderebeford- 

ring W amemiinde ti IBferlin og Ham ­

borg finder ikke Sted med Utog, men 

med aloiindalige Tog.

Togforbindelsen med Tyskland.

Statsbanernes 1. Distrikt meddeler : 

De tyske Tog i Tilslutning til Togene, 

der henholdsvis ankommer og afgaar fra 

Vedsted Kl. 9,18 og Kl. 9,43 Em., er 

indtil videre indstillede mellem Tønder 

og Hvidding.
*

Stuednternes Juleindsamling.

Det M øde, som Tirsdag den 26. Novem ­

ber Kl. 8 afholdes i StutLenterforenin- 

'.gens Festsal angaaende den forestaaende 

Studenternes Juleindsamling vil faa sin 

særlige Tiltrækning v;ed den udmærkede 

kunstneriske Assistance som er stillet i 

Udsigt. Kgl. Kammersanger Peter Cor­

nelius, kgl. Kammersangerind-e, Frk. 

El(en Bech, Pianistinden, Frk. Else 

Krieger, og l^gl. Kapelmusikus Siegfred 

Salomon vil medvirke.

Ved M ødet, der indledes med en Sang 

Forfatteren Carl Dumreicher, vil der 

b!iv& holdt korte Taler af Formanden, 

Pastor Herman Koch, der fortæller om  

Juleind.sam.lingen, Hovedkassereren,Over- 

retssagføijsr Gudmon, og Professor, Dr. 

Harald Høf  ding, der taler om Studen­

terne og socialt Arbejde.

Alle, der har Interesse for de mangfe 

Virksomheder, der udgaar fra Studenter­

nes sociale Sekretariat qg Ensomme 

Gamles Værn, har gratis Adgang til M ø­

det og indbydes til at komme til Stede.

*

Hages Haandbog.

Ha^ges Haandbog i Handelsvidenskab 

i ny gennemarbejdet Udgave nærmer sig 

nu sin Afslutning ag vil foreligge kom> 

plet om nogle Dage.

*

Generaldirektoratet for Postvæsenet 

meddeler, at Postf  ri  mærker af 27 Øres 

Vasrdi nu (er fremstillet ved Over^tenup- 

ling af 68- og 38-Øres Avisportoanærker.

Salget ved Postkontorerne begynder 

M andag den 18. da. Formiddag.

Hermed er samtlige Oplag af over- 

stemplede 27 Øres Frimærker udleve­

ret ; et endeligt gældende M ierkø vil 

freflnkomone i Løbet af kort Tid.

*

Indb&talingskurserne.

Gen  er'al  di  rektoratet for Postvæsen  tu 

meddeler, at fra den 17. d. M . er InÆ - 

betalingskursen for Postanvisninger til 

Tyskland fastsat til: 100 M ark = 57 Kr.

*

Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg

Handels- og Søfartsmuse|e<t paa Kron­

borg har for Tiden en Udstilling af ovjsi' 

hundrede M alerier fra Kina, udførte af 

M aleren Schwensen, som i femten Aar 

var i Store Nordiskes Tjeneste. Samlin­

gens varige Erhvervelse for M useet til en 

asiatisk Afdeling, vilde utvivlsomt være 

af betydelig Værdi.

.Særlig Opmærksomhed tiltrækker sig 

iøvrigt i dissa Dag© den Samling af 

sønderjyske Skibsbilleder under dansik 

Flag, som Skibsreder M arius /Nielsen har 

skænket M useet.
«

Koncert.

I Alties optraadte i den lille Palæsal 

en svensk Violinistinde, Fru Ebba Nis* 

sen sammen med Pianisten Carl Bern­

hard Philipsen. De lagde for med en  

ikke særlig interessant Violinkoncert i 

E-moll af Nardini, hvoraf fremgik, at 

Fruen har en stor og ganske Ton« 

og behersker sit Instrument med en vis 

Virtuositet, medjensi Foredraget under' 

tiden lyder lidt tørt og udvendigt. M ere 

blodrig blev Udførelsen af de Kaminer- 

musikafdelinger, Suiter for Piano og Vio­

lin af Yorfc Bowen og M ax Reger m, m., 

som derefter fulgte. M edens Hr. Philip- 

sen i Violinkoncerten holdt sig lovlig 

m$get tilbage, var han i Bowens Suite til 

Gengæld lidt for fremherskende, men 

iøvrigt hanrde man Aftenen igennem, og 

navnlig i en Soloafdeling rig Lejlighed 

til at anerkende hans dygtige °g fint 

udarbejdede Pianospil som. hans Bestræ­

belser efter at give Publikum Kendskab 

til de aller mest moderne Klaviervs&rker.

— r.
*

Fodbold.

I Dag Kl. li spilles paa Idrætsparkens 

Bane Slutkampen i Pokalturneringen  

mellem Frøm og B. 93.

M M ens Frem har maattet keempe 

haardt for a>t naa saa langt og' P^a sin 

Vej har nedlaigt baade K. B. og B. 1903, 

er B. 93 kommen ulige lettere til M aa- 

let og møder nu i Slutkampen den før­

ste virkelig jævnbyrdige M odstan<ler . B, 

93 har 2 Gange før vundet Pokalturnje- 

ring«n|, medéns Frem ikké har tegnet 

sig for noget Points. De to Hold ma» 

vist i Øjeblikket siges at vær© gode, 

og alt tyder paa, at Kampen ▼ il bliv®  

»eget spændende.

Overførelsen af tysk Kapital 

til neutrale Lande.

Em Protest fra ameztiikaiiske 
Ban&mænid,

London, 15. Novfbr.

„Times” erfarer fra Neiw-York: 

De amerikanske Bankmænd, som  
husker, hvorledes de tysk© Bank- 

mæiid lige før Krigen smuglede 

uhyre Summer ud af England og  
hvorledes senere hen tyske Sikker- 
hedspapirer til Snese af M illioners 

Værdi i Hemmelighed blev ført fra 

Bankerne i De forenede Stater til 
M exico og Sydamerika, "beklager, 

at de Allierede i Vaabenstilstands-  

betingelserne har udeladt en Pas­
sus, der udelukker at noget lignen­

de finder Sted overfor Holland, 

Schweitz, Danmark og især Sve­

rige. De mener, at de tyske Kapi­

talister,. som Følge af denne For­
sømmelse, har fuld Frihed til at 

overføre Statsobligationer, Piante- 
obligationer, Guld, Diamanter og  

Kunstgenstande til de neutrale 

Landé, hvor de Allierede ikke kan  
naa dom. De erklærer, at de tyske 

Korporationer, Banker og Ønkelt- 

porsoner allerede er i fuld Gang  
med at flytte deres Værdier. Bank- 

{mændene foreslaar som M odvægt 

at indføre en streng Censur med  
alle traadløse eller telegrafiske  

M eddelelser samt Brav- og Pakke­

posten. og Jernbanetrafiken. til og  

fra. Tyskland'.
London, 15. Novbr.

„Times“ meddeler frai Bern : 

Det forlyder, at de tyske Banker 

foreslaar deres private Kunder at 

overføre store Beløb til Schweitz.

---------- ^4^-- --------

Ungarn.

Kong Karl frasiger sig Ungarns 

Krone.

Budapest, 15. Novtbr.

Ungarsk Cornbureau meddeler •. 

Præsidenten for M agnathuset, Ba­

ron Julius Hlessics, har Fredag  

overrakt M inisterpræsident Karo- 

lyi følgende Haandskrivelse :

Siden min Tronbestigelse har 

jeg stedse bestræbt mig' for saa 

hurtigt som muligt at befri mine 

Fblk for Krigens Rædsler, bvis 

Opstaaen jeg ikfce havde Andel i. 

Jeg ønsker ikke, at min Person  

staår i Vejen for den. ungarske Na­

tions Udvikling, den. Nation, som  

jeg 1 føler en uforanderlig Hengi­

venhed for. Som W ge deraf giver 

jøg Afkald paa enhver Del i Le­

delsen af Statsforretningerne og  

anerkender allerede forud enhver 

Afgørelse, ved hvilken Ungarn vil 

fastsætte sin fremtidige Statsform.

Givet i Eckartsau, d. 13. Nov. 

Karl. m. p.

------------------- ---------------------------

Englands 

Handelsomsætning.

London, .16. Novlbr.

Værdien af Englands Indførsel i 
Oktober M aaned var 117,707,382 

Lstr., hvilket er en Stigning paa 
23,449,119 Lstr. fra Oktober 1917. 

Udførslen androg '45,820,724 Lstr., 

hvilket viser en Nedgang piaSt 
7,936,330 Lstr. Værdien af Genud- 

førslen var 2,118,642 Lstr. eller 
1,997,573 Lstr. lavere end i Okto­

ber 1917.
De vigtigste Forskelle i Indførs­

len er følgende: Levnedsmidler vi­

ser en Stigning paa 13,091,311  

Lstr., Tobak en Stigning paa 
2,514,409 Lstr., Træ en Nedgang 

paa 1,448,365 Lstr., Bomuld en ’ 

Stigning paa 3,063,649 Lstr., Raa- 

uld en Nedgang, paa f,397,901  

Lstr., andre Tekstilvarer en Stig­
ning paa 1,603,066 Lstr., Oliefrø  

en Stigning paal 2,293,069 Lstr., 

forarbejdet M etal en Stigning paa 
3,345,195 Lstr. og Silke en Stig­

ning paa 1 889,810 Lstr.

For Udførslens Vedkommende er 

Tallene følgende: Kul viser en 
Stigning paa 885,567 Lstr., Oliefrø {

en Nedgang paa 651,018, forarbej­

dede M etaller en Nedgang paa 

841,784 Lstr., Bomuld en Stigning  

paa 1,307,264 Lstr. og Uld en Ned-1 

gang paa 456,083 Lstr. 

------ ---------------------------------------

Londons Børs.

, iLondlon, 15. Norvibr.

Omisætningen paa Børsten var 
treven. Det overSnængende Valg 
ioig den foresita,aende indhistrielle 
OimdJalniiielse fremkaldte em afvi­
sende Stemning oig gaw Anledning  
til ydeirligere Realisiationssalg. 
/Siikkenliedfepaipirer blev opkøibt 

med Speiklulaitiomsiformialal. Deis- 
iiideini var dø leideiide Olij ©aktier o.g 
iSikikeTflied ’s'papirer, d !er havde Be- 
røriinig! med Holland, trykkede 
som Følge af Krisen »i! Holland). 
Brajsiliataiske Pafpirer viar lavere 
som Føligie alf, at Vekselkursen paa 
Rio vair gaaeit 13B/i8 ned. Krigslaan  
87,75, 99,12, 94,00, 101,50..

Englands Handelsflaade 

under Krigen.

En Tak ira Admiralitetet.

London, 16. Novbr.

Admiralitetets Sekretær medde­
ler: I Anledning af Admiralitetets 

første M øde efter Undertegnelsen  

af Vaalbenstilstand med Tyskland  

ønsker M edlemmerne paa Flaadens 

Vegne at udtale deres Beundring  

og Tak' til den engelske Handels- 

flaades Redere, Kaptajner, Office­
rer og Besætninger, og til dem, 

som er beskæftigede i I  fiskeriindu­

strien. for de uforlignelige Tjene­
ster, de har ydet under Krigen, 

hvorved de* har muliggjort den  
fuldstændige Sejr, som nu bliver 

fejret.

Han  delsf  laadens Arbejde, hed­

der det, har været uløseligt for­

bundet med Flaadens. Uden Han­
delsf  laadens loyale Samanbejde 
vilde Fjendens Underv>andskrig  

uundgaaeligt have naaet sit M aal. 

Han  delsf  laaden har fra første  Færd 

med ubetvingeligt M od og glim ­

rende Udholdenhed trodset den  
ny Form for Krigsførelse med  

fuldstændig Ringeagt for Død og  

Fare. 'Konvojsystemet, som har e»  
saa væsentlig Andel i Tilintetgø­
relsen af I  fjendens Planer, idet døt 

har sikret den amerikanske Hærs 
Overførelse, kunde aldrig hav©  
ført til et gunstigt Resultat, hivis 

Officererne og M andskaberne past 

Handelsskibene, der udgjorde Kon­

vojerne, ikke havde udvist en saa- 

dan Dygtighed og Udholdenhed.
Handelsflaadøn og ” Flaadens Ar­

bejde har aldrig været knyttet 

nøjere sammen end under denne 

Krig. Denne Forbindelse maa være 

varig til Gavn for vort berømme­
lige Fædreland.

. Norge faar Korn 

fra Argentina og Sukker fra 

Danmark

Norge liar for nylig aifsluttet Køb 
af 50,000 Tons Hveidie og et lig- 
nende Kvantum M ajs i Argenti­
na og drøudein. agter Staten at kø­

be 100,000 Tons Kom til enten i 

Argentina eller. Australien'. Pris-eir- 
ne —  saavel fob-Prisen, som Frag­
terne —  ligger nemlig for ddisse to  
Lande under Prisen for NordL 

Amerika, men der gaar jo paa den 
anden Side mere Ti l(j med. til at 
bringe Varerne til Norge. For at 

afhjælpe S u  k  k  e r  im  a  n  g 1 e  n
har Norge henvendt sig til Dane­
mark og faiaet 4000 To j is . Prisen  
var for de 3000 Tons 2 Kr. pr. kg. 

for det ene Tusind Tons, >d ier var 
af ringere Kvalitet, kun 73 Øre.

Rusland og Danmark.

^»vjetregeringm dementerer Ryg­

terne om Understøttelse af danske 
Presseorganer.

Paa Foranledning af, fut der i Pressen 
i den senere Tid er fremkommet Rygter 
om, at -den russiskei Sovjetregering gen­
nem. sin herværende Repræsentant under­
støtter nogle politiske Organisationer og 
Presseorganer med Penge, finder Rege­
ringens .■Repræsentant sig foranlediget -til 
pa,a dfet bestemteste at dementere disse 
Rygter.

Ingen herværende Organisationer eller 
Presiseorganer har faaet Subsidier eller 
Petngehjælp fra Sovjet-Regeringen.

Saadanne fantøstiske Rygter, som  
fremkom i „Eiksitrabladet^s Aftenudgave 
af 15. ds., at M ill. Kr., gennem en 
herværende Storbank, skulde anvendes 
til Støtte for den syndikalistiske Bevæ­
gelse, absolut tilbagevises 1 som usan­
de.

,En ligniende Sum som ovennævnte er 
i die senere Dage bleven udbetalt til et 
stort dlansk Firma gennem en Bank. Om  

denne Transaktion var det kgl. dansk« 
Udenrigs- og Justitsministerium -under­
rettet. Summen skulde tjen« til Daakniiig 
for den gamle russiske Regerings For­
pligtelser, der v^r blevem kontraeignere- 
de af Sovjet-Regeringen.

Om man kan kalde- dette en Støtte for 
den syndikalist]  ske Bevøagelse. vil vi lad­
die Leeseme bedømme.
I>en russiske Sovjet-Republiks Legation, 

København 1.
------------------- -------------- -----------

Præsident Wilson i Europa.

Modtagelsen i Paris.

Paris, 16. Novbr.

Byraadet i Paris har besluttet, 

at en Delegation skal modtage 

Præsident W ilson, naar han kom ­
mer til Frankrig. Præsidenten vil 

blive modtaget i et højtideligt 
M øde paa Raadhuset, og der vil 

blive afholdt en stor Fest til Æ re 

for ham.

-----------------------------4^----------------------------

Holland.

Regeringen ønsker at arbejde 

videre ad lovmæssig V®j.

Haag, 13. Novbr.

Hollandsk Telegrambureau med­

deler : I Andet Kammer erklærede 
M inisterpræsidenten som Svar paa 

Troelstras Talø, ai Regeringen 

ønskede at arbejde videre ad lov­
mæssig Vej. Hvis et af Partierne 

vilde slaa ind paa ulovlig Vaj, 

vilde det finde, at Regeringen vil­
de modsætte sig det. Regeringøm  

førte Regeringen i Henhold til Øn­

skerne hos det hollandske Tolks 

Flertal og vilde ikke lade sig brin­
ge bort derfra, ikke en. Gang vød  

M agt. (Bifald). Naar Troelstra er­
klærede, at han om ^nødvendigt vil- 

dø styrte Regeringen med M agt, 
saa erklærede Regeringen, at døa 

var redo til at afvente dette For­
søg. Regeringen gentog- sit Ønske 

om kun at føre forretningerne vi­

dere, hvis det kunde støtte sig til 

hele Folkets Tillid. Det vilde der­

for være dem kært, hvis den Depu­

terede M archants Forslag om Ind­

førelse af almindelig BM ndøvalg- 

ret kunde blive behandlet saa hur­

tigt som muligt i Kammeret, fox 

at Folket i sin Helhed kunde ud­
tale sig om, hvorledes dét ønskede 

at blive regeret.

Mulighederne for Revolutkm.

Haag, 14. Novbr.

Til Korrespondenzbureau skrives 

fra kompetent Side: Nu, da de re­

volutionære Partier maaske ikke 
vil lade noget M iddel uforsøgt for 

at sætte deres Ønsker igennem, 

maa man være fattet paa alle M u­

ligheder. Det synes ikke ganske 

udelukket, at Strejken vil kunne 

brede sig til Jernbanerne; men 
dette vilde være i højeste Grad  
ufornuftigt, da de store Byer, hvor 

der netop befinder sig de fleste  

Tilhængere af de Revolutionære, 

saa i Løbet af nogle faa Dagø vil­

de være afskaame fra al Tilførsel 
af Levnedsmidler.

Tyske Tropper i Hoilamd.

Amsterdam, 14. Novbr. 

(Borsinkei).

Et herværende Blad meddeler, 
at der ved. Broen over M aas ved 
Roosteren i Provinsen LimJbiurg 

staar 2000 M and tydke Tropper, 

der har nedlagt Vaaibnene, da (te 
gik over” Grænsen.

-------------------- -------------- •------------

Udenlandske Banker 

i London.

Intet visiea’ betdre hrviilkeiD Baæ^- 
tig Faktor Uoindlon var osg er inden  
tfior Verd-ensipengemaTkeKlet og Vetr- 

dfemsiiamldetlen: end det store Antal 
fremimediø Banikem og Btanikfilia:- 

ler i LomcUom.
Der er for Tikl'&n>:

7 afrikanske,
17 axistratUsike,

7 kanadi.-ike og v^stårildislke.
4 indiske,

16 eniriotpæislke (ilkike engfeM w?/- 
5 asiaitiiske,
6 syxlainietr'iik'a.iis'ke o®
4 iniordafmeiriikainstk-e Baaiker og 

Bamkifil'ialier i VetpdieiiUitoyøn.
35 af dislse Banker reipræselhte- 

rer fariitislkie koloniale Interesser, 
medens 31 er helt (fr>eimimede.De fco  
'’oniiaile Banker hlair en! (saarilet Ka­
pital aif 76,540,000 Ijstr. 
De 31 andre Æ r  emmede Banikters 
Kaipital og Rasieirvw  rexi
Udlganigiein: alf første HaiBvaar 1918 
cak '141,770,000 Lstr.

I „Econonniiist“s Opgiørels® »ver 
Ba.niker i Eniglanid staiar nu iagen, 
tyslke Backer næ/viU. De rwsis ’ke 
Banker staar gnupipei’^i sammen  
med die „neiutraW * Lainctes Bsmk- 
filiailer.

eimimede.De
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ØrCSlUldstUIUld^n xwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAi °g B1,un^ees udarbejdede et nyt Tid regne med en Tilvækst af 
11 unuelprojekt, der i 1867 gav An- mindst 60 pCt.; og Personantallet 

Hedning til, at æ engfelsk-fransk, vil da andrage 1.470,000 X 1,6 = 

Den store Verdenskrig er nu'Komité begyndte at arbejde paa 2.350,000.
forhåbentlig endt. En mægtig ’* Sagens Fremme og i 1872 opnaa-

La u g e  s He e g a a r d ? In g e n iø r a f d e l ih g
Udvikliing paa sociale og politiske die at starte det bekendte Karnl- 

Omraader er i sin Vorden, og ’ Tunnel-Selskab paa det atf Hawks- 

al menneskelig Virksom- haw udarbejded.e Projekt.

hed garn der mere end mogiein- Tunm-eilen skulde giaa frai et 

sinde en kraftig rød Traad, der j Punkt i Nærheden af Calais til 
med alle sine Variationer og Nu-! St. Margaret ved Dover, harve en 
arner kan sammenfattes under!Længde af 34 km og ligigie 100 m 

Benævnelsen: ^Samfundets VeT. under Havbunden. Den wide

Et blandt mange andre talende ! komme til udielukkeinide at bores 

Beviser for denne Kendsgerning; igennem Kridt med ringe Vand­

er den usædvanlig intensive Fore- føring og faa Revner.

Godstrafiken var med Staitsbaner-

nes Færgier over Øresund i 1911— 

12 — 318,500 Tons, og med Øre- 

sund-D-am^skitosselskabet højst ca. 

31,500 t . (7 t pr. Tur), altsaa ialt i 

Aaret 1911-42 318,500 4- 31,500 

-- 350,000 Tons, som m>ed 60 pCt. 

Tilvækst vil blive til 350,000 X 1,6 

-- 560,000 Tons i 1924—25.

Taksterne. De danske Statsbaner 

har i Driiftsiaanet 1913—14 haft en 

Indtægt af 2,98 Øre pr. Kiloiiaeiter
taig&omhed, der yttrer sig i Dan­

nelsen af nye store Aktieselska­

ber og Udvidelsen af de forhaan- 

den-værende.

Paa de fleste industrielle Om- 

raader gør en frodig Vækst sig 

gældende, idlet ethjvert Land er 

blevei! tvungien til bag egen Tær­

skel at frembringe Produkter, 

som før hentede® udefra, og saa- 

ledes bliver Verdens samlede Pro-

Man begyndte i Aarene 1879 og 

80 at sænke Skakter og bore Stiik- 

tunneler ved Jbeigigie Bredder, saa 

at man i 1882 efter Sigende ialt 

var kommen 2 km frem paa hver 

Side, da Arbejdet af politiske 

Grunde blev standset af den en­

gelske Regering o;g i Aaret 1883 

liørt e op paa fransk Side, efter at 

man hwde anvendt ialt 4 Milt Kr. 

paa disse UiDdsersøgelsier. Indtil

for hver Rejsende og af 5,44 Øre 

spr. Kilometer ffior hver Ton Goid's. 

Disse Takster ih'ar Statsbanerne 

for ca. 1 Aar siden fortøjet mel' 

25 pCt. og Forslag til yderligere 

iFoirdiøijel'se er forelagt Rig’s,daigen.

Alan kan derfor roligt sætte 

Taksten pr. Tarifkilometer fra Kø- 

bentiaivn til Malmø til 3 Øre for 

liver Rejsende og? 6 Øre for hiver 

Ton Gods.
HAVNEGADE 37, KØBENHAVN«

duktdonsevn^ kendeligt højnet, 

iivoiW atter en livligene Vareud­

veksling følger og maa følge.

I samme Grad maa imidlertid 

Befordi’ingsmidlerne i Antal og 

Omfang! tage til for at holde 

Skridt med Udviklingen.

Ikke mindst kunne vi her i Nor­

den og Skjandinavien venit e, at 

Saimfærdkslen i Løfbet aif nogle faa 

Aar vil udvise en gansike betyde­

lig Tilvækst.

En saadau kan ganske vist mø­

des paa nogenlunde fyldestgøren­

de Maade ved at bygge flere Skibe 

og oprette endnu flere regelmæs­

sige Dampfærg-eruter.

Men det har vist ®ig‘, og er dog 

vel ogsaa en ubestridt Kendsger­

ning, at naar diet vaade Element 

overspændes ad tør Vej, det vil 

sige med direkte Jernbaneforbin­

delse, saa foreligger der en stor 

Foitoedi'ing, der atter virlker tilba­

ge paa Industrien og Landbrug-et.

En siaiadan — man kunde sige 

næsten nødvendig Forbedring er 

en g'enmeangaaen.die J ernibanefor- 

bindelsø mellem Sverige og Data- 

mark formedelst en Tunnel.

Vi vdlle i nærværende Artikel, 

slettet paa den Trafik, der hidtil 

liar fundet Sted, bevise et Tunmel- 

f or etagendes Rent abilit et,

gøre 

enig

saimt 

Rede for nogle af Turæl- 

tekniske Enkeltttied‘ea\ som 
vise, hvor gunstigt Naturen har

lagt FortholcLene til Rette paa diet 

Sted af Øresund, (hvor den mest 

behøves, nemlig- mellem Køben­

havn og Malmø, og dernæst i kor­

te Træk pege paa, dien. Vej, hvilken 
det sandsyuligivis vil være lettest 1 

at følge for at starte dette store1 

Foretagende, paia hvis Realisation ’ 

vor LanicLsmaiud, Hr. Ingeniør j 

Heinrich Ohrt med utrættelig Iver i 

og under store Omkostninger til 

Projekter og Forarbejder har ar-( 

bejdet i maing'e Aar, ligesom lian i 

ogsaa har fundet en trofast Kom-- 

paignon i Våg- og Vattnbyg-nacls-1 

inigieiiiørein, Hr. Kajptén A. Qvist- 

gjård i Sverige. Forinden vi i'mid- ’ 

lerbid nærmere £ør Rede herfor, i 

vi] vi kortelig omtale Projekterne 

til dien store Tunnel under denj 
engelske Kanal, som Englænder- { 

ne i disse Krigisaar har savnet saia

mi er den altisiaa ikke hlevein til 
VirkeiligttieidL Men den vi] (komune 

og den. æil sikkert blirve en finan- 

isiel 

•der 

faa; 

tet.

Cucces, ligesom ogisaa ailt ty- 

pafa, at man kun vil støde paa 

Van-sk eligihed er gtennem Kriid-

En III Klasses Billet vil da kom­

me til at koste ca. 2 Kr., en II 

Klaisses ca. 3 Kr. og eo I Klaislses 

ca. 4 Kr., hvad Folk sikkert gerne 

vil betale, aiaiar mani husker paa, 

at man ikke Ibehiøiver at riende hele 

Vejen, eller køre i Sporvogn, ellier 

Droske til Ha/vneigiaidle og fra Mal­

mø Havn'eikaj op til Banegaarden 

igen, at m-an ikke er udsat for 

Vind og Vejr, at anali kommet’ 

ttiiurtigeré af Sted, qg ,at ien sttjoir Del 

af de Rejsende er nødt til at tage 

Tunnelruten for at faa Jerbanetil- 

slutniinig’ baade i Kiøibenlhiaivn og i 
Malmø.

Man lean 1 altsaa. regne med eai 
Brutto-lndtægt af

2’350,0°0 X 3 + 5 '0,000 X 6 . . _ 
100 X 80

— 8,848,500 Kroner 

Driftsudgifter. Til iat trøfordre 

<.350,000 Personer om Aaret vil der 

beihøveis højst 10 Tog j h/vier Ret­

ning om Dagen, eller med hvert 
2350000 I

20X365 |

og! til at 
befordre 560,000 Trøn® Gods 5 Tog 

i hver Retnång j Døgnot, ellø< ^4acl 

hvert' Godstog gennieimsiiitlig 
560000 .. t .

=153 Tons.
)0 X3t>5

Ialt maia unian altsaa r-egiie med 

DriftsMgiffter til 30 Tog i Døgnet 

eller med 30 X 50,7 X 3® = 

5 5 5,1 6 5 T o g k i1 o m e t e r o in 

A a r e t.

'Statsbanernes Driftsudgifter var 

j 1913—14 3,31 Kr., ja umdertMen 

f. Eks. i 1907—08 endog kun 2,74

gfenæmisiniitliigi

320 Perloner

11,3 m, kan man nøjes med at 

sænke Tunnelens Yderkant ned 

til 27 m under Ha^voverflaiden, og 

selv om man bliver nøidtt tid paa 

de vandførende Steder at gøre 

Brug af pnieumati.sk Skjold, &aa’ Aktier i det 

vil Arbejderne ikk.e blive udsat for eller ogsiaa 
større Tryk en,d 2,7 Atmosfærer, f Maade.

Man, kan sikkert regne med en’ Afslutning.

Biordiastighed af minidst 10 m om ’ Sandhed stolt Opgave at gør« det- 
5

Dagien, og dia man begynder ved te store Foretagende til Virkelig- 

begge Ender 

Tunnelerne, 

Flint eremdein, 

lang, saa

Denne Komite, som foreløbigt 

ansætter Ingeniører og Funktio­

nærer, vil saa senere paa visse Be­

tingelser kunne holdes skadesløs 

for udlagt Kapital ved a.t overtage 

store Aktieselskab 

paa and-en aftalt

Det vil være en i

af dien længste at Ih'ed, et 'Flomeitajgieiidie, som kain ka- 

nemligi den under ®te Glans over de nordiske Landes 

som er ca. 9 km tekniske og finansLelle Skaber- 

kam Tunnelanilægiene eivoe. Og vi belhiøiver samdielig ikke 

9000 ann t a n at fc'aa til Udlandet. Vi kan Selv 
v lnvp Tnrn.nAi.cn Dét maa iiaabes,

Kunstnernes 
Efteraarsudstilføg

Den frie Udstillings 
Bygning.

Daglig 10—4.

er

toøj st vare ... ________ o,v _ __
., „ . , larve Tunnelen,

rundt 3 A ar.
n„n , , _ , , . at ogsaa vore Pengeimænd og Dan-
lien kortere Tunnel og dp øvri- r

o-o 1 , oZ 1 • ,ker v,lil forstaa, at det en Opga-
ge Arbejder paa Ivele Strækningen _ . . 1

giøres samtidigt færdig. s
T I Ære for .dens Forkæmpere,
Igennem jurabjwgen«, son f«r og8aa :ka„ og vil give en rige,.g 

Størstedelen bestaar af kompakt Føst til d.enij gom er f3ru<is„3nde 

Kalksten, d:er sikkert ikke kan si- tlil at og fæste Ljd M

ges at^være lettere gemwmiwligl^ toer el. det værd at saa

E. J.

ve, der ikke aJene kan blive til

, men

Statsbaners

Soveplads-Central
Bernstorffsgade 2

Dansk Rejsebureaus Lokaler 

Telf. 8051 Telf. <158

Hwd-Bsstiingstofltw i Danwi fer swt- 

Uge Swwogrø-Umer til og igeasa®

Aarhuus Privatbank, 
stiftet 1871.

Aktiekapital Kr. 9,000,000— Reserver 
Kr. 2.500,000.— Alle almindelige Bank­
forretninger. Incasso. Boksafdeling. 
Sparekasseafdeling. Hjemmesparebøsser.

| end Saltholdiikailkeii, har ma,n 

bygget flere Tunneller, ogisaa en­

keltsporedie, der i Følge Handibuch 

$‘U (T’-^^nåeiirwii.'Sseniscliaften kim 

har kostet fra 640 til 970 Kr. pr. 

løb. Meter at fremstille. Regner 

man nu for Sikkerhedis Skyld 

med 4000 Kr. pr. løbendi© m, saa 

kam de 2, titeaimmen 14,4 km- lan­

ge Tunnelstrækninger, kun koste 

57,6 Mill. Kr., hviiilken Pris er

at a^e mulige Uheld med' 
Letlhed dækfceis. Derfra og til 90 

Mill. Kr. er der et ganske godt 

Spring til at dække alle Anlæg 

paa Lamid'i, Drifftetaaaiteriel, -Uheld, 
Udgiiifter ved Kapiitaliserinigien, 

Fonremtijuinig ,j Byggeperåoiden etc.; 

saa at ingen vel kan tvivle om Fo- 

r etageimd et s Rentabilit  et.

Elektrisk Drift. Det er næsten en.
Selivføiigie, 

ges. Den 

billigere, 
man Røg,

De forenede Gummi« og 

Luftriogefabrikker 

(Schiønning & Arve).

Generalforsamlingen i Gaar.

færdig i Løbet af et Pa® Maane- 
der.

Hvad selve ^Driftsregnskabet aai- 
gaar, tillader jeg mig at heruvis« 
til det trykte Regnskab.

Da Selskabets Handelsomkost­
ninger i det forløbne Aar til Trods 
for den pindrø Produktion hhr 
været omtrent uforandret, bliver 
Netto-Av'ancen ogsaa procentu|a&®- 
ter mindre end det foregåaencte 
Aar, hvilket bevirker, at jNetta- 
Overskudet, der i Fjor var Kr. 
1,-557,958.56. i Aar kun udgør Kro­
ner 664,738.

Hvad angaar Selskaibets Status, 
saa er Tallene paa AktivsitteÆi 
kun underga'aet en nævneværdig 
Forandring paa Kontoen y,Kasse- 
& Bankbetholdningeru, der er 
gaaet ned fra Kr. 1,355,937.48 til 
Kr. 315,777.21. Differencen (skyl­
des foruden, de i Fjor udbetalte 
Belølb til Udbytte og Krigsskat 
(det sidste Beløb jca. Kr. 300,000) 
en Del forudbetalte Beløb for den 
nYe Bygning, Maskiner og Varer.

Hvad iPassivsiden anga'ar, er 
nævneværdig Forskydning kun at 
bemærke i Posten „diverse Kt w W- 

torer“, der er gaaet ned emed oa. 
Kr. 100,000, mødens Reserve- & 
Fornyelsesfonden er gaaet op med 
Kr. 70,000. ^Henlæggelsen til Stats- 
og Kommunesikat er gaaet ned med 
ca. Kr. 300,000, nemlig det Beløb, 
som ,i Mellemtiden er udredet i 
Skat.

Under Ledelse af Overretssagfø­
rer H. H. Schmidt afholdt 
AMieselsbabet De^ forenede \G-um-' 
mi- og Luftring øf abriker (Schiøn- 

ning k & Arvé) i Gaar ordinær Ge­
neralforsamling. Bestyrelsens For­
mand, /Grosserer Max Lester, 
frømlagde Regnskabet og øfgav 
følgende

Aarsberetning.

Det forløbne Driftsaar fra den 
1. September 1917 (til .den 31. Au­
gust 1918 udviser, at Selskabet i 
det sidste Aar har haæt et (Neitto- 
salg /af Kr. 2,22’5,615.55 (imod1 Kr. 
4,506,988.28 i Fjor), medens Sel­
skabets Produktion til Salgspris i 
samme Tidsrum har udgjort Kr. 
2,131,156.89 (imod (Kr.4,608,284.37 
i Fjor). Driftsregnsikiaibet udviser 
altsaa en betydelig Nedgang til 
knapt det halve i Salg- og /Produk­
tion i Forhold til det foregaaende 
Driftsaar. Dette illustrerer bedst, 
at idet afsluttede Regnskabslaar 
har været det vanskeligste og mest 
brydsomme, .som Fabriken i ad­
skillige Aar ihar haft. Fabriken 
har saa godt som hele Aaæet været 
uden Raagummi, ligesom ,den kun | 
med stort Besvær pg til meget høje i 

Priser har kunnet anskaffe de 
øvrig© til fabrikationen nødven- ? 
dige Raastoffeir. Naar Baibrlken i 
alligevel kan fremlægge e,t efter i 
Forholdene nogenlunde ordentligt5 
Regnskab, kan dette tillægges den 1 ____  ________

- F^ibriikeiis tek- overført Saldo fra forrige Aar Kr.

som Fabriken (Selv foreslaas henlagt til Reserve- & 

Fornyelsesfond |Kr. 94.411.11, ud­
betalt i Tantiemer Kr.67,292.46, tit 
Aktionærerne 15 pCt. af Aktieka­
pitalen Kr. 375,000, ialt Kr. 
536,703.57. Rest jKr. 128,034.43 
overføres i ny Regning.

Jeg tillader mig endnu at be­
mærke, at (de (tidligere Aars rige­
lige Henlæggelse til Skat har be­
virket, at der i Aar ikke behøves 
at [henlægges ,noget til Imødegåel­
se af saadan.

Generalforsamlingen uden 
Diskussion Decharge for "Regnska­
bet og genvalgte Apoteker 4l/r.

Øresundstunnelens Rentabilitet.

Hvad enten denne nu bliver 

Statsejendomi fior Sverige og Dan- 

miark tilsamimeii eller et privat 

Selsfcaibs Ejendom, som faar Kon­

cession paa Bygiuing og Drift, saa 

Ibør den først og fremimest kunne 
forrente sig.

Medens alle Broer, Viadukter og 

Banerne paa Land tænkes bygget 

dobbeltsporede, vil man meget vel 

i en overskuelig Fremtid kunme 

nøj es m ed' enkelt Spor i selve Tun- 

ri el s trækningerne.

Hele Forbindelsen, der er tænkt 

ført over Kalvebodlstrand paa 

Dæmningen ved Frederiksæiolims 

Teglværk videre over Amager, 

derfra igennem en Tunnel unidler 

Dragiden over til Sialtholm, videre 

over Saitholjn og atter igennem 

en Tunnel undier Flinterenden 

over til LimJliiamin, hivorfra den 

saa over Land føres inid til Mal­

mø, vil med! niogieinliunde normale 

Priser som Grumdlaig for Bereg­

ningen koste ialt højst 90 Mill. Kr. 

inclusive alle Omkostnlin^er.

Fra Københaivn til Malmø Ho- 

vedbanegaard vil der blirve en 

Banelængde af 50,7 km, livorai de

2 Tunneler kun indtøge 14,4 kin'Kr- og de private Banens Udgifter 

tilsamirøen. . | genne!m®nitlig højst 1,50 Kr. pr.
Beregmingien støtter såg nu paa! Togfcilom&ter. Hvis Tunn&Hbanen, 

følgende Tail: Ider skal diriives elietkirisk, drives af

| Tarif kilometer. For d!en 30 km; e,t privat Selsfcab, saa bliver den 

j lange Færgerute fra Frihavnen til sikkert 'billigere at drive, og saa 

i ‘ vil 2 Kr. pr. Tioigkilometer fuid- 

! stændig dække over alle Driftsud- 

, gifter’. Følgelig bli/ver den saiinleldie 

■ aairl'iigie Driftsudgift 555,165 X 2
1,110,330 Kr.

Driftsoverskud. Dette blider sam­

ledes:

8,848,500 - 1,110,330 = 7,738,170 

Kr. eller rundt 7% Miilliwiier.

For nu at giøre Beregning^]! 

fuldstændig- sikker, vil vi antage, 

a<t Uheld, oig uiforudisete Udgifter 

andragier 538,170 Kr. om Aaret, 

altsaa den samlede aarlige Drifts­
udgift 

1,648,500 

8,848,500 

Kroner

Renten

meid Sikkerhed forventes at blive 

bk24^-er x 100 = 8 pCt 
00 Millioner

Tekniske Synspunkter. Man kun­

de befrygte, ialt selve Tunnelerne 
vil frembyde Vanskejigflheder at 

byggie.

Dette vil dog med en tdl Vished 

gTænsemde Sandsynliiigfaed ikke 

blive Tilfældet.

Det esr jo ikke første Gang, at 

man har boret Tuimieler gennem 

Kalk og Kridt, og Tekniken er me­

get vel i Staindi til at hamle op 

med uibelhagelige VatoidJaiairer. Da 

der paa intet Sted, hverken i 

Drogden eller Flintereniden; findes 

større Dybder i Turniellinien end

[ Malmø lægger Staitisibaiierne 50 
Tarif kilometer til Grund for sine 

Takster og Beregninger og paa 

den 26 km lange Færgerute mel­

lem Korsør og Nyborg 40 Tarif- 

kilomieter. I saminie Forhiold kan 

den 50,7 km lange Rute fra Køben- 

iiavn til Malmø beregnes med 85 

Taritfkilometer;

Persontrafiken. I iDriftsaaret 1911 

—12 betf-ordrede Staten paa Damp- 

færgei’^e over Øneisumidl lidit oiver 
470,000 Personer.

Endviidlere niaa det antages, 
umaadeligt, -og vil komrn« til at' Daimipskitosselskaibet

savne i Fremtiden.

Tunnelen under den engelske 

Kanal.

at 

,ØreiSiUiHd“, 

der i øvrigt ikke vil ud med Tal­

lene, befordirer ca. 1 Mill. Personer 

om Aaret.

Trods Tunnel vil Befordring pr.

Allerede i Aaret 1834 foreslog ; Dampskib maaske ikke helt høre

1,110,330 + 538,170 - 

Kr., og Overskudet altsaia 

— 1,648,500 = 7,200,000

af Aktiekapitalen kan )da

at en siaadan bør væl- 

er for førsite noget 

for det andet unidgaar 

for det tredie kan. man 

vælge større Stigninger og altsaa

billiger e Anlægisomkoistminigier, for 

det fjerde maa diet paa Foriiiaand 

antages, at det ikke møder væ-

faa 

det 
femte kan man i NøjdsWælde al- 

lig'efved gribe til at trække Togene.

med Dam.plokomiotiver.

Foretagendets Realisation. Hvad 

nu Tilvejebringelsen af Kapital og 

Startning alf Selskabet angaar, sa/i 
^ar Ingeniør Ohrt allrøede i is'in| 

om fransk Kapi-

s-entlige Vanskeligheder at 

Strøm fra Sverige, og for

den franske Ingeniør Thomé de' 

Gamond at bygge en isaaktan Tun-j 
nel af Jern rør, der skulde sænkes’ 

ned paa Havbunden, ligesom han 

ogsaa senere, nemlig i Aaret 1855, 

fef ter at have anstillet grundige 

ForimÆersø.g'elser, f^emlagde et 

Projekt til en 33 km lang Tunnel? 

f orKejserN^olean III/Evilkerj skhil- j

op, men Tratfiktilrvæksten vil, for­

uden den sædvanllige Tilvækst pr. 

Aar paia alle Samfærdsielsveje, 

sikkert mer end veje op mod die 

I ifaia Personer, som vælge >at sejle, 

i Personbefordriingen over Øre­

sund i 1911—12 androg altsaa

1.000,000 + 470,000 = 1.470,000.

Den aarlige Tilvækst i Person­

ae ligge fra 25 til 75 m under Hav- * befordring ’&n er overalt i Verden 

fhunden og gn& fra Kaip Grisnez ii j gennemsnitlig 6 pCt., ikke mimdst 

Frainkrig til Folkestone i England, j ,i Danmark. 

Senere foretog Ingeniørerne Day

og Brunei videre Dybdemaallnger em bliver lændiiig ii Aaret 1924-.25, 

og Boringer, paa Grundlag af hvil- og lalder man Krigsaiareiniei ude af 

ke Ingeniørerne Hawkshaw, Low! Betragtning, saa kan man til den

Tænker man sig nu, at Tunne!l-

Tid faaet Løfte 
tal.

Har nu end 

gjort et Afbræk
maajjke Klagen 

i diette Forhold, 
saa er vi paa den anden Side her 

i'Nordew ret kapitalkralftige ogKa^ 
piUlm vil saamamid meget godt { denne Tfuld Drift pg beskæftiget 

]<unne pejses her. I omtrent Halvdelen af sin Anbejds-

Forarbejder. Men det vil hlivp styrke. Kirurgisk Atfdelins har ved

Udbyttet bestaar af:

Aarets ^Overskud Kr. 524,498.69, 
Omstændighed, at rlaibrifcens tek- overført Saldo fra forrige Aar Kr. 
niske Afdeling — ved /Hjælp, af 140,239.31, ialt Kr. 664,738, deraf 
Regenerator, f 
fremstiller ■— har kunnet holde

de^ vil blive styrke. Kirurgisk Alf  deling har ved 
nødvendigt at starte en Komite el- Hjæ]P fra Bogerangens jSide kun­
ier et Forøelsfcab, der sikaiffer siaia ?et ybej'de med faa-Arbejdere, 

inai^e Midlier tilvej© (nogle Hun- ,gGn har været fuldstændigt stand- 

di ede Tusind Kroner), at grundige | set og Cykleiringe-Afdelingen kun 

Forarbejder1 kunne fonetaiges nær-? i kort Tid har virket. jnd- 

niesf ved Sænkning ajf Skakter i Drift.

paa Amager, Sialtholau og veid1 

I'inilbiaii'wi for at undersøge Kal- 
Rien.

net arbejde med faa -Arbejdere,

Hvad angaar den til Udvidelse 
af (Automobil- <og Cykleringe fa­
brikationen påbegyndte Bygning, 
vil denne antagelig være fuldt

pnieumati.sk
Tnrn.nAi.cn


17. November.

Blazon til Bestyrelsen samt gen­
valgte ligeledes Revisorerne.

Sluttelig vedtoges et Forslag /til 
Lovændringer af formel Natur, 
foranledigede ved Aktieloven, li­
gesom der gaves Bestyrelsen {Be­
myndigelse til at foretage saadan- 
ne redaktionelle Ændringer i Lo­
vene, som eventuelt genere maatte 
blive forlangt af Aktieselskabs- 

registret.

Skandinaviske Journalister 

i Amerika.

Ia w . herværende Repræsentant for Den 

amerikanske Komite for offentligt Under- 

».■ewsiingsvæsen, Hr. G. E. V. Riis med­

deler :
lMe» 23. November vil 12 velkendte 

wk-andinaviske Journalister — 4 frahiveæt 

ai de 3 Lande: Danmark, Norge og Sve­

rige — afrejse fra Christiania til De for- 

enøde StatpT søm den amerikanske Ko- 

»nite for offen  tligt Underretniiigsvæsens 

■Cf-æsier« Denne Rejse er et Led i Planen 

o k  at bringe de skandinaviske Nationer 

ag De forenede Statpr i nøjere Berøring 

med hinanden og gensidig bibringe dem 

en bedre Forstaaelse ad hvad man prø­

ver pa* at udreftte i disse Lande. De 

Journalister, som rejser til Amerika, vil 

faa at se en Nation, der er forvandlet 

muler KVig^ns Try^k, saaledes at Mate- 

riaiismie o^g national Egoisme er forsvun­

det, og der i Stedet er opstaaet en eedle- 

re Naiian med uselviske Hensigter, en 

Nation, der higer efter at naa de høje­

ste og ien;este Idealer.
De danske Pressemænd, som vil fore- 

■fcajget dønne Rejse, er: V a, 1 d ø m a r 

GaIster fra „Nationaltidende”, T a - 

gp Halberstadt fra „Politiken“, 

1 ns 3 1 M a r o 11, Rigsdagsmedlem og 

Bedak^T af „Fyns Social-Demokrat” og 

Alders Vigen fra „København”, 

son? vil skrive for Provinsernes Venstre- 

j)i®sse, saaledes at alle politiske Partier 

vil vææ repræsenterede.

De »orake Deltagere er; Arthur 

,R a t c h e, „Bergens Annonce Tidende’ ’, 

-Carl Johansson, Ud.enrigsm.edar- 

bej^fer ved „Dagbladet”, Otto Kon­

st a ds Udenrigsmedarbejder ved „Mor­

genbladet” og Redaktør Herman 

Leaknhl fra „Verdens Gang”, — 

Vilhelm T ved t fra „Tidens Tegn”, 

som W,t  været i Amerika i et Aar, for­

ventes at ville slutte sig til Selskabet i 

New Yerfc.

Fra Sverige kommer: AlbinHans- 

6o» fra „Social-Demokraiten”, som, der-’ 

som politiske Forhold tvinger ham til at 

bli-ve hjemme, vil blive erstattet med 

O il o Johansson, Udenrigsmedar- 

be^der; C. J. E n g s t r ø m ira „Sven­

ska Dagbladet” og Erik Palm fra 

-jØs^agoten”, Linkøping.
.Den 20. November om Aitencn afrejser 

det. danske Selskab herfra til Christiania 

hvor de vil mødes med deres norske og 

svenske Kolleger.

Forny  lig rejste en Delegation af 

sehweitziske Journalister til Amerika, 

ligeledes som nævnte Komites Gæster.

Komiteen for offentligt Underretnings- 

væ®en, hvoraf Indenrigsministeren og 

Ministrene lor Hær og Flaade er Med- 

lennnjer, har et langt større Maal end 

det at udsende Nyh/eder fra Amerika. 

Itens stor© Mission d* <it bring? alle de 

Ror.ia.le og industrielle Kr  ætf  ter i nøjere 

Forbindelse med hverandre, og; saalødes 

bringe en bedre Forstaaelse tilveje af 

hver enkelt Institutions Maal. Ved en 

saa  dan Udveksling af Oplysninger haa­

ber iaan at kunne knytte en nøjerje For- 

bindelfijø mellem de forskellige Nationer, 

saaledes at de gensidige Misforstaaelser, 

der fører til Krig, Jor Størstedelen vil 

kunne fjærnes. Ved at give deres egen 

Nation et bedre Billede af de Formaal, 

der opfylder Amerika, vil de skandinavi­

ske Journalister kunne yde saavel deres 

eget Land som Amerika store Tjenester.

BØRSEN 
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fremstillet afVand fra egne Brønde, der 
ifølge videnskabelig Undersøgelse 
afgiver det sundeste og reneste Vand,

tilvirket under Iagttagelse af alle 
hygiejniske Fordringer saavel hvad 
Fabrikation som Aftapning angaar,

under Kontrol af
Carlsberg Laboratorium

er

de bedste
/ ------------------------------------------
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Sø-, Transport- og Krigsiorsikringer
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central •Myndighed udstyret Ko] er. Maskiner og I^&nkralm, Om- 

' raade .som tiidfligtere
Minister Jaszi fremhævede, a t ibeilieinskedels alf Tysiklanid. Svenske 

den ungarske Regering' kun tilsig- s'a,a y61! som. dansike Finmiaer soseir

mité. raaide ,&om tidMgiere fuldistærndig

Rumænerne i Ungarn.

F o r h a iH id l in s e r ø m  S e lv s t æ n d ig -  

h e d s s p ø r g s ir ia a le t .

Berlin, 15. Novbr. 

(Forsinket).

Til Wolffs Bureau telegraføres 
fra Budapest den 13. November: I 
Dag begyndte i Arad forhandlin­
gerne mellem Minister Jaszi og 
Delege-rede for. det ungarske iNatio- 
rialmad paa den ©ne Side og «den 
rumænske Nationalkomité paa den 

anden.
Stefan Csieso krævede rumænsk' 

Herredømme over Forvaltningen 
og Hæren >i Sieben'biirgen og samt­
lige andre Omraader i Ungarn, 
der beboédes af L^igarere. Efter 
hans Ønske skulde saialedes Komi- 
taterne Arad, Maronaros, Ugocsa, 
Szatmat og til Dels Bakes og Csa- 
naid under ^rumænsk Herredømme. 
Det rumænske Nation  air  aad ivilde 
i Herman  stadt indsætte en med

téde ,en provisorisk (Ordning. En 
Del af Rumænerne tænkte paa 
Statsdannelse og Grænseberigti­
gelse, Momenter, der maatte forlbé- 
holdes den ahninideilige Fredskon­
ference til Afgørelse. ’Vi staler, jiid- 
talte Ministeren, uden Pbrbéhold 

paa den Wilsonske Selvbestemmel­
sesrets Grund 1 pg tilbyder ,Rumæ­
nerne i Ungarn denne Ret, hvor 
det gælder Olmraader, i hvflke 
Rumænerne bor ,i sanimenhængen- 
de Masser ved Siden af hinanden 
eller i det mindste har Flertal. 
Men samtidig gør Regeringen den 
samme Re^ ,til Selvbestemmelse 
gældende overfor de andre Folk 
her i Landet. Den .vil intet vidie af 
en Ordning a;f Tingene, ved hvil­
ken iden hidtidige Undertrykkelse 
kun bliver afløst ved en anden. 
De territoriale Kraiv, som Rumæ­
nerne har stillet, angaar et /Om- 
raade, hvorpia-a der foruden 
2,900,000 Rumæneire lever 3,900,000 
Ikke-Rumænere. Netop paa Grund 
af de Wilsonske Grundsætninger 
er det umuligt uden videre at ud­
levere disse Omraader til den ru­
mænske Nations .Herredømme.

Ministeren bad betænke, ,at Tte­
den ik!ke vilde blive sluttet af Ge­
neral Foch og ,andre sabelraslende 
Militærpersoner, men i hele Euro­
pa af Arbejder- og Soldaterråfc- 

dene.
Den Delegerede fra Nationalraa- 

det Bokanyi sluttede sig fuldtud 
til disse Erklæringer iQg stilled© i 
Udsigt overfor Internationale at 

støtte dom med hele den ungarske 
Arbejderstands moralske og mate­
rielle .Vægt.

Det skandinaviske Marked 

i Holland«

(Den tyiske Han^elsvertraigi&y&r- 
e,ims Trilliidsimiaintd i Hollianid »hair i 
■Ifølge ^Haimlb. Go>rr.“ tllsikre^et 
Fioireininigen,, at Sverige arfbeijder 
under HøjWk for at udlvide sin 
AÆsiætniinig i HolLanld. alf Værfctø'j-

stadiig Rejpræselntamter gjeiwi'eiin 
Aniwnicier ld!ei store ^otllaod&M 
iBliade, indlberettes d&r vidi&re, o;g 
det tiiliføijetS', ait hele Skitosladiniini- 
igieir af saadiaune Fabrikata. aillere- 
clie er ainkommiet.

Sukkerpriserne i Rusland

Ved det i det nye Storruslaoids 

Otmraadie skaibte Soikk&iniionopol er 
Sukkierprisieriie sat størkt i 
RiaÆ  finerert Sukker koster saal&des 
gennemsnitlig 200 Raibler pr. Pud, 
hvilket er 65,52 Rubler pr. Centner.

Hvorledes den tyske 

Revolution udbrød.

rV o r w å r t s “  o m  d e n , d ir e k t e  A n le d ­

n in g  t i l  R e v o lu t io n e n ..

Berlin, 16. Nwbr.

Under Overskriften: ^Hvorledes 
det sketeu bringer „Vorwarts“ en 
Artiikel om de Begivenheder, dan 
gav direkte Stød tiT den tyske In­
volution. „Sædvanligvis,“ skrfver 
Bladet, „regner man, Revolu­
tionen begyndte den 5. November, 
Dagen for dens Sejr i Kiel; men 
dette er ikke rigtigt. I Virkelighe­
den indlededes den en hel Uge før. 
Begivenhederne i Kiel -var anden 
Akt og ikke første Akt af Retvofti- 
tionen. Første Akt udspilledes paa 
hele Højsøflaaclen og var 80.000 
Menneskers Nødværge mod en al­
tysk Skurkestreg. ‘ ‘

' Bladet omtaler derefter Alty­
skernes feberagtige Propaganda 
for en ,sidste, fortvivlet Kamp, som 
imidlertid ikke førte til noget Re­
sultat. I deres Nød var Altyskerne 
faldne tilbage paa Hæren, som de 
endnu troede at beherske ved det 
ligesindede Officerskorps, uden at 
have Anelsp om. den. revolutionære 
Stemning blandt Soldaterne.

Derefter hedder det videre: En 
djævelsk Plan blev udklækket.

Likvidation af bestaaende Kon­
trakter. Viariiaitionieme* paa Pitis ( 
serne begrænses til % Penny pr. ‘ 
Dag i Stedet for som hidtil 1 Pen-* 

ny.
------------------- ---------------i---------- - |

Seforsikringerne.

New-York, 15. Nov. ;

Der er udisemdt Meddelelse om 
en yderliigiere Nedsættelse i Søfor- ’ 
sikring*sipræmierne. Raterne paa 
Det foireneide Kongerige og Havre 
for saavel Ladninger som Skibe 
ansættes til % pCt. Raterne paa 
spanske Haviie ligeledes % pCt. 
med Undtagelse .alf de spansk© 
Middelhavshavne, som sættes til 
1 pCt. Raterne paa Grækenland 
direkte eller via Kap det Gode 
Haiaib sættes til 3 pCt. paa La-dnIn­
ger og Skibe mod 8 pCt. for faa 
Dage siden. Raitern'e paa Vestin­
dien og Sydamerika er ligeledes 
blevet nedsat. 

--------------

Vaabenstilstanden med 

Tyrkiet.

Generalstrejken i Schweitz.

S t r e j k e n  e n d t m e d  e t N e d e r la g  f o r  

d ie R e v o lu t io n æ r e .

Revolutionsibølgen blev ved d e  
store Begivenheder i Tyskland sat 
samledes i Fremdrift, at {den ikke 
en Gang syntes at ville indskrænke 
sig til de ’ autokratiske Stater. A t  
intet var helligt for den, derom 
vidnede Socialdemokratiets Fbrsøg 
piaa ved en. Generalstrejke at erob­
re Magten i Verdens frisste B e -  
puiblik, det lille selvstændige 
Schweitz.

Det sehweitziske Fbikeforbund 
: har før maattet forsvare sin Fri- 
> held og har aldrig tværet bange, tfor 
, at sætte haardt imod, haardt, na&r 
det gjaldt den. Derved pg kun 
derved 'har det da ogsaa kunnet 
bevare den ned gennem Tiderne. 
Nu. truede ipludselig Usurpatoren 
midt i Fblket selv. En Klassepoli­
tik vilde fpiaiatvinge Samfundet sin 
Vilje. Men de Organer, der var 
kaldede til at- vogte Friheden, var 
ogsaa denne Gang paa deres Post 

og /ves; ikke fra den.
Generalstrejkens Iværfcsædstelsø 

mødtes af den kraftigste Protest
af Ebnbundsraadet, der støttede sig 
ti] den mobiliserede Hær. Endvi^-

Jlaaden skulde løbe uld og ofr© sig 
i Kampen mod den overmægtige 
Fjende indtil sidste SkiK Det vilde 
vel have kostet de 80,000 Mand 
Livet; men det vilde efter Alty­
skernes Mening have været en Be­
givenhed. som endnu engang hav­
de kunnet fylde Folket med Stem­
ningen fra Augustdagene 1914’. -

Planen var ikke J'antasi, men er 
bevist .gennem piaalidelige Udsagn 
af Matroser. Kampflaaden fi'k den 
28. Oktober Ordre til at løbe ud. 
Det drejede sig, efter hvad dier 
blev fortalt Soldaterne, om en Ma­
nøvre, men af .Officerernes Af­
skedsbreve og andre Tegn havde 
Sømændene snart erfaret Sandhe­
den og1 som Følge heraf gjort Myt­
teri. O'er blev flere Gange givet 
Befaling til at løbe ud, men hver 
Gang havde Matroserne sat t sig 
derimod til Trods for Officerernes 
Overtalelsesforsøg.

Efterat Matroserne først var 
gaaet saa vidt, var der hos dfem 
vakt en Beslutning om den yderstø 
Modstand. De oprørske Soldater 
truedes med haarde Tugthusstraf­
fe, faktisk blev henved 1000 Ma­
troser ført til Wilhelmshafen’, 
hvor de blev fængslede. Paa den 
ene Side vinkede Tugthuset, piaa 
den anden Side Ttiheden. Valget 
havde ifcke været vanskeligt: Det 
var faldet, paa Revolutionen.

London, 16. Nav.

Krigisministeriet meddeler: For
at sikre Opfylidielsie af Beting  eiser- re oprettedes der Borgerværn i en 
me for Vaabenstilistanidien med Tyr-1 Række Byer. Schweitzeren var saa 
kiet er diet blevet paalagt den! lidt nu som i gamle Dag© til Sinds 
tyrkiske Regering at foretage føl-J tic opgive sm skattede Frihed uden 

' ‘ . Stiejken hindrede de 
L ’ at udkomme,

Syri-j men Forbundsraaidét standsede til 
Gengæld de Trykkerier, der opfor- 

Mesopotamien. Mosul VilaijetetJ drecle til Modstand mod Myndig­

skal fuldstændig nømimes af alle( hederne. Paa enhver Maadé g a v  
militære Styrker log-ialt Artilleri’ Forbunc&raa.det til Kende, at (fet 
og AmmunitiOirøoplag udover hvad ■ ikke agtede at bøje sig.
der er niødvendiigt til Enhedernes ’ forsinket Telegram fra Bern 
noiwale Udrustning.
islkial være rømmet den 15. Novem- ■ je ^en 13^ 
ber. Der skal udnaavnes engelske : jeilfen under 
politiske Embedismænd til Ledel­
se af den lokale (tyrkiske) Civil- 

administraitiioin ’, Gendarmeri o.s.vJ 
Kaukasus og Nordvestpersien.'

Der kræves Rømning af alt Terri- 
toriumi oig Tillbaigetrækniiing af de 
tyrkiske Tropper bag Grænserne 
som de var før Krigen.

Syrien og .Cilicien. Alle tyrki­
ske Styrker skal inden 15. Decem­
ber trækkes tilbage til Vest for 
Bozanti, hivrøeifter de øjeblikkelig 
skal dem ’Oibili’se'res. De tyrkiske 

Styrker i det nordlige Syrien og- “ JWtag am. at
langs Jernbanen til Miss® skab ionall.aadt5( sku]de tSgedets 
udlevere alt Artilleri og alle Ma-f Erklærin . til Efterretning, blev 
stangeværer mad Ammumtrøn iroddlertid vodtaget, med 136 St. 
den 15. Novemiber. (Hvis dette ;
Krav »plyMes vil alle tyrkiste I “od “

Militærstvirker være fjernede ^ra s a'°® om .a' . ln e 1 f rjunc-w 
f d... e + elseskoanmission blev iorika(støt

'CiHÆi'en, d. v. s. fra s
og Sydøst for Taurus. a ic a <u i - , 

dretta blev idlen 10. November be- 2™\ - „ „ , . ~ , i,
franske Troip-! Forbundsforfatningen i iden kam- 

- "I TA     l-' il _ fV I ZVTT TTArl

gende Skridt med Hensyn til die Sværdslag.
tyrkiske Styrker i Mesopotamien,' borgpr lig-? Blade 
Kaukasus, Nordiveistper&ien, 

em og CilliscieJn1.

Et forsinket Telegram fra Bern 
Byen Mosul i rneddeler om Niationalraadets Mø- 

hvor Forbfimdspræsi- 
stort J3ifald erklæ- 

j rede, at der ikke kunde gives no- 
j gen Forhandling eller Forstaaelse 
! med Generalstrejkens Herrer, og 
| at Forbundsraadet ikke under no- 

! gen Omstændighed vifde kapitu- 

i lore. I Demokratiets Navn tilbage- 
t viste Regeringen det socialdemo- 
I kratiske, revolutionære Fremstød. 
i Socialdemokraterne forelagde et 
i nyt Forslag, hvorefter Forbunds- 
I raadet ufortøvet .skal udarbejde, 
i Grundlag for de parlamentariske 
t Drøftelser (af Arbejdernes Krav.
* Forbimdsraadets Forslag om. at 
; Nationalracidet skulde tage dets 
| Erklæringer til Efterretning, blev

S 1 Alexan-i med 101 St- mod 16' ?OTsla® 

3 l en fuldstændig Revision a f

sat af engelske og 
per).

Spørgsmaalet om Administra­
tionen af det skimlede rømmede 
Omraade er endnu undrer Overvej­
else. I Arabien er der sket nogen. 
Forsiinkølse som Følge af L----  ,
niiunikatianisvanisikieliigtheder og’ ad'-| , ,
skillige tyrkisike Kommandanters Tropperne tilbage, j 

_____ j '____  .•__ xr___ ' Violin-H/xE a.t. hfPVA (rOperationer, men disse Vians'kelig- 
heder er man nu ved at blive Her­
re oiver.

Engelsk 

Banksammenslutning, 
ii 

Liverpool, 16. Nov.

Liverpool's Bank og Martins

Bank har vedtaget at foretage e,n —
Samimeirøliutininig. Den samlede ; byde Spidsen. 

Aktiekapital for .Sammenslutnin­

gen bliver paa 2.046,390 Lstr.

Norge 

genoptager Eksporten-

mende December samling blev /ved­

taget.
Fra Ziirich. meddeltes samtidig 

at lalle borgerlige Grupper inden- 
Lio cn ^or Kantonomriaaidet havde beslut- 
Lg^iJ tet, at der først <Ia kan træffes 

Fbranstaltninger til at /trække 
tiihao-o jn,aia«r det er 

besluttet at hæve Generalstrejken.
* De -anbefaler Gennemførelse af idet 
socialpolitiske Program og forøget 
Indflydelse for iSocilaldemdkratifet 
paa ('Regeringen. Udlændinge, der 
truer den offentlige Ro og Sikker­
hed eller udøver en økonomisk 
skadelig Virksomhed, skal udvises. 
Paa Grundlag deraf kunde der 
opnars Forstavelse mød Socialde- 

j mokraterne.
] Denne energiske Optræden vove- 
; de de ■revolutionære Førere ikke <gtt 
, uyuu Doijj'iuouxi. De tiiltraoidte Til- 

bagetoget, og besluttede at hæve 
Strejken.; og /alt synes Jiu igen, dk 
g]aa sin vante Gang. Om General­
strejkens Afslutning melder føl­
gende Telegram:

Paris, 15. Novibr.

Til Agence Havas telegraferes 
fra Bern: Generalstrejken er endt. 
Jernbanetrafikken er Hevet genop­
taget Fredag. Det jsamme er Til­
fældet med Arbejdet i ide andrte. 
offentlige Tjenestegrene og i In­

dustrien. I
I Anledning af Strejkens Af­

slutning fandt .der Demonstratio­
ner Sted, hvor Forbundsraadet og 
Hæren \blev hyldede. Fonbunds- 
pææsidenten og den kommanderen­
de General for fFbr'bund^hæren 
holdt Taler til Mængden, hvori de

Den oorsike Amerikailinies Dam-' 
per „Ranenifjord" ligger for Tiden 
og limditager en Ladning paa 4500 
Ton blegiet Cellulose fra Akts.. Bor-^ 
regsaard. Daampskibet vil være' 
fuldliastet Lørdlag og vil da afgaa’ 
med sin Ladning, der er anslaa«t' 

’ til at naive en. Værdi af melleHn 3,5 
BoimuLdtordelimgskoniii- Kra!ner- I

hvorved det’ Deqi norske .Damper „At-j 
’ iia“ indtager ligetedleis i Frederiks-( — ------ o— , ------- - -

i stad en stor Last Stykgods, væ-, takkede Fædrelandsvennerne, o'g 
i smtlig Trælast, Papir og Karbid Hæren /for den energiske Hjælp, 
U'il Sydafrika og Indien. „Atoa“ . de havde ydet Myndighederne i 

har Diirektionen”" for Liverpool s ’aiar °®sia)a injditag’et en Del Last i deres Bestræbelser fpr at, hævde 
r> ni/i a • +• Koaitn+itn+ Kristian)a. i Friheden og de demokratiske Tn-
J»ed<lete'ttBOstlgnaf amerikansk j Ma® TOntei' mQ da U^storøn stitutione,■ ■mod {Pro^atørerS Om- 

Bomuldshøst iMdtt videre ikke er forti en stor- Virksomhed ved væltmngsforsøg.
vil J>Mve tilladt undtagen ved Lik- stawe Wartforretmrøer, I 

vidjtion eller, hvor der foreligger; h™' d« f opartejaet store . 
bindende Aftaler, Salg for frem-, Lae^e af Eksportvarer.

Hied Regering. Salg for fremmed ’
Hegling kan kun findie Sted ved: - ----------- 0 .4 ^ - - - - - - - - - -

Boønildsbørseo i Liverpool

London, 16. Nov. j 

Som Følge af det Skridt, der er. 
taget af L _ 
teen i Wasttuinigton, 
forbydes dens Medlemmer at ud-! , r ,
føre Salgsordrer fra IMlandefi stod,.en Last~ Stykgofla 

undtagen forsaarvidt det gæMer,J toa..jde havde ydat Myndighederne i

- KiriiSitiianlia. ~ | Friheden og de demokratiske In-
Man venter nu da U-ibaiadstfaæii*' stitutioner mod {Provokatørers Om-

T r a f ik e n  n o r m a l .

Bern, 15. Novbr.

Schweizisk Telegrambureau  med­
deler: I Morges blev Arbejdet



B Ø R SEN 17. N ovem ber,

genoptaget i hele Schw eitz. Jern ­

bane-, Post-, T elegraf- og T elefon- 

traf  iken er igen norm ale.

E fter A fbrydelsen af G eneral­

strejken T orsdag A ften fandt der 

G læ desdem onstrationer Sted i hele  

L andet.

I B em  fandt der en spontan, 

væ ldig D em onstration Sted. M æ ng ­

den drog lien foram Fbrbim ds- 

r^adsm ødlem im enies og G reneral 

W illes B oliger og kaldte dem . 

frem . Foribundsraiadsm edlem m erne 
D ecoppet og M otta udtalte deres 

G læ de over, at de forskellige Jbl-  

kestam m er i Schw øitz under K ri­

gen .havde vist sig enige i V iljen  

til at 'beskytte D em okratiet. D et 

franske Schw eitz havde 2 G aX ge  

under K rigen reddet L andet, den  

første G ang ved K rigens B egyn ­

delse ved sin klare Følelse af R et 

og nu ved dens Slutning ved sin  

energiske A fvisning af V old m od  

Forfatningen.

iFbrbund 'sra  adsm ed  l  em H aab  

taE kede for don under de ^orud- 

gaaen.de betydningsfuld©  D age ud ­

viste energiske O ptræ den og G e­

neral W ille takkede for Soldater­

nes T roskab og Pligtopfyldelse.

Forbundspræ sident Calonder er­

klæ rede, efter en T ak ,til B orgerne 

og (B orgerindem e, at T brbunds- 

raadet var fast besluttet paa at 

tage H ensyn til den. nye T ids A and  

og ved sociale Frem skridt sikre  

Schw eitz en Æ resplads i det nye  

E uropa i K redsen af frie Folk. 

E fter at have holdt ud i de tunge  

A ar, m aatte m an m ed forenede  

K ræ fter >begynde U idiform ningen af 

det schw eitziske D em okrati. D e  

undertrykte og forurettede m aatte 

der ved U dvikling af den sociale 

L ovgivning skaibes en  .bedr© Frem ­

tid .

Uroligheder ved Strejkens Ophør.
B ern, 15. N bvbr.

Schw eizisk T elegram bureau m ed ­

deler: Som  D ølge af en .M isforstaia- 

else m ed H ensyn til A fbrydelse af 

G eneralstrejke kom det til U rolig ­

heder forskellige Steder. I G enéve  

blev A rbejderunionens Sekretæ r og  

to Strejkeførere arresterede under 

et Sam m enstød m ed Politiet, hvor­

ved ogsaa to B etjente blev skarede. 

A rbejdernes T rykkeri blev lukket, 

og R edaktøren fik A nm odning om  

Fredag M orgen at forlade G enéves  

O m  r  aa  de.

I Solothurn forsøgte 'S trejkende  

af rive Jernbaneskinnerne op, raon 

blev forhindrede heri af Soldater­

ne. I G renchen blev 3 Personor 

dræ bt ved Sam m enstød ^m ellem  

Soldater og Strejkende.

I St. Inrm ier m aatte T rykkeriet 

„Jura B ernois” besæ ttes af M ili­

tæ r, fordi det havde opponeret m ed  

en stor D em onstration m od B e­

kendtgørelsen om G eneralstrejkens 

A fslutning. R ygterne om , at M ed ­

lem m erne af O lten-A ktionskom ité-  

en skulde væ re blevet arresterede, 

or ikke blevet bekræ ftede.
— ---------------- ------------- - ------------

Menstilstanden.
Den tyske Flaades Overgivelse.

London, 15. N ov,

R eiuterg B ureau erlflarer: D en  

tyske K rydser ,J(ønigsi>erg “ , un ­

der K om m ando af A dm iral M eu ­

rer og m edlførende en. tysk K om ­

m ission paaJ 3 Søofficerer og 4M edl. 

af .SoM atem es og Sløsm æ indenes 

R aad, vil i E fterm . alnkom m e til et 

M øde udfor Fort h-F  j o  r-  

d  e  n, for at træ ffe sam en m ed  

den britiske Ø verstkom m anderen­

de, der ledsages aif ifsr  aarsik>ø og  am e- 

ri  kanske Skibe. D er vil bliirve givet 

M eddelelse om den M aade, paa  

hvilken de m aritim e V aabenstil-  

standlsbetm gelser skal udføres og  

aiftalt E nikeltQ iederne om O vergi­

velse arf O vertfladesikib e og U nder- 

vaiidsbaade.

O vergivelsen vil sam idsynligvis 

foregaa, pa&  dm  M aade, at de ty- 

s>k.e Skibe føres m od Syd til et af­

talt Sted, hvor de inspiceres. H er­

efter sæ ttes der N avigationisim and-  

skaib om  B ord i dem  for at føre  

dem  til d-et Stéd, Irvor de skal for­

blive.

D e 10 S 1 a  gis  k  i b e, der skal 

udleveres, bliver sajid isyriligrvis: 

„K aiser", ^Pninzregent L uitpold“ , 

„K aisenn", „K ønåg A lbert", 

„M ark  graf „K ronprinz W ilhelm "  

„G rosser K urfursit“ , „B ayern",  

,,Friedrich der G rorøe" og „K øruig“ . 

D e 6 Slagkrydsere m enes at blive  

,,D ørffliin /ger“ , H indenburg", „von

dier T årnn", >,Seydlitz“ , „M olkte“ , 

og endnu én. B landt de lettere  

K rydsere vil findes: „B runm e“ og  

„B rem se". , •

D ø tyske U nidervaiid isbaiade, der 

er blevet in ternerede i S  v  er  i g e, 

siden V åbenstilstandens B egyn ­

delse, skal udlw eres til die A llie- 1 

rede.

D er er truffet Forberedelser til 

tO vertageise aif alle de tyske Skibe  

i Sorthavet.

Paris, 15. N ov.

A gience H avas m eddeler? K ryd ­

seren „A m iiral A ube“ er af  sej  let 

fra B rest til Firth of Forth , hvor  

den stam m en m ed 2 T orpedobaade  

vil blive stillet til R aaldiglhed/ for  

A dm iral G ralsset, den franske D e­

legerede i den in teirallierede K om ­

m ission., som har til O pgave at 

sikre G ennem førelsen af V aaben-  

s  tilstå  ndJetns m aritim e B estem m el­

ser.

Udleveringen af Undervands- 
baadene.

W ilhelm sihaveai, 15. N ovem ber.

D er ef offentliggjort en. Skrivelse  

fra den tyske V ^abens^ilstaoidskom - 

m ifesioru til Jtigskansler E bert. Skri­

velsen, der skal tilstilles alle U nder-  

vandsbaa.dsbesæ ftninger og V æ rft® - 

arbejderø , har følgende O rdlyd:

U ndertegnede M edlem m er af 

V aabens^ilstandskom m issioiien har  

ved direkte  Forespørgsel hos den  en ­

gelske  A dm iral Sir R oiaelyn W em yss 

skaffet sig* ^forbeholdent T ilsagn  

og absolut V ished for, at sam tlige  

B esæ tninger paa d« U ndervandsn  

baade, der* skal lU idlevøres i H enhold  

til V aabenstilstiandisiovereniskiom sten, 

straks vil bliv©  befordrede  hjem , ef- 
■ ter a?t U indlervandsbaiadene er an ­

kom m et til »de af E ingland bestem te  

H lavnie. E nhver Fare for B esæ itnin-  

gei-nes personlige Ftihed og Sikker­

hed er derfor udeluikkeft.

FindeT U dleveringen ikke Sted  

indenfor den foreskrevne Frist, har  

M odsitandem e skriftlig t forbeholdt 

sig  JE tetø til iaiti besæ tte H eligoland og  

straks a>t opsige V aaibenstilstiaindeii.

'V il I ved  ikke-rettid ig 1 U dlevering  

af T Jndervandsibaadene eller ved  

Ø delæ ggelse af den læ sse den tunge  

Skyld paa JE lcfeø, at K rigen, paaaiy  

bilisser op*, ogi at dier oipstaan ny  

B lods  tiid igyvlle]  se, og dieit- dyrebare  

H jem land bliver 1 ød ’eilag 't. af Fjen ­

den.

(S ign.) E ir ’zberger. G rev O berii- 

derff. G eneral von W interfeT cItø . 

K om nnandø^ V onselow .

Et Opraab fil Besætningerne, 
W ilhelm shaven, 15. N ovem ber.

D er er udsendt følgende O praab  

til alle IT ndeirvandsbaadsbesæ itnin- 

ger:

K am m erater!

'H æ iclfreliandet kalder. D et gæ lder  

om at opfylde V aiabenstilsbandsbe- 

tiu igelsejm e, hvis ikke Freden, ig ien  

skal rykkes læ n  gier  e ud i det Fjæ tr- 

tie. I kender de krasse B etingelser, 

Fjenden har stillet os. T T m cTervancfe- 

baa<d& ne jnaa inden 18. N ovem ber  

oveirføn& s til engelske H aw ei. H er 

behøves M æ nd af T iden, der* kaster 

alle B etæ nkeligheder' til, Side, og er 

redte til endnu en ganske kort T id  

at vie sig til 'F iæ idT O landet for at 

m uliggøre en hhirtig A fviklim g af 

Fi^edsifoir'haindling 'eriie. D ier 1 er givet 

os G arantier for, art B irøæ tningem e  

paa U tndervandjsibaadenei straks ef­

ter A nkom sten^ til E ngland vil blive  

tra  nsportøredtei til  bagte .

Fo? at lette E der E ders B eslut­

ning har A rbejder- og* Soldaterriaa- 

dét i Fæ llesskab m ed Statssekretæ i-1 

ren . for M ariniem insteriet besluttet 

følgendei: Sam tlige, M andskaber paa  

de Skibe, der skal overføres til 

fjendtlig '© H avne, fotnsikres for 

10,000 M ark, dieul i T ilfæ lde af de- 

fe® D ød skal udbetales! til deres I ’la- 

m /ilieir. I T ilfæ dde af, at de kom m ea?  
til Skade, ydes der* dem eni tilsvaj 

nendei rørlig L ivrente. I B etragt- ( 

ning af den svæ jrtø  T jeneste paa U hi- ’ 

der5 JandsbaiadeT ie tilstaias deir 1 d«sn.i-' 

den ønhveir*  gif  ti K am m ieraiti paa disse! 

B aade en Præ m ie paa 500 M ark  for 

hver O verførelse og de ugifte eoi 

Præ nnie paa 300 M ark. N aar U n- 1

er 

vendt tilbage, vil de straks blive  

sendt h]røif.

K am m erater ! Sæ t K rbnen paa  

dldt påbegyndte V æ rk! Sltil ,E der 

helt i Sagens T jeneste, iclet I ved  

E der's B eredvillighed viser, at det 

U yopsiaaedtø Fæ drelands V e og V el 

ligg-er E lder paa H jæ irtø . A nm eldel­

ser* til T jeneste m odtages ved A r-- 

begdeæ * o|g< Soldatem aafleit og 1 dets  A f- ? 

delinger i K iel og W U h  elm sha  ven . I
A rbejder- og* SoldaÆ æ raacteft. |

K uhibti. |

Fredsforhandlingerne
kan begynde

i 2den December-Uge.

Paris, 16. N ov.

„L e Petit Pariisien “ sfcriw r: D e  

Forenede Stater er nrøget gunstig t  

stem t ovenfor V alget af V ersail­

les tål Sæ die for Frcxlskom ferencen  

eller- kongressen. B lajcL et m ener, at 

Farliaiid lingerne om Præ lim iinse-  

rørne »kan 1 begynde  i den  an ­

den U ge af D ecem ber. Im iM r 

lertid vil E ntentens D rplo-nuiter  

w idensiøges, hvilke Spøtrgism aal, der 

skal bringes i Forgrunden. D en  

am ^riikanske D etegationf vil kom ­

m e til at beistaa •af et lige saa  stort 

A ntal M ^tdilenam ier som  d« øvrige  

Storm agters D elegationer. M ulltø- 

vis rvil den tæ lle et eller flere M ed­

lem m er iaÆ de strø© A rbejders-am -  

m enislujtn i ’ntgei- til U ndJersøgels-e af 

alm indelige A rfoejderspørgsm Æ uaL

Tyskland maa agsaa henvende sig 

Hl de andre Allierede om snarlig 

Fred.

W a& luntgton, 16. N avcm ibar.

•-U denriigsm * ‘in iister L ahisim g nuedi- 

dieler, a<t ih ian har sendt U denrig® - 

m iiiisteir Soilfif M eddelelse om iM M -  

tiatgelsen alf dien N ote, i hvilken: ham  

avnm oder om  H iurtig A fsliitn iiw g a(f 

Fred. L ansiin ig h>a<r svaret, at T y ­

skerne ikke tourde ibegræ nøe deres 

H ^v-endelsø til D ø foreniekle Star­

ter, hellere biirdei rette den  

til alle d-ø .allierede R egjer'iJnigiør.

Frihedsbevægelsen 

i Østersølandene.

Lithauens Selvstændighed.

Et lifhiaiuisk Min/Meriwin.
B erlin , 15. N orbr.

T il W olffs B ureau m eldes fra  

R iga : I L ithauen er der blevet 

dannet et rent, litauisk M inisteri­

um  m ed V okfem aras som  M inister­

præ sident og U denrigsm inister.

W olffs B ureau m older fra  

K ow no: „N eue Z eit“ h iø g ^K -r : i ; 

T ilknytning til O m væ ltningen i 

M ellem europa, har der fundet li­

tauiske, jødiske og polsk© Ibr- 

sam linger Sted, ved hvilke* der 

blev dannet et sæ rlig t B ureau. D et 

blev entlv idere vedtaget at sende  

det tyske Soldaterraad i K ow no  

B efolkningens hjertelige H ilsner  

og udtale det Ø nske, at Forvalt­

ningen for K ow no og O m egnen  

iruaatte blive overdraget R epræ sen ­

tanter for B efolkningen, og om at 

de til T yskland afsendte litauiskel 

B orgere m aatte blive hjem sendt, 

og 1 endelig om , at der m aatte ’ blive  

tilstadet T ale-, Presse- og Forsam ­

lingsfrihed og oprettet Skoler, 

B iblio teker og L æ selokaler.

Soldaterraadet lovede«, B e­

folkningens Ø nsker skulde blive  

tilfredsstillede.

B ureauet afholdt et M ødø den  

13. N ovem ber. Før m an gik over 

til D agsordenen, erklæ rede on jø ­

disk R epræ sentant, at eai streng  

G ennem førelse af SelvbestoW -iH el- 

sesretten m aatte væ re en uom gæ n­

gelig ’ G rundbetingelse for alle nye  
étatsdannelser.

SsMand som uafhængig Repablili.

StoctEholm, 16. NoV'br.

_ kF 'rai B erlin, telegraferes til „fol­

kets D agblad“ : I Ifølge M eddelel­

se fra R eval har de dervæ rende 

A rbejderorganisationer »vedtag^ at 

proklam ere E stland som on fri, 

uafhæ ngig og dem okratisk B ^pu- 

blik . D enne B eslutning er blovet 

vedtaget i Forstavelse  im ed de tyske 

T rapper. E t A rbejder- og SoldaW - 

raad har indtil videre overtaget 

R egeringen.

U kraine.

Nye A^rarr efor mer under Udar- 

bejdels®.

Forsvaret mod Rumænerne.

B erlin , 14. N ovem ber.

T il W olffø Ø uireau telegtfafm ®  

fra! K iev: M inisterraadet har god ­

kendt en iaf L iandbinifgsm inisteT ^n i 
G rund-træ kkene udarbejdet ny  

A 'g 'raæ rteÆ o t t o  . M ed deft Fortal  aal 

udarbejde de nye A grarlovø træ der 

diør i de næ rm este D age et sæ rlig t 

R aad sam jm ien under H ietm anen«

L edelse. R aadet skal bestaai af R e- 

pæ æ seirtanter for M inisterierne og 

R epræ sentanter for de i A grarrefoir- 

m en in teiresseredei B efolkningslag  

oig for Sagkyndige fra V idenskab  

og Praksis'.

I Følge M eddelelsea? i B ladene  

har den Ø verstkom m anderende for 

den friv illig ie H æ r G eneral D enikin  

udlstedt et D ekret om , at han har 

overtaget O verkom m andoen oiver 

alle R uslands T ropper* oig 1 m obilise^ 

rev alle de O fficerer, der befinder 

sig  paa  russisk  O taraade. D e  rum æ n ­

ske T roippers Indttræ tngen i Podoli- 

en liar i iF lølgei M eddelelser i B lade­

ne fulndet Sted! for at beskytte R æ ii- 

m æ nien m od østrig-ungarske D eser- 

tørteT tsi O verfald ., og den fandt Sted  

m ed E tnientenisi V idende. D en ru-  

m æ nsike Indtræ ttig 'en srttødex* paa  

væ bnet. M odstand fra den ukrain ­

ske; B ondiebefolkniaigi. D et synesi fbu  

reløibig ' kun at d<reje sig 1 om  en B e- 

sæ dielse  af den. nordlige  D el af B ess- 

arabien indtil D njstr.

------------------- --------------------------

Situationen 

i Tyskland.
Det ittdrepolitiske Arbejde.

B erlin , 15. N iovbr.

„Frei'Iieit" m ieddieler: E fter hvad 

vi etnfarer, er (E orairibeijd ienie til 
U dikaisitiet til den nye V algikjre<L s- 

inddelilng vedi V algene til •Æ en 

ktonstW erende Forsam linig allere­

de begyndt i Indæ rigtsm inisrteriet.  

M an antager, at dø hidtilvæ rem de  

R egerinigjsdistrik tei* i /P reoissen vil 
kouim ø til at danne V alg 'krø 'dse  

tfor V ialgenei, der skal foretages eif- 

t© r Foolholdistal.

Den konsUtuerendie Nationalfor­
samling.

B erlin , 15. N ovbr.

W olf fe B ureau m eddeler: R igs- 

Jtanslerein) uditadte i G aiar i en  Sam ­

tale m ed © n. R eipræ sentant for  

,»V o)ss. Z eitufnig '“ følgende : V i er 

ifaist (besluttet paa at indkalde den  

konstituerende IH ofrøalm linig! sa-a  

snart som  m iuligt. E nhver M isitaJitf- 

ke, nogle borgierligø K redse naarer 

m old! djelnne vor H ensigt, er fiu ld '- 

'ubegnuiilidet. V i (har allie­

rede triufifet de førsite Fortoeredel-  
i?er og  am itialg ier ibe& tem lt, 'a t V algene  

kan finde Sted i Jainuar. T anken  

-O rø, ialfh '0 'ld jø disse V alg i D ag 1 lø-r 

T noppeirneig T iD baigekom lst er des­

væ rre uantagelig , fordi disse nu  

liverkrøj staar følst ved d ’eres  

From t og E tape?  tillin igter eller er 

vendt hijem . D e er i B evæ gelse og 
dealfor ikke til ait faa) dat i.

Jeg tror ihelleir ikke Indvendin ­

gen. om l, at Fkiediskonigresseii vil 

blive udsat til N atiom alforsam li.nr 

giem , holder Stik , og at tvæ rti'm od  
K -cm gressen kan Sbegtynde ganske  

ua)fniæ inigiig t af A 'albniingietm  a.f deftine  
krøt’taoren  de Forsialm ling.

Den preussiske Landdag opløst.

B erlin , 15. N avbr.

1 O  ver  errissrternim efee m ed! den atf 

det udøveind 'e U dvallg  for A rfbeijder- 
og Soil'dlatenraialdjeit tagin>e B eslut­

ning aiiordner vi følgien 'de:

(D eputeretkam im eiret opløses  
herved. Ilerrellitiiset alfisikaffes.

D en prehiB iSisik ie R egierim g. 

(sign.) H irsicih '. Strdbel. B ram .

E . E rtnst. A d. liaffm ia.rbn. D r. 

R osenifeT d.

Et borgerligt republikansk Parti i 

Berlin.

B terlin , 14. N ovbr.

E fter hvaid „V orw arts" ertfarer 

er der 'i B erlin ved alt id ianne sig et 

borgerlig t-repufblikainsk Parti, der 
isfcajl >be-staa af de m odi V enstre  

nrienteredø D ele af det frem - 
skriditsretnlligø Q g jet nationallibe­

ral  e Piarti. D ette Partis PT O gra'm  

skal væ re rent 4 ;em okratisik! og 

sæ tte B ekæ tajpelsen alf alle m o- 

narkistiskø og realktio inæ re Intri­

ger i IForgirulnd 'eni. E ndvidere V il 
cl'ø t uditale sig til iF iard-el for an  

vidltg 'aai& n.de Sc<cialireiform .. D et nye  

Parti vil itilsynela 'd ieii'd iø stræ lbe ef­
ter .en ligniietade Stilling som  R adi- 

kabSoø;ialiisitern<e i F?nan (krig . D et 

vil sikkert kom lm iø til! at raa.de  

over ein m egiet stor D el aif Pressen  

og store Peng© m id ler. D et sociail-  
døniokratilsike Parti m aai rogue  

stæ æiklt m ed dette Partis K onkur­

rence og de m ellem ste L ag, og vil 

giøre vel i nettid ig at forberede sig , 
derpaiai. I L B egW enlliecl em  es H virvel 

niaa vort Parti ikke glem im ie, at 

der i L øibet aif fatø M ajaneder skal 
væ lges en konisitituerenidie W rsam -  

lin lg og at vi ved disisiø V alg vil! ' 

fa-a em  ttiaard! K am p at beistaa om  

tfet socialistiske Flertal. D erm ed  

vil utvivlsom t diet Parti; have For­

springet, de* først og kraftieist  

Stiller T anken om den konstitu ­
erende N ationaliforsam lin« i For-

’ grjuntden. V i m aaJ alt-aa s-aa h-øjt 

og; tydelig t som  m uligt sige, at V i 
f vil 'liaiva em koinstituerende N atio- 

.n ialforsa 'm ling og sejre ved V alge ­

ne til 'd 'en .

En Note til Wilson.

B erlin , 15. N ovbr.

D en ty lsike R egering hair sendt 

en N otø til W ashington 1, hvori 

R egerim g ’en m ied T ak tager til E f­

terretning, ait Pnæ iSii  den 't W  i L s o  n  

han* til 'H em isdigt at overvetje ‘Spørgs­

m ålet om  at sende L evnedsm idler  

til T ystk-laind i gtuinsii'g A am d. ’ R e- 
gie^'m gen henviser til, at istørste  

H ast er m øÆ veinidi'g , og A ntagelsen  
aif W iaibeii'S itiilfS tan 'Æ sibetin  gie!  sienn  e  

m ed døres Følge gjorde Situatio ­

nen! i T yskland! dlaglig m ere og 

m ere uluidlhiofldelig . Faren for atnar- 

kfetisikø T ilstande kundei kun  

fjæ rlnes ved dien liurtig tttø  iH jæ D p.

D en tyske R egie,ring ainim ioder 

denfor Præ si-dant  an oim i snanesit 

m uligt at sende R epræ sentanter  

til H aiag eller ett andet Sted, fæ * ait 

de der kata forihajid le m ied tyske  
B 'ftfiil i(Jm Ja& :gitig jede om E nkeltheder­

ne.

N otesn foreslaar, art (Saigrøi m aa- 

sik-ø kan læ gigies i H r. H oover  s 

prøvede H æ nder.

Et Opraab til den tyske Landbe­

folkning.

itterln i, 14. N iovbr.

D et tyske B ondeforibw d har till­

æ rt,ill  et den tyske L andbefolkning  

■et O praiab, livori Æ e-t (bl. a. kræ ver: 

•S tøtte for den nuvæ rende R ege­

ring indtil N art/i;cin ia iIiforsiaim lili>g 'ans 
Indkailid jelse for at opretfhold>e R o ­

en og gtenm -em ftare D eim oftyiliiS terin- 

gen, Insdikaldielse aif en N ationalfor- 
æ ainliiL g, hvis Forlberedelsie JR igis- 

reigeringien skal træ ffe i Forstaael-  

s;ø m ied R T giidaigen, O prettelse aif 

et B oiiideras'd under D eltagelse aif 

sam tli'g iø i B effolikiiiiintgislaig indenfor  

iL andlb-m giet og Fo<nstft> riug;e< t, Ind- 

kaildelsø aif e<t R epræ sen.tantin iø 'd ie  

far dis^ø R aiad, deir til N ation  alf  or- 

siaim lm gienls 'Sam m .em træ 'ddn! under  

ifiu ld ' iL ig 'dberettig 'elsiø ni-ed A rbej- 
Æ er-, iSoild låitier- og B orgeirraaideine 
.S ikafl. varetage den landlige B -efdlk- 

niT i.g ig Interesser.

Sorø det ty iiike Folks, sæ rlig  

cbe;n lianidl'iig .e B efoU knisnigs G m né  

rettigfhedier. næ vnes bl. a. fuld ' 

Frihed og U kræ nkeligfhed  for Per­

son, Priva'teijm dbm ; og A rveret, 

O vørilioM elsig af alle ' iR izfgets For- 
pligiteiisier overfor Folket (K rigslaa- 
irhene), T ale-, Preslse- og Foirs'aim - 

Itog^riShletdi, Ifri R  el  ig ionsud ’øvels-a, 
upairtiisik R eteiple 'je.

E nd'v ’dere kræ .v ’eig A ifska^felise a<f 
lE ideikolm m isser eng Patroirnaiter,  

»aim jt all'ø andre Forr& ttigftiedier, 

U dilevering af L alikJ til m oderate  

Priser uind 'er sæ rlig H eosyntag 'em i 

til K rigsdel  tager  n-es, N yttiig igiørelse 

af de store Stlats- o<g* Privatskove  

til ailn ieu-e Form aial, folkelig O m ­

ordning af dien landlige Forvalt- 

m in.g* og dem okratfiisik V algT et til 
d-ø landlige Selvstyrekorporatio- 

ner.

Bevægelsen imod Oprett®l®eii af 

en r®ii Garde.

Udtalelser af Rigskansler Ebert.

iB eirlin , 16. N ovbr.

W olififs B ureau m eddeler: T orsr- 

diaig A ften var der til R igisid iagiein 
indkaldt em D elegereitforsaim liin ig aif 

salm tlige i B erlin væ rende Solda- 

terraiæ d. O m denin-e Fioffsaim lijiig , 
m eddeles følgend 'e: A llerede det 

først Pum ikt paia D agsordenen, 

D aininelsen ' af en røfl G arde, førte  

til liv lige Foithiam dlitagier og 1 A n- 

grefb paa E kseklutirvrajaÆ øt D e­
legerede vilde i D annelsien alf en  
rød G arde sø ■© ( M isit'illid^V o-tium . 

til S  ol  dia  tern  e is æ rlige V ilje til alf 

eigen K raft >at opretiholde O rdenm .
M  i 1 i  u  s og  G  e  1 ' Ib ert fotns  varer 

de E ksieikutivraiadets B eslutniing  
om  O prettelse af en rød G arde, 

som  kiw i sskulde væ re til B eskyt­

telse m od Plyndringer o. ® . v.
D erpaa tog! iR igis,kansler E ibert  

O rdet og udtalte: K aim m erater!  
Jeg takker E der fio ir den ' vandige  

V elkoim ^th ’ils^n '. Jeg vil ikke  

ib laintde m iig i Æ ein Strid 1 I udikæ m r 
per, m en vil udtale, ’at jeig i 

Slpørgsm ^leit: B ettiøver vi en rød ' 
G arde eller iikke? staiair P^ai det 

-S ta.ndtpunkt, at vi ikke behøver 

den. Jeg niæ rer .im igen B efklyrnring  

for dieini .nye R egetrin igi, tih i dien kan  

•falktisk b& raaibe sig pala-, a-t den  
bæ reg alf de 'b rede M ais& ers T illid;

I dem  R eitniM ig! har vi in tet at' fryg ­

te.

V i har ifaaet M ed^ele!*® ^ otn;, at 

T ropperne  foran  ved Froinitei>> i gold) 

O rden har tiltralald t V aalbeliistil- 

standen;. A inidertedeis i E tafppernie. 

D er har H astvæ rket m ed at kom ­
m e ,hjeim i m ^ig© T ilfæ lde gjort 

sig gæ ldende. iFW stern©  ei* for kor­

te. M angle frygter for, a>t de ikke i' 

rette T id kan koim m e uÆ  aif R øm -  

ningsam raadiet og den m ieutraile  

Z cnne. D et m eddeles saal& des, at de  

tilfba^eistrarnim enid 'e T ropper i B a- ’ 

den og W urtteim fberg aliened« er  
en alvorlig Fare for Sikkerheden  

i L andet.

D er er indledet Forham dliniger 

om , at der feurtiigst m uli  gt bringe-g  

og L ervm & dism id 'kr fra A m eritkau. 
D erfor m aa vi have R o og O rden. 

A lle Soldateoraiad m iaa stille stig 5 

O rganisatiom ens T jeneste, for at 

D em oM iseringieni kain< foregm i 

/hurtig t og glat og for ait -den øko~  

nom l'isiks Forsiyuim gi ikke skal U de  
'SkiiM brud.

D em okratiet kain kun giaa .fram -  

ia;d , ,naar dets H oved er uakaidt- 

iH vis dette eir T ilfæ ldet, har vi 

endnu U dsigt til at sæ tte i det 

m indste nogenlunidiø gode, Freiis- 

betiln igelser igennem ; m en m aar 

F 'jrø idan ser, at der hersker A narki 
lio is os, vil han dE iktere os B etin- 

gølisier, som  fuldstæ ndig tilm tetg*ør 

T ysklands økonom iske L iv. D erfor  

op til fæ lles A rfbejde for vort 

L ands, vore K vinders og voro 

B ørns Frem tid .

G øihre stillede derefter M giende 

Forslag: R epræ isem itan  terne for 

G arnisoneni i Stor-B erlin V 15 aai- 
vendø alle M idler til O prethotM tel-  

sen aif O rdenen, for tat bevare d^n  

sociale R epubliks E robrintgæ r. D er­

for er det nødvendigt at gennem ­

føre en jæ m ihaatrd D isciplin paa  

kam m eratlig t G rundlag og at un ­

der,ordne sii'g A rbejder- og Solda- 

t  erraadets  lE ksekutiiv tudval  g og Æ et 

m ed alle Fuldm agter forsytøB ø^ ’©  
K om -m ian  da  nitur.

D ette Forslag blev em nstem m igtt 

vedtagieit liigets>om e1 Forslag til 

Forthøjelsø alf Soldatem -eg L m m m g.
Pa,a enr liM fiuld M a-ade tog de  for­

enede Soldaterraad Stilling m od  

Spar  tacus;girufpp  em s O -ikanesiter.
D e D elegerede besluttedø enstem ­

m igt i G entagelsestilfæ iM ø at for­
svare døres H usret og ssette 

T ilbudte G æ ster paa Døren.
----------------——-------------------

Berliner-Børsens 

Genaabning.

Som m eddelt i G aar er B ørsen i 

B erlin nu atter aa-bnet — under 

sam m e I  form er og sam m e Ind ­

skræ nkninger som  før K rigen. "Som  

om talt er der im idlertid U dsigt til? 

at en O ffentliggørelse åT Kursli­

sten snart vil blive tilladt.

Polen.

Generalstrejken i Warscham.,

London, 15. Novi>r.

W olffs B ureau m eddeler fra  

W arschau gennem  et traadløst T e­

legram fra det polske socialdem o­

kratiske Parti: D en til Afandag 

den 11. ds. fastsatte G eneralstrejke  

i W arschau forløb rolig t; A rbej­

derm asserne drog m ed røde Faner 

igennem  G raderne, og paa Sachsen- 

platz paahørte en kæ m pem æ ssig  

Forsam ling flere T alere, blandt  

hvilke ogsaa var den nyudnæ vnte  

M inisterpræ sident D aszynski.

U nder H urraraab for Pilsudski 

drog SK arerne gennem den hilsen ­

de T folkem ilits’ R æ kiker til Slottet, 

hvor A rbejderføreren JocL ko i A r­

bejdernes N avn overfor den Ø ver^- 

kom m a.nderende, Pilsudski, erkla& - 

rede, at m an ikke paataenkte nogen. 

A n af V oldshandlinger, hvis m an  

blot som U dtryk for Folkets V ilje  

m aatte hejse den røde Fane paa  

Slottet. D ette skete, og under  

M æ ngdens O vationer kørte Pilsud ­

ski bort, hvorefter T oget opløstes  

i R o.

D en ordnede B orttransport af 

T yskerne fra W arschau er be ­

gyndt. I L øbet af T irsdagen forlod  

ca. 4000 Personer B yen, og sand ­

synligvis vil B orttransporten dag­
lig blive fortsat paa samme Maade.

For saa vidt der foreligger E f­

terretninger fra Provinsen, foregik  

O vergivelsen af de tyske M yndig ­

heders Funktioner i Polakkernes  

H æ nder gennem gaaende rolig t.

Kampen mod Ukraine.

Krakau, 13. Nøvbr. 

(Forsinket).

D en polske O verkom m ando  m ed ­

deler: I L em berg er den 10. N o ­

vem ber den D el af H ovedpostbyg-  

riingen, der var besat af U krai­

nerne, bleivet taget af os. U krainsk  

A rtilleri har beskudt B yen m ed  

G ranater. Stæ rke ukrainske Pa-  

trouiller er blevet drevet paa Flugt 

af vore Poster.

D en 11. N ovem ber blev fjendt­

lige A ngreb i M iczkiew iczgaden  

m od Jem banedirektionon afvist, 

hvorved Fjenden led betydelige 

T ab. V ore Patron  i  Iler har fortsat 

A fvæ bningen. 

-------------------
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Moderne Frø-Anlæg 
Lagerbygntnger, Renseri-, Afsvampnings- & Tørrerianlæg 

projekterer istgeniør Jergo Christensen 
Telt 2727. ’ Odense. Telg. Icoteknik.

Meddelelser 
fra 

Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart.

Prisen 5,8 Million, mi  mus Kommis­
sion vedtoges enstemmigt.

I Fællesrepræseiitationens Mø- 

d. 8. ds. blev bl. a. følgende Sa­

ger iwha  udlede:

1. Skrivelse ira Handelsministe­

riet med Andragende fra Skipper- 

forw&njgeii' for Sydfyen og oml'ig- 

genidfe &er om Understøttelse al 

Statskassen til sine Medlemmer 

< ‘ÆkxF om Statstilskud til Anskaif- 

.teferø af Sejl, eventuelt Adgamg til 

Optagelse aif Statslaain paa billige 

VUteiar i .Ligfhed med Fiskeres. —  
IndBtållirig- til Minasiteriet vedto-

£. S&irivel&e fra Samme mted An- 
■dra^eaide fra Sophus Berendsen 

Afcte., om art Aktiebolaget Lux- 

KiuIsyj'e-ILdsluk'ningssysitein for 

■Skiibie maa bliv© anerkendt til An- 

vendelise om Bord i ,danske Damp­

skibe paa lige Fod med de i Damp- 

. skibstilsyiis'bekeiidtgørelseiis Prgf.
16 næstsidste Stykke ommeldte 

Dad'rip-Slukk'Mnidler. — Indstilling  

tål Ministeriet vedtoges.
3. Skrivelse fra Samme med An- 

dTagmde fra Sømand'S'højskolen i 

Svmdborg om forøget Statstilskud 

tid Skolen. — Indlstillinig til Mini- 
■.steriiet. vedtoges.

4. Skrivelse fra Saimme med An- 
thiagterøle fra en Skibsreder lier af 
Bym om Fiulxkiiyindigihedsibelvil- 

ling; — Indstilling til Miinisteriet 

A’edtcjges.

5. Skrirvelse fra Samime med Fo- 
resjrørgisel om, til hvilken Institiu- 

tio® et Beløb af Lstr. 17.17,8 skal 

går«®* der af ^Siipantes Company, 
linaifted/“ i Peniang, genniem den  

kgl. danske Generailkoinsful i Bang­
kok er £kæn-ket som Gave til „Da- 

Bailors Society for families 
who harve last tttieir siupporters 
durkig the W ar“ ._ — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme vedrø­

rende Opsigelse ,af den dan-s'k- 

spaæskie Hand&lstraktat aÆ 4. Juli 
1893. — Skrivelsen toges til Efter- 
retniaig.

7. Skrivelse frå Udenrigsmini­
steriet nMd Indberetning fra det 

kgl. Konsulat i Monitreal angaa- 

eiute Dækslast i Skibe, der a-ntø- 
ber kanadiske Havne. — Skrivel­

sen toges til Efterretniiig.

8. Skrivelse fra Hartdelsmlini- 

>teivk< vedrørende Besættelsen ai 
Poste® ’ »om Forthyrini^saigent i 

Vejle. — Indstilling til Ministeriet 
vedtages.

I Mængde Stecil, der kræves til et 
| Staalskib —  opnaar miaiu jo ved lie- 
tonskibene at arbejde med ret lave 
Produktion  omkostninger . Ameri­
kansk© Myndigheder har r'oTe!?2 ‘ti 

'en Del interessanite Beregninger 
■ over dette Foriiold og' elr kommen til 
! det Resultat, at Omkostningerne 

ved Bygning af Tras Staal- og 
tonskibe bel^b*-r si^ til hen i oldr^ ’s

• 165, 180 a ‘.’20 .g ... 125 Dinars 
1 pr. Ton.

Tyskerne maatte betale.

iSom det vil erindres blev Sejlisiki- 
bet „Sirius" af Christiania sænket af 
en tyslk Under  vandsbaad 22. Marts 
1917 paa (Rejse frø Buenos Aåres til 
Danmark med Hvede. Skibet ha/vde 
da det blev sænket ikke modtaget no­
gen Meddelelse om den tyske Spær- 
ringjadekliaraftion af liste Februar 1917. 
— Det afsejled-e fra Buenos Aires den 
28. December. Den norske Gesandt 
i Berlin protesterede mod Søenknin- ’ 
gen og krævede Erstatning. Efter . 
langvarige Forhandlinger er Tysker-' 
ire nu gaaet ind paa dette. Som sag-

Sunken svensk Damper.

Gøteborg, 16. NmieEm'beir.
Eifter hvad Srven,s:ka; Telegtraim- 

kyndig ved Fastsættelse af Erstat- byrån erfarer, er Vedetdalmperen  
ningens Størrelse er fra norsk Side Nr. 79, tilfhtøirende Kyisitiflalaid :eta.s Gø- 
udnævnt Direktør Jantzen, Nordisk telb.ou’g-AjfdelLng, efter en Gnind- 
SkibsrMerforretning, til hvem Inter. ' skødning swfcet i Nærheden af 
esserede skal heinvende sig. Ålodløsund. Bieisætniiiigen reidiÆede

  I ®ig i Land, og det lykfcecleg den at
redde dens »Ejendele. Ira|g«m Men­
nesker kom til Skade. IMafn mener 
at kiimnie bjærge Damperen;

Dpsk. Luna, af Amsterdam, Dpsk. Vecht 
af Rotterdam, Dpsk. Groaf Adolf af 
Rotterdam, Dpsjk. Talita af Rotterdam, 
alle syelg.

Hirtshals. Den 15. Novbr. Em. S..V  
laber Kuling, diset, om Aftenen Taage. 
Disn 16. Novbr. Fm. V.S.V. Bramsej Is­
kuling, skyet.

Helsingør. Den 15. Novbr. Em. N. 
laber Bram  sejl skilling, overtr., sydl.

Dpsk. Spigerborg af Kbhvn., 
Margrete af Kbhvn., Aurora a ’ Gøteborg, 
sydg. Den 16. Novbr. Fm. N.Ø. laber 
Bramsejlskuling, overtr., sydl. Strøm.

Hammershus. Den 15. JTovbr. Em. 
N ’.V. laber Bramsej  Iskuling, diset, 
overtr. Den 16. Novbr. Fm. N. Bram- 
sejlskuling, Taage, senere N.N.Ø., diaet, 
overtr. Dpsk. Hammershus af Nexø, 
øst,g.

Murermester Magnus Nielsen af Aar­
hus. (O.R.Sg/J. Langballe, Aarhus, 11. 
Februar 19.) — Proprietær Pater Neer- 
gaard, Skovlunde. (O.R.Sgf. Brænning. 
(Kbli. Sk., 9. Februar 19.) — Husejer 
Morten Christensen af Nykjøbing F., og 
Hustru, f. Jørgensdatter. (S|gf. Toxværd, 
Nyikjøbing F., 12. Maj 19.) —  Rengørings­
kone Ingeborg Emilio Christiane Olsen, 
f. Nielsen. (Kbh. Sk., 12. Februar 19.) 
— Ane Kathrine Petersen, Læsø. (Læsø 
Birks Sk., 9. Februar 19.) — Retsvidne 
Carl Christian Nielspn af Næstved. (Sgf. 
Fester, Næstved, 11. Februar 19.) —
Husejer, Kusk Hans Christian Olsen af 
Roskilde og Hustru, f. Nielsen. (Sgf. 
Nielsen, Roskilde, 11. Flabraar 19.) —  
Gæstgiver, Restauratør Svend Carl Liib- 
ker, Hammel. (HeiTedsfuldmæfttig Fi­
scher '.Jørgensen, Niakskov, 6. Februar 
19.) — Købmand Johan Christian Lund, 
Odense. (Justitsraad Madsen, Odense, 12. 
Februar 19.) — Skrædermester Anders 
Peter Bentzen. (O.R.Sgf. Brænning  
Charlottenlund, 11. Februar 19.) — Stø- 
beriarbejd&maiid Chr. Jensen Christen­
sen og Hustru, f. Nielsen. (Nykiøbwg 
Mors Købstads Sk.. 11. Februar 19.) —

Likvidation.- Ækts.
„Ebenezer". ( T. K. Jensen, Aalborg, 
inden 1. Juni 19.) —

(Guldkløver); gule Markærter 
(Kogeærter), graå eller blaa Ærter 
v Foderærter), Vikker, Hestebønner, 
Lupiner; -— Cikorie, hvide eller 
gule Gulerødder, røde .Mark- og 
H  avegule  rø  dder, D  ri  v-Ka  rotter,
Kaalroer (til MarkibrugJ, Spis©  
Kaalroer, Knudekaal (Glas-Kaal- 
roe, Overjordisk Kaalroe), Runkel­
roe?, Fodersukkerroer, Sukkerroer, 
Turnips (til Markbrug), Spise-Tur- 
nips (Majroer); ■— Kommen; —  
Driv-Agurker; Frilands-Agurker.
Bladbeder. Stangbønner, Krybbøn- 

BlonikaaJ. 
Rosenkaal, 
Spidskaal,

Februar 19.) —  
3-ro. Skonnert

ner, Dild'. Græskar, 
Grønkaal, Hvidkaal, 
Rødkaal, Satvoykaal, 
Karse, Kørvel, Løg (Frø), Meloner, 
Pastinak, Kruspersille, Rodper­
sille, Porre. Raibarber, Frilands- 
Radiser, Driv-Radiser. Vinter-Ræ-  
diker, Rødbeder. Salat, Knold-Sel­
leri, Blad-Selleri, Skorzonerrød­
der, Spinat, Timian, Tobak. Toma­
ter, Marrow-Ærter, Skal-Ærter. 
Sukker-Ærter, Andet Havefrø ialt.

De skandinaviske 
Navigationsorganisationer.

Søfarten paa Østersøen.

Stanidteeg? Traflken paa Tyskland? 

faaet Ad­

al Trafik 

Tyskland  
Undtagelse af

Efter at Ententens Flaad© ved 

VaM>enfStilstandi&n har 

gang tii Østersøen er 

mellem) Sverige oig 
standset med

DampifærgefOTtbindelS'en TrelLeborg-
Vaaibrnstilsitaodfibeitiii- 

foestemmer nemlig at 

af Tysklianidi skal 

saaledes at

op- 

tilSkibe 

De Skibe.

Sassnitz, 
gelsem  

Blokaden  

rethold-e®

Tysklanid kan kapr  es. 

som sejler paa Tyskland er jo al-

Ugens Generalforsamlinger.

Iw p&a en Konf  erence i Køben- < 
havn don 15. og 16. Novemiber em-; 
stemimigit vedtaget følgiende Re®o- * 
lution:

Repræsentanter for skandinavi­
ske Navigatørens Orgarajisatiomeir, 
forsamlede til Komifecrønce i Køfben- 
havn dein 15.— 16. Noveimfber 1918, 
udtaler enstemmigt:

Under den mu afsluttede Ver- 
deniSikrig er dien føæ Krigien gælden­
de Folkeret og de tiÆliigiere hævd- 
viujnid'ne Søkrigisregler og sipecielt 
de Reitisregleir, der blerv fastslaiaiet 
ved Koiiiventioiner og Deklaratio ­
ner, vedtaget paia Konifereoicen i 
Haag 1907 oig Londoner Søifarts- 
Konieriemicefn 1909, Maven krænket ; 
olfte og groft oig ihar medført Tab I 
aif jnanige Setfolks Di*v o®  dertil slo- i 
re økonomiske Tab for miamge Sø­
farende ,cig deires Eifterladte.

Da det imidlertid pralktiis'k talt 
er ugørligt for dm  enkelte Privait- 
peirsoDj at gennemlføire sit Erstat- 
ningiskrav overfor den eller de 
krigsførende Magteir, som bærer 
Ainsvarett, har vi vedtaget ipaiaJ vor 
Stands Vegine at appellere til vorej 
respektive Reigeiri-iiigeir..

Vi overlader med Tillid til vore 
r&sipek'tiive Regeringer at overveije 
og tage Bestemmelse omi, hvorle­
des disse Erstatningisikrav bedst 
ogt rettelig Itani fremføres og gen- 
weimføres, em.tein vie'd! FreidS'koinfe- 
TOhice.ni, eller ved en international 
Domstol eller piaia 1 'hvilke andre 
Maader, s-om Regieritnigefn maatte 
finde misist iformiaalstj  enlig.

Formaalet me>d denne Henven­
delse er at fremlføre og faia godu 
'kønclt det Ertsitatininigskrav, der til- 
koimmer saa: mange af vor iStanid, 
overfor de krigislfiørende Magter, 
■diefe for Tafb aif Fioir&ørger, dels for 
Skade paa HelibraÆ, dels for mistet 
(Arlbejd-e og tialbt Fortjeneste ag  
deilis for Taib aif Eiffekte 
'væge 
tilisse 
/Sted.

Tørdok ved Ljusne-Voxna.

I Foremin:g med! Ansfeatfifelbei 
eg ’-en Tofnniaigø hair „Ljaisnie-Voxn^ 
Aktiesieilslkialb" paialb&gyndt Anlæ- 
gieit alf rø stor Tørdok i Ljusne for 
'saavel egne søm fremmiedei Skitbe. 
-Ddkiken .skal være 100 Meter lang 
oig kume rumime Skifee indtil 
4000 Toulsi.

af

Den hollandske Skibsbygning og 
Udførselsforbudet for Skibe.

En Forsaimlinig aif Central Bond 
va n.S c h e ep s b ouwpi e ester s inN ederland 
i Rottmlaiii har udtalt siig imod  
Oipretlhfoldiefeem alf Udfør,S ’éTsiforbu- 
diet for Skibe. U^førseLsifonbiudet  
sfc&de'de den mtionale SkiSb'sIbyg- 
ningsindaistri i overordentlig 
Grad. For Tiden er Skiibsibysgeriie 
tvuniginie til art (Nive Redere, dia de 
tikke Iktasn faa Udiføreelistill  anelse 
foir dereisi Skibe.

Forsiaimlin'gieln medfeatte et Ud­
valg solm skiiil'cte sø^e Undlerih  and- 
lin.g mle ’d Regeiring-en angaaende 
eni Mildmielste alf Udiførsielsfoirfbu- 
Idiet.

Fyrvæsenet. — — -»
Marinemini stenet mo'dcleler:
Følgende Fyr vil atter være tændt 

fra den 16. ds. at regne:
Hals-Barre Fyr, Egense Lødefyr, 

Hals Ø.-lige Vinkelfyr.
Hals-Barre Bifyr ts&ndes dog ikke;, og 

Taagesignal gives kun, naar Rute- 
damper ventes.

ab

og at be- 
vore Regie  ringer til at søge 

Krav giennemlført paa rette

Betonskibene

Fra Havn og Red
Indgaaede Skibe.

Generaltolddirektoratet meddeler , 
følgende Ladninger med Skibe af over
100 Tons i Tiden 10.— 13. November 
1918 er anmeldt som indgaaede til:

Bandholm : 1 Dpsk. med 700 Tons 
Kul, 1 Dpsk. med 470 Tons Brosten.

Faaborfe : 1 Dpsk. med 538 Tons Kul.
Kerteminde :
Middjelfai't:

Koikis.

1 Sejlskib med Trælast, 
1 Dpsk. m«d 200 Tons

BeretningeT fra de foirskellige Be­
ton-Skibsværfter i England, Skot­
land og Irland viser 1, at det nu gaar 
raskt fremad med Bygningen af 
1000 Tons søgaæindei Skib© for Ad­
miralitetets Handeisskibsafdelings 
Regning- I August i Aar blev der 
fastsat et Program for Bygningien ; 
dette omfatter Skibe med tilsammen  
omtrent 200,000 Tons Drægtighed. 
De høraied foirfbundne Udgifter sva­
rer til næsten 4 Millionen Lstr. 
foruden Omkostninger1 til Eirhver- 
velse af Gruaid og Opførelse af 
Værfter. Man regner, at der ved at 
bygg>ei disse Skibe af Beton i Stedet

lerede paa de engelske „Sorte-Li-1 for Staal vil spa-es i det Kele 70,00') 

step 4* og ogs^aa af den Grund sikre  j Tons Staal- Med videre Erfaring 
paa Kapring. Under d,e nuværen  - Aet mdog sandsynligt, at Besprv- 
de Forhold kan man jo næppe] spl'’)e jkan blive større.

tænke Mg at Ententen kan have.^ Bptonaimens;0IleT ' 

meg^t imod at Skibsfarten paaI benytte.

Tysklainidi opretholdes, saa. man; Olgsaa i De forenede Stater er der 
venter Ententen Indien ret længe ' gjort stol'0 fremskridt i den, sidst« 
vil frigive Sejladsen eller i det |Tid - 1 August var dier dog« kun to 

• 4™ . Værfter færdige TOecl>ens England  
mmidiste gW e Dis.pensaitlionier i stor . on T
^.-i i . samtidig- -havde mefcten 20 færdige*.
S«. Men Afbrydelsen - hvor Prø ,den amfen s;de er det stmte 

kortvariig deJi eiriti bliver — vil i eksisterende Hetonskil) Hygget i 
dog betydte et stort økonomisk; Ærnerika; det er paa 5000 Tons og 
Tab for Rederne, særlig de sven­

ske.

| Sakskøbing : 

Kul.
Den 14. November 1918 anmeldt som  

indgaaede til:
København : 2 Dpsk. med Stykgods,

1 Dpsk. med 372 Tons Brosten. 1 Sejl­
skib mød Trælast, 1 Sejlskib med 1260 
Bil. Kork.

Aarhus: 1 Dpsk. med Trælast.
Korsør; 2 Dpsk. med 2469 Tons Kul 

og 142 Tons Koks.
Odense: 1 Dpsk. med 321 Tons Træ­

masse.
Generaltoldddirektoratet meddeler, a-t 

følgende Ladninger med Skibe af over 
100 Tons den 15. November er anmeldt 

øiom indgaaede til:
København: 2 Dampskibe, Stykgods, 

2 Dampskibe med Trælast, 2 Dampskibe 
med 
skib 
med 
med

1 Lægter med 500 Tons

3844 Tons Kul. Aarhus: 1 Damp- 
med 2872 Tons Kul, 1 Dampskib 
84 Tons Glas. Odense: 1 Dampskib 
Trælast.idet man

for, hvor 
man kan

„Turbindamp" sælger sine Skibe

Aktieselskabet „Turbindiamp“ i 
Bergen! afholdt den 14. dis. ekstra- 

. ordinær Generalforsamling og ved-

Fra Sisnalstattoierae.
Københavns Toldbod. Dy?n 16. Novbr. 

Kl. 8 Fm. N.V. laber Kuling, ingen 
Strøm. Vandstand 4-3 cjn. Temperatur 
4 Gr. Den 16. Novbr. Kl. 4 Em. N.Ø. 
laber Kuling, ingen Strøm. Vandstand  
-^18 cm. Temperatur 5 Gr.

Hanstholm. Den 15. JNbvbr. Em. 
Omløbende, labor Kuling, Taage, Søen 
rolig. Den 16. Novbr. Fm. S.V. laber 
Kul in", sikyet, Søen roli|g.

Skagen. Den 15. Novbr. Em. Stille, 
senere) S.V. laber Kuling, overtr., let 
diset, sydl. Strøm. Dpsk. Trondhjem af 

, Kbhvn., 4-m. Skonnert Henriette af 
Pund under dfe( Tjotmale Tryk eniThunne og hollandsk Kuf Geziena, alle 
Fart af I« Knob. ' | . .p™ ,16 - Novb^ Knl

Fortiden den store sparede ^1- j ’og Mol
mængde '—  Armeringsstaal i et Be- ■ torskonnert Niels af Rudkøbing, begge 
tonskib . vejer en Trediedel af den ( vestg. Dpsk. Uranus af Amsterdam,

betegner dristigt ^Eksperiment, 
som dog fuldt md er lykkedes'. Paa. 
PrøvetiiiTieii ©tfinaaede Skibet med 20

Mandag den 18. November 1918.
2: Akts. Aalborg Jemhandel. —  
Overretssagfører W ibræ (ekstraordi­
nær).
5: Akts. Bjærgbanj&n. — Ovterrets- 
sagfmTi’ Carl Skibsted, Amagertorv 
5.
7: Akts. Nordhavns-Værftet. —  

Overretssagfører Svennmg Larsen, 
Ved Stranden 6 (ekstraordinær).
Tirsdag den 19. November 1918.

Kl. Akts. Holstebro Bank. — Ban­
kens Lokaler, Holstebro (ekstraordi­
nær).

Onsdag den 20. November 1918.
KL 3^: *Forsikringsa|k.tie®eilskabett Nor­

den. Vestre Boulevard 34 (overor­
dentlig).
Torsdag den 21. November 1918.

KL 3: Vestjysk Havfiskeri, Akts. —  
Håndværkerforeningen , A  arhus.

Kl. 3: Stavselen Ideal, Akts. — V.
tosen, HoVedvagtsgade 2 (ekstraordi­
nær).
Fredag den 22. November 1918.
10: Akts. I Koefoeås Skibsbyggeri.
— Hotel Haf ni  a, V. Voldgade 23 
(ekstraordinær).

Kl. 10: Dansk Tvistrenseri, Akts. —  
Skandinavisk JK'reatui’forsikringsse]- 
skab, V'esterbrogade 16 (ekstraordi­
nær).
11: Det gensidige Forsikringsselskab  
Danmark. — V. Boulevard.

Kl. 1: Harders Gummifabrik. — Prins 
Vilhelms Palæ (ekstraordinær).

Kl. 2: Kreditfcreiiin'geTi for industrielle 
Ejendomme. — V. Boulte-vard 13.

Kl. 8: Akts. Snedkermestrenes Træ- 
Fi-n-er  skærer  i. — Grønnegade
(ekstraordinær).
Lørdag den 23. November 1918.

KL 2^ Akts. Kalundborg Bryggeri. 
w "S®i skabets Kontor, Kalundbor-g. 

straordinær).
Kl. 2: Dansk SlibøskivefaÆ>rik, Akts. —  

Emissionsbanken, Vimmelskaftet 42 
(ek  gtraor  d  in  ær) .

Kl. 3: Akts. Maskinfabriken Svendborg.
— Svendborg Højs-kolehitem (fflrstra* 
ordinær).
3 : »Sej  1  skibsrederiet Atlantic, Al<ts.

— Hotel Ærø, Marstal.
3: Akts. Vindø Værk, Hobro. —  
Grand Hotel, Hobro (ekstraordinær)

Kl. 4: Akts. Slotsmøllens Fabriker. —  
Industriforeningen, Kolding.

Kl. 4^ Akts. Københavns Kapstelfabri- 
ker. — Overetssagførei* Edg. Høyer, 
V. Boulevard 38 (overordentlifr.).

Kl.

Kl.

Kl.

ot-

Kl.

Kl.

og
41

(ek-

Kl.

Kl.

Overordentlige Pengemarkedet 
København Vekselkurser.

København
15. Nov. 16. Nov.

Kr. 

105 
102 

51

Kr. 

105 
102 
58

ø
20
75
50

Tælling af Frøbeholdninger.

Ved en. den 16. November ud­
stedt Bekendtgørelse er det paa­
budt enhver Handlende (Grossist, 
Detaillist, Frøhandler o. s. v.), 
Brugsforening, Indkøbsforening, 
Andelsforening eller -forretning, 
enhver Faibrikswirksomhed, enhver 
JordJbnigw (saatvel Lan/dmænd  
som Handelsgartnere), jfr. dog Be­
stemmelsen i nærværende Para­
grafs 2. Styklke, samt enhver an­
den, herunder Vogmnænd og an­
dre Hestoholdere, som har Behold­
ning af nogen af de i § 5 nævnte 
Arter af Frø, at give Indberetning 
om Størrelsen af saada-n Behold­
ning pr. Løndag Aften, den 16. 
November 1918, hivad enten Be­
holdningen findes paa den paa­
gældendes Lager, paa indenlandsk  
Jernbane eller Jernbanestation, i 
dansk Havn eller i Skib i iElart 
mellem danske Havne, eller som  
maatte være anbragt paa. en hvil­
ken som. helst anden Maade. I  tø, 
der paa ovennævnte Tidspunkt er 
under Vejs med Jernbane eller 
Skib, skal opgives af Afsenderen, 
jfr. dog* Bestemmelse^ i nænæ- 
rende Paragrafs 2. Stykke.

J?rø, som Jordibrugere har avlet 
efter Kontrakt med Handelsfirma, 
Andels- eller Indkøbsforening eller 
lignende, skal opgives af Aftage­
ren. selv om Frøet ikke er leveret. 
I alle andre Tilfælde skal Jord­
brugere selv direkte indsende Ind­
beretning,

Det maa saa nøje som muligt 
paases, at ingen Beholdning und- 
drages Indberetning, ligesom det 
maa søges undgaaet. at et Parti 
opgives fra mere end een Side.

Indiberetningen skal omfatte alt 
Frø saa.vel af Høst 1918 som af tid­
ligere Aars Høst, og saavel af in­
denlandsk som af udenlandsk Avl. 
For saa vidt Frø henligger i Kø­
benhavns Ptøhavn under fremmed  
Beslaglæggelse, men købt af dansk 
Firma, skal dette udtrykkeligt 
angives.

Frø, for hvilket Justitsministe­ 
riets Udførselstilladelse foreligger, 
og som ventes udført indenfor den 
i Udførselstilladelsen givne Tids­
frist, skal ikke opgives, hvorimod  
udførselstilladt Frø skal opgives, 
hvis det ikke ventes udført inden­
for nælvnte Tidsfrist. Frø, der er 
solgt til , udenlandske Firmaer, 
men endnu ikke udførselstilladt,  
skal opgives med udtrykkelig Til­
føjelse desangaaende.

Mængden skal angives i hele 
Kilogram for hver J^øsort for sig. 
Ved Otpgivelse af Blandinger skål 
disses Hovedbestanddele anføres. 
Størrelsen, af Frøpartier, der 
maatte henligge utærsket eller 
urenset, skal efter bedste Overbe­
visning opgives som svarende til
almindelig trocl Handelsvare af ISOr. W ater twist kurant 

samme Slags. i (Hindley)..............

Mbfcretningen skal indsendes r< 125 Yards
til Det administrerende Frøuid^ • n X H  
valg, ,Holmens Kanal 15, Køben- » 
havn K., inden 21. November. I Undc-n, 15. Nov.

De Frøsorter, der i Henhold til ? W ebber Standard pr. Kasse 
foranstaaende skal opgives, er føl-1 
gende : | *?'in

Draphaivre, Fioringræs, Fløjls- 
græs. Agerhefre, Blød Hejre, 
Hundegræs, Kamgræs, Almindelig  
(Engelsk) Rajgræs, Italiensk Raj­
græs, Almindelig Rapgræs, Eng- 
Rapgræs, Eng-Rævehale. Eng-1 

Svingel, Stivbladet Svingel, 
the, Andet Græsfrø og Blandinger | CloCl <

af flere Slags Græs-frø ialt, Blån-1

Stockholm  Sv. Kr. a  vista 
Kristi aniaNorsk.Kr.a  vis. 
t«moorg ttigsrut.aviøta*

—  10 d.d
—  8/md.**

irøsdon Lst. & vista* ..
— 10 d.
—  8/md.**

[’»dte: tranes a vista ... 
intwerpen: tres, a  vista*  
Zurich Schw.free, a vista  
kci8£erdam: fl. a vista* 
■!<ffcrøgfrad: Rubler a  vista*  
ØTslsingfors: Finske  Mark

& vieta*........................
^ien: Østorr. Ks.arista*  
^w-York: Doil,»vista*

8 D. S  
9*Uønalha»L8 Diskonto  

?rfrat THskoatc..............
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Stockholms ¥ek«ø!kmer
Svørloeo Rføeirønk noterer a rist&:

15. Nov. 16. Nov.
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Jhristiania
W ashington
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Norske Sedler 96.00;

BeHIn« Vekselkurser.
Telegrafisk Udbetaling.

15. Nov.
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Danske 94.00.

00

F. K.
62,00

15. Nov. 16 Nov.

Alk, ML
*»’ f  ork , Køber —

SæjJgST —

E?ll&ndi ........ Køber 280 280
Sælger 280V, 2801/,

Danmark .................Køber 176VS 176V,
Sælger 177 177
Køber 1921/«. 1921/*

Sælger 192’/, 192’/4
'irrgs.,...,,.... Køber 177’/4 177«/*

Sælger 178’ . 4 178V*
'lehweitz ..... Køber 1368/4 186»/<

Sælger 137 137
^etei^-Ungani .. Køber 5520 5520

S»teer £530 5530
Helsingfors......... Køber 73V< 78V<

Sælger 733/4 73®/4

Paris Børs.
Pari®, 14. Nov. iJagsk.

8 p(Jt. Franske Rentes.... 62,40 
1 pOt. Italienske Rente... —

Undons
London, 15. Nov. 

27« #/p Oansolø.... 
PSadsdiskonto.........
Ssh ... ...............

Proklama.
Dødsboer: Fabrikant Kaj Henrik  

Abildgaard, Glostrup. (Kbh. Amts søndre 
Birks Skifteret, 14. Februar 19.) —  
Gaardejer A. Larsen og Hustru, f. Adolf- 
s|an adE Ladby. (O.R.Sgf. V. Frandsen ag 
V. Krarup, Odense, 14. Februar 19.) —  
Skibsmægler Hans Christian Clemmen- 
sen, Oden&e, og Hustru, f. Mangor. (Kon­
sul Jac. Clenimensen, Oden&e, 14. Febr. 
19.) — Sadelmager Axel Sigfrid Bengts­
son (Andersen) og Hustru, f. Hansen. 
(Kbh. Sk., 14. Februar 19.) — Korset- 
syi?rske Maren Sofie Sørensen. (Kbh. 
Sk., 14. Februar 19.) — Ungmand Vig­
go Hansen. (Kbh. Sk., 14. Maj 19.) —  
Stud, polyt Jacob Birger Jacobsen. 
(Kbh. Sk., 14. Maj 19.) — Arbejdsmand 
Johannes Pedersen af Fannerup Mark. 
(Skifteretten i Granaa, 14. februar 19.) 
— Distriktslæge, Dr. med. V. Inger  slev 
af Præstø Og Hustru, f. Evert&en. (Sgf. 
Schaap, Næstved, 14. Februar 19.) —
Tømrermester Otto Siiberg. (O.R.Sgf. 
Gottlieb, Helsingør, 14. Februar 19.) —  
Tandlæg Aage V. S. Halvorsens Hustru  
f. Moe, af Præstø. (Vordingborg nordre 
Birs Sk., Præstø, 14. Februar 19.) —  
Udsitedsbestyrer, Underassistent Anders 
Hansen. (Styrelsen af Kolonierne i 
Grønland. 15. Februar 19.) — Brygger, 
Direktør Johan Peter Bloch af Odense, 
cg Hustru, f. Gædecken .(Sgf. Chr. C. V. 
Hansen, Odense, 13. Februar 19.) —  Ma­
riane Madsen af Veminge. (Odense Herr. 
Sk., 13. Februar 19.) — Arbejdsmand 
Viggo Villiam Nielsen af Nykjøbing F. 
(Nykjøbing F. Købstads Sk./ 13. Febru­
ar 19.) — Købmand Axel Henrik Duus 
.if Fredericia. (Sgf. AV. Johansen, Frede­
ricia, 12. Februar 19.) — Direktør, Kap­
tajn Gustav Frederik .Hamann og Hu­
stru, f. Carlsisn. (O.R.Sgf. P. E. Sporon, 
København, 13. Februar 19.) —  Grosserer 3 
W illiam Salomonsen og Hustru, f. Sa- 
lomonsen. (O.R.Sgf. Thoms'en, 26. Janu­
ar 19.) —  Rasmus Sørensens Hustru Pe­
trine f. Andreasen af Øster Nordlundfe. 
(S. Hoff, Nakskov, 13. Maj 19.) —  Tegl- 
værksejer af Vejgaard Christian Nielsen  
og Hustru, f. Ring. (Fleskum Herr. Sk., 
12. Maj 19.) — Husejer af Nøvling Ja­
cob N^ietlsen og Hustru. (Fleskium Herr. j 
pk-, 12. Maj 19.) — Handsketilskærer ' -- - - - . T,, - i
Christian Valdemar Scheel. (Khh. Sk., dinger af Græ'Sirø og Kløverirø ; 59i811186l/2 
11. Februar 19.) — Fyrbøder Gerdrum ja^. " ” ’ * 1 ” -
Jørgen W illiam Hansen. (Kbh. Sk., 11.

Dagsk. K
.. 59V2
.. 3«/M  
.. 488/4 48»/4

Varemarkedet
Kom.

London, 15. November. (Begyndelses- 
beretning.) Hvede, rolig.

Majs, rolig.

Flæsk.
Ofcssliavn, 16 Nov. _ Fælleanotsrinjfen

»v Svin. Køber  ha  v m Fiæskehal

Der tilførtes 1282 Stk., deraf overhæn­
gende 0.

Textil
Liverpool, 15. November. Bomuldsbe- 

retning. Indført 43,400 Bil., deraf ame­
rikansk 33,200 Bil. Solgt 1000 Bil. Arne- 
rik. Middl. 2213,

Manchester 15. Nov.
Garn

Dagsk. F. K.

S Mdr. 
Kasse 

8 Md. 
adeni&udsk loeo...........

— pr. 8 Mdr, 
ii'iui: --- Ank ............

Afsk. ...

48 52

90 92,6

F. X  
122 
122 
327 
315

Dag^. 
122 
122 
325 
310

29inom.29$noin 
29& „ 2B| ,

________,a 2 B.

Chr. 591811196 /g.----- 2_L.----------

C.*. F.*. S.*. 591811187 <1 R. B.
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V . E G E N F E L D T - N IE L S E N
A/S Rederiet Quarto

Rederi og Befragtning'. Køb og Salg af Skibe.
Telf. 12030. Holmens Carnal S, Københavra. Telegr.-Adr. Quarto.

S A G F Ø R E R E - A D V O K A T E R
Solicitors RechtsauwUlte  Avocats

Forlystelser.

QX^ffirøng
a f

Bekendtgørelse.
Fra d. 17. d. M d. er Indbetalings­

kursen for Postanvisninger til Tysk­
land fastsat til:

ico M ark •== 57 Kr.

Generaldirektoratet for Postvæse­
net, den 16. November 1918.

Danmark, frtitrilttwerit. .
— — — — ■. — — - (oe Helsinge).

(IVtnM & iHagnusfens ltunj'tfyanfcel) 

7.
Elf. 9602.

JIluftreret Katalog pris 1 Kr.

• og punftørfHf.

Som Indehaver af Firmaet C. Rafns 
Fabrikers Oplag, København, søger jeg Re­
præsentation tor en Fabrik (eller anden  For­
retning), hvis Fabrikata ' skal afsættes til 
Urtekræmmere eller Kolonialvarehandlende 
i København. Lagerplads haves. Ligele­
des Rejsende lor Landet paa Sjælland.

Tilbud sendes under Oplagets Adresse: 
Kompagnistræde 22, København.

Aalborg, i November 1918.
Sofus Raaen.

Balborg.

B a g f .B u n d g a a r d ,M
lis  cassoforretEBing.

Haslev.

Savferer Ehler« Oawgaar^.

Belsiirøe.

og Sprængstof­

mod, at civiSe 

bærer* Vaaben, 

i København, 

Ke-

Generalforsamlinger.

F o r b u d
mod Salg af Vaabep, Am  

munition  

fer samt 

Persos’er 

gældende

Frederiksberg Birk  

benhavns Amts nordre og  

søndre Birk samt Ama- 

(ger Birk.

I Henhold til Lov 11. Februar 1863 
§ 9 og Lov af 4. Februar 1871 § 7 forby­
des herved fra Dags Dato at regne og ind­
til videre ethvert Salg af Vaaben, Ammu­
nition og Sprængstoffer til andre Personer, 
end dem det kan lorevise en skriftlig Til­
ladelse fra Politiet, hvorhos det forbydes, at 
civile Personer bærer Vaaben skjult eller 
aabenlyst.

Overtrædelse af Forbudet 
medfører Straf af Bøder indtil 200 
Kr. eller af simpelt Fængsel indtil een 
M aaned.

Københavns. Fredeiiksberg Birks, Kø­
benhavns Amts nordre og søndre 
Birks samt Amager Birks Politi- 
kamre. den 

Th. Dybdal. 
Finsen.

Aktieselskabet

De danske  

Spritfabriker.
En overordentlig Generalforsam  

ling afholdes Torsdag den 5. Decem ­
ber d. A., Kl. 3]/4, i Børsens Gene­
ralforsamlingslokaler med lølgende 

Dagsorden :
i. r -----Forslag til Æ ndring af Lovenes

2. Forslag til Æ ndring af Lovenes

HANDELS s

12. November 1U18.

Gad. Valeur.
øllgaard,

3-

4-

K O N T O R IS T

^ r e n i n g b ^
Onsdag den 20. Kevlbr.

19IS Kl. T 1/« pr.: Foredrag af 

Hr. Dr. ph.il. A. Fraenkel:

„ O m  T r ia s te r M .

Foredraget fortsættes Onsdag d. 

27. Novbr. 

30. Novbr.
den

Lørdag den
1918 KL 7 pr. afholdes 

aarlige

Stiftelsesmiddag.

Billetter a 20 Kr. pr. Kuvert 

Vin faas hos Tjeneren. Salget 

ter M andag Atten d. 25. ds.

Den 30. Novbr. lukkes Forenin­

gens Restaurationslokaler i Stue­

etagen Kl. 4. De øvrige Lokaler 

Kl. 6 lor Ikke-Deltagere i M iddagen

borslag om Bemyndigelse for 
Bestyrelsen til at udvide Sel­
skabets Aktiekapital.
Forslag Ira Bestyrelsen om  
Æ ndring i Selskabets Pensions­

ordning.
Dagsordenen og de deri ommeldte 

Forslag henligger til Eftersyn paa 
Selskabets Kontor, 11, Amagertorv,  
hvor ogsaa Adgangskort og Stemme­
sedler udieverts i Overensstemmelse  

med Lovenes § 13.
Til Vedtagelse af de under 1.— 3. 

nævnte Forsiag kræves kvalificeret 
M ajoritet i Overensstemmelse  

Lovenes § 17.

Bestyrelsen for 

Aktieselskabet  

De danske Sprltlabriker.

med

ind. 

slut- Gnuidejendomme.

I Alexandersalen genoptages M u- 

siken Tirsdag fra Kl. T—11 og  

Lørdag fra* 141. 8— S3, samt ef­

ter manges Ønske ogsaa fremtidig 

Søndag fra fiil, 4—6 og 7— 11 

Ira Poiatfag den IT. «Ts. at 

regne.

Sagfører Vilhelm ffiørch, 
Handelsincasso i Nordjylland. 

Hurtig Afregning.

B. Raffn og Cortes. 
Handels-Incasso og Sgretsgager.

Aalborg. — nørre-Sundby:

0. R.Sagf. Sven Kelson.
Incasso lor Nordjylland.

__________ Telefon 8067.

Harhus.

Sagfører K. L. Jørgensen

Overretssagfører E. Jølver,
Handelsiracasso.

BI. W ar. Nielsen, 
Sagfører i Helsinge.

BHIertl

Overretssagfører Raaschou
TIL 195 & 658.

fiobrø.

mb«.
Overretssagfører Kofoed 

_______»meassoforretnlMg._____  

hyborg.

S a g fø r e r L . W a s s .
Handelsinkasso.

Skive.
13. Boreh-Jacobsen og

C. V. Borcli-»Jacobsera8
O  verretssaglerere.

Handelsincasso. Hurtig  Afregaissg:

Bud. Baemann,8

Sagfører Vo?  ni  er  
Holbæk. Telefon 96.

Sagf or  er  firmaet 

Christensen & Jensen. 
_____ Handelsinkaaso og Søretssager. ___

Sagfører Krag-M øller,
Aarhus.

Overretssagfører W . W erner. 
Incassoforretning.

Bolstebro.

Sagførerne

P. BAÅDSGAARD BRUUN,
Direktør i Holstebro Bank,

& JUL. NORDESTGAARD.
Handel  slnea»so.

nyfceWna, Jylland.

8agl«rer Niels Ovesen.
Incassoforretn. for det nordvestl. Jylland.

Sagfører

A x e l T ø n n e s e n ,
Nykøbing, Jylland.

Handslsinkassationer. Tlf. 82.

nytobing, Sjælland.

Sagførerne

Borre og Jakob Jensen
Telt 27.

Odente.

Odeose - Handelsincasso. 
¥. Frandsen, V. Krarup, 

Overretssagførere.
Justitsraad E* Krarup* Efterflg.

Slaqehe.

Ilnderretssagfsrei Fred. Bref«?,
bekendt solid Incaasationsforretaiagh

Sagfører Carl Hansen, Slagelse
I Energisk Incasso. øjeblikkelig Afrefaleg,

Sagfører

Ruus, Slagelse.
Handelsinkassationer.

Sorg.

Sagfører JFerge«

Sagfører Gustav Rasmusg^a, 
Bankdirektør. Repr. for Købmat. OpiK

H a r r e s t r u p g a a r d  
ved Skovlunde er med fuid Besæt­
ning, bestaaende at 3 Heste, 1 Føl, 
14 Kreaturer, som skal kælve til 
Foraaret, alt Avlsinventar i komplet 
Stand med moderne M askiner m. v., 
til Salg. Ejendommen har herska­

belig Beboelse Arealet er ca. 32 
Td Land. Alt indbjerget Afgrøde  
forefindes. Købesum 75,000 Kr. 
Nærmere ved Henv. til Sagfører H. 

N. Rasimsssen. Stormgade 20.

Sagfører

NIELS SØRENSEN
SRolegrade 20, Aarhus« 

Incass&tion over hele Jylland.

Sagfører Jacob Braudt 
{O. R. Sagf. Rud. Schwenns Eftflg.).

Sagtarer C. Hmei, Ilssens.

Bogente.

TheaR, Bogense.
Energisk og billig Incasso overalt paa Fyn, 

Reference: Bogense Bank«

Brøndene. HerreJ).
Overretssagfører cand. jur. V. Selchan. 

Paalidelig Incassation.

Brasch & Jæger.
Sagfører M «, Hvedgtmp, Esbjerg.

freaenstorg.

@  S a g fø r e r  L in d e .  ©
Incasso- og Oplysningsfor?. Telf- 35

yrederiksbavn.

o. b . Sa"f. L. Larsen,
Ssgferer BL P. Poulseai.

Incassoforretning.

Incasso.

ynatrwssuiiil.

Overretssagfører Nøkkentved  
Inkassoforretn. Tlf. 14.

Udbytte-Udbetalinger

Sauterer Fr. M. Boyhns, 
Specielt: Inkasso for Jyllarøft.

Overretssagfører C. W isirø, 
InkassoforretDing for Jylland.

Barsens.

L a u r i t z  N ie ls e n ,
Overretssagfører.
Inkassationer, Retssager, 

sp. Handelssager.

Kolding«

Sagfører Svend Erfkeera.
Handelsincassationer,

Å . P . H e n r ik s e n  B
Energisli og hurtig Incasso.

At ffaa ^æltning først Kræver  
S»181£.retton» ®  er  for oplyser Jeg  

iKMe til Bureauer.

Stubbekjebina.

Sagfører O. D.Trap

Kolding: Sagt. Miels Hove«  
Handelsincassationer. Telef. 540.

Overretssagfarer Chr. Kamov,
Kolding.

Overretssagfører Stavn« Inkasso.
Agentur for „De®  danske Landmandsbankes 

Hypothekafdeling.

Chisted.

Sagfører

Yde-Poulsea
Handelsincasso SordveetJyliassÆ

Randers.

Overretssagførerne

Ramders.
(BrevadresB©: Buhl & Jaeoby.)

Sagfører €5. Jensen  

og 
Overretssagf. O. Cfcristiai®s©ii.

Overretssagf. EL W. Langballe
&

Sagfører fi. Andersen.

Ringsted.

Sagi. J. Cbr. M . Assing,
fUngsied. Telefon 40.

N ie ls  S v e n d s e n
Sagfbrer, 

Telef. 82.

K»gt.

Sagf. C. Frederiksen, Tlf, 40.

Alfred Sørensen, Køge. Telf. 9

Sagfører)  uulsgaard,Køge.Tf.l51

Etmøtg.

~  Sajferer Orla Buhl 2!^

& Overretssagf. A. Rask Pedersen Rme. x

Overretssagi. Alfred (Hsea.
Incasso fer SørahaøB.

SKiøe.

Sagfører Battern, Skive,
lakassøforretniag fer hele Jylland.

Energisk Ekspedition. — Afregning straks

FTlaribo.

»faribo.

Overretssagfører  Karl Kjær

BaKsKov.

Sagfører I^yngaae. Telef. 255.

Sagfører A. Gades Eftf. ’il  
tM xss* ’ inisteo,

Parflt

OW AGER & IZT6TBB
Sagfører®  

Energisk Ineanso. 
Konfidentielt: Seliditetsoplysninger. 

Varde Tlf. 32. Grindsted TIL 4?

Sagfører Jobs. Sehføii, 
Vejle.

Inkassationer. Stort LokaIkendsA:& !c>

Sagfører E. Teller, Veil®

UoraingtWfl.

S a g fø r e r L .  C . N ie ls e n .
Ineaesoforretning fer SydæjatlaKd;

Xaergisk Inddrivelse, — Afrøg^ésg straks

Island

Sveinn Bjørnsson.
O  verr  etssagf ø  rer.

Reykjavik. Tetegr.-Adr.: Isbjø-ræs

M il lh iS M u e je i i  
ir ed henrivende Udsigt over Sundet 
mellem Charlottenhind og Skovsho­
ved, Hjørnevilia, grundet paa Døds- 
faid straks tå§

Fuldt monteret — 7 Værelser og 
stor HaH. Elegant monteret, fbsebe- 

! klædt Badeværelse med  Toiletværelse 
I m. koldt og varmt Vand. Central- 
1 varme overårt. M eget mederne. Stald­

bygning til 2 å 4 Heste, Automobil- 
gatag.e o? vognport. Villaen er me­
let elegant møbleret og med større 
M aiensamfing.

Pris for Indbo o®i Salerier
I Kr. 200,000. Kan faas tn  Indflyt- |l 

ning straks. Større kontant Udoe- é  
taiing torlanges. Bill. mrk. 9564  mod-

*’ tager Be Forened® ^nnoi?©©- 
I bureaus Fredtriksberggade 25.

Aktieselskabet

O e  F o r e n e d e  G u m m i- &

L u f t r in g e fa b r ik k e r  
( S c h iø n n s n g  &  l£ r > v é ) .  
Udbyttet for 1918 udbetales

Den danske Landmandsbank, Hol­
mens Kanal 12— 14.

Oestyreisew«

i

Brdr. Påhlnanos
Handels-Akademi og 

Skrive-Institut, 
Stormgade 6. Tjf. Byen 

3900.

Undervisning

Nye Elever modtages til 
enhver Tid.

Forlang Program.
Aftenhold i flere  Fag. Bestyreren  træl- 

fes hver Søgnedag fra 12— 3 samt M andag  
Onsdag og Fredag Alten 5— 9.

Falbydelser,

Kalender 1919
med Dag- og Ugeblokke leveres i »muk- 
keste Udførelser ira

I. V. Reves Fabriker A/S., 
Vodroffsvej 26, København V.

Tlf. 9t62 og 63.

Kalenderblokke, 
Dagblokke i Størrelser 16x11 em. og 6x10  
cm. tilbydes til Salg fra

I. V. Reves Fabriker A/S, 
Vodroffsvej 26, København V.

. Tlf. $862 og 63.

G r a v e n s te n e r !
Allerfineste og røde Pigeon a 

Øre, andre Sorter fine Pigeon, Signe 
Tillisch Filippa og flere andre fine 
Sorter Spiseæbler a 50 Øre. Blen­
heim orange, holdbare, a 45 Øre. 
Sure M adæbler, extra til Æ blekage, 
a 30 Øre osv., pr. J/2 Kg! saalænge  
Forraad haves pr. Efterkrav. Reel 
Behandling, Kurveemballage tages 
Retur til lu  id Betaling hos Gartner 

1N. Ijarse®, Lundby pr. Tjæreby.

6 o

Kopimaskine,
S  o  e niteek  e»8 fabrikat, 
fcun lidt toriagt, er Salg. 
Olsen, ^avisegade T, Sal

Ledige Tjenester

Brændselsolier.
En yngre M and, særlig fortrolig 

med Forretninger i Brændselsolier, 

søges at et herværende Firma. Bill, 
mrk. 8976 bedes indl. paa >Børscn«s 

Kontor.

B a n k k a s s e r e r .
Yngre Bankmand, som er fortr®- 
med alt i en Provinsbank fore-lig 

taldende Arbejde, kan iaa Plads f e« 
nyere Bank paa Sjælland 1. Jaawar 
eller tidligere.

Billet mrk. 964 med Opgivelse at 
Gagefordring og øvrige Opiysstisger 
modtager Bladets Kontor.

M a n a g e r o r C h a r te r in g  C le r k .

Som Leder af den danske Befragtaingsafde- 
ling i større udenlandsk Firma søges første­
klasses Kraft, godt kendt med danske Rederier, 
og med udstrakt Erfaring, særlig indenfor Træ- 

lastbefragtning.
Vedkommende maa ligeledes være fortrolig  

med Rederi-Forretning, derunder time-chartered  
Skibe. Eventuelle Henvendelser vil blive behand: 
lede med absolut Diskretion. Billet mrk. 8982  

modtager „Børsen 4* inden 20. November.

C o r r e s p o n d e n t .
En dygtig Dame, perfekt i 

engelsk og tysk Correspondaa«e 
samt M askinskrivning, kan straks faa 
Plads paa et herværende Handak- 
kontor. Billet mrk. 97S modtager 
Bladets Kontor.

Plads søges

Bankassistent
Som saadan søger en «ng M ane 

med 21l2 Aars Uddannelse i Pro­
vinsbank Plads.

Billet mrk. 27 modt. »Børsen<.

En Premierløjtnant, 79 Aar gammel 
med fast Ophold i Kjøbenhani, der haar e* 
Del Tid ti! egen Disposition, søger 
arbejde ved Revision, Beregsing eH®r »•«  
Sekretær e. 1.

Tilbud bedes sendt til „Børsen* »»der 
M rk. „L. W . 8983“ .$

SServærende stort Aktieselskab søger en 5)r ine, 
absolut perlekt i dansk, »g  Stenografi og
MasksnskrivfitKM^. Pladsen tiltrædes med det
samme. — Billet mrk. 8986 modtager ,,SBørsem‘*.

Udgivet af tt Aktieselskab.

Redaktion:

H. GrttM (ansvarlig) øg S. Stein.

TryH  hæ  O. O. & Co., ■
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laget bay forvekslet ham  m ed B er­

tha v. Suitoer? M an kan dog let 

tag« fejl et Prø N avne!

Acharnerne

150

jeg  

sy-

m an kunde forbedre M enne- 

,Sokrates hed han.

sam lede A thens unge Stu- 

u ’xn sig og læ rie dem en

.,B asta“ ; fra

Frasen „at

„Sort 

ham  

dø i

udenH æ dersm and

har paa- 

Sokrates

#om  sva-

E t dansk Forlag reklam erer j dis- 

e® D agø en ny U dgave af 

et af A ristofanes* vit­

tigste Skuespil, m ed fø lgende O rd:

„A charnerne* 4 er skrevet 425 L K r. 

og © r et Indlæ g for Fredssagen. 

N u vil jeg naturligvis ikke sæ tte  

Forlaget i G abestokken. D er er nem ­

lig ofret m eget paa B ogen; og da  

den i illustreret U dgave koster 35  

K r. og kun er trykt i 150 E ksem pla ­

rer, kan der jo ikke ske store U lyk ­

ker. D et kan højst gaa ud over 

H aussister!

For den Sags Skyld kunde  

altsaa godt tie stille! M en jeg  

nes, jeg skylder A ristofanes at ryk ­

kø ham  til U ndsæ tning og forhindre, 

at m an gør den gam le, græ ske U lv  

til et Paaskelam .

A ristofanes!! og Fredssagen! K en­

der D e A ristofanes —  kæ re L æ ser? 

N ej —  hvem  gaar til daglig og hu ­

sker 2000 A ar tilbage i T iden! M en  

jeg , M r. Pickles, har igaar under­

søgt hans E fterladenskaber i det 

store kgl. B ibliotek , og jeg m aa si­

ge, at hvad jog læ ste, havde abso ­

lu t in tet m ed Fredssagen at gøre.

Jeg skal blot næ vne et E ksem pel: 

D ør løvede i dø D age en Sæ rling i 

A then, en gam m el O riginal, der lige­

som Filosoffen fra M agstræ de troe­

de, at 

»kerne.

H an

■ ileuixJl

M æ ngde T alem aader, hvorm ed de  

kunde gøre Sort til H vidt og  

paa H vidt14 til 

stam m er ogsaa  

Skønhed*.

E n gam m el

Føling m ed det praktiske L iv.

O g denne M and tog A ristofanes  

nu under sin B ehandling i et Skue­

spil, som han kaldtø „Skyerne 61, og  

haanede og spottede og drilled*? ham  

saa ubarm hjertig t, at m an  

staaet, at det var derfor 

drak Skarntydesaften .

E t andet E ksem pel:

E uripides^  var en D igter,

rede til en M ellem ting af H enrik Ib ­

sen og B jørnst  jerno B jørnson, alt- 

saa en Slags Sigurd Ibsen. D enne 

D igter gjord© A ristofanes fu ldkom ­

m en latterlig ved at citere allø hans  

tragiske V ers m ed fø lgende O m *  

kvæ <l og satte L im potten ti!’*

Prøv at citere øn af vore nulevende  

L yrikeres V ers m ed det O m kvæ d, 

saa forstaar m an, hvad E uripides 

har døjet!

A ristofanes var kort sagt- en højst 

ubehagelig og krigslysten H erre, 

hvem in tet var .ukræ nkelig t (jvfr. 

f. E ks. A nton M elbye), og han døb- 

tes af sine Fjrø-d-er „A rrigstofanøs".

O g denne M and skal nn gøres  

tf] Freds-A postel!

Ja —  jeg , M r. Pickles, vasker i alt 

Fald m inø H æ nder.

W r. Pickles.

p s. K an cM  ikke tæ nkes, at For-

Monumentet, 

der bør rejses.
D et glæ der os at se, at det M o­

num ent for dræ bte danske Søm æ nd, 

som B , T . læ nge alene har m aattet

kæ m pe for at faa rejst, nu ogsaa bøs« har benyttet den Frem gangsm aade,  

gynder at vinde T ilhæ ngere i den  

øvrige Presse.

Saaledes skriver „Politiken“ im or- 

ges paa m eget frem skudt Plads: 

„N ationen i sin H elhed burde sam le  

sig i M indet om disse vor© H elte, 

vore eneste H elte under V erdenskri­

gen. V ilde det væ re urim elig t, om  

vi i et L and, hvor vi ikke er karrige  

m ed Statuer og M indestene, rejste  

en jæ vn M indesten ved H avnen og  

i den indskrev N avnene paa disse 

H undreder af danske Søm æ nd, der 

ofrede deres L iv for os“ .

faa

V i kan i H ovedsagen ganske til­

træ de T anken, m en lad os blot ikke  

i vor dem okratiske Snobbethed  

døt altfor jæ vnt igen!

Et

Den bery lede 

Sovekammertyv 

arbejder.
Smykketyveri hos Enkefru Simon 

i Frederiksberggade.

K varteret om kring Frederiksborg 

gade aar i den sener© T id væ i-øt 

hjem søgt af en Forbryder, hvis Frem - 

gangsm aade i E nkelthederne m in ­

der om  den berygtede Sovekam m er­

tyv , der opererede for et Par A ar 

siden.

H an lister sig ganske stille op i 

den. iejlighed, han har udvalgt sig  

—  ganske uden H ensyn til, om der 

er M ennesker i den eller ikke. — ■ 

H an gennem søger alle G em m er og  

tager alt, hvad han har B rug for. 

H vis han bliver forstyrret i sit A r­

bejde, retter han en elektrisk L om ­

m elam pe og en R evolver m od For- 

styrreren.

K om m er han op i en L ejlighed, 

hvor ingen er hjem m e, aflaaser han  

E ntré og K økkendør og stopper Pa­

pir i N øglehullerne, hvorved han  

garderer sig m od pludselig O ver­

rum pling. D enne sidste Frem gangs-  

m aade anvendte han bl. a. forleden  

A ften hos E nkefru Sim on i Frede-  

riksberggade 23.

D a Fam ilien kom hjem , kunde  

m an ikke faa. E ntrédøren lukket op  

—  N øglehullet var fu ldstændig ud ­

fy ld t m ed Papii’.

D erim od hørte m an en Person  

forsvinde ad K økkentrappen.

D a m an endelig langt om læ nge  

kom  ind , viste det sig , at den fræ k­

ke T yv havde stjaalet en D el Sm ykr 

ker, der havde ligget i et Sm ykke­

skrin . , '1W

Politiet blev underrettet. E jendonv  

m en blev gennem søgt, m en Forbry-  

(Jerftn var sporløst fo i’svunden. ,

En Urforretning i Torvsgade 
plyndret inat.

Tyvene har knust Ruden med en Sten, og stjaalet 
for flere Tusinde Kroner Guld- og Sølvure.

Sidste N at har der fundet et dri­

stig t T yveri Sted hos U hrm ager 

H ansen i T orvegade N r. 26. T yvene  

at blive klar o  fer, 

er hørt af nogen. 

d?r hørte R uden  

U hrm ager H ansens

Forretn ing, og T yvene har derefter  

listet sig hen til B utiken, hvor de

der i de senere A ar er blevet ret al­

m indelig , at knuse R uden m ed en  

stor Sten og derefter holde sig 1 R o  

indtil videre for 

om R abalderet  

D er var sngen  

blive knust i

Den bulgarske Sprog- 
lærersomMirakeldoktor

I B ladenes A nnoncespaiter vil 

m an ofte væ re stødt paa en ejen ­
dom m elig A nnonce, hvori en M and  

tilbyder grundigt og varig t og ved  

faa, lette, diskrete B ehandlinger at 

fjerne skadelige L yster og T ilbøje­

ligheder, saasom A lkoholism e, N er­

vøsitet, L ivslede, G lem som hed, daar- 

lig t H um ør, H ad og an<lre slem m e  

T ing, og hos B ørn paatog han sig  

at udrydde L øgnagtighed, D oven­

skab, U lydighed m . m .

D enne M enneskehedens^ V elgører  

vi*te sig  —  da Sundhedsautoriteterne  

gav sig til at undersøg© Sagen —  at 

væ re en bulgarsk  Sproglæ rer, boende  
paa Frederiksberg . H an havde faaet 

ikke saa faa K lienter, som han be­

arbejdeae ved H jæ lp af M agi^tism e 
og H ypnotism © , og han paastod be­

stem t, at han havde tro llet adskil­

lig t D jæ velskab ud af dem .

E n ung L evem and hørte til hans 

faste K lientel. H an vilde gerne ku ­

reres for en uheldig E genskab, der

H ore om (kfsii> i< ls-T ninieleii
I’rojektets Fader udtaler sig om de svenske 

Indvendinger.

Ira K jøbenhavn  

M alm ø.

D ecem ber 1918 —  

de svenske M yn-

D en 28. Januar 1914 indgav Inge­

niør H . O hrt, K jøbenhavn, og hans  

Slæ gtning, Ingeniør A . Q vist- 

gaard , ved det svenske V ag- och  

V attenbygnadskåren til den danske  

og den svenske R egering en A nsøg ­

ning om K oncession paa elek­

trisk T unnelbane  

under Ø resund til

Igaar —  den 15. 

m eddeltes det, at 

digheder var begyndt at kigge paa  

Sagerne.

O m 3— 4 A ar kan det nok ventes, 

at den danske R egering vil have  

faaet sig sundet saa m eget, at den  

ogsaa. kan begynde at tæ nke over 

døt.

I A nledning af, at der ganske uven ­

tet er bleven rørt ved Sagen i Sve­

rige, har „Svenska T ølegram byrån “ 

in terview et den svenske G eneral­

direktør, . H r. G ranholm . H an  

udtalte sin V elvillio , m en m ener iøv- 

rig t, at der for T iden ikke kaii væ re

har haft rig L ejlighed til at stjæ le  

en M æ ngde kostbare G uld- og Sølv- 

uhre. D a H r. H ansen kom  til For­

retningen og saa, hvad der var sket, 

underrettede han naturligvis straks  

Politiet, der har paabegyndt en U n ­

dersøgelse paa Stedet sam tidig m ed  

aat H r. H ansene er gaaet i L ag m ed  

at opgøre, hvorm eget der er st jaa«  

let. Saavidt m an i øjeblikket kan  

se, er T yvenes U dbytte blevet fler®  

T usinde K r.

Saxo.

gav sig det m æ rkelige  U dslag, at han  

ikke kunde faa anden fast Føde ned  

end W hisky og Sodavand — lid t 

m ere af det første, lid t m indre af det 
sidste.

D et var lige noget for B ulgareren. 

H an hypnotiserede Palm eløget, til 

øjnene  stod stive  i H ovedet paa ham , 

m en til T rods for, at K unden  å C onto  

udbetalte 50 K r. for at de okkulte  

M agter kunde blive lid t m ere vaag ­

ne, tabte han aldeles ikke L ysten til 

at krum m e A rm en. T vertim od. I 

R eg ’en m aatte han efter B ehand ­

lingen skyndsom st hen og berolige 

N erverne ved en ekstra stæ rk O p­

stram m er.

—  A anderne vil ikke rig tig virke, 

sagde Sproglæ reren. D e forlanger et 

yderligere Forskud ' paa 40 K roner.

M en saa tabte den unge M and T ro ­
en paa T aalm odigheden og gik  

Poli  ti  el.
N u har H ypnotisøren faaet en  

varsel. Forhaabentlig m odvirker  

bedre end H ypnotism en og A anderne 

hans skadelige L yster og T ilbøjelig ­

heder til at lave Svindel og H um bug.
Syløn.

A d ­

der*

ti]

T ale om  at begynde paa G ennem fø ­

relse af Projektet.

Et Interview med Idéens Fade®.

—  E r D e enig m ed H r. G ranholm  

i denne B etragtning? spurgte vi 
•X -

igaar Ingeniør O hrt.

—  N ej, paa ingen M aade. N u e?  

det netop T iden til at begynde. D et 

første, der skal gøres er, at der skal 

nedsæ ttes en fæ lles dansk-svensk  

K om m ission, og den kan dog sæ r*  

deles godt arbejde, selv om Freden  

endnu ikke er undertegnet. E n saa- 

dan K om m ission arbejder som  R egel 

ikke m ed Jernbanefart, saa V erden  

vil form odentlig væ re fu ldstæ ndig  

norm al, naar den har afgivet B e*
, . W

tæ nkning.

—  H vad siger de danske M yndig- 

heder?

O fficielt ved jeg in tet som helst 

Jeg bom barderer daglig R igsdags-  

m æ ndene og faar T ilslu tn ing  

alle Partier, m en der er blot 

dør vil indbringe Forslaget Staro*
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m e fo r det v il de alle . O g det skal 

nok tilsidst lykkes m ig at faa det 

frem .

Hvor de 90 Millioner skal komme 

fra.

—  H vor faar D e P engene fra?

—  Jeg er ganske k lar over, at jeg  

ikke faar dem  herh jem m e, og  jeg  ag ­

ter ikke at gøre K næ fald far nogen  

fo r at faa K apital I B egyndelsen  

af 1914 stod S agerne  saaledes ,a t jeg 

fra et B ankierfirm a i P aris havde  

T ilbud om  de 90 M illioner, der skal 

bruges —  oven ikøbet bad  de m ig , o< n  

jeg ikke heroppe kunde skaffe A n ­

vendelse fo r 40 M illioner til.. M en  

saa kom  K rigen og ødelagde det 

hele . /

—  O g D e tro r, at P engene nu ig -ea  

kan skaffes?

—  Ja, abso lut

Det store Projekt — Et Par TaL

V i har tid ligere om talt det sto re  

T unnelp ro jek t. H er skal v i derfo r 

kun ganske kort rekap itu lere , hvad . 

P lanen —  som  de to Ingen iø rer har  

arbejdet paa i 10 A ar —  gaar ud  

paa.

B anen  skal udgaa  fra  K jøbenhavns  

H ovedbanegaard ; derfra m aa den af  

H ensyn til de andre B aner gaa B eit 

uden om  V igerslev , hvorefter den  

gaar syd om  F rederiksho lm s T egl­

væ rker langs S pæ rredæ m ningen  aver 

til A m ager, hvor der b liver S tation . 

S aa dukker T oget ned i den fø rste  

T onnet —  under D rogden — gaar  

tvæ rs over S altho lm  og gaar atter 

ned under F lin trenden o je on ved  

L im ham n i S kaazte . D erfra kører  

m an  op til S tationen H yllie og i en  

sto r B ue ind til M alm ø, hvor m an  

e© M ils V ej v il køre paa en L uft­

bane. H ele S træ kn ingen er ca. 50  

km  og T uren skal gøres paa 1 T i­

m e. B anen , der er elek trisk , skal 

væ re dobbeltsporet, und tagen i T un ­

nellerne . A lene T unnellerne , der til­

sam m en har en L æ ngde af 144 km , 

er anslaaet til 54 M ill. K r. F orar  

bejderne ligger fu ld t fæ rd ige; de  

har koste t de to  Ingeniø rer flere T u ­

sinde K roner. E fter O verslagene v ij 

B anen kunne g ive et aarlig t O ver­

skud af 6 M illioner K r. —  altsaa ri­

gelig t kunne fo rren te de 90 M illio ­

ner.

Bar.

Tommy erne i Julen.

K æ re B . T .

T ror du ikke, at der var m ange  

F am iliæ r* der v ilde væ re g lade fo r  

at inv itere en T om m y h jem  til sig  

Ju leaften , til G læ de far sig selv  

den engelske S oldat, som m aa til­

bringe Ju len lang t borte fra sine  

K æ re. Jeg selv har tilb rag t m angen  

Ju l b land t frem m ede N ationer^ m en  
in te tsteds er jeg b levet m odtaget 

bedre end i E ngland . Jeg fo r m in  

P art v ilde sæ tte m egen P ris paa at 

m odtage en R epræ sen tan t fo r V er­

dens tap reste N ation og stø rste  

G entlem en .
Æ rbødigsi

G . A .

S var V i tro r, D eres F orslag v il 

v inde m ange begejstrede T ilhæ nge ­

re . M en m on ikke der  fra . K om iteens 

S ide v il M ive arrangeret en F est fø r  

alle de engelske S oldater, der skal 

tilb ringe Ju len her i L andet?

En Ventesal paa Enghave­
plads.

K æ re B . T .

D a jeg  som  S porvognsfarendø  kun ­

de ønske, at denne M eddelelse m aa  

gaa v idere til K øbenhavns S porvejs­

selskab , beder jeg d ig op tage fø l­

gende:
D et var vel ikke S elskabet m ulig t 

ae oprette en V entesal paa E ngha  ve­

p lads, da m an undertiden m aa ven ­

te paa V ognen til T rekronersgade 

baade 5 , 6 og 7 M inuter.
Jeg tro r, det v il g læ de m ange.

P aa F orhaand  T ak . fo r O ptagelsen .  

O . V . M . J. og m ange andre .
S varr Jo , v i v il h jertensgerne  

bringe denne M eddelelse v idere i 

H aab  om , at den v il h jæ lpe paa re t­

te S ted . O g v i g iver F ørelaget vor  

b& dstø A nbefaling .

3 M alere«

V il B . T . væ re saa ven lig at sige  

m ig , om fø lgende M alere er arner- 

kend  to K unstnere: F ran tz L undbye, 

F rank , O . P reisler, P eder M øller og  

A . K rogh-P etersen? Jeg har nem ­

lig væ ret ilbud t A rbejder af næ vnte  

M alere; m øn jeg synes P risen er lid t 

rigelig , hv is* ikke det er nogen lunde  
kend tæ N avne.

S var: V i kender ikke m ere til de  

næ vnte K unstnere , end D e. M en  

derfo r kan det jo god t væ re opduk ­

kende  G enier.

K æ re „B . T M

V æ r saa ven lig i D eres fo rtrin lig«  

nye „B revkasse-R ubrik 41 at op lyse  

m igi om hvordan et M anuskrip t til 

en  R om an skal indsendes til et F or­

lag . S kal det væ re m ask inskrevet 

—  og m aa der kun  sk rives paa en ­

kelt S ide?

S kal m an i F orvejen anm elde, at 

m an v il sk rive en R om an , eller kan  

m an b lo t m ed  et B rev indsende den ? 

naar den  er fæ rd ig?

Im ødeseende om gaaend« næ rm ere  

O plysn inger tegner

D eres fo rb .

H V S . —  dag lig  L æ ser.

S var:

N ej, det er ikke nødvrød ig t, at D e­

res M anuskrip t er m ask inskrevet, 

b lo t det er tydelig t, derim od m aa det 
anbefales kun at sk rive paa enkelt 

S ide. D e behøver ikke i F orvejen at 

anm elde, m en kan b lo t indsende M e­

stervæ rket, naar det er fæ rd igt. H eld  

m ed det!

Til FrK Else R.I
V i skal m ed F ornø je lse op tage D e­

res D ig t „S ne M , m en skaf os. fø rst 

lid t af den  V are tilbage. D øt v il v irke  

underlig t her m idt i R egnvejre t

Under Dannebrog.
M arinen har i d isse D age udsend t 

sit sæ dvan lige Ju lehefte „U nder  D an ­

nebrog^ red igeret af K aptajn H . 

E w ald .
S am . de fo regaaende A ^r v irker  

H efte t som  en saltvandsfrisk H ilsen  

fra S øen , og  en  M æ ngde  af vore  kend ­

te  M arin  eoffleerer har v irket sam m en  

til at gøre H efte t saa  adspredende og 

fo rnø jelig t som  m ulig t.

E fter god , gam m el S kik ind 'edes  

det m ed et D ig t af A xel Juel „F red  

paa H avet":

D u S kipper, der vov  ed d im  T rø je , 

du  S øm and , der ond t m aatte dø je , 

m edens D øden hver  en  S tund  var d ig

næ r:

V ar pansret d it S kib  eller tjæ ret, 

d irt M od væ re hæ dret og æ ret!

V i h ilser cg takker d ig  her!

B land t B idragyderne findes K om ­

m andør G . H olm , der fo rtæ ller om  en  

Ju l i A ngm agsaiik i læ ngst fo rsvun ­

den T id ; K om m andør D reehsel m in ­

des sine fø rste T ogter til S øs; V ice­

adm iral W aii  del fo rtæ ller et lille  

M inde ,,B unkaarernø  ud!** og  K ontre­

adm iral G arde om  en T ur m ed Is­

bryder gennem T roperne til V lad i­
vostok.

Sygarn.

UDKOMMEN

Robinson Wilkins: D ødens M askerade.

B han ti ail tiriin inalfo rtæ llinger findes vanskelig t en m ed  
m ere naarrejsende H andling end denne, hv is In trige er 
konstruere t m ed næ sten d jæ velsk O pfindsom hed . S pæ n ­
d ingen  ho ldes i L ive fra tø rst til sidst selve L øsn ingen , 
der o tte v irker m at. 
»D ødens M askerade«  
N æ tter.

er det m est spæ ndende af det hele.
■ril b live S kyld i m ange søvn løse  

(P rov inspressen .)

O m kring  T horgerda.

E n fin lille B og. kv indelig D yder som i L yder. D et er  
den københavnske U ngdom , aer fy lder den —  den v i be ­
tjenes af i K ontorerne m øder i de friske M orgen tim er paa  
S trøget og n ikker til » G røftekan terne S am m ersøndagene  i 
B yens  U dkan ter. E n  lille  vem odig  K æ rlighedsh isto rie  slynger 
sig  som  en  yndefu ld  A rabesk  gennem  S kild ringen af  den  B y  
v i alle elsker. (B . T .)

Hedevig Hjorth

4 Kr.

3

I

Kr.

Faas i alle Boglader.

Algot Rosberg: A m althea . 2 Kr. 50

Emil Bønnelycke: A sfaltens S ange. 6 Kr. 50 O,

Olaf Storm: A f Z ira Z anahs B og. 1 Kr. 50 0.

Hermann Henrichsen: D ronn ingens V en. 2 Kr. 50 0.

Chr. Thøyer: E n artig H isto rie . 3 Kr. 50 9.

Aage Brodersen: E rna M einert. 3 Kr.

NORDISKE FORFATTERES FORLAG.

Overordentlige * 

Foranstaltninger.

V ed en af Indenrigsm in isterie t 

udsted t B ekend tgørelse er M aksi­
m alprisen fo r D etailsa lg til F or­
brugere af S ygam  fastsa t saale ­
des: w

70 Ø re pr. R ulle å 500 Y ards,
40 Ø re pr. R ulle å  200 Y ards og
12 Ø re pr. V indsel af S tjerne- 

garn (T raad op lag t paa S tjer- 
nev indsler).

V ed D etailsa lg  af „B jøm etraad“ , 
N um rene 1— 8 incl., er M aksim al­
prisen  fø lgende:

75 Ø re pr. R ulle å  200 Y ards, og
1 K r. 50 Ø re pr. R ulle å 400  

'sp  j -b a  ,
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Carl Fischers 

Kaniner.

D e n l i l le , m o rso m m e R e v u san g e r  

C a rl F isch e r e r e n ly k k e lig  

M a n d . H a n  h a r e n  M o fo rcy k le o g  e t 

h e lt S tu tte ri a f K a n in e r —  sa m t e t 

S o m m e rh u s p a a A m ag e r .

M o to rc y k len k a n h a n  ik k e b ru g e ,  

fo rd i h a n in g e n B e n z in h a r , m e n  

a llig ev e l k a n  h a n  ik k e u n d v æ re d e n  

l i lle M o rg e n tu r u d t i l K a n in e rn e i  

S o m m e rh u se t

U a n p le je r h v e r M o rg e n a t l ig g e  

p a a  K n æ  fo ra n  B u re t, m e n s h a n  in d -  

g a ae n d e s tu d e re r K a n in e rn e s N æ se -  

e g  K æ b e b e v æ g e lse r .

E n h v e r, d e r h a r se t e n  K a n in , k a n  

ik k e  la d e v æ re m e d a t m o re s ig  o v e r  

d e tte D y rs fø lso m m e B e v æ g e lse r m e d  

d e n e je n d o m m e lig e N æ se . D y re t k a n  

s id d e  sa a  s tille  so m  e n  u d s to p p e t K o l-  

le g a a g  g lo  d u m t u d  i L u fte n  —  m e n  

N æ sen m im re r o p o g n e d i e n U a f­

la d e lig h ed .

O g E n h v e r , d e r h a r se t C a rl F i­

sc h e r, m o re r s ig  » v e r h a n s s tille s ta a -  

e n d e f le g m atisk e K o m ik , i h v ilk e n  

N æ sen  o g  M u n d e n  sp ille r  e n  f rem træ ­

dende R o lle .

D e r e r in g e n T v iv l o m , a t d e t e r  

K a n in e rn e i S o m m erh u se t, d e r h a r  

h a f t In d f ly d e lse p a a h a n s U d v ik lin g ,  

og h a n s In te res se fo r d e n h ø je re  

K a n in a v l v il d e rfo r v æ re fo rs ta a e T ig '.

M e n  ig a a r , d a  C a rl F isc h e r la a  p a a  

K n a p  fo ra n  B u re t fo r a t fo r tsæ tte  s in e  

S tu d ie r a g fo r a t se , o m  d e h e r lig e  

D y r v a r fe d e n o k  t i l S la g tn in g , g jo r­

d e  h a n  d e n  u b e h ag e lig e O p d a g e lse , a t  

B u re t v a r to m t. E n  e lle r  a n d e n  u fo r­

sk a m m e t P e rso n  h a r fa tte t K æ rlig h e d  

t i l D y ren e —  o g  d a h a n a a b en b a r t  

h a r v æ re t a f d e n M e n in g , d e t v a r  

S y n d , a t F isc h e r h v e r M o rg en  la a  p a a  

K n æ  o g g jo rd e N a r a d d e v æ rg e lø se  

D y r. h a r h a n  ta g e t d e m  m e d  h jem .

H r. F isch e rs A n s ig tsu d try k  v il h e r­

e f te r b liv e p ræ g e t a f d e t U h e ld , h a n  

h a r v æ re t u d e  fo r .

Fut.

Ingen Boksekamp 

2. Juledag.
D ic k  N e lso n  h a r h a f t d e n  S o rg  a t  

m is te  s in  l i l le D a tte r , d e r e r d ø d a f  

D ifte r itis .

D e n t i l 2 . Ju le d ag p ro jek te re d e  

B o k se k a m p D ic k N e lso n — E k e ro th ,  

e r i d e n A n le d n in g u d sa t in d til v i­

d e re .

Den hemmeliftliedsiulde 
„Caries”.

Kan de hule Tænder 

afskaffes?

E n d e lig  h a r M y n d ig h ed e rn e i D a n ­

m a rk  b e s lu tte t s ig  t i l a t ta g e K a m ­

p e n o p m o d d e h u le T æ n d e r . D e  

M id le r, m a n h id til h a r h a f t m o d  

d e tte O n d e —  a t la d e T æ n d e rn e  

træ k k e u d e lle r p lo m b ere d e m  —  

e r jo  re t u tilf re d ss tille n d e . P a a d e n  

M a a d e f je rn e r m a n ik k e A a rsa g e n  

t i l S y g d o m m en .

D e t m a a d e rfo r h ilse s m e d T il­

f red sh e d , a t d e r n u b liv e r g jo r t e t  

F o rsø g  p a a a t fo rb e d r©  F o lk s T a n d -  

h y g ie jn e , se lv o m d e t v e l n o k e r  

tv iv lso m t, o m  d e n K o m m iss io n , d e r  

e r n e d sa t, v il k u n n e s ta n d se d e n  

S y g d o m , d e r p la g er h e le F o lk e t, d e n  

sa  a k  a id  te T a n d c a r ie s .

M a n k e n d e r n e m lig k u n S y g d o m ­

m e n s U d sla g , ik k e  d e n s A a rsa g  e lle r  

O p rin d e lse , o g d e tte v a n sk e lig g ø r  

n a tu r lig -v is  i h ø j G ra d  K a m p e n  im o d  

d e n

Tænderne gaai af Brug.

V i h a r b e d t a n a f K o m m issio n e n s  

M e d le m m e r o m  a t u d ta le s ig o m  

d e n n e h e m m e lig h e d s fu ld e S y g d o m , 

so m . k u n fa a M e n n esk e r ik k e h a r  

v æ re t p la g e t a f :

—  C a rie s e r d e n la tin sk e B e te g ­

n e lse  fo r S y g d o m m e n  i T æ n d e rn e o g  

B e n e d d e r i K n o g le rn e . A n d e t v é d  

m a n  ik k e  o m  d e n . F o r 5 0  A a r s id e n  

k e n d te m a n  S y g d o m m e n  u d o g in d  

—  tro e d e m a n  d a , o g  in d til fo r fa a

Storms Dagbocr.

1 „Klassekampen" har Hr. Thøgersen lufstet Sten 

mod en kendt Opdag els ex betjent, Kriminalretten 

har nu tilbagevist all<\ H eskyldnin gerne.

A a r s id en  v a r m a n  fu ld s tæ n d ig  k la r  

o v e r , a t d e n sk y ld te s \en B a k te r ie .  

M e n  A a r fo r A a r b le v m a n  p a a  d e t  

re n e m ø d , a t m a n  v id s te m in d re o g  

m in d re o m  S y g d o m m e n , o g i d e tte  

Ø jeb lik h a r v i d e t p a a sa m m e  

M a a d e so m  S o k ra tes , d e r k u n v id ­

s te , a t h a n in g E h tin g v id s te .

N a tu r lig v is h a r m a n fo rsk e llig e  

H y p o te se r , a f h v ilk e d e n sa n d sy n ­

l ig s te e r d e n , a t T a n d sy g d o m x n e n e  

h a r d e res A a rsa g i E rn æ rin g sfo r-  

h o ld ø n e . E fte rh a & n d e n so m  C iv ili ­

sa tio n e n e r sk re d e t f rem } h a r m a n  

jo  fa ae t m in d re og m in d re  B ru g  fo r  

T æ n d ern e . N u e r v i jo  n a æ t sa a  

v id t, a t F o rd ø je lse n a f M a d e n i  

G ru n d e n b e sø rg e s i K ø k k e n e t. T æ n ­

d e rn e b ru g es ik k e t i ls træ k k e lig t, o g  

d e t e r jo e n v id e n sk a b e lig K e n d s ­

g e rn in g , a t O rg a n ism e n e f te rh a a n -  

d e n sk ille r s ig a f m e d o v e rf lø d ig e  

O rg a n e r. T a n d c ar ie s e r sa a le d e s  

fo rm o d e n tlig e n S la g s D e g en e ra ­

t io n . N u sk a l K o m m iss io n en a ltsa a  

sæ tte F a rt i K a m p e n m o d  S y g d o m ­

m e n . H v o rle d e s d e t v il sk e , k a n  

ik k e s ig e s e n d n u .

—  D e n n e d sa tte K o m m iss io n b e -  

s ta a r a f P ro fe sso r C . C h ris te n ­

se n  so m  F o rm an d , D r. T h . M a d ­

se n , S y g e k a sse in sp ek tø r W  i  t  - 

tru p  o g T a n d læ g e S  t  t i  r  u  p .

D e t k e n d te P o rc e JIæ n s f irm a O v e  

C . B Je rre g a a rd h a r b ra g t e n  

o v e rm aa d e n y d e lig F re d ss ta g e i  

H a n d e le n . S tag e n , d ie r e r to a rm e t, 

e r te g n e t a f D e k o ra tio n s te g n e r  

H ja rn ø  o g b æ re r so m  In sk r ip tio n  

P a x te g n e t o g „ F re d p a a . Jo rd ‘l .

I e n F a ttig b ø sse  i e n a f K irk e rn e  

fa n d t m a n fo r le d en  a n  D ia m a n trin g ,  

so m  e n a n o n y m  V e lg ø re r h a v d e b e ­

tæ n k t d e F a ttig e m e d . R in g en  h a r  

e n  V æ rd i a f c a . 2 0 0 0 K r.

„ Je p p e p a a B je rg e t 1 5 v il i d e n n e  

S æ so n  b liv e o p fø rt p a a H r. A d a m  

P o u lse n s  T e a te r i H e ls in g fo rs -

Fin Shag-Tobak i Daaser 
(Fabrikata: American Tobacco Go.) 

„ B o n a “« :s„ R ø n a "
Til Julen anbefales vort righoldige og store Lager af grovt- 

skaaren Tobak og Shag-Tobakker, Cigarer og Cigaretter i mange 

forskellige Mærker og Kvaliteten — Surrogater føres ikke. — Ca. 

50,000 Shagpiber i alle Størrelser ti! billige Priser.

Jens Jørgensen,
Helmeriius. Raadliiisplads 2. xTlf. 7947.

I
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Dansk Velkomst til Præsident Wilson. L e v e n d e  b e g r a v e t RQPONMLKJIHGFEDCBA 
u n d e r  

e n  n e d s t y r t e t  M u r «
> J u  f r y g t e l ig *  U ly k k e  i S t . J K o n g e n s g a d e  im o r g e s .  

E n  A r b e j d e r d r æ b t .

T a le r e  o g  G æ s t e r  v e d  d e t s t o r « M ø d o i P a la d s t e a t r e t

Præ sident

bredt sag

A l den A m erika- og  

W ilson-B egejstring, der i de sidste  

M aaneder J Stilhed har 

blandt det danske Publikum , gav sig

Igaar et stæ rkt synligt U dslag i den 

;tore Tilstrøm ning til det V elkom st­

m øde for Præ sident W ilson, -om  den 

danske Sektion af den internationale  

K vindekom ité for ej, varig Fred sam ­

m en m ed en R æ kke andre Forenin ­

ger havde arrangeret i Paladsteatret.

Sæ rligt gjorde H elge R odes  

form skønne og stæ rkt personligt føl­

tø Tale det dybeste Indtryk paa den. 

store Forsam ling. O gsaa de øvi-ige 

Talere: R ector m agnificus, Professor 

B entzon og Fru G yrithe Lem - 

c h  e, evnedo dog at give deres B e­

gejstring for Præ sidenten det sm uk­

keste U dtryk.

Paa vort B illede ser m an fra V en­

stre til H øjre den am erikanske M i- 

nist  erstødfor  træ de  rs Sekretæ r, H r. 

H elge R ode, Professor B en  t - 

z o  n, M r. G rant Sm ith, B org­

m ester C hristiansen Fru G y ­

rithe Lem bchø og Fru C lara  

Tybjerg.

Im orges er der i St. K ongensga4e 

N r. 27 sket en-frygtelig U lykke. J 

K æ lderen til den paagæ ldende Ejen­

dom foretages der for Tiden om ­

fattende R eparationsarbejde og ved  

dettø var blandt andet beskæ ftiget 

en M urerarbejdsm and N 1 a  J g ? n. 

M idi under A rbejdet

h ø r t e  m a n  p lu d s e l ig  e t  v o ld s o m  

D r ø n «

M æ ngde M ennesker løb til, og  

aaa da, at hele M uren, 

var i Fæ rd m ed at rive  

3om  

ned,

vid-

En  

m an  

m an

var væ ltet, og at on D e] store  

m entblokke laa oven  paa. M an  

ste, at M urerarbejdsm and N ielsen  

En Kassererske i Cirkus Variete 
anholdt.

Hun har forøvet en Mængde Tyverier fra Skolerne. 
En underlig Dobbelttilværelse.

havde staaet paa dette Sted undeo  

sit A rbejde, og m an blev grebe* af 

den frygtelige Tanke, åt han la«  

der neden under fuldstæ ndig knu«t

U n d e r R u in e r n e f a n d t m a n e t  

le m læ s t e t L ig ,

B aade Falcks R edningskorps og 

A m bulancen blev rekvireret. D en  

første gik i Lag m ed at fjerne M ur­

brokkerne, hvilket lykkedes efter es 

fialv Tim es Forløb, og m an fandt da  

det frygteligt lem læ stede Lig af 

M urer N ielsen. For Læ ger var def 

intet at gøre, øg Liget blev derfor 

kørt direkte til Si. Johannes Stif*  

telse.

Eiler ^a ash’olen i Storetail
B la n d t M a n d s k a b e t h e r s k e r  d e r  d e n  s t ø r s t©  

Æ n g s t e ls e .

O m i M y t t e r i h a r < 1  e r  ik k e  v æ r e t  T a le .

D e  S k ib e , h v o r  Æ n g s t e ls e  n  h a r v æ r e t s æ r lig ■ 

h a r  a l le r e d e  v æ r e t  u d e  a t  s e j le .

iø r

Efter den alvorlige K atastrofe i 

Storebæ lt har der i K orsør verseret 

R ygter om , at M andskabet skulde  

have næ gtet at gaa ud paa M ine- 

strygerabejde. Ja, der fortaltes end­

og, at B osæ tningen >nibord paa  

^H ajen'1 allerede igaar næ gtede at 

gaa ud og at dettø var den alm in­

delige O pfattelse blandt Soldaterne  

paa sam tlige Skibe. D isse R ygter ør 

ogsaa naaet lier til K jøbenhavn, og  

vi har i den A nledning haft en. Sam ­

tale m od A dj  utanten paa H erluf 

Trolle1 , hvor der har væ ret holdt 

K rigsforhør. V i har spurgt A dju­

danten, om det var rigtigt, at M a­

rinerne har næ gtet at gaa ud, hvor- 

til denne svarede, at dette absolut 

ikkø er rigtigt.

Paa vort Spørgsm aal, om (ler da  

ikke ligger nogetsom helst til G rund  

for •^rr+erne. svarede A djutanten

D et kan ikke næ gtes, at Æ ngstel­

sen blandt M arinerne efter K atastro ­

fen har væ ret m eget stor, m en dette 

© r jo fdrstaaeligt. V i har im idler­

tid gjort alt for at berolige M and­

skabet, og dette er lykkedes os end­

og i saadan en G rad, at H ajen", 

paa hvilken Æ ngstelsen var størst, 

har væ ret ude paa M ineoptagning  

<ter K atastrofen.

— Er der foretaget A nholdelse m  

lignende? 1

—  A bsolut ikke. H ele A ffæ ren  har 

slet ikke væ ret alvorlig og er selv ­

følgelig ikke M ytteri. D et hel© er 

som sagt kun en forklarlig Æ ng­

stelse, m en alt dette oir heldigvis 

overstates.

„Direktørens 
Bydreng".

D a  d e r  v a r  S t r ik e  h o s  G y ld e n d a l.

H of- og Stadsretten har idag af­

sagt D om i to Sager, der var anlagt 

af A ssistant hos G yldendal C arsten  

W estergaard m od B orgerrepræ ­
sentant Jens Johansen og Joh. 
V . Larsen, dier hører til Førerne  

indenfor H andels- og K ontorm ed­
hjæ lperne.

Sagen stam m er fra Striken hos 

G yldendal i Som m er, og de to Ind­

stævnte havdø i B ladartikler injurie­
ret W estergaard, fordi han ikke vilde  I 
strike; B L a. brugtes der U dtryk som  I 
„sm udsig A dfæ rd", ,,  Judasgerning"  I 
og „D irektørens B ydreng** og „Skrue-1 
bræ kker".

D e t o  Æ r e f o r n æ r m e r e d ø m t

V ed D om m en fik Jens Johansen en  

B øde paa 1.00 K r. og Larsen en B øde 

paa 200 K r. H ver m aa, betale 100 K r. 

i S- a+ninger.

Bayerns 
provisoriske 

Nationalraad.
M iin c h e n , 1 5 . D e c e m b e r . R B .

I f ø lg e  

r ic h t e n “

| b e g y n d t  

in a lr a a d , 

I F r a k t io n  a f d e t t y s k e d e m o k r a t is k e  

P a r t i t æ l le r  I S  M a n d  o g K v in d e r .

A n d e n V ic e p r æ s id e n t D r . Q n id -  

d e h a r f o r e la g t N a t lo n a lr a a d e t e t  

F o r s la g t i l F o r r e t n in g s o r d e n e n , 1  

h v i lk e t b l , a . R e g e r in g e n s F o r h o ld  

' t i l N a t lo n a lr a a d e t f a s t s æ t t e s p a a  

f ø lg e n d e M a a d e : H v is e n  M in is t e r  

, f r a t r æ d e r s i j ® P o s t , u d n æ v n e r N F a -

Dansk Skib havareret.
L o n d o n , 1 5 . D e e b . R B ,

D e n d a n s k e S k o n n e r t „ H j a lm a r ” , 

d e r  v a x  p a a  R e j s e  f r a  I s la n d  t i l V a ­

le n c ia  m e d  F is k  e r a n k o m m e t h e r ­

t i l m e d e n  k n u s t S k a n s e k læ d n in g  

o g  k n æ k k e t B u g s p r y d . S k ib e t h a r  

e n d v id e r e m is t e t n o g le S e j l ; d e t  

t r æ k k e r V a n d o g b a r f a a e t H y tt e *  

d æ k k e t s k a m f e r e t .

I de sidste M aaneder er der fra. 

forskellige Skoler i- K jøbenhavn for­

øvet en M æ ngde Tyverier af B ørne­

nes Tøj uden at det var m ulig! at 

opdage, hvem der var Tyven. D er 

blev gjort alle A nstrengelser fra  

Politiets Side, m en da det aabenbart 

var en m eget snedig Forbryder, m an  

havde m ed at gøre 'ykkedes det 

ikke at kom m e paa Sporet. 1 en­

kelte Tilfæ lde havde m an dog set

det at 

Signale- 

Forbry-

e n  K v in d e , 

og efterhaanden lykkedes 

sam le et nogenlunde godt 

m ent af den form entlige

derske. N ogle af O pdagelsespolitiets 

bedste Folk har sporet hende, og  

igaar lykkedes det at anholde hen­

de. D et blev ® n O verraskelse. D et 

viste sig nem lig, af. Tyven var en

„ M f in c h e n e r n e u e s t e N a c h -  

e r  D a n n e ls e n  a f F r a k t io n e r  

1 d e t p r o v is o r is k e N a t lo -  

D e n a l le r e d e o p r e t te d e

K a s s e r e r s k e  I C ir k u s V a r ié t é  

F r k . R ig m o r  M o r t e n s e n .

H un blev straks ført op paa D om 1« 

huset, hvor hun kom i Forhør, og 

det ej’ vist tvivlsom t om hun kan  

klare sig overfor den M æ ngde B e­

vism ateriale, der er im od hende  

M an stiller sig ret uforøtaaende  

overfor denne D am es A nholdelse, 

H un har, efter hvad m an fortæ ller, 

ikke gi'vet A nledning til M istanke af 

nogen A rt.

M an kan slet ikke iorstaa, at den  

pæ ne D am e har ført en saa underlig  

D obbelttilvæ relse. O m D agen Tyv og  

am A ftenen K asserenske i et af vore 

største Etablissem enter.

M an vil nu næ rm ere undersøge de  

B evæ ggrunde, der har drevet hende  

ind paa Forbryderbanen.

t io n a lr a a d e t h a n s E f te r f ø lg e r e f t e r  

F o r s la g  f r a R e g e r in g e n .

T r æ d e r h e le R e g e r in g e n  t i lb a g « ,  

s a a  u d p e g e r N a t lo n a lr a a d e t e n  T il ­

l id s m a n d , d e r o v e r t a g e r N y d a n n e l«  

s e n a f e t M in is t e r iu m . M ln ls t e r H «  

s t e n  s k a l f o r e læ g g e s N a t io n a J r a a d a t  

t i l G o d k e n d e ls e .
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Øresundstunnelen. j

Den store Verdenskrig er nu! 
foriLaabentlig endt. En mægtig ■ 
Udvikling paa sociale og politiske ’ 
Omraadeir er i sin Vorden, og ■ 
gennem al menneskelig Virksom­
hed ga-aer der mere end nogiem- 
&inde en kraftig rød Traad, der 
med alle sine Variationer og Nu­
ancer kan sammenfattes under • 
Benævnelsen: ^Samfundets Ve,l“.

Et blandt mange andre talende 
Beviser for denne Kendsgerning 
er den usædvanlig initenswe Fore­
tagsomhed, der yttrep sig i Dan­
nelsen af nye store Aktieselska­
ber og Udivid&lseii af de forhaan- 
denværende.

Paa de fleste industrielle Om- 
raader giør en frodig Vækst sig 
gældende, idet ethivert Land er 
bleven tvungen til bag egen Tær­
skel at frembringe Produkter, 
som iør hentedes udefra, og saa- 
ledes bliver Verdens samlede Pro­
duktionsevne kendeligt højnet, 
ihvoraif atter en livligteire Vareud­
veksling- følger og maa følge.

I samme Grad maa imidlertid 
Beiordring’smidlei'ne i Antal og 
Omfang tage til for at hold« 
Skridt med Udviklingen.

Ikke mindst kunne vi her i Nor-
den og Skandinavien vente, at 
Salmi^erdislen i Løfbet aif nogle faa 
Aar vil udvise en ganske betyde­
lig Tilvækst.

En saadan kan ganske vist mø­
des paa nogenlunde fyldestgøren­
de Maade ved at bygge flere Skibe 
og oprette endnu flere regelmæs-
sige Damipfærgieruter.

Men. det har vist siig, og er dog 
vel ogisaia en ubestridt Kendsger­
ning, at naar diet vaade Element 
overspændes ad tør Vej, diet vil 
sige med direkte Jernbaneforbin­
delse, saa foreligger der en stor 
Forlbedring, der atter viriker tilba­
ge paa Industrien og Landtoruget.

En .siaadan — man kunde sige 
næsten nødvendig Forbedring er 
en gemiiemgaaeibdie Jernbanefor- 
bin-del^ mellem Svei’igÆ ag Dan­
mark formedelst .en Tun.n>&I.

Vi ville i nær,værende Artikel, 
støttet paa den Trafik, der hidtil 
liatr fundet Sted, bevise et Tfunmel- 
ioretagpemdles Rentabilitet, saimt 
gøre Rede for nogle af Tunnel- 
e.iig tekniske Enkelthed'ea^ som 
vise, hvor giunstigt Naturen, har 
lia/grt Foriholdene til Rette paa dieit 

* Sted af Øresund, Iwor den mest 
behøves, nemlig imellem Køben­
havn og Malmø, og dernæst i kor­
te Træk pege paa d!en Vej, hvilkiem 
det saiidsynligivi's vil være lettest 
at følge for at starte dette store 
Foretagende, paa hvis Realisation 
vor Landsmand, Hr. Ingeniør 
Heinrich OJtirt med utrættelig Iver 
og under store Omkostninger til 
Projekter og Forlibejdler har ar­
bejdet i niårige Aar, ligesom lian 
ogsaa har fundet en trofast Kom­
pagnon i Våg- og Vattnbygnads- 
inigieniørein, Hr. Kaptén A. Qvist- 
gård i Sverige. Forinden vi itmid- 
lertid nærmere gør Rede herfor, 
vi] vi kortelig omtale Projekterne 
til <dien store Tunnel under den 
engelske Kanal, som Englænder­
ne i disse Krigisaar hiar savmet saia 
umaadeligt, og vil komme til at 
savn« i Fremtidien.

Tunnelen under den engelske
Kanal.

Allerede i Aaret 1834 foreslog 
den franske Ingeniør Thomc de 
Gamond at bygge en saaid.an Tun­
nel af Jernrør, der skulde sænkes 
ned paa Havbunden, ligesom han 
ogsaa seniere, nemlig i Aaret 1855, 
efter at have anstillet grundige 
Fiorundersag'elser, freanlagde 
Projekt til en 33 km lang Tunnel 
fonKejsenNWoleofn III,(hiviilkenl skul­
de ligge fra 25 til 75 m under Hav- 
hunden og giaa fra Kap Grismez 4 
Frankrig til Folkestone i England. 
Senere foretog Iii®emiørerne Day 
og Brunel videre Dybdemaallnger 
og Boringer, paa Grundlag af hvil­
ke Ingeniørerne Hawkshaw, Low
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og Bmintees udarbejdede et nyt Tid regne med en Tilvækst af 
Tunnelprojekt, der i 1867 gav An- mindst 60 pCt.; og Personantallet 
ledning til, at en engieilsk-framsk vil da. andrage 1.470,000 X 1,6 — 
Komité begyndte at arbejde paa 2.350,000.
Sagens Fremme og i 1872 opnaa- 
edie at starte det bekendte .Kanal- 
Tunnel-Selskab paa det aif Haiwks- 
haw udarbejded,e Projekt.

Tumwelen skulde .glaia fral et 
Punkt i Nærheden af Calais til 
St. Margaret ved Doiver, have en 
Læmgidle af 34 km og ligge 100 m 
under Havbunden. Den vilde 
komme til udieliukkenide at bores 
igennem Kridit med ringe Vand­
føring og faa Revnier.

Main begyndte i Aarene 1879 og 
80 at sænke Skakter og bore Stik- 
tunneler ved beiggie Bredder, saa 
at man i 1882 eiter Sigende ialt 
var kommen 2 km frem paa tover 
Side, da Arbejdet af politiske 
Grunde blev standset aif den en­
gelske Regering og i Aaret 1883 
hørte op paa fransk Sidie, efter at 
main hatvide anvendt ialt 4 Mill. Kr. 
paa disse Undersøgelser. Indtil 
imu er den altsaa ikke Ibileveln til 
Virkølliigtheidl. Men. den vil komme 
og den vil sikkert blive en finan­
siel Cucces, ligesom; ogisaa ailt ty­
der paJa, at man kun. vil støde paa 
tfaa Vanskeligrheid'eir gennem Krid­
tet.

Øresundstunnelens Rentabilitet.

Hvad enten denne nu bliver 
iStatsajendomi for Sverige og Dan­
mark tilsammen eller et privat 
Selskabs Ejendom, som faar Kon­
cession paa Bygning og Drift, saa 
ibør den først og fremmest kwnne 
forrente sig.

Medens alle Broer, Viadukter og 
Banerne paa Land tænkes bygget 
dobbeltsporede, vil ma.n meget vel 
i en overskuelig Fremtid kunne 
nøjes med' enkelt Spor i selve Tun- 
nelstrækningieirne.

Hele ForbiinJdelsen, der er tænkt 
iført over Kailvetbodlstraaidi paa 
Dæmningen ved Frederiksholims 
Teglværk videre over Aimagier, 
derfra igennem en Tunnel und'er 
Dragpden over til SiaJtholm, videre 
over Saii'lKjlni og' atter igeameaii 
en Tunnel under Flinterendein 
ever til LimJhamn, hrvorfra den 
saa over Land føres ind til Mal­
mø, vil mad nogenlunde jiormiale 
Priser som Grundlag for Bereig- 
ningien. koste ialt højst 90 Milk Kr. 
inclusive ailliø Oiiikfostnimgier.

Fra København til Malmø Ho-' 
vedbanegaard vil der blive en 
Banelængde af 50,7 km, hvoraf de 
2 Tunneler kun indtagie 14,4 km 
tiilsaimmuen.

Bereginingien støtter sdig nu paa 
følgende Tail:

Tarif kilometer. For d'en 30 km 
lange Færgerute fra Frihavnen til 
Malmø lægger Statstoanerne 50 
Tarifkiloimeter til Grund for sime 
Takster og Beregninger og paa 
dien 26 km lange Færgerute imel­
lem Korsør og Nyborg 40 Tarif- 
kilomieter. I samime Forhold kan 
den 50,7 km lange Rute fra Køben- 
li avn til Malmø beregnes med 85 
Tarif kiloni eter

Persontrafiken. I Driftsaaret 1911 
—12 befordrede Staten paa Damp- 
færg-eirn^e over Ømestuntd lidit oiver 
470,000 Personer.

Endwdlere maa det antages, at 
Daimipsikiibsselskaibet „Øresund", 
der i øvrig’t ikke vil ud med Tal­
lene, betforidirer ca. 1 Mill. Personer 
om Aaret.

Trods Tiunnel vil Befordring pr. 
' Dampskib maaske ikke helt høre 
' op, men rFrai£iktil)væiksten vil, for- 
. uden den sædvanlig.e Tilvækst pr. 
, Aar paa allle Sa.rnfærd&elsveje, 
’sikkert mer end veje op mod die 
tfaia Personer, som vælg© at sejle.

: Personbefordi’ingeii over Øre­

sund i 1911—12 androg altsaa
; 1.000,000 + 470,000 = 1.470,000.
| Den aarlige Tiltvækst i Person­
befordringen er overalt i Verden 

I gennemsnitlig 6 pCt., ikke mindst 

,i Danmark.
Tænker man sig nu, at Tunnel­

en bliver fæKdii'g ii Aaret 1924—25, 
og lalder man Krigisiaareaiiei ude af 
Betragtning, saa kan man til den

La n g e  s He e g a a r d s  In g e n iø r a f d e iin g
Godstrafiken var me,d Statsbaner­

nes Færger over Øresund i 1911— 
12 — 318,500 Tons, og med Øre- 
sund-Da'mjp’Sikib'Siseil'sIkiabet højst ca. 
31,500 t (7 t pr. Tur), altsaa ialt i 
Aaret 1911—12 318,500 + 31,500 
— 350,000 Tons, som ixrød 60 pCt. 
Tilvækst vil blive til 350,000 X 1,6 
~ 560,000 Tons i 1924—25.

Taksterne. De danske Statsbaner 
har i Driftsiaaret 1913—14 haft en 
Indtægt af 2,98 Øre pr. Kilometer 
for hver Rejsende og al 5,44 Øre 
pr. Kilometer (for hver Ton. Godte. 
Disse Takster har Statsbanerne 
for ca. 1 Aar sidein forhøjet m&Jf 
25 pCt. og Forslag til yderligere 
iFarfoøjelse er forelagt Rigsdaigen.

Man kan derfor roligt sætte 
Taksten pr. Tarif kilometer fra Kø­
benhavn til Malmø til 3 Øre for 
liver Rejs&nicle og 6 Øre for hver 
Ton Gods.

En III Klasses Billet vil da kom­
me til at koste ca- 2 Kr., en II 
Klaisses ca. 3 Kr. og eo I Klasises 
ca. 4 Kr., hvad Folk sikkert giern-e 
vil betale, naar man husker paa, 
at man ikke belwer at rende hele 
Vejen, eller køre i Sporvogn, eller 
Droske til Havne gade og fra Mal­
mø Havneikaj op til Banegaarden 
igen, at man ikke er udsat for 
Vind og Vejr, at man kommer 
Ihurtigere af Sted, og at ten .s^oir Del 
af de Rejsende er nødt til at tage 
Tunnielruten for at faia Jerbanetil- 
slutning baiade i København og i 
Malmø.

Man kan altisaa regne med! en 
Brutto-Indtæc/t af

2,050,000X3 + 5 0,000 X 6 z Rr 
loo ~ — x 8,)

— 8,848,500 Kroner 
Driftsudgifter. Til at ibetfordre 
2.350,000 Personer -om Aaret vil der 
balløves højst 10 Tog ii hiver Ret­
ning- øm Dagen, eller med hvert 

log geinnemsnitliig ZU/X..ot)0
= 320 Personer og til at
befordre 560,000 Tons Gods 5 Tog 
i hver liciuång 1 Dø^meit, eiier men 
ih'veirt1 Godstog gennemsnit-Iig

= 153 Tons.10 X3G5
Ialt maia man altsaa regne med 

Dri-ftsTiidlgjMer til 30 Tog- i Døgnet 
eller med 30 X 50,7 X 365 = 
5 5 5,1 6 5 T og k i1 o m e t« r om 
A a r ie! t.

Statsbanernes Drajftsndgifter var 
i 1913—14 3,31 Kr., ja undertiden 
f. Eks. i 1907—08 endog kun. 2,74 
Kr. og de private Baners Udgifter 
gennemsnitlig (højst 1,50 Kr. pr. 
Togikilomieter. Hvis Tunnelbanen, 
der skal dirives elektrisk, drives af 
et privat Selskab, saia bliver den 
sikkeirt billigere at drive, og siaa 
vil 2 Kr. pr. To^kilometer fuld­
stændig dække over alle Driftsud­
gifter. Følgelig blwer den samleldie 
aarljge Drifisiuidgitft 555,165 X 2 = 
1,110,330 Kr.

Driftsoverskud. Dette bliver saia- 
ledes:

8,848,500 1,110,330 = 7,738,170
Kr. eller rundt 7% Miilliwier.

For nu at gøre Beregningen 
fuildsitændig sikker, vil rvi antag>e, 
at Uheld og: uifomdisete Udgifter 
andrager 538,170 Kr. om Aaret, 
altsiaa den samlede aarlige Drifts­
udgift 1,110,330 + 538,170 =
1,648,500 Kr., og Overskudet altsaa 
8,848,500 — 1,648,500 = 7,200,000 
Kroner.

Renten af Aktiekapitalen kan da
med Sikkerhed forventes at blive
7,2 Millioner
90 Millioner

Tekniske

X 100 = 8 pCt.
Synspunkter. Man kun-

d(e befrygte, iait sielve Tunnelerne 
vil frembyde Varøkeligdied^r at 
byggie.

Dette vil dog med en til Vished 
gTænsende Sandsynlighed ikke 
blive Tilfældet.

Det er jo ikke første Gang, at 
man. haa' boret Tunan&ler gennem 
Kalk og Kridt, og Tekniken er me­
get vel i Stand til at hamle op 
med ulbettiagelige Vaimcfaiatrer. Da 
der paa intet Sted, hverken i 
Drogden eller Flinterexiideii, finides 
større Dybder i Tunnellinien end j

11,3 m, kan man nøjes med at,. Denne Komite, som foreløbigt 
sænke Tunnelens Yderkant ned ansætter Ingeniører og Funktio- 
■ il 27 m under Havoverfladen, og; nærer, vil saa renere paa visse Be- 
s?liv om man bliver nødt tid paa | tkiigeliser kunne holdes skadesløs 
de vandførende (Steder at gøre for udlagt Kapital ved a-t overtage 
Brug af pmeumatisk Skjold, saa Aktier i det store Aktieselskab 
vil Arbejderne ikk;ei blirv© udsat for eller ogsaa paa anden aftalt 
større Tryk end 2,7 Atmosfærer. Maade.

Man kan sikkert regine med en Afslutning. Det vil være en i 
Biorehaistighed af mindst 10 m om Sandhed stolt Opgave at gor-e det- 
Dagen, og da man begynder ved te store Foretagende til Virkelig- 
hegge Ender af den længste af ih'ed, et ^Flonetaigendie, som katn ka- 
Tunnelerne, nelmliigi den under s^e Glans over de nordiske Landes 
Flinteremdiein, som er ca. 9 km tekniske og finansielle Skaber- 
lang, saa kan Tunnelanilæ^ene e,V}ne. Og vi betover sandelig ikke

at giaa til Udlanidlet. Vi kan sølv 
lave Tunnelen. Det maa haabes, 

■ at ogsaa vore Pengennænd og Ban- 
i ker vil forståa, at det en Opga- 

ge Arbejder paa hele Stræknin^esn ' , , ..° ve, der ikke al ene kan uhve til 
| Ære for diens Forkæmpere, men 

Igennem Jurab jerg en e, som f w Ogigiaa ^a,n Og vj| g^ve en r -rg &iig 
Størstedelen hest aar af kompakt ;pjØS| dem, som er forudsieeride 
Kalksten, der sikkert ikke kan si-.niok til at tro paa og fæste Lid til, 
g'es at være lettere geiMiemborlig} er værd at s a a.

E. J.

højst vare = 900 Dage éller
rundt 3 Aar. j

Den kortere Tunnel og de, øvrii-'

$øres saimtidigt færdig.

end Saltholtnifcailken, har man
Lygg.et flere Tunneller, ogsaa en- 

I k.eltspored'e, der i Følge Handbuch 
der In^einieurwitesenscliatften Kun 
har kostet fra 640 til 970 Kr. pr. 
løb. Meter at fremstille. Regner 
man nu for Sikkerhed^ Skyld 
med 4000 Kr. pr. løbende m, saa 
kan de 2, tilsaimm'en 14,4 km lan* 
ge Tunnielstrækiniinger, kun koste 
57,6 Mill. Kr., hWken Pris er saa 
h0j, at alle mulige Uheld med 
Lethed dæk'kieis. Derfra og til 90 
Mill. Kr. er der et gamske godt 
Spring til at dække alle Anlæg 
paiai Lainidl, Drilftlslmiateriel, Uheld, 
Udgifter ved Kapitalisierlmgieii, 
Forrentning i Byggeperioden etc.; 
s aa at ingen vel kan tvivle om Fo- 
retag’einidets Rentabilitet.

Elektrisk Drift. Det er næsten en 
Selvfølge, at en siaiadani bør væl­
ges. Den er for .det første, noget 
bil ligere, for det andet undgaar 
man Røg, for det tredie kan man 
vælge større Stigning-er og altsaa 
billigere Anlægsomkostninger, for 
døt fjerde maa diet paa Fonhaand 
antages, at det ikke møder væ­
sentlige Vaniskeiligheider ait faa 
Strøm fra Sverige, og for jet 
femte kan man i Nødstilfælde al- 
ligefvei] gribe til at trække Togene 
iigwoem med Damplokomotiver.

Foretagendets Realisation. Hvad 
nu Tilvejebringelsen af Kapital og 
Startnlmg alf Selskabet angaar, saa 

. Ihar Ingeniør Ohrt ,allerede i s'in 
Tid faaet Løfte om fransk Kapi­
tal.

Har mu end maajko Krigen 
gjort et Afbræk i dette Forhold, 
saa er vi paa den anden Side her 
iiNorden ret kaipitalkralftige ogiKa- 

pitalen vil saarnænd meget godt 
kunne rejses her.

Forarbejder. Men det vil blive 
nødvendigt at starte en Komite el­
ler &t Fnrselsikab, der skaffer saa 
mange Midiler tilveje (nogle Hun­
drede Tusind Kroner), art grumdige 
Forarbejder kunne foretagies nær­
mest ved Sæinlkming aif S'kiakter 
paa Ainuager, iSaltholm1 og veid 
Limihiamn for at undersøge Kal­
ken.

------------------^4^------------------

De forenede Gummi- og 
Luftringefabrikker 

(Schiønning & Arve).

Generalforsamlingen i Gaar.

Under Ledelse af Overretssagfø­
rer H. H. S c h m i d t afholdt 
A/kitieselstøalbet De forenede \Gum- 
mi- og Luftringefabriker (Schiøn- 
ning k £* Arvé) i Gaar ordinær Ge­
neralforsamling. Bestyrelsens For­
mand, /Grosserer Af a x Lester, 
fremlagde Regnskabet og øf gav 
følgende

Aarsberetning,
Det forløfbine Driftsaar fra den 

1. September 1917 (til den 31. Au­
gust 1918 udviser, at Selskabet i 
det sidste Aar har hlaft et (Nøtto- 
salg /af Kr. 2,225,615.55 (imod> Kr. 
4,506,988.28 i Fjor), medens Sel­
skabets Produktion til Salgspris i 
samme Tidsrum har udgjort Kr. 
2,131,156.89 (imod /Kr.4,608,284.37 
i Fjor). D'riftsregnsika’bet udviser 
altsaa en betydelig Nedgang til 
knapt det halve i Salg1 og /Produk­
tion i Forhold til det foregaaende 
Driftsaar. Dette illustrerer bedst, 
at idet . afsluttede Regnskab^aar 
har været det vanskeligste og mest 
brydsomme, som Fabriken i ad­
skillige Aar thar haæt. Ihbriken 
har saa godt som hel© Aaret været 
uden Raagummi, ligesom .den tkun 
med stort Besvær pg til meget høje 
Priser har kunnet anskaffe- de' 
øvrige til fabrikationen nødven- i 
dige Raastoffer. Naar Fabriken' 
alligevel kan fremlægge et efter ■ 
Forholdene nogenlunde ordentligt i 
Reignskialb, kan dette tillægges .den ' 
Omstændighed, at Wlbriikens tek­
niske Afdeling — ved /Hjælp af 
Regenerator, som Fabriken. fselv 
fremstiller — har kunnet holde 
denne i fuld Drift pg beskæftiget 
omtrent Halvdelen af sin Arbejds­
styrke. Kirurgisk Afdeling har ved 
Hjælp fra Regeringens jSide kun­
net arbejde med faa ^Arbejdere, 
hjvorimod Automoibilringe-Af<Min|- 
gen har været fuldstændigt stand­
set og Cykleringe^Afdelingen kun ; 
i kort Tid har virket med ind-1 
skrænket Drift.

Hvad angaar den til Udvidelse 
af {Automobil- og Cykleringe Fa­
brikationen paabegyndte Bygning, 
vil denne antagelig være fuldt

Kunstnernes 
Efteraarsudstilhng

Den frie Udstillings 
Bygning.

Daglig 10—4.

Svenske Statsbaner* 

Soveplads-Central 
Bernstorffsgade 2 

(Panoptikonbygninfen)

Dansk Rejsebureaus Lokaler 

Telf. 8001 Telf. 4158

Hoved-BablfingskOTtor i DanmaHt for nort* 

lige 8owogn>-lii»f til og igeoMii tørige

Aarhuus Privatbank, 
stiftet 1871.

Aktiekapital Kr. 9.000,000.— Reserver 
Kr. 2.500,000.— Alle almindelige Bank­
forretninger. Incasso. Boksafdeling. 
Sparekasseafdeling. Hjemmesparebøsser.

færdig i Løbet af et Pas M&ane- 
cter.

Hvad selve Driftsregnskabet an­
gaar, tillader jeg mig at henvis® 
til det trykte Regnskab.

Da Selskabets Handelsomkost­
ninger i det forløbne Aar til Trods 
for den (mindre Produktion h^r 
været omtrent uforandret, bliver 
Netto-Av’ancen ogsaa procentulaÆi1- 
ter mindre enid> det foregaaendfe 
Aar, hvilket bevirker, at jNetto- 
Overskudet, der i Fjor var Kr. 
1,557,958.56, i Aar kun udgør Kro­
ner 664,738.

Hvad angaar Selskabets Status, 
saa er Tallene paa Aktivsitten 
kun underga'aet en nævneværdig 
Forandring paa Kontoen y,Kasse- 
& Bankbeholdninger“, der er 
gaaet ned fra Kr. 1,355,937.48 til 
Kr. 315,777.21. Differencen (skyl­
des foruden de i Fjor udbetalte 
Beløib til Udbytte og Krigsskat 
(det sidste Beløb jca. Kr. 300,000) 
en Del forudbetalte Beløb for den 
nye Bygning, Maskiner og Varer.

Hvad Passivsiden angaar. er 
nævneværdig? Forskydning kun at 
bemærke i Posten „diverse Kredi- 
torer“, der er gaaet ned jmed ca. 
Kr. 100,000, medens Reserve- & 
Fornyelsesfonden er gaaet op med 
Kr. 70,000. (Henlæggelsen til Sfcats- 
og Kommuneskat er gaaet ned med 
ca. Kr. 300,000, nemlig- det Beløb, 
som ,i 'Mellemtiden jer udredet i 
Skat.

Udbyttet bestqar af:

Aarets Overskud Kr. 524,498.69, 
overført Saldo fra forrige Aar Kr. 
140,239.31. ialt Kr. 664,738, deraf 
foresla'as henlagt til Reserve- & 
Fornyelsesfond |Kr. 94,411-11, ud­
betalt i Tantiemer Kr.67.292.46, tif 
Aktionærerne 15 pCt. af Aktieka­
pitalen Kr. 375,000, ialt Kr. 
536,703.57. Rest iKr. 128,034.43 
overføres i ny Regning.

Jeg tillador mig endnu at be­
mærke, at -de itidligøre Åars rige­
lige Henlæggelse til Skat har be­
virket, at der i Aar ikke behøves 
at ihenlægges tnoget til Tmødegaael- 
se af saadan.

Generalforsamlingen gav uden 
Diskussion Decharge for Regnska­
bet og genvalgte Apoteker \Alfr.



Brun|1®es udarbejdede et nyt Tid regne med en Tilvækst af
X7 11 Illlv vU* | Tunnelprojekt, der i 1867 gav An- mindst 60 pCt.; og Personantallet 

| ledning til, at en emgielstk-franisk vil da andrage 1.470,000 X 1,6 —
Den store Verdenskrig er nu ’ Komité begyndte at arbejde paa 2.350,000.

forha.aben.tlig endt. En mægtig ■ Sagens Fremme og i 1872 opnaa- 
Udvikling paa sociale og politiske die at starte det bekendte .Kaaual- 
Omraader er i sin Vorden, og j 
gennem al menneskelig Virksom-

LANGEeHEEGAflRDS iNGENrøRAFDElING

hed gasaer der mere end nogiein-j 
»inde en kraftig rød Traad, der 
med alle sine Variationer og Nu-i 
ameer kan sammenfattes under • 
Be.u5&vnel&e>n: ^Samfundets Ve,l“.

Et blandft mange andre talende 
Beviser for denne Kendsgerning, 
er den usædvanlig intensive Fore­
tagsomhed, der yttrer sig i Dan­
nelsen af nye store Aktieselska­
ber og Udvidelsen, af de forhaan- 
deiprærende.

Paa de fleste industrielle Om- 
raader giør en frodig Vækst sig 
gældende, idlet ethvert Land er 
bleven tvungm til bag egen Tær­
skel at frembringe Produkter, 
som før hentedels udefra, og saa-

Tumiel-Selskab paa det aif Haiwks- 
haw udarbejdede Projekt.

Tunn-elen skulde .glaa fra et 
Punkt i Nærheden af Calais til 
St. Margaret ved Dover, have en 
Læmgidle af 34 km og ligge 100 m 
under Havbunden. Den vilde 
tomme til udelukkende at bores 
igennem Kridt med ringe Vand­
føring og faa Revnier.

Man begyndlte i Aarene 1879 og 
80 at sænke Skakter og bore Stik- 
tunneler ved beigigie Bre  d  der, saa 
at man i 1882 efter Sigende ialt 
var kommen 2 km frem paa hver 
Side, da Arbejdet af politiske 
Grunde bleiv stamdiset af den en­
gelske Regering og i Aaret 1883 
hørte op paa fransk Side, eifter at 
main harvde anvendt ialt 4 Mill. Kr.

Godstrafiken var mad Statsbaner­
nes Færgier over Øresund i 1911— 
12 — 318,500 Tons, -og med Øre- 
sunid-Dalm/pskibisisieil'sIkaibet højst ca. 
31,500 t (7 t pr. Tur), altsaa ialt i 
Aaret 1911-42 318,500 + 31,500 
= 350,000 Tons, som m-ed 60 pCt. 
Tilvækst vil blive til 350,000 X 1,6 
~ 560,000 Tons i 1924—25.

Taksterne. De danske Statsbaner 
har i Driiftsiaiaret 1913—14 haft en 
Indtægt af 2,98 Øre pr. Kilometer 
for hver Rejsende og af 5,44 Øre 
pr. Kilometer (for hver Ton Godls>. 
Disse Takster har Statsbanerne 
for ca. 1 Aar sidetn forhøjet meJ 
25 pCt. og Forslag til yderligere 
iFoirhøj'elise er forelaigt Rigsdaigen.

Man kan derifor roligt sætte 
Taksten pr. Tarifkatometer fra Kø- 
benliajvn til Malmø til 3 Øre for 
liver Rejsende og 6 Øre for hver

ledes bliver Verdens saimlede Pro- 
diuktiionsevTie kendelig-t højnet, 
ihvoraif atter en livligrøie Varmd- 
veksli-ng følger og maa følge.

I samane Grad maa iimiidleortid 
BeforcLrinjg ’smidleriie i Antal og 
Omfang tage til for at holde 
Skridt med Udviklingen.

Ikke mindst kunne vi her i Nor­
den og Skandinavien vente, at 
.Satofærdlslen i Lølbet aif nogle faa 
Aar vil udvise en gianske betyde­
lig Tilvækst.

En saadan kan ganske vist mø­
des paa nogenlunde fyldestgøren­
de Maade ved at bygge flere Skibe 
og oprette endnu flere regelmæs­
sige Dainipfærgieruter.

Men det har vist sig, og er dog 
vel ogsaia en ubestridt Kendsger­
ning, at naar diet ivaiaide Element 
overspændes ad tør Vej, det vil 
sige med direkte Jernbaneforbin­
delse, saa foreligger der en stor 
(Forbedring, der atter vinker tilba­
ge paa Industrien og Landbruget.

En ,saadan — ma.n kunde sige 
næsten nødvendig Forbedring er 
en g^eninetnigaaendie Jernhanefor- 
tripdelsf! mellem Svedig,o ag Data- 
mark formieclelst .en Tun,n.&L

Vi våll8 i nærværende Artikel, 
støttet paa den Trafik, der hidtil 
liafr fundet Sted, bevise et Tunnel- 
foretag'enidies Rentabilitet, samt 

Rede for nogle af Tunnel- 
tekniske Enkelthed'eav som 
livor gunstigt Naturen har 
ForthalderL-e til Rette paa diert

paa d'issie Undersøgelser. Indtil 
inu er den altsaa ikke Mevein til 
Virkøliigthetdi. Men. den vil komme 
og- den (Vil sikkert blive en finan- 

Cucces, ligesom ogisaa alt ty- 
paia, at man kun. Vil støde paa 
Vamkelii'gihedeir giennem Krid-

isiel 
der 
tfaa 
tet.

gøre

vise, 
lagtt

♦ Sted af øresumd, hvor den mest 
behøves, nemlig mellem Køben­
havn og Malmø, og dernæst i kor­
te Træk peg.e paa d)en Vej, livilkrøi 
det siandsynligivis vil væi'e lettest 
at følge for at starte dette store 
Foretagende, paa- hvis Realisation 
vor LaiicLsmaiiid, Hr.

Øresundstunjneleiiis Rentabilitet.

Hvad enten denne nu bliver 
iStatsejendom! for Sverige otg Dain- 
miark tilsammen eller et pniivat 
Selskabs Ejendom, som laar Kon­
cession paa Bygnimg og Drift, saa 
iblør den først og fremmest tkiunne 
forrente sig.

Aledens alle Broer, Viadukter og 
Banerne paa Land tænkes hygget 

dobbeltsporede, vil man meget vel 
i en overskiuelig Fremtid kumnie 
nøjes me,d.' enkelt Spor i selve Tun­
nels Iræknicagieirne.

Hele Forbinidelsen, der er tænkt 
ført over KaJlvetbodlstrand paa 
Dænnniingen ved FrederiksSholims 
Teglværk videre over Aimagier, 
derfra igennem en Tunnel unidler 
Brodden over til Sialtholim, videre 
over Saiuiijlm o® atter igennem 
en Tunnel under Fliinterenden 
over til Liimfaiamii, hvorfra den 
saa over Land føres imd til Mal­
mø, vil me,d! niogenlfunide normalle 
Priser som Grundlaig for Bereig- 
nin.gien koste højst 90 Milk Kr. 
incLusdve ailliø Omkostninger.

Fra Købemharvn til Malmø Ho-' 
vedbaiiegaard vil der blive en 
Banelængde af 50,7 km, hvoraf de 
2 Tunneler k'un indtage 14,4 
tilsaimimieii.

B-eregningpen støtter sig nu 
følgende Tail:

Tarif kilometer. For d!en 30

Ton Gods.
En III Klasses Billet vil da kom­

me til at ko®t.e ca~ 2 Kr., en II 
Klaisses ca. 3 Kr. og du I Klaislses 
ca. 4 Kr., hvad Folk siklkert gem« 
vil beitale, naiar man husker paa, 
at iman ikke behjøjver at rende hel« 
Vejen; eller køre i Sporvogn, eller 
Droske til Havnegade og fra Mal­
mø Havneikaj op til Ba.neg'aarden 
igen, at man ikke er udsat for 
Vind og- Vejr, at man kommer 
(hjurtigiere af Sted, oig at ten .sitw Del 
af de Rejsende er nødt til at tage 
Tunnelruten! for at faa Jerbanetil- 
slutninig baade i Købenlhaivn og i 
Malmø.

Man kan altsaa re^ne med en 
Brutto-Indtægt af

£J

HAVNEGADE 37, KØBENHAVN «

i. Denne Komite, som foreløbigt 
ansætter Ingeniører og Funktio- 
nærer, vil saa siemere paa visse Be-

* tingelser kunne holdes skadesløs 
for udlagt Kapital ved a4, overtage 
Aktier i det

og så  a 
Maade. 

Afslutning.

store Aktieselskab 
paa and-en aftalt

Det vil være en i

11,3 in, kan man nøjes med at 
sænke Tunnelens Yderkant ned 
til 27 m under Havoverfladen, og 
selv om man bliver nødt til paa 
de vanidførende Steder at gøre 

Brug af pnieuimatisk Skjold, saa
vil Arbejderne ikk^ bliv« udsat for eller 
større Tryk end 2,7 Atmosfærer.

sMa.n kan. sikkert regine med en
Boreliastighed af mindst 10 m om Sandhed stolt Opgave at gøre det-
Dagen, og da man begynder ved store Foreitagende til Virkelig- 
begge Ender af dien længste atf 
Tunnelerne, neimligi den under 
Fliiiterenden, som er ca. 9 km 
lang, saa kan Tunnelanlægene 

højst vare = 900 Da  gie eller 
rundt 3 Aar.

Den kortere Tunnel og de øvri­
ge Arbejder paa hele Strækning^in 
.giøres samtidigt færdig.

Igennem Jurabjergene, som for 
Størstedelen

ihed, et 'Flonetaigendie, som katn ka­
ste Glans over de nordiske Landes 
tekniske og finansielle Skaber­
evne. Og vi betover saiidielig ikke 
at giaa til Udlandtet. Vi kan selv 
lave Tunnelen. Det maa. haabes, 

* at ogsaa vore Peimgeimænd og Ban- 
, ker vil forstaa, at det ei’ en Opga­
ve, der ikke alene kan blive til 

; Ære for diens Forkæmpere, men 
! ogisaa kan og vil give en rigelig 

bestaar af kompakt; j t ø s ^ dem, som er forudseende 
Kalksten, der sikkert ikke kan si-^ni0^ ^ro paa og fæste Lid til, 
ges at være lettere genin emboirli'g } a[ er værd at saa.

Sal th  olmkalk  en,end Saltholttnkalken, har man 
hygget flere Tunneller, ogsaa en­at

Tog | V-eltspored'e, der i Følge HandJbuch

100 '
= 8,848,500 Kroner 

Driftsudgifter. Til at befordre 
2.350,000 Personer om Aaret vil der 
behøves højst 10 Tog ;i hiver Ret­
ning om Dagen, eller med hvert 

Tog gieinniemsnitliiig

= 320 Personer og til
befordre 560,000 Tons Gods 5
i hver Relihiug i Dø^n<eit, eiier mea 
hveirt Godstog gennemsnitilig 
^§2929. = 153 Tons.
iO X305

Ialt maa man altsaa regne med 
Driftsudlgilfter til 30 Tog- i Døgnet 
eller med 30 X 50,7 X 365 = 
5 5 5,1 6 5 T o g k i1 o m  e t« r om 
A a r es t.

Statisibanernes Draiftstudgilfter var 
•i 1913—14 3,31 Kr., ja undertiden 
f. Eks. i 1907—08 eoiidog kun 2,74 
Kr. og de private Baners Udgifter 
gennemis-nitlig højst 1,50 Kr. pr. 

paa Togkiloimeter. Hvis Tunnelbanen,
der skal diriives elektrisk, drives af 

km ’ et privat Selskab, saa bliver den
large Færgerute fra Frihavnen til i sikkert billigere at drive, og saa 

Ingeniør ।  Malmø lægger Statsbianerne 50 vil 2 Kr. pr. Togkiloimeter fuld- 
Heiiiudch Ohrt med utrættelig Iver ।  Tarifkilometer til Grund for sinie i stændig dække over alle Driftsfud- 

Takster og Beregninger og paa! gifter. Følgelig bliver den samleldie 
den 26 km lange Færgerute mel-1 aarllLge Driftsukigift 555,165 X 2 — 
lean Korsør og Nyborg 40 Tarif- i 1,110,330 Kr.
kilo  mieter. I samm.e Forhold kan Driftsoverskud. Dette bliver saia- 
clen 50,7 km lange Rute fra Køben- Pe'des: 
dia,vn til Malmø beregnes med 85 
Tariifkilioiineter.

Persontrafiken. i Driftsaaret 1911
—12 befordrede Staten paa Damp- 
færgerne over Ørosiuiiicl! lidlt oiver 
470,000 Personer.

Endvidere maa det antages, at 
Dampskibsselskabs „Øresiund“, 
der i øvrigt ikke vil ud m-ed Tal­
lene, befordtrer ca. 1 Mill. Personer 
om Aaret.

Trods Tunnel vil Befordring pr.
Dampskib maaske ikke helt høre 

Ingeniør Thomé de' op, anen Tratfiktilivæksten vil, for-

og under store Omkostninger til 
Projekter og For&rbejdler har ar­
bejdet i matnge Aar, ligesom lian 
ogsa-a har fundet en trofast Kom­
pagnon i Våg- og Vaittnbyg ’nads- 
ingeniøren, Hr. Kaptén A. Qvist- 
g'ård i Sverige. ■For’indan vi iimid- 
1 erbid nærmere gør Rede herfor, 
vi] vi kortelig omtale Projekterne 
til idlen stor,© Tunnel under den 
engelske Kanal, som Englænder­
ne i disse Krigs  aar har isavmet saia 
umaadeligt, og vil konime til at 
sa<vne i Fremtadien.

TiMMi/elen unitter den engelske 
t Kanal.

Allerede i Aaret 1834 foreslog 
den franske
Gamond at bygge en saadan Tun-j liden den sædvanlige Tilvækst pr. 
nel af Jørnrør, der skulde sænkes pAar paa allo Saimtfærdisiels'v&je, 
ned paa. Havbunden, ligesom lian; sikkert mer end veje op mod die 
ogsaa senere, nemlig i Aaret 1855, kaja Personer, som vælg© at sejle, 

efter at have anstillet grundige ' 
Fci'un.Æersøg'elser, fremlagde et ' 
Projekt til en 33 km lang Tunnel! 
foriKejsenNisupoleota. III,(hiviilkeii skul- < 
de ligge fra 25 til 75 m under Hav-' 
.bunden og giaa fra Kap Grismez d 

Fr-aiiikrig til Folkestone i England.
Senere foretog Ingeniørerne Day 
og Brunel videre Dybdemaalinger 
og Boringer, paa Grundlag af hvil­
ke Ingeniørerne Hawkshaw, Low

Personbefordringen over Øre­
sund i 1911—12 androg altsaa

1.000,000 + 470,000 = 1.470,000.
Den laarligte Tilvækst i Person- 

befordrinigen er overalt i Venden 
gennemsnitlig 6 pCt., ikke mimdist 
i Danmark.

Tænker man sig nu, at Tunnel­
en bliver færdig ij Aaret 1924—25, 
og lader man Kriig®a&retn$ ude af 
Betragtning, saa kan man til den

8,848,500 - 1,110,330 = 7,788,170 
Kr. eller rundt 7% Miilionjer.

For nu at gøre Beregningen 
fuldstændig- sikker, vil rvi antage, 
at Ufhelld og' uforudsete Udgifter 
andrager 538,170 Kr. om Aaret, 
altsaa den samlede aarlige Drifts^ 
udgift 1,110,330 + 538,170 = 
1,648,500 Kr., og Overskudet altsaa 
8,848,500 — 1,648,500 = 7,200,000 
Kroner.

Renten af Aktiekapitalen kan da 
med Sikkerhed: forventes at blive

X 100 = 8 pCt.
90 Millioner 1

Tekniske Synspunkter. M,an kun- 
d'e beifrygite, ia<t sielve Tunnelerne 
vil frembyde Vanskeligttieder at 
bygge.

Dette vil dog med en til Vished 
grænsemde SaiMisynlå^hed ikke 
blå  ve Tilfældet.

Det er jo ikke første Gang, at 
man har boret TuiMiieler gennem 
Kalk og Kridt, og Tekniken er me­
get vel i Stand til at hamle op 
me.d ulbettiagelige Vatoidiaairer. Da 
der paa intet Sted, hverken i

E. J.

Kunstnernes

Bygnmg.
Daglig 10—4.

Dansk Rejsebureaus Lokaler 

Tølf. 8051 Telf. 41BS

Svenske Statsbanen

Soveplads-Central
Bernstorffsgade 2 

(PanopUkonbygninfen)

Hoved-BestHfingstontor i Danmart for nat­

ligs ScwwogM-liwr til og igsaow fcfirtgs

Aarhuus Privatbank, 
stiftet 1871.

Aktiekapital Kr. 9.000,000.— Reserver 
Kr. 2.500,000.— Alle almindelige Bank* 
forretninger. Incasso. Boksafdeling. 
Sparekasseafdeling. Hjemme  sparebøsser.der IngeinaeurwJs'senschaften kun 

har kostet fra 640 til 970 Kr. pr. 
løb. Meter at fremstille. Regner 
man nu for Sikkerheds Skylid 
med 4000 Kr. pr. løbende m, saa 
kan de 2, tilsammen 14,4 km Jan* 
ge Tu.nnelistrækniniger, kun koste 
57,6 Mill. Kr., hvidken Pris er saa 
liøj, at alle mulige Ulheld med 
Lethed dækkes. Derfra, og til 90 
Mill. Kr. er der et ganske godt 
Spring til at dække alle Anlæg- 
paias LamidJ, Drifftlsimateriel, Uheld, 
Udgifter ved Kapitalis'eriaiigieii, 
Fortrenitiming i Byggeperioden etc.; 
s aa at ingen vel kan tvivle om Fo- 
retagieinidets Rentabilitet.

Elektrisk Drift. Det er næsten en 
at en siaiadam bør væl- 
er for tdiet første noget 
for det andet undgå  ar 
for det tredie kan main

De forenede Gummi- og 

Luftringefabrikker 

(Schiønning & Arve).

Generalforsamlingen i Gaar.

den

væ- 
faa 
det

om fransk Kapi-

maajke Krigen 
i dette Forhold,

Selivfølge, 
ges. Den 
billigere, 
man Røg,

vælge større Stigninger og altsaa 
billigere Anlægsomkostninger, for 
d&t fjerde maa diet paa Fomhaand 
antages, at det ikke møder 
sentlige Vanskeligheder at 
Strøm fra Sverige, og for
femte kan man i Nødstilfælde al- 
li'^erveil griibe til at trække Togene 
åig’enjneini med Damplokomotiver.

Foretagendets Realisation. Hvad 
nu Tilvejebringelsen af Kapital og 
Startninig alf Selskabet angaar, saa 

(tør Inigieiiiø'r Ohrt allierede i s'in 
Tid faaet Løfte 
tal.

Har mi end 
gjort et Afbræk
saa er vi paa den anden Side her 

iiNordeju ret kapitalkralftige ogiKa- 
pital&n vil saamæmd meg^eft godt 
kunne rejses her.

Forarbejder. Men det vil blive 
nødvendigt at starte en Komite el­
ler et Forselsikab, der skaffer saa 
mange Midler tilvej^ (nogle Hun­
drede Tusind Kroner), at grundige 
Forarbejder kunne foretages nær­
mest ved Sænkning af Skakter 
paa Amager, Salithoto og ved 1

Drogden eller Flintereniden, findes Lim'hamn for at undersøge Kal- 
større DyMter i Tunnelliinieii end ken.

færdig i Løbet af et Pa® Maane- 
der.

Hyiad selve driftsregnskabet an­
gaar, tillader jeg mig at henvise 
til det trykte Regnskab.

Da fåelsikalbets Handelsomkost­
ninger i det forløbne Aar til Trods 
for den (mindre Produktion har 
været omtrent uforandret, bliver 
Netto-Av ’ancen ogsaa procentu|aæi'- 
ter mindre enid> det foregaaencte 
Aa.r, hvilket bevirker, at jNetto- 
Overskudet, der i F'jor var Kr. 
1,557,958.56, i Aar kun udgør Kro­
ner 664,738.

Hvad angaar Selskabets Status, 
saa er Tallene paa AktivsMirø 
kun undergaaet en nævneværdig 
Forandring paa Kontoen y,Kaase- 
& Bankbeholdninger“ , der er 
gjaaet ned fra Kr. 1,355,937.48 til 
Kr. 315,777.21. Differencen (skyl­
des foruden de i Fjor udbetalte 
Beløib til Udbytte og Krigsskat 
(det sidste Beløb jca. Kr. 300,000) 
en Del forudbetalte Beløb for den 
nye Bygning, Maskiner og Varer.

Hvad Passivsiden angaar, er 
nævneværdig Forskydning kun at 
bemærke i Posten „diverse Kredi­
torer1 ‘, der er gaaet ned imed ca. 
Kr. 100,000, medens Reserve- & 
Fornyelsesfonden er gaaet op med 
Kr. 70,000. (Henlæggelsen til Stats- 
og Kommunesikat er gaaet ned med 
ca. Kr. 300,000, nemlig- det Beløb, 
som (i Mellemtiden /er udredet i 
Skat.

Under Ledelse af Overretssagfø­
rer H. H. S c h m i d t afholdt 
Aktieselskabet De for&nede \Gum-' 
mi- og Luftringefabriker (Schiøn- 
ning k £- Arvé) i Gaar ordinær Ge­
neralforsamling. Bestyrelsens For­
mand, /Grosserer Afax Lester, 
fremlagde Regnskabet og øfgav 
følgende

Aarsberetning.

Det forløfbme Driftsaar fra
1. September 1917 (til den 31. Au­
gust 1918 udviser, at Selskabet i 
det sidste Aar har hlaft et (Netto- 
salg /af Kr. 2,225,615.55 (imod' Kr. 
4,506,988.28 i Fjor), medens Sel­
skabets Produktion, til Salgspris i 
samme Tidsrum har udgjort Kr. 
2,131,156.89 (imod /Kr.4,608,284.37 
i Fjor). D'riftsregnslkiajbet udviser 
altsaa en betydelig Nedgang til 
knapt det halve i Salg* og (Produk­
tion i Forhold til det foregaaende 
Driftsaar. Dette illustrerer bedst, 
at idet . afsluttede Regnsklab^aar 
har været det vanskeligst© og mest 
brydsomme, røm Fabriken i ad­
skillige Aar .har haft. JHabriten 
har saa godt som hele Aaret været 
uden Raagummi, ligesom -den kun 
med stort Besvær iog til meget høje 
Priser har kunnet anskaffe de ■ 
øvrige til fabrikationen nødven- j 
dige Raastoffer. 1STaar Fabriken ! 
alligevel Iran (fremlægge et efter ’ 
Forholdene nogenlunde ordentligt, ’ 
Regnskalb, kan dette tillægges .den ' 
Omstændighed, at Flaibrilkens tek­
niske Afdeling — ved /Hjælp af 
Regenerator, som Fabriken (selv 
fremstiller — har kunnet holde 
denne i fuld Drift pg beskæftiget 
omtrent Halvdelen af sin Arbejds­
styrke. Kirurgisk Afdeling har ved 
Hjælp fra Regeringens (Side kun­
net arbejde med faa ’Arbejdere, 
hjvorimod Automoibilrin  ge-Afdfojlin|- 
gen har været fuldstændigt stand­
set og Cykleringe-Af  delingen kun 
i kort Tid har virket med ind­
skrænket Drift.

Hvad angaar den til Udvidelse 
atf (Automobil- og Cykleringe Fa- 
b ’rikationen paabegyndte Bygning, Diskussion Decharge for^Regnska- 
vil denne antagelig være fuldt bet og genvalgte .Apoteker \Alfr.

Udbyttet bestaar af:

Aarets Overskud Kr. 524,498.69, 
overført Saldo fra forrige Aar Kr. 
140,239.31, ialt Kr. 664,738, deraf 
foreslaas henlagt til Reserve- & 
Fornyelsesfond |Kr. 94,411.11, ud­
betalt i Tantiemer Kr.67,292.46, ti6 
Aktionærerne 15 pCt. af Aktieka­
pitalen Kr. 375,000, ialt Kr. 
536,703.57. Rest iKr. 128,034.43 
overføres i ny Regning.

Jeg tillader mig endnu at be­
mærke, at .de iidligpre Åars rige­
lige Henlæggelse til Skat har be­
virket, at der i Aar ikke behøves 
at ihenlægges •noget til Imødegaiael- 
se af saadan.

Generalforsamlingen gav uden

■
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delse til B estyrelsen var fu ld t ud  
korrekt. M an havde det Indtryk , 
at m an vilde faa de O plysninger, 
m an havde B rug for, m en blev i 
saa H enseende skuffet. N aar m an  
skal købe tre N ybygninger, m aa  
m an dog vide noget om dem . V ed  
at give wO ceana“s A ktionæ rer 3  
A ktier i B ugserselskabet, vilde m an  
forbedre dettes Status, og de nye 
A ktionæ rer fik saa m eget, at det 
godt knnde betale sig for dem . 
D et var et sundt og reelt Selskab  
de derved kom ind i, m en T aleren  
havde væ ret afskaaret fra at give  
denne  B etryggelse, da han var ble­
vet afvist af B estyrelsen . Slattelig  
skulde det kun tilføjes, at K onsor­
tiets Stilling til B estyrelsen var 
B ugserselskabet uvedkom m ende.

B estyrelsens Form and havde  
ikke blandet sig ; i, paa hvilken  
M aade B ugserselskabets In teresser 
var blevet varetagne. ,O ceanaus  
B estyrelse havde  villet give de sæ d ­
vanlige O plysninger ved K øbet af 
Skibene, m en Selskabets indre For­
hold vedkom ikke andre. M an til­
bød altsaa 300 pC t. kontant, m en  
da A ktierne vistnok laa over 300, 
var T ilbudet jo ikke fristende ; og  
dernæ st vidste m an ikke, hvad de  
tre B agseraktier var væ rd, Selska­
bet var jo ikke noget egentlig t 
R ederi, og m an kunde i hvert Fald  
ikke tv inge selv den m indste M ino­
ritet af A ktionæ rer i „O ceana* til 
at om bytte deres A ktier m ed B ug- 
seraktier. 1 denne Forbindelse var 
det oprindelige T ilbud om 7*/2 
M ill. K r. af In teresse, th i dér var 
B agseraktierne jo næ rm est at op ­
fatte som en A rt T illæ gsgevinst. 
M an kom m ere og m ere til den  
A nskuelse, at dette T ilbud rent 
m aatte afvises, da B estyrelsen ikke  
kunde føre ,O ceana“ ind i en  
V irksom hed, den ikke kendte.

G rosserer B æ rentzen hæ v ­
dede at der kun forelaa et betin ­
get T ilbud. D er var dernæ st ikke  
T ale om at tv inge A ktionæ rerne 
til at tage  A ktier i B ugser  selskabet 
m an tvang ikke Folk til at tage  
en Fordel, og m ed H ensyn til den  
børstekniske Stilling kunde det an ­
føres, at A ktiernes øjeblikkelige 
K urs ikke havde nogen  Indflydelse

E n  A ktionæ r, G rosserer S  c h  a  r- 
1 i n g ønskede gerne oplyst, hvad  
den store D ifference m ellem det 
oprindelige og det nuvæ rende  O ver­
tagelsest  ilbud skyldtes.

Form anden betonede endnu  
en G ang Forskellen m ellem  at give  
de sæ dvanlige O plysninger m ed  
H ensyn til Flaaden, hvad m an  
stedse var villig til, og angaaende  
Selskabets A ktiver og Passiver.

E fter et O rdskifte m ellem  A ssi- 
ten t K ofoed og Form anden erklæ ­
rede H øjesteretssagfører D avid  
sig enig m ed B estyrelsen i, at der 
ikke i Ø jeblikket kunde tages  
Standpunkt til Forslaget, og at det 
vilde væ re uforsvarligt ikke at fra- 
raade A ktionæ rerne at tage im od  
det. M an m aatte desuden væ re  
forberedt paa, at det B eløb, for 
hvilket A ktierne solg tes, blev skat­
tep lig tige.

G rosserer Jespersen prote­
sterede m od den H andlem aade  
at T ilbudet kan skulde gæ lde, hvis  
det accepteredes m ed det sam m e, 
hvortil G r  ossei  er B æ rentzen  
svarede, at m an vilde lade det staa  
ved M agt til næ ste G eneralforsam ­
ling . H vad B eskatn ing angik , vilde  
A ktionæ rerne vistnok m ed Sindsro  
lade sig beskatte af den A vance, 
de fik m ed de  300 pC t., den øvrige  
D el af B eskatn ingen tog B ugsersel- 
skabet paa sig .

H øjesteretssagfører D  a  vi d: D et 
indeholder T ilbudet ikke noget om !

G rosserer B æ rentzen: N ej, 
roen det oplyser vi lid t efter lidt, 
m an kom m er jo ikke frem m ed  
alting paa en G ang!

D iskussionen syntes nu at ebbe 
ud. A ssistent K ofoed hæ vdede. 
7t det var B estyrelsens egen Skyld , 
aaar det oprindelige T ilbud paa  
ny 2 M ill, ikke var blevet staaende. 
hvortil Form anden anførte, at 
det havde ikke væ ret noget T il­
bud, der var kun viftet m ed lr/^ 

M ill.

G rosserer S  c h  a  r 1 i n  g m ente  
at naar T ilbudet var forandret 
skyld tes det Frygt for Skattetabet, 
ikke at „O ceana"s B estyrelse havde  
væ gret sig ved at give de forøn ­
skede O plysninger. D ette blev  
im ødegaaet af G rosserer B  æ  - 
r  en  t ze  n, der hæ vdede  sin  A aben- 
hed og L oyalitet under Forhand­
lingerne. G rosserer S  c h  a  r I i n  g  
gjorde slu ttelig næ rm ere R ede for 
sin Stilling til det om spurgte K on ­
sortium , fra hvilket han nu bestem t 
ønskede at tage A fstand.

D a ingen flere begæ rede O rdet, 
hæ vede D irigenten G eneralforsam ­
lingen uden at der fandt nogen  
A fstem ning Sted , horim od en ny 
G eneralforsam ling vil blive indkald t 
m ed 8 D ages V arsel.

Det udenlandske 

Skovindustriselskab.

Annnlering af Udbytte-Kupons
1917.

D er afhold tes ,i G aar en jøkstra- 

ordinæ r G eneralforsam ling i A k ­

tieselskabet D et udenlandske Skov­

industriselskab i A nledning af iet 

Forslag fra B estyrelsen om A n ­

nullering af Selskabets U dbytte- 

K uponer for 1917.

H øjesteretssagfører Ivpln Kan- 

drup dirigerede, og* B estyrelsens 

Form and, K am taerhjøT re Bech, 
E ngelsholm , frem satte tFbrslaget,  

der —  isom  næ vnt — gik ud paa, 

at ,U dbytte-K upons 1918 bliver  

B æ rere af det sam lede  U dbytte for 

1917— 18, saaledes at U dibytte- 

K upons 1917 vil væ re at annullere. 

D ette sker under H ensyn til, at 

K ursnpteringsudvaågfet forlanger  

A fgørelse af Spørg& m aalet om , 

hvorvid t A ktiekuponer 1917 skal 

m edfølge ved (O m sæ tning 1 af A ik- 

tier eller ikke. B estyrelsen anser 

det for udelukket, at der i indlæ ­

rende A ar vil ikoim ne en O rdning  

paa. ,de russiske Forhold , saa at der  

i A ar kan træ ffes A fgørelse om  

D isposition -over U ^ytte-K onto  

1917.

Form anden, anbefalede Forsla ­

get, der ikke kræ vede nogen yder­

ligere M otivering , tog udtalte H aa-  

bet om , at Forholdene >til næ ste  

A ar ikke m aatte væ re som  nu.

Forslaget vedtoges derefter en ­

stem m igt af G eneralforsam lingen  

uden D iskussion .

Folketinget.

Fol'ketU tn^ei, |havd,e G aar Forfslaget 

om  K om m unernes R et til E fterg ivelse af 

K om m uneskatten for Skatteaaret 1918—  

19 til 2. B ehandling . D ebatten drejede  

sig i det væ sentlige om den af U dvalgs- 

flertallet foreslaaede Æ ndring, hvorved  

K om m unerne , bem yndiges til at søge E r­

statn ing for d,en efterg ivne Skat gennem  

U dskrivning af ,• T illæ gsskat. T il Slut 

vedtoges Forslaget m ed denne Æ ndring.

*

Det islandske Udvalg.

I Folketingets M øde i G aar vallgtes 

fø lgende til M edlem m ier af U dvalget an- 

gaaende den dansk-islandske Forbunds«  

lov ; Slengerik , A L fr. C hristensen , N iels 

Petersen , Johs. Fog-Petersen , B orgbjerg , 

Sigv. O lsjen , V ilh. R asm ussen, Stilling , 

J. C . C hristensen , N eergaard , Sam uel- 

sen , H egelund-L ange, J. Jacobsen, Jo ­

han K nudsen og A xel M øller.

*

Husmandskreditforeningen for 

Østifterne.

D er afhold tes i G aar en ekstraordinæ r 

G enera]  forsam ling i K reditforeningen af 

E jere af m indre E jendom m e paa L andet i 

Ø stifterne, idet G eneralforsam lingen d. 

30. f. M . ikke var beslu tn ingsdygtig  

m ed H ensyn til V edtagelsen  af et Forslag  

til Statu tæ ndringer og derfor i sin H el­

hed blev udsat til i G aar.

R epræ sentantskabets Form and, H us­

ejer C  h. r. H ansen, B øgesø, dirigere- 

c(e, og B estyrelsens Form and, O verrets­

sagfører H . P  a  1 u  d  a  n, afgav den  

paa R epræ sentantskabsm ødet den 29. f. 

M . aflagte B eretn ing , der har væ ret gen ­

givet her i B ladet.

E fter at G eneralforsam lingen havcte  

taget B eretn ing og R egnskab til E fter­

retn ing , vedtogjes nogle af B estyrelsen  

foreslaaede Æ ndringer i Statu tem e.
♦

Dronning Alexandra og Finsens 

Lysbehandling.

Fra V iscount K nutsford har O verlæ ge  

R eyn, Form anden for den danske Ind ­

sam ling til en Fødselsdagsgave til D ron ­

ning A lexandra, m odtaget fø lgende T ele­

gram  :

„D ronning A lexandra er dybt rørt 

over M eddelelsen om , at Folket i hendes 

gam le Fæ dreland deltager i Indsam lin ­

gen til den hende tiltæ nkte G  aV e og  

skatter høj]  igen K om iteens V irksom hed  

for Sagen. Jpg foreslaar at det danske  

B idrag overgives D ronningen til Jul.”
«

Plantningsarbejder paa Heden.

T il Ivæ rksæ ttelse af Plantn ingsarbej-  

der for at afhjæ lpe A rbejdsløsheden har  

H edeselskabet i Følge „V iborg Stifts  

Folkeblad” købt 2070 T dr. L and i for­

skellige E gne i Jylland, deraf 850 T dr. 

L and i V iborg A m t, 650 T rd. L and i 

R anders A m t og 250 T dr. L and i A alborg  

A m t.
*

Færgeforbindelsen Gedser—War nem unde

1. D istrik t m eddeler : Fra i D ag, Søn ­

dag, sejler Fæ rgen fra G edser til W ar- 

netm undo atter i T ilslu tn ing 'til Iltoget 

K l. 9,28 fra K øbenhavn. V iderebeford ­

ring fra W arnem iinde  ti IB terlin og H am ­

borg finder ikke Sted m ed Iltog , m en  

m ed alm indelige T og.

J. RINGEN % !
!! HAUGESUND I
1! SK IB SR E D ER I
3 TELEGRAMADR.: EXPORT. |

Togforbindelsen med Tyskland.

Statebanjernes 1. D istrik t m eddeler : 

D e tyske T og i T ilslu tn ing til T ogene, 

der henholdsvis ankom m er og afga^ar fra  

V edsted E J. 9,18 og K l. 9,43 Fm .} er 

indtil videre indstillede m ellem T ønder  

og H vidding.

St u ed n tern es Juleindsamling.

D et M øde, som  T irsdag  den  26. N ovem ­

ber K l. 8 afholdes i Studenterforenin­

gens Festsal angaaende den forestående  

Studenternes Juleindsam ling vil faa sin  

sæ rlige T iltræ kning ved den udm æ rkede  

kunstneriske A ssistance som er stillet i 

U dsig t. K gl. K am m ersanger Peter C or­

nelius, kgl. K am m ersangerinde, Frk. 

E llen B ech, Pianistinden, Frk. E lse  

K rieger, og kgl. K apelm usikus Siegfred  

Salom on vil m edvirke.

V ed M ødet, der indledes m ed en Sang  

Forfatteren C arl D um reichfer, vil der 

blive holdt korte T aler af Form anden, 

Pastor H erm an K och, der fortæ ller om  

Juleindsam lingen, H ovedkassereren ,O ver«  

retssagførjar G udm on, og Professor, D r. 

H arald H øfding, der taler om Studen ­

terne og socialt A rbejde.

A lle, der har In teresse for de m angle  

V irksom heder, der udgå  ar fra Studenter­

nes sociale Sekretariat og E nsom m e  

G am les V æ rn, har gratis A dgang til M ø­

det og indbydes til at kom m e til Stede.

*

Hages Haand bog.

H ages H aandbog i H andelsvidenskab  

i ny gennem arbejdet U dgave næ rm er sig  

nu sin A lslu tn ing og vil foreligge konv  

plet om  nagle D age.

*
Generaldirektoratet for Postvæsenet 

m eddeler, at Postfri  m æ rker af 27 Ø res 

V æ rdi nu ser frem stillet ved O vertJtenup- 

ling af 68- og 38-Ø res A visportcxm æ rker,

Salget ved Postkontorerne begynder  

M andag den 18. ds. Form iddag.

H erm ed er sam tlige O plag af over- 

stem plede 27 Ø res Frim æ rker udleve­

ret ; et endelig t gæ ldende M æ rke vil 

frem kom m e i L øbet af kort T id.

*

Indbetalingskurserne.

G enerald irektoratet for Postvæ senet 

m eddeler, at fra den 17. d. M . er Isd- 

betalingskursen for Postanvisninger til 

T yskland  fastsat til: 100  M ark =  57  K r.

#
Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg

H andels- og Søfartsm usefeit paa K ron ­

borg har for T iden en U dstilling af ovjar 

hundrede M alerier fra K ina, udførte al 

M aleren Schw ensen, som i fem ten A ar 

var i Store N ordiskes T jeneste. Sam lin ­

gens varige E rhvervelse for M useet til en  

asiatisk A fdeling , vilde utviv lsom t væ re  

af betydelig V æ rdi.

Sæ rlig O pm æ rksom hed tiltræ kker sig  

iøvrig t i dissa D age den Sam ling af 

sønderjyske Skibsbilleder under dansik  

Flag , som  Skibsreder M arius /N ielsen ha-r 

skæ nket M useet.

«
Koncert.

I A ftjgs optraadte i den lille Palæ sal 

en svensk V iolin istinde, Fru E bba N is­

sen sam m en m ed Pianisten C arl B ern ­

hard Philipsen . D e lagde for m ed en  

ikke sæ rlig in teressant V iolinkoncert, i 

E -m oll af N ardini, hvoraf frem gik , at 

Fruen har en stor og ganske W ød T on®  

og behersker sit Instrum ent m ed en vis 

V irtuositet, m edens Foredraget under­

tiden lyder lid t tørt og udvendigt. M ere  

blodrig blev U dførelsen af de K am iner- 

m usikafdelinger, Suitpr for Piano og  V io­

lin af Y oifc B ow en og M ax R eger m . m ., 

som  derefter fu lgte. M edens H r. Philip­

sen i V iolinkoncerten holdt sig lovlig  

m ^get tilbage, var han  i B ow ens Suite til 

G engæ ld lid t for frem herskende, m en  

iøvrig t havde m an A ftenen, igennem ; og  

navnlig i en Soloafdeling rig L ejlighed  

til at anerkende hans dygtige og fin t 

udarbejdede Pianospil som hans B estræ ­

belser eftør at give Publikum  K endskab  

til de aller m est m oderne K lavervæ rker.

— r-

*

Fodbold.

I D ag K l. spilles paa  Idræ tsparkens  

B ane Slutkam pen i Pokalturneringen  

m ellem Freon og B . 93.

M l& dens Frem har m aattet kæ m pe  

kaardt for at naa saa langt og paa sin  

V ej har nedladt baade K . B . og B . 1903, 

er B . 93 kom m en ulige lettere til M aa- 

let og m øder nu i Slutkam pen den  

ste virkelig jæ vnbyrdige M odstander. B . 

93 har 2 G ange før vundet Pokalturrue- 

ringenj, m edens Frem ikkø har tegnet 

sig for noget Points. D ø to H old m aa  

vist i Ø jeblikket siges at væ r©  li^e gode, 

og alt tyder paa, at K am pen vil blive 

m eget spæ ndende.

Overførelsen af tysk Kapital 

til neutrale Lande.

En Protest fra ameritkaiisike 

Bankmænd.

L ondon, 15. N ovbr.

„T im es'* erfarer fra N ew -Y ork:  

D e am erikanske B ankm æ nd, som  

husker, hvorledes de tyske B ank- 

m æ nd lige før K rigen sm uglede  

uhyre Sum m er ud! af E ngland og  

hvorledes senere hen tyske Sikker­

hedspapirer til Snese af M illioners  

V æ rdi i H em m elighed blev ført fra  

B ankerne i D e forenede Stater til 

M exico og Sydam erika, beklager,  

at de A llierede i V aabenstilstands-  

betingelserne har udeladt en Pas ­

sus, der udelukker at noget lignen ­

de finder Sted overfor H olland, 

Schw eitz, D anm ark og isæ r Sve ­

rige. D ø m ener, at de tyske K api­

talister, som Følge af denne For­

søm m else, har fu ld Frihed til at 

ojverføre Statsobligationer, Pfante- 

dbligaitioner, G uld, D iam anter og  

K unstgenstande til de neutrale  

L ande, hvor de A llierede ikke kan  

nateiJ dem . D e erfdæ rer, at de tyske  

K orporationer, B anker og E nkelt­

personer allerede er i fu ld G ang  

m ed at fly tte deres V æ trdier. B ank- 

m æ ndene foreslaar som M odvæ gt  

at indføre en streng C ensur m ed  

alle traadløsø eller telegrafiske  

M eddelelser sam t B rev-- og Pakke­

posten . og- Jernbanetrafiker. til og  

fra T ysfcland '.
L ondon, 15. N ovbr,

,,T im es“ m eddeler fral B ern.: 

D et forlyder, at de tyske B anker 

foreslaar deres private K under at 

overføre store B eløb til Schw eitz.

Ungarn.

Kong Karl frasiger sig Ungarns 

Krone.

B udapest, 15. N ovibr.

U ngarsk C orrtbureau m eddeler : 

Præ sidenten for M agnathuset, B a ­

ron Julius H lessics, har Fredag  

overrakt M inisterpræ sident K aro- 

ly i fø lgende H aandskrivelse :

Siden m in T ronbestigelse har 

jeg stedse bestræ bt m ig for saa  

hurtig t som m uligt at befri m ine  

Flolk for K rigens R æ dsler, hvis  

O pstaaen jeg ifcke havde A ndel i. 

Jeg ønsker ikke, at m in Person  

staar i V ejen for den ungarske N a­

tions U dvikling , den N ation , som  

jeg fø ler en uforanderlig H engi­

venhed for. Som  Ifø lge deraf giver 

jeg A fkald paa enhver D & L i L e­

delsen af Statsforretn ingerne og  

anerkender allerede forud enhver  

A fgørelse, ved hvilken U ngarn vil 

fastsæ tte sin frem tid ige Statsform .

G ivet i E ckantsau , d. 13. N ov.

K arl. m . p.

Englands 

Handelsomsætning.

L ondon, .16 . N ovlbr.

V æ rdien af E nglands Indførsel i 

O ktober M aaned var 117,707,382  

L str., hvilket er en Stigning paa  

23,449,119 L str. fra O ktober 1917. 

U dførslen androg 45,820,724 L str., 

hvilket viser en N edgang paS  

7,936,330 L str. V æ rdien af G enud- 

førslen var 2,118,642 L str. eller  

1,997,573 L str. lavere end i O kto­

ber 1917.

D e vigtigste Forskelle i Indførs ­

len er fø lgende: L evnedsm idler vi­

ser en Stigning paa 13,091,311  

L str., T obak en Stigning paa  

2,514,409 L str., T ræ en N edgang  

paa 1,448,365 L str., B om uld en  

Stigning paa 3,0153,649 L str., R aa-  

uld en N edgang paa 1 f,397,901  

I/str., andre T ekstilvarer en Stig ­

ning paa 1,603,066 L str., O liefrø  

en Stigning paal 2,293 ,069 L str., 

forarbejdet M etal en Stigning paa  
3,345,195 L str. og Silke en Stig ­

ning paa! 839,810 L str.

For U dførslens V edkom m ende er  

T allene fø lgende: K ul viser en  

Stigning  paa 885,567 L str., O liefrø  

en N edgang paa. 651,018, forarbej­

dede M etaller en N edgang paa  

841,784 L str., B om uld en Stigning  

paa 1,307,264  L str. og U ld en N ed ­

gang paa 456,083 L str.

—-----------------♦HH*--------------------

Londons Børs.

L ondbn, 15. N iow br.

O inilsæ tniiD geini paa B ørs'e-n var  

treven. D et overihæ ngeiiidø V alg  

■ag den foresftaaende indhistriélle  
O m diattiT iel-s:ø frem kaldte en afvi­

sende Stem ning oig garv A nledntiing  

til yd 'esrilig ierei R ealisia/tioæ salg .  

iS ikkenliedfepajp irei’ Sblerv! opkøbt 

m ed Speikiu latiom siform iaial. D es­

uden) var de ledende O lij © aktier og  

iS ikkerttiedspapiirer, dter havde B e­

røring m ed H olland ', trykkede  

som  iFSølge af K risen 'i H olland '. 

B raisilialnslke Papirer var lavere  

som  Følgie alf, at V eksel  kfunsien pa;a 

R io vatr gaaett 13 5 /i« ned; K rigislaan  

87,75, 99,12, 94,00, 101,50.

Englands Håndelsflaade 

under Krigen.

En. Tak fra Admiralitetet.

L ondon, 16. N ovbr.

A dm iralitetets Sekretæ r m edde­

ler: I A nledning af A dm iralitetets 

første M øde efter U ndertegnelsen  

af V åbenstilstand m ed T yskland  

ønsker M edlem m erne paa Flaadens  

V egne at udtale deres B eundring  

og T ak til den engelske H andels-  

flaades R edere, K aptajner, O ffice ­

rer og B esæ tninger, og til dem , 

som  er beskæ ftigede i Fiskeriindu ­

strien for de uforlignelige T jene­

ster, de har ydet under K rigen, 

hvorved de har m uliggjort den  

fu ldstæ ndige Sejr, som nu bliver  

fejret.

H andelsflaadens A rbejde, hed ­

der det, har væ ret uløselig t for­

bundet m ed Flaadens. U den H an ­

delsf  laadens loyale Sam arbejde  

vilde Fjendens U ndervandskrig  

uundgaaelig t liave naaet sit M aal. 

H andelsflaaden har fra første  Fæ rd  

m ed ubetv ingelig t M od og glim ­

rende U dholdenhed trodset den  

ny Form for K rigsførelse m ed  

fu ldstæ ndig R ingeagt for D ød og  

Fare. 'K onvoj  system et, som har en  

saa væ sentlig A ndel i T ilin tetgø ­

relsen af T 'jendens Planer, idet det 

har sikret den am erikanske H æ rs  
O verførelse, kunde aldrig have  

ført til et gunstig t R esultat, hJvis 

O fficererne og M andskaberne paa  

H andelsskibene, der udgjorde K on ­

vojerne, ikke havde udvist en saa- 

dan D ygtighed og U dholdenhed.

H andelsflaaden og Flaadens A r­

bejde har aldrig væ ret knyttet 

nøjere sam m en end under denne  

■K rig . D enne Forbindelse m aa væ re  

varig til G avn for vort B erøm m e­

lige Fæ dreland.
-- ----------------- --------------------------

Norge faar Korn 

fra Argentina og Sukker fra

Danmark.

N orge hiar for nylig alf slu ttet K øb  
af 50,000 T ons H  v  e d< e og et lig>- 

nende K vantum M  a  j s i A rgenti­

na og desuden agter Staten  at kø ­

be 100,000 T ons K om til enten i 

A rgientina eller A uistralien . Priser­
ne —  saavel fob-Prisen , som  Frag ­

terne —  ligger nem lig for disse to  

L ande under Prisen for N ord L  

A m eri'ka, m en der g.aar jo paa den  

anden Side m ere T i ;d m ed til at 

bringe V arerne til N orge. For at 

afhj  æ lpe  S  u  k  k  e  r  m  a  n  g 1 e  n

h.ar N orgie henvendt sig til D an ­

m ark og faiaet 4000 T ons. Prisen  

var for de 3000 T ons 2 K r. pr. kg. 

for det ene T usind T ons, der var  

af ringere K valitet, kun 73 Ø re.

---------- ^4^-- -------

Rusland og Danmark.

Soivjetregerimgen dementerer Ryg­
tern® om Understøttelse af danske 

Pressen rg aner.

Paa Foranledning af, at der i Pressen , 
i døn senere T id er frem ikonim et R ygter 
om , at den in issisikei Sovjetregering gen ­
nem  sin  hervæ rende R epræ sentant under­
stø tter nogjø politiske O rganisationer og  
Presseorganer m ied Penge, finder R ege­
ringens R eprræ sentant sig  foranlediget til 
pa<a d 'et bestem teste at dem entere disse  
R ygter.

Ingen hervæ rende O rganisationer eller 
Presseorganer har faaet Subsid ier eller 
Pengehjæ lp fra Sovjet-R egeringen.

Saadanne fantastiske R ygter, som  
frem korti i „E kstrabladet"s A ftenudgave  
af 15. ds., at M ill. K r., gennem en  
hervæ rende Storbank, skulde anvendes  
tål Støtte for den syndikalistiske B evæ ­
gelse, nw  absolu t tilbagevises som  usan ­
de.

E n, lignende Stim som ovennæ vnte eJ* 
i de senere D ag© bleven udbetalt til et 
stxM rt <3ainsik Firm a gem rørø m  B ank. O m

denne T ransaktion var det kgl. dan& e  
U denrigs- og Justatsm inis-terium . under­
rettet. Sum inen. skulde tjene til D ® eiknin .g  
for dem gam le russiske R egerings For­
plig telser, der v.ar bleven ikontrasig iieTe- 
de af Sovjet-R egeringen. ।

O m  m an kan. kalde dette en Støtte for 
den syndikalistiske B evæ gelse, vil vi la­
dfe L æ serne bedøm m e.

D en russiske Sovjet-tR epaib like L egation  , 
K øbenhavn.

Præsident Wilson i Europa.

Modtagelsen i Paris.

Paris, 16. N m -br.

B yraadet i Paris har beslu ttet,  

at en 1 D elegation skal m odtage  

Præ sident W ilson, naar han kom ­

m er til Frankrig . Præ sidenten vil 

blive m odtaget i et højtidelig t 

M øde paa R aadhuset, og der vil 

blive afhold t en stor Fost til Æ re  

for ham .

------ -------------- :------------------------- -

Holland.
Regeringen! ønsker at artiejdø 

videre ad lovmæssig Vej.

H aag, 13. N ovbr.

H ollandsk T elegram bureau  m ed ­

deler: I A ndet K am m er erklæ rede  

M inisterpræ sidenten! som Svar paa. 

T roelstras T alø , at R egeringen  

ønskede at arbejde cidere ad lov ­

m æ ssig V ej. H vis et af Partierne  

vilde slaa ind paa> ulovlig V aj, 

vilde det finde, at R egeringen vil­

de m odsæ tte sig det. R egeringen  

førte R egeringen i H enhold til Ø n ­

skerne hos det hollandske  T olks  

Flertal og vilde ikke lade sig brin ­

ge bort derfra, ikke en G ang ved  

M agt. (B ifald). N aar T roelstra er­

klæ rede, at han om  ^edvendigt vil­

je styrte R egeringen m ed M agt, 

saial erklæ rede R egeringen, at dm  

var rede til at afvente dettø For­

søg. R egeringen gentog sit Ø nakø  

om kun at føre Forretn ingerne vi­

dere, hvis det kunde stø tte sig til 

hele Jblkets T illid . D et vild© der­

for væ re dem  kæ rt, hvis den D epu ­

terede M archants Forslag om  Ind ­

førelse af alm indelig K vindevalg ­

ret kunde blive behandlet saa hur­

tig t som m ulig t i K am m eret, for  

at Folket i sin H elhed kunde ud ­

tale sig om , hvorledes det ønskede  

at blive regeret.

Mulighederne for Revolution.

H aag, 14. N ovbr.

T il K orrospondenzbureau Skrives 

fra kom petent Side: N u, da de re­

volutionæ re Partier m aaske ikke  

vil lade noget M iddel uforsøgt for 

at sæ tte deres Ø nsker igennem , 

m aa m an væ re fattet paa alle M u ­

ligheder. D et synes ikke ganske  

udelukket, at Strejken vil kunne  

brede sig til Jernbanerne; m en  

dette vilde væ re i højeste G rad  

ufornuftig t, da de store B yer, hvor  

der netop befinder sig 1 de fleste  

T ilhæ ngere af de R evolutionæ re, 

saa i L øbet af nogle føa D age vil­

de væ re afskaam e fra al T ilførsel 

af L evnedsm idler.

Tyske Tropper i Hollamd.

A m sterdam , 14. N ovbr. 

(Forsinket).

E t hervæ rende B lad m eddeler, 

at der ved. B roen over M aas ved  

R oosteren i Provinsen L im 'burg  

staiar 2000 M and tysike T ropper, 

der har nedlagt V aaibnene, da (te  

gik over G ræ nsen.

-----------------------------4^----------------------------

Udenlandske Banker 

i London.

In tet visieir bedirej hiviiliken) M æ g ­

tig  Faktor U ondbn var otg er inden  

ifior V eivlen^pengem aiikectet og V eir- 

dfetn i:ihain ld .eileiii end det srtxM ^ A n  tail 

frannm eid 'el B anfceir ■og' B tauptfillaj- 

ler i L onidjon 1.

D er er for T ikito :

7 aifrikanskej

17 aW traO j-ike,

7 kaiiiad islke og vestønld isika.

4 indliisik ie,

16 eurlo ip iæ ifilke (H kfide
5  asiaitls 'ke,

6  sy}d,aim ei*ik !aiisike o«g
7  in iord ’aim efrilkarL sike B anker og  

■B am kifilialier i V «irK i^nj?® )»yetrL

35 af disise B ainker rejpræ seik te-  

rter briitisfce kolom ilaJ-e In teresser, 

m edens 31 er helt tfr-eim im edaiD e lkx>  

''•ondaile B anikeir lifaor en ts 'aim lét K a;- 
piftal aif 76,540,000 U sti’ . 

D e 31 aaud^e fflrem JniedlQ B aulkters 
K aipital og R e,server ukligJioTtdte red  

U dl^angiein i alf1 første H ^aiD vaair 1918  

cal 141,770 ,000 L str.

I „E com oim iis 't“s O pgiøreljsJe »ver  

B anker i E nigland staar niu iag te-n  

■tyslk 'ø B ainikeir næ jvn,t. D e nisisiske  

B anker sta>ar gm pipertel sam m en  

raetl dfe „T ueiutrale“ L andes B arak- 

filialer.
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■nfe _ _  k a Statsautoriserede Revisorer 1

MBW1S1OI1 Aversen * P- T. Hald, 
SKfeW W w  w #  w  Rftvialnnxkniitnrftt. As»i»hiia

Statsautoriserede Revisorer

----- - Revisionskontoret. Aarhus
Telefoner 834 og 4686.

I^MAX LEVIC & Co

 Aalborg Aarhus København
Telefon 525. Telefon 3116. Telefon 6700.

SUGEGASANLÆ G
B i l l i g s t e  D r i v k r a f t

K o k e s . o n æ r e

A n l æ gT ø r v  o g

o g  S k i b e

t i l  s t a t i

Enerepræsentanter i Skandinavien 
for 

Assurance-Compagniet Baltica 
Krigs- og Søforsikring.

f o r  M u B

B r u n k u l

% Einar Svenssons Fabriker
Tele,o“‘. Angus!agade 25-27. ™

Amager 504 ™ Kbhvn, S .  „ M a s k m e s s o ^ «

Oa OøllS Laboratorium
Telt o 4067, F i o l s t r > æ d e  22 Si. K s b e o h a v n Talg-. Analyst

Autoriseret a& Oassdælsmtaistefflet i H. t. Lov af n/9 98,

Telefon: Central Nr. 8800.

feplads sikres germena fltefcsfca- 
Billetkontor, Kvæsth'USWSø 9 B.

T i l  N e w c a s t l e
af^aar „Alexandra** torv, herfra f !Be- 
gyndelsæn af December, medtaseade 
Stykgods, som bedes skriftlig an-
mdLAL ' 1

Mandag.
1U1 XjObals, Rudkjøbing, Nyborg (Fal- 

ta) 5 Eft.
Til Randers (Baldur) 6 Eft.
Ti! Horsens (SønderjvJjeud) 6 Eft.
iur ~  ‘ ‘ ----------------- ■

Til Aalborg (Aalborghus) 8 Eft 
TUl Aarhus (Aarhus) 9,30 Eft.

Tirsdag.
Til Samsø, Odense (Benedikt) 6 Eft

Oaadag tit Limifjordsstati anerne, Aw- 
feolt, Gren a a, Ebeltoft, Aarhus, 
Christiania (via Frederikshavn), 
iéwteborg.

Torsdag till SMibeikjiøjbiins, Guldborg 
C, Nyjkjøbinig F., Faalbor#, Svend­
borg, Randers, V-ejle, Frederioia, 

KoldHing, Aalborg, V©st- 
Mtorge.

Fre&ag ti® Saimsø, Octense. Aairiiu®.

Fredericia, Middelfart, Kolding 
(Koidinghus) 6 Efk

Rods modtages:

Mandag til 3 EÆt. (tors. Plads hares) 
IS Lohals, Ruidlkjøbing, Nyborg, 
Randers (Viborg). Hersen®, 'Fre- 
cLericia, MUddelifart, Kolding (Es- 
hjerg, Ribe, Varde), Aalborg, Aar- 
fasi® (SlkanidieTiborg, Silkeborg, Her- 
aaÆng, Odder, Hou).

Tirsdag til 3 'EÆt. (forøv. PL haves) til 
Samsø, Odense, 'Struer (Holstebro, 
flitagikjøtbinig), Lemvig, Doveroddø, 
Thisted.

K  5  øbenhavn—Liibeck.
Gotdis modt. i Frfiih. imorg. til 'Eift

Kjøbenhavn—Gøteborg.
Grads modt. i Frih Tirsd. tit * Blft.

Kløbenhavn—Vestnorfla.
Gods modit. i Frithavnieai paa Tirs­

dag til Bergen, Aaliesund, Ohristiams-
Tixjndlhteini.; paa Onsdag til 

Ar'énd®!, Christianssand, Stavanger, 
Maugesund. 

Nærmere Oplysningier faag TedEten- 
vendiølse til

E&sifeditionen, Kvæsthusnad® 9B.

23. Aargang

J  SOiKRiofrnnsiKIll
I » n .  m i M o m pj o h . m i M C w r

— i  > »

Oversea Business.

T O R D E N S K J O L D S G A D E 2 3 . K Ø B E N H A V N  K

TELF. 530 T E L E G R A M - A D R j F R I M O D T . TELF.152O

5 E N E R A L R E P R A L S E N T A N T  F O R  D A N M A R K

F O R

F O R S I K R I N G S  - A K T I E S E L S K A B E T

„ N O R S K E  A T L A S "
Respektabel, ung firma i GOteborg med omfattende foibindelser bland ledaade 

foretag inom svensk exportindustri, specieilt betråffande papper, tramassa, cellulosa, tia- 
varor etc., vårs huvudintressent oeh aktive ledare ar synnerligen val fortrogen med ■ 
ail-round transmarin export importverksamhet sarskilt med hånsyn ; 
till Indien, Kina, Japan, Australien, Syd Afrika och Pacifikkusten, men som på grund • 
av otillråckligt rorelsekapital ser sig forhindrad realisera en egen direkt transocean han- j 
del, soker forbindelse med yalrenommerat, kapitalkraftigt danskt export/importhus ågande ■ 
en vittomfattande egen filialrepresentation på oversjoiska marknader och benåget att med 
oss såsom filialkontor eller eventnellt dotterbolag etablera ett samarbete. Svar atbedes 
snarast till „Aktiebolag — Oversea", Gumaelii Annonsbyrå, Goteborg, f. v. b.

Bankassistenter.
Herværende ældre Bank »eger snarest nogle yngre Assistenter 

med et Par Aars Bank- eller Vexellereruddannelse. Billet mrk. 8987 
modtager dette Blads Kontor. ;

Transport-Forsikring

□ ruhia Petersen.

GL Kongevej M Telt
St&tsamt&lten for
£.fl. oftt-r. Br&ndassMrane« Co o t #.

Hoyman & Schuurman ’s 
Skibsagentur i Amsterdam og Rotterdam, 

E t a b l e r e t  1 7 9 2 .

I Aiiledaiag »t, at min .cfe.-aijud etablerer a:gf selv i luebet 
af YiaiereH, seges i kaus Sted een siler eventuelt tø kvalificeretle.

P. 0. Suhr,
▼ exellerer, Pilestræde 2.

Skibsmægler, Speditør og Assu- 
rancssg^Ur søgei Repiæseniaiion 

for et absolut første Klasses

Reassurance-Compagniet

£h JO, Sk a n d in a v is k  Ll o y d
- 1  Telegr.-Adr,: K O R F f å H A V N  Te

Transport-Forsikringsselskab

Bank Reference: 

Twentsche Bank, Amsterdam.

REASSURANCE- 
COMPAGNIET

Telegr.

„RBALLOTD“
K Ø B E N H A V N

Tordenskjoldsgade  23

I A/ 
/S

Telefon:
C. 1520 & 530

Sø- og Transport-, Krigs- og Brandforsikringer

»El

F .  L .  V i l t o f t
ny Veert

T«ih«n Inspektør p&a Paladshotellet og Marieulyst.

E t  u n g t  p r æ s e n t a b e l t  M e n n e s k e , d e r  

h a r  L y s t  t i l  a t  l æ r e  H a n d e l  p a a  e t  s t ø r r e  

H a s t r å e l s k o n t o r ,  o g  s o m  e r  u d g a a e t  f r a  e t  

d a n n e t  H j e m  o g  e r  I n d e h a v e r  a f  S t u d e n -  

e k s a m e n  e l l e r *  H a n d e l s e k s a m e n  k a n  f a a  

P l a d s  h o s  R u s a m  C o . L t d . , B r e d g a d e  3 3 .

Hovedbane^aardens Restaurant 
ny restaureret 

aabnet
anbefaler færdige Frokostretter fra '♦1/8 Morgen
Diners fra 1—7 samt å Ja aarte hele Dagen 
Modeiate Priser, hurtig og prompte Betjening. 

2Erb.

Privatbanken
Filial

Koiageæss Kyterv SS, Bygade 7, Øster  bro  »ade T8 (Triasagiewt), 
Frederiksbor^gad©  14—16, Raadliuspladseai 57 (Paladshotellet), 

GI. SLoBigevej 178, 3hørrebrogade O, Vesterbrogade 66, 
Amagerbrog. SJ6, Valby laawggade 44 og FalkoiieruUe 88 (Slj. af Koligheds

foretager »ile Bankforretninger

Moiltag'er Pen<e til Forrentnintr
paa lM<la®nshevis eller Imdlttanshog (ltil3 MaanedersOpeigelseJ for Tiden til. . < a«

§>a» Oanlslio^ ......  < , 3*/^ «-•

Bejse-Akkreditiver udstedes. Bokser adlejes. Værdipapirer wdtagm i aabent Depot

  

Kjøbenhavns private  

Laanebank,
liftet 18$<.

Anaag-ertorv Ir. 5.
Filial: Istedgade Nr. 57. I

modtager Penge til Forrentning j j a m

MIm s  4% pCt p. a. Bankbog 37* pCt p. a
Koito-KiiraDt Konto 4 pfil p. a.

Aaben fra 10 til 6

Dansk Papirvarefabrik
M a n t z a u s ø a d e  8 2  T e l e f o n e r  200—270,

AHe gængse Emballagepapirer i Ark og Ruller, 
Økonomruller samt Poser i største Udvalg haves 
stadig paa Lager til øjeblikkelig Levering.

B o g t r y k k e r i •  S t e n t r y k S K e r i .  

S p e c s ^ l i t e t i A k t i e b r e v e ,  e x p i r e s  L e v e r i n g ^  

f c H o B m a g e f e b r i f e  • P a p i r o I s L  -
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. 20.000,000.

ca. » 5,000,000.

165,000,000.

' Forsikring mod Skade 

som Følge af ZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAO p tø je r
tegnes hos

Grøn & Witzke
Kongens Nytorv 6.

Telefon 9316.

INDBYDELSE TIL TEGNING
at

DET 4!! FRANSKE FORSVARSLAAN
(4— Emprunt franqais de la Defense Nationale)

E m iss io n sk u rse n e r :

Frs. 80,80.
B e lø b e t k a n r iæ g g e s k o n ta n t v e d T e g n in g e n i dansk Mønt e f te r d e n  

D a g e n  fø r T e g n in g sd a g e n  g æ ld e n d e V e k se lk u rs .

O b lig a tio n e rn e fo rre n te s m e d

4 % p. a.
K o n v e r te r in g  a f L a a n e t, h v is  O b lig a tio n e r e r sk a tte f ri i F ra n k r ig , k a n  t id ­

l ig s t f in d e S te d  e lte r 2 5  A a rs F o rlø b .

L a a n e b e lø b e t e r u b e g ræ n se t.

N a a r H e n sy n  ta g e s t i l d e n la v e E m iss io n sk u rs , v il d e tte L a a n s O b lig a ­

t io n e r i V irk e lig h e d e n a fk a s te e n  Rente af 5,649 pCh p. a.

V o re K o rre p o n d e n te r i D a n m a rk e re a n m o d e t o m  a t m o d ta g e T e g n in g  

p a a L a a n e t.

T e g n in g e n f in d e r S te d i D a g e n e I ra

. den 20. Oktober til den 24. Novsrnbsr 1918

O b lig a tio n e rn e  le v e re s franco i D a n m a rk .

BANQUE DES PAYS DU NORD
PARIS.

Postvæsenets Eneret

V e d d ie n K o d if ik a tio n  a f P o s t-  

k w g iv n m g e n , d e r e r fo re lag t i  

F o lk e tin g e t o g 1 so m  v i i t id lig e re  

A rtik le r u d fø r lig t h a r o m ta lt , e r  

S p ø rg is tm ia a le t o m O m fa n g e t a f  

P o s tv æ se n e ts E n e re t sø g t k la ­

re t. H id til h a r d e tte S p trg ism a a l 

v æ re t re t u k la r t og h a r d e su d e n  

e f ta i ‘ A d m in is tra tio n e n s M e n in g  

o g ssa a e t u tils træ k k e lig t  

O m fa n g ; sa a le d 'e s h a r P o s tv æ se ­

n e t ik k e E n e re t fo r B e sø rg e lse n  

a f B re v k o r t.

E n e re ts ib es tem a n e ls ie rn e e r i d e t  

v æ se n tlig e g ia a e t u fo ra n d re d e o v e r  

f ra P o s tlo v e n a f 7 . Ja n u a r 1 8 7 1 , 

id e t m a n  v e d  P o s tlo v e n  a f 5 . A p ril 

1 8 8 8 k u n fo re to g  e n T ilfø je ls e , d e r  

n æ rm e st v -a æ re tte t im o d d ,e d e n  

G a n g e k s is te re n d e B y p o s te r —  d e  

b l  a  a K a sse r , so m  m a n g e e n d n u  

v il e r in d re !

F o r a t fa a  e n  e n sa r te t A fg ø re lse  

a if S p ø i-g sm a a le t h a r m a n . u n d e r ­

sø g t F o rh o ld e t i ,f r  e  m  m e d e  

L a n d e , o g d e t e r p a a G ru n d la g  

h e ra f , a t d e n y e B e s te m m e lse r e r  

fa s ts a tte . D e h a r fø lg e n d e In d ­

h o ld :

v irk so m h ed  m e d In id lsam lin g ,  

B e fo rd r in g e lle r U d b rin g e lse a f  
B rev fo rse n d e lse r, m e d m in d re M i­

n is te re n fo r o ffe n tlig e A rb e jd e r  

u d try k k e lig t g iv e r S a m ty k k e  

b e r til .

e . 1 .) v e d rø re n d e d e n  p a a g æ l'd ie n d e ; re p ræ se n ta tiv e s , o g  so m  ik ik e k a n  

F o rse n d e lse  sa a rv e l so m  i d e n n e h e n re g n e s t i l B re v e , m e n  h a r p a a  
in d læ g g e e n  F a k tu ra  e lle r a « iw A

- . . -- - - - - - - - -- - - ' a n d e n S id e m e d ta g e t B re v ­

k o r t u n d e r E n ie re tte n i, h v ilk e t  

a n ses fo r  p a iak ræ v e t i N u tid e n , d a  

B re v k o r t i sa a u d s trak t O m fa n g  

b e n y tte s i S te d le t fo r d e t lu k k e d e  

B re v , o g  o g saa e r g e n n e m fø r t  

n y e re f re m m e d  P o s tlc v g iv n iiig  

R k -\ i S v e r ig e  o g  i S c h w e itz .

s ik rif tl ig  M e d d e le ls e , d e r  e p  b e s te m t! 

t i l d e n n e s A d re ssa t.
D e t e r fo rb u d t U v e d k o m m e n d e  

I a t b e n y tte d e t k ro n e d e  P  o  s  t-

U n d e r sa m le t O m sla g o g  A d re s- 1 1 1 1 °  r  R  S l0 1^  M æ rk e .
se m a a . ik k e fo rse n d e« f le re f ra  I O e t e r ^ e l 'e 'd ,e s fo rb u d t p n .v ,a te  

fo rsk e llig e A ifse n d e re , d e r ik k e P a a ;

h ø re r  t il  sa m m e U u ss ta in id  e lle r lF io r ‘ 
re tn iin g s ip e rso n a le , h id rø re n d e , e l- * 

le r t i l fo rsk e llig e M o d ta g e re , d e r  

ik k e h ø re r t i l sa m m e  H u ss tan d  e l-  

i l  e r F o rre tn iiiig sp  e rso a ia le ,b e s te m  te  

iF o rse in d e lse r ,a tf d e n  o v e n  o m ftia n d - 
le d e A rt, m e d m in id re d e e n k e lte  

'F o r? e in d e lse r fo rsy n te -s m ,e 'd )P a s tf r i-  
m æ rk e r e f te r P o s tv æ se n e ts T a k ­

s te r fo r d e n p a a g æ ld e n d e B e sø r­

g e lse , o g  (H isse F rim æ rk e r b e h ø r ig  

a n n u lle re s , sa a le d e s a t P o s tv æ se ­

n e t in te t In d tæ g ts ta b  l id e r .

a n d re S te d e r, h v o r til O ffe n tlig ih -e -  

d ie m  h a r a lm in d e lig  A d !g ia n ig ,a t a  æ  
i h  r  i  n i g  e K a sse r , d e r m e d  H e n ­

sy n . t il F a rv e , F o rm  o g  ø v r ig e  U d ­

s ty r f re m b y d e r e n v æ se n tlig  
L ig h e d  m e d  P o s tv æ se n e ts  B re v ­

k a sse r .

S o m  d e t v il se s , fc re s la a s E n e ­

re tte n  u d v id e t t il o g sa a  a t o m ­

fa tte L o k a lifo rs  e n d e lse r . S o m 1 v i  

h a r o m ta lt i e n t id lig e re A rtik e l  

u d iv i  d e s P o  s tv æ  s  e n  e  ts B  e sø rg e  1 - 

s  e sp lig t i M o d sæ tn in g  t i l t id lig e re  

n u  o g sa a t i l a t o m fa tte d is sg  F o r ­

se n d e lse r , o g  d e t e r d e rfo r , a t m a n 5 

h a r ø n sk e t d e n n e  U d v id e lse .

M e d  H e n sy n  t i l A rte n  a l d e  F o r ­

se n d e lse r , so m  o m fa tte s  a if E n e re t­

te n , h a r m a n  fo re ta g e t d e n Æ n -  

d e n n e  ’ d r in g a t la d « E n e re tte n o m fa tte

Dampskibsselskabet 

„Oceana“.

i  

f .

Ekstraordinær Generalforsamling,

H e re f te r to ^ B u e jse rse lsk a b e t 
In itia tiv e t o v e rfo r ,O c e ^ n a “ , o g  s til­
le d e m e g e t d e ta ille re d e  F o re sp ø rg s ­

le r v e d rø re n d e S e lsk a b e ts S ta tu s  
o g in d re F o rh o ld . I E rk e n d e lse a f , 
a t e t T ilb u d o m  O v e rta g e lse m a a tte  
f rem p a a e n G e n e ra lfo rsa m lin g , 
n æ g te d e B e s ty re lse n a t £ iv e sa a  

sp e c if ic e re d e O p ly sn in g e r so m fo r­

la n d e s . S a a k o m  L o v fo rs la g e t o m , 
a t V æ rd is t g n in g  p a a  A k tiv e r sk u ld e  

k u n n e b e sk a tte s so m  In d tæ g t m e d  
t i lb a g e v irk e n d e  K ra f t, og d a  „ O ce a -  
n a “ s A k tie r g ik n e d , b e s lu tte d e  
m an i e t B e s ty re ls e sm ø  ie d e n 9 . 
O k to b e r a t sv a re B u g se rse lsk ab e t, 
a t m a n fo r T id en  ik k e ø n sk e d e a t  
sæ lg e  h v e rk e n  S e lsk a b e ts  to  S e jlsk ib e  
e lle r d e ts tre N y b y g n in g e r .

B u g se rse lsk ab e ts  S ? a r  h e rp a a  v a r  

B e g æ rin g e n o m  A fh o ld e lse a f e n  
e k s trao rd in æ r G e n e ra lfo rsa m lin g ,  

o g B e sty re le n  h a v d e v e n te t, a t d e t  

F o rs la g , m an a g te d e a t fo re læ g g e  
G e n e ra lfo rsa m lin g e n h a v d e fu l^ t 

m ed B e g æ rin g e n , m e n d e tte v a r  
ik k e sk e t. D e t m a a tte d e rfo r b e ­
te g n e s so m e t h e ld ig t S p il a f  

S k æ b n e n , a t d e n n e G e n e ra lfo rsam ­
l in g ik k e v a r  b e s lu tn in g sd y g tig , th i  

d e t  v a r d o g  v e l n o k e n  s tiv  F o rd r in g  
t i l B e s ty re ls e n , a t d e n  e f te r d e t a f  
K o n so rtie ts R e p ræ se n ta n t, H r. K o -  
fo e d , f re m sa tte  T ilb u d  p a a s ta a e n d e  
F o d sk u ld e ta g e B e s te m m e lse o m  

S e lsk a b e ts F re m tid . V a r n o g e n i 
S tan d  t i l a t o v e rsk u e  R æ k k e v id d e n  
a f d e t s tille d e T ilb u d  ? B e sty re ls e n  
k u n d e ik k e i Ø je b lik k e t ta g e  S ta n d ­
p u n k t t i l S a g e n , o g d e t m a a tte  
fo rm o d es , a t A k tio n æ re rn e o g sa a  
m a a tte h a v e B e tæ n k e lig h e d e r .  

D ’H rr . F o rs lag s s til le re  e je d e jo ik k e  

H a lv d e le n a f A k tie k a p ita le n , og 

m a n k u n d e d o ^ n æ p p e tæ n k e s ig , 

a t d e v ild e g e n n e m tru m fe e t F o r ­
s lag  so m  d e tte , u d e n a t „ O ce a n a “ s  

B e s ty re ls e h av d e ta g e t S tillin g : t i l 
d e t

G ro sse re r O . H . B æ re n tz e n  
ø n sk e d e ik k e a t k o m m e n æ rm ere  
in d p a a S a g e n , m en v ild e k u n b e ­
r ig tig e v is se E n k e lth e d e r o v e rfo r  
F o rm an d e n . N a a r d e t sa a le d e s v a r  

a n fø r t, a t K o n so r tie t ik k e e je d e  

H a lv d e len  a f A k tie rn e , m a a tte d e t  
e r in d re s , a t d e r h e rm e d  k u n tæ n k ­
te s p a a d e  A k tie r , d e r v a r n o te re d e  

p a a N a v n .

F o rm a n d e n : Ja , d e a n d re  
k e n d e r je g  jo ik k e !

G ro sse re r B æ re n tz e n : N e j,  

m e n d e rfo r k a n D e h e lle r ik k e u d ­
ta le D e m  o m  d e m !

B u g se rse l  sk a b e t h a v d e —  fo r t­
sa tte H r. B æ ren tz en  —  ik k e ta o e t 
In itia tiv e t, m e n m e n te , a t O v e rta ­
g e lsen a f „ O ce a n a" v a r e n fo rd e l­
a g tig F o rre tn in g , o g d e ts H e n v e n -

Bugserselskabels Tilbud.

M a n g ik d e re f te r o v e r t i l D a g s ­

o rd e n e n , 0 £  t i l d e n n e s fø rs te  P u n k t, 

S a lg  a f S e lsk a b e ts A k tiv e r P a s ­
s iv e r . f ik A ssis te n t R e g in a ld K o ­
i 'o e d  O id e t o g  u d ta lte , a t d e r p a a  
e t K o n so r tiu m s  V e g n e h a v d e v æ re t  
fø r t F o rh a n d lin g e r m ed D e t fo r ­

e n e d e B u g se rse lsk a b , so m h a v d e  
e rk læ re t s ig  v illig t t il a t o v e r tag e  
„ O ce a n a ’ s A k tiv e r o g  P a ss iv e r fo r

M ill. K r. k o n tan t o g sa a le d e s , 
a t e n h v e r A k tio n æ r i „ O c ea n a " f ik  

R e t t i l , fo r h v e r A k tie p a a 1 0 0 0  
K r. h a n  b e sa d , a t F a a u d le v e re t t il  

p a r i K u rs 3 A k tie r a 1 0 0 0 K r. v e d  

D e t fo ren e d e B a g se rse lsk a b s fo re -  
s ta a e o d e U d v id e lse a f s in A k tie ­
k a p ita l. D e sa a le d e s u d s te d te A k ­

t ie r sk u ld e d e lta g e jæ v n s id e s m e d  
d e g a m le A k tie r i U d b y tte t fo r  

1 9 1 8 .
T ilb u d e t g jo rd e s a fh æ n g ig t a f , 

a t d e t b le v a k e e p te re t p a a d e n n e  

G e n e ra lfo rsa m lin g - o g h v is  d e t v e d ­
to g e s , sk u ld e „ O c e a n a “ træ d e i 

L ik v id a tio n .

Diskussionen.

B e s ty re ls e n s F o rm a n d , H ø je s te ­
re tssa g fø re r H a rb o e ø n sk e d e a t  
o p ly se n æ rm ere h v a d d e r v a r p a s ­
se re t o v e rfo r „ O c ea n a * . I S lu tn in ­

g e n a f A a g u s t d . A m o d to g B e ­
s ty re ls e n e t B re v f ra d e t p a a g æ l­

d e n d e K o n so r tiu m a n g a a en d e e n  
S a m m e n s lu tn in g  m e lle m  D a m p sk ib s ­

se lsk ab e rn e „ D a n a " o g „ O c e a n a " ,  

h v o r til m a n  sv a re d e , a t e t T ilb u d  

o m  O v e rta g e lse  a f „ O ce a n a " m a a tte  
k o m m e f ra ^ D a n a " se lv og ik k e  
f ra K o n so r tie t, h v jr fo r m a n ik k e  
k u n d e fo rh a n d le v id e re m ed d e tte .

O m k rin g M id te n a f S e p tem b e r  

a n m o d e d e s B e sty re ls e n  o m  a t ta g e  
In itia tiv e t o v e rfo r D e t fo re n e d e  

B u g se rse lsk a b . f ra  h v ilk e t d e r fo re ­
la a T ilb u d o m  a t o v e r ta g e „ O ce a ­

n a " fo r 71/2 M ill- K -* - , h v o ra f  
M illio n sk u ld e b e ta le s k o n ta n t o g  
R e ste n g iv e s i A k tie r . D e tte T il­
b u d k o m  B e s ty re ls en  n o g e t o v e rra ­

sk e n d e , o g  m a n fa n d t d e t re t  u sæ d ­
v a n lig t o g  a fv ig en d e f ra  a lm in d e lig  
F o rre tn in g sg a n g , a t e t K o n so rtiu m ,  
d e r e je r e n D e l A k tie r i e t S e lsk a b , 

h e n v e n d te s ig t i l e t f re m m e d  S e l­
sk a b o m  O v e rta g e lse , t i im ed d a  
d e tte a  V irk so m h e d  v a r a f e n  a n d e n  

A rt. D e t v e d to g e s d e rfo r a t sv a re , 
a t „ O c e a n a " s B e s ty re ls e ik k e Ø n ­
sk e d e a t ta g e In itia tiv e t o v e rfo r  
B u g se rse lsk a b e t. „ O ce a n a “ h a v d e  
a rb e jd e t t i lf re d s s til le n d e . B e s ty re l­
se n  v a r i h v e r t F a ld t ilf re d s og 
h a v d e o g sa a G ra n d t i! a t tro , a t  

A k tio n æ re rn e v a r d e t. D e r v a r sa a ­
le d e s in g e n A n led n  n g t i l a t g ø re  
n o g e n F o ra n d r in g . a

E fte r B e g æ rin g a f e n G ru p p e  
A k tio n æ re r a fh o ld te s i G a a r e n  
e k s tra o rd in æ r G e n e ra lfo rsa m lin g i 

D a m p sk ib s se lsk a b e t „ O c ea n a " . I  
B e g æ rin g e n v a r so m  F o rh a n d lin g s -  

e m n e o p s tille t : S a lg  a f S e lsk a b e ts  
A k tiv e r o g P a ss iv e r sa m t O p lø s ­

n in g  a f S e lsk ab e t. D e t v is te s ig ; 
a t v æ re Det forenede Bugsersel- 
sldb, f ra h v ilk e t d e r fo re la a T ilb u d  

o m  O v e rtag e lse a f „ O c e a n a “ s A k ­
t iv e r o g P a ss iv e r fo r 4 x /2 M ill. 
K r. p a a n æ rm e re a n g iv n e V ilk a a r  
fo r A k tio n æ re rn e . D a B e s ty re ls e n  
im id le r tid ik k e ø n sk e d e a t ta g e  

f ill in g  t il d e tte  F o rs la g , og d a d e r  
tp R ie d ik k e v a r re p ræ se n te re t e t  
t i ls træ k k e lig t A n ta l S tem m er t i l 
d e ts V e d ta g e lse , s lu tte d e G e n era l-  
o rsa m H o g e n e f te r e n la n g v a r ig  

D isk u ss io n  u d e n  R e su lta t.

E fte r a t O v e rre ts sa g fø re r 0 1 1 -  
g a a rd v a r v a l^ t t i l D ir ig en t,  
k o n s ta te re d e s d e t, a t d e r k u n  v a r  

re p ræ se n te re t 7 4 1  S te m m e r, h v ilk e t 
> k k e u d g jo rd e H a lv d e le n a f A k tie ­

k a p ita len , h v o rfo r G e o e ra lfo rsa m - 

^ n g e n a lts a a ik k e v a r b e s lu tn in g s ­

d y g tig .
F ra A k tio n æ rs id e p ro te s te red e  

A ss is te n t R . K o f  o e d h e r im o d , 
m e d en s B e s ty re lse n s F o rm a n d . 
H ø jes te re ts sag fø re r  H a rb o e , h æ v ­

d e d e . a t G e n era lfo rsam lin g e n  ik k e  

k u n d e e rk læ re s b e s lu tn in g sd y g tig  
b l. a . p a a G ru n d a f , a t d e r v a r  
lø s t a d sk illig e A d g a n g sk o r t p a a  

s te m m e b ere ttig e d e  A k tie r , h v is In ­
d e h a v e re ik k e v a r m ø d t, m en so m  
k u n d e fo rm o d e s a t v ille g iv e M ø d e  
p a - i e n n y  G e n e ra lfo rsa m lin g o g  

D e t e r t il la d t a t la d e F o rse n d e l- jm e d . M a n h a r  d e rfo r o p g iv e t E n e - g ø re B ru ^  a f d e re s S te m m e re t.
se r , d e r lo v lig  b e sø rg e s u d le n  P o s t-  j re tte n  p a a  B e sø rg e lse n a f sa a d a n -! G ro sse re r O . H B æ re n t  z e n  

v æ se n e ts M e lle m k o m s t, le d sa g e a f!  Q i„ p ro te s te re d e m o d  A fh o ld e lse n  a f e n
e t a a b e n t F ø lg e d o k u m e n t (F ak - |n e lu k k e d e F o rse e lse r , d e r » Je -I^ G e n e ra iro rsa m lin e , og fo rb e h o ld t  

tu ra , F ø lg e se d d e l, K o n n o sse m e n tJ n e in d h o ld e r P e n  g ø e lle r P e n g e -  p ig  s in  S tillin g t i l d e tte S p ø rg sm aa l.

U n d ta g e lse sv is k a n  n æ v n te F o r ­

se n d e lse r d o g  lo v lig  b e sø rg e s u d e n  

P o s tv æ se n e ts M e lle m k o m s t, n e m ­

l ig :

1 . N a ar n o g e n b e so rg e r F o rse n ­

d e lse r i s it ,e  g  e  t A n lig g e n d e  e lle r  

fo r e n a n d e n , i h v is T je n es te  h a n  

e r a n sa t, e lle r fo r h v e m  h a n le j­

l ig h e d sv is h a r p a a ta g e t s ig < 

b e s te m te  B e sø rg e lse . D e v e d  P o s ta l) lu k k e d e B re v « a f e th v e r t In d ' 

v æ sen e t, S ta tsb a n e rn e , S ta ts te le - ' h o ld 2 ) a n d re lu k k e d e F o rse n d e l-  

fo n - e lle r S ta ta te le g ra fv æ sen e t  M B e fc g le te e m e  fo r
le r v e d  d e  k o n c e ss io n e re d e p r iv a te j ’ F  J  
S a m k v e m s iris titu tio iie r (J e rn b a n e - ja ;t k u n n e p o s tb e sø rg es , fo rsa a v id t 

se lsk a b e r , T e le ifo n se lsk a b e r o s iv .) d e in d d h o M ie r sk r if tl ig M e d d e le lse  

a n sa tte  e r ^ e t d o g  fo rb u d t a t p a a ,-  \ e lle r v e d S k rift u d lfy ld te try k t«  

ta g e s ig B e sø rg e lse a f d e n o m " ! S a g e r , sa m t 3 ) K o rt m e d  s ik r if tl ig ie  
h a n d le d e  A rt fo r a n d re .

.M e d d e le lse r e lle r v e d

P o s tv æ sen e t h a r m e d d e n e d e n ­

fo r n æ v n te U n d tag e lse r E n e re t  

t i l sa a v e l f t In d la n d e t so m  t il Is ­

la n d  o g  U d la n d e t a t b e fo rd re

1 . lu k k e d e B re v e a f e th v e rt In d ­

h o ld . /

2 . a n d re lu k k e d e F o rse n d e lse r, 

d e r o p fy ld e r B e tin g e lse rn e fa r a t  

k u n n e p o s tb e sø rg e s , fo r sa a v id t 

d e n id ie h o ld e r sk r if tlig e M e d d e le l­

se r « lle r v e d S k rif t u d fy ld te try k ­

te S a g e r . ' ’

3 . K o rt m e d  sk r if tl ig e M e d d e le l­

se r e lle r v e d S k rif t u d fy ld s te try k ­

te  M e d d e le ls e r (B re v k o r t)

sa m t t i l j In d lan d e t a t in d sa m le se n d s T a k s te r fo r d e n  p a a g æ ld en -  i S tø tte t i l a t u d fø re d e ts O p g a -v e r  

o g o m d e le sa ad a n n e  F o rse n d e lse r . ; d e B e sø rg e lse , o g  d is se  F rim æ rk e r  ? j K u ltu re n s T je n e s te , og e n k la r

F o rse n d e lse r a f  n æ v n te  A rt sk a l , b e h ø r ig t A n n u lle re s , sa a le d .e s a t O rd m In „ so m  le t  o g ta .

n a a r d e  a n k o m m e r  f ra  Is la n d e lle r P o s tv æ se n e t ik k e l id e r n o g e t In d -)
U d la n d e - t, o g e r b e s te m te t i l tæ g ts ta b  v e d , a t B e sø rg e lsen sk e r js e s a f P u b lik u m , o g so m  d e t e r  

A d re ssa te r h e r i L a n d e t e lle r sk a l*  u d e n P o s tv æ se n e ts M e lle m k o m s t.fo r  P o s tv æ se n e t a t a rb e jd e

D e t e r t il la d t a t la d e F o rsen d e l-  ;■ m e d . M a n  h a r  d e rfo r o p g iv e t E n e -

J« n b an e b eM y re tee r , D a m p sk ib s - .-, ,e u u l‘ le ls e > - e lre r « * * S k rir f t u d '  

re d e r ie r o g  B e s ty re re  a f l ig n e n d e W te  try k te M e d d e le lse r (B re v -  

F o rb in d e lse sm i  d ie r k a n a f d e t i l k o r t). H e n sig ten m  e d d a n n e Æ n ' 

B e sø rg e lse  a if P o s tv æ sen e t  !

h o ld te  F o rse n d e lse r m e d  d e re s e g - 1 

n e B e fo rd rin g sm id le r k u n b e fo r-  i 

c if re F o rse n d e lse r i re n t t j  e n s t- j  

l ig e  A n lig g e n d e r m e lle m  d é p a a -  < 

g æ ld e n d e B e s ty re ls e r o g  

P e rso  n a d  e s ia m  t m e ll  e m  
M e d lem m er  in d b y rd e s .

2 . N a a r F o rsen d e lse rn e  fo rsy n e s .
m e d P o s tf r im æ rk e r e f te r P o s tv æ - . & lv e r P o s tv æ se n e t d e n fo rn ø d n e

fo rb e - ' d r in g e r d e n a t t il iv e je h r in ig e e n  

’ r  ia t  i  o  n  e  1 o g  k la r  O rd n in g  p a a  

! d e tte v ig tig e O m ra a d e , e n  ra tio n e l  

O rd n in g , so m  p a a d e n e n e S id e  

d e re s ik k e u d s træ k k e r E n e re tte n læ n g e -  

d e tte s  , re e n d  P o s tv æ sen e t a n se r fo r n ø d ­

v e n d ig t, m e n  p a a d e n  a n d e n  S id e

b a fo rd ire s i T ra n s it o v e r d a n sk  
P o s to m ra a x lø e lle r m e d d a n sk  

P o s tsk ilb , u o p h o ld e lig a f lev e re s t i l  

d e t d a te k e P o s tv æ se n .

In  g re n m a a d r iv « E rh v e rv s -

saaled.es
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delse til Bestyrelsen var fuldt ud 
korrekt. Man havde det Indtryk, 
at man vilde faa de Oplysninger, 
man havde Brug for, men blev i 
saa Henseende skuffet. Naar man 
skal købe tre Nybygninger, maa 
man dog vide noget om dem. Ved 
at give „Oceaca“s Aktionærer 3 
Aktier i Bugserselskabet, vilde man 
forbedre dettes Status, og de nye 
Aktionærer fik saa meget, at det 
godt kande betale sig for dem. 
Det var et sundt og reelt Selskab 
de derved kom ind i, men Taleren 
havde været afskaaret fra at give 
denne Betryggelse, da han var ble­
vet afvist af Bestyrelsen. Sluttelig 
skulde det kun tilføjes, at Konsor­
tiets Stilling til Bestyrelsen var 
Bugserselskabet uvedkommende.

Bestyrelsens Formand havde 
ikke blandet sig i, paa hvilken 
Maade Bugserselskabets Interesser 
var blevet varetagne. „Oceana“s 
Bestyrelse havde villet give de sæd­
vanlige Oplysninger ved Købet af 
Skibene, men Selskabets indre For­
bold vedkom ikke andre. Man til­
bød altsaa 300 pCt. kontant, men 
da Aktierne vistnok laa over 300. 
var Tilbudet jo ikke fristende; og 
dernæst vidste man ikke, hvad de 
tre Bøgseraktier var værd, Selska­
bet var jo ikke noget egentligt 
Rederi, og man kande i hvert Fald 
ikke tvinge selv den mindste Mino­
ritet af Aktionærer i „Oceana* til 
at ombytte deres Aktier med Bug- 
seraktier. I denne Forbindelse var 
det oprindelige Tilbud om 77a 
Mill. Kr. af Interesse, thi dér var 
Bagseraktierne jo nærmest at op­
fatte som en Art Tillægsgevinst. 
Man kom mere og mere til den 
Anskuelse, at dette Tilbud rent 
maatte afvises, da Bestyrelsen ikke 
kunde føre „Oceana" ind i en 
Virksomhed, den ikke kendte.

Grosserer Bærentzen hæv­
dede at der kun forelaa et betin­
get Tilbud. Der var dernæst ikke 
Tale om at tvinge Aktionærerne 
til at tage Aktier i Bugserselskabet 
man tvang ikke Folk til at tage 
en Fordel, os med Hensyn til den 
børstekniske Stilling kunde det an­
føres, at Aktiernes øjeblikkelige 
Kurs ikke havde nogen Indflydelse

En Aktionær, Grosserer Sc hai­
ling ønskede gerne oplyst, hvad 
den store Difference mellem det 
oprindelige og det nuværende Over- 

’tagelsestilbud skyldtes.
Formanden betonede endnu 

en Gang Forskellen mellem at give 
de sædvanlige Oplysninger med 
Hensyn til Flaaden, hvad man 
stedse var villig til, og angaaende 
Selskabets Aktiver og Passiver.

Efter et Ordskifte mellem Assi- 
tent Kofoed og Formanden erklæ­
rede Højesteretssagfører David  
sig enig med Bestyrelsen i, at der 
ikke i Øjeblikket kunde tages 
Standpunkt til Forslaget, og at det 
vilde være uforsvarligt ikke at fra- 
raade Aktionærer ne at tage imod 
det. Man maatte desuden være 
forberedt paa, at det Beløb, for 
hvilket Aktierne solgtes, blev skat­
tepligtige.

Grosserer Jespersen prote­
sterede mod den Handlemaade 
at Tilbudet kon skulde gælde, hvis 
det akcepteredes med det samme, 
hvortil Grosserer Bærentzen  
svarede, at man vilde lade det staa 
ved Magt til næste Generalforsam­
ling. Hvad Beskatning angik, vilde 
Aktionærerne vistnok med Sindsro 
lade sig beskatte af den Avance, 
de fik med de 300 pCt, den øvrige 
Del af Beskatningen tog Bugsersel­
skabet paa sig.

Højesteretssagfører D a vi d: Det 
indeholder Tilbudet ikke noget om!

Grosserer Bærentzen: Nej, 
men det oplyser vi lidt efter lidt, 
man kommer jo ikke frem med 
alting paa en Gang!

Diskussionen syntes nu at ebbe 
nd. Assistent Kofoed hævdede. 
7t det var Bestyrelsens egen Skyld, 
aaar det oprindelige Tilbud paa 
ny2 Mill, ikke var blevet staaende, 
hvortil F o r m a n d e n anførte, at 
det havde ikke været noget Til 
bud, der var kun viftet med 
Mill.

Grosserer Scharling mente 
at naar Tilbudet var forandret, 
skyldtes det Frygt for Skattetabet, 
ikke at „Oceana“s Bestyrelse havde 
vægret si's ved at give de forøn­
skede Oplysninger. Dette blev 
imødegaaet af Grosserer B æ - 
r e d  tze n, der hævdede sin Aaben- 
hed og Loyalitet under Forhand­
lingerne. Grosserer S c h a r I i n g 
gjorde sluttelig nærmere Rede for 
sin Stilling til det omspurgte Kon­
sortium, fra hvilket han nu bestemt 
ønskede at tage Afstand.

Da ingen flere begærede Ordet, 
hævede Dirigenten Generalforsam­
lingen uden at der fandt nogen 
Afstemning Sted, horimod en ny 
Generalforsamling vil blive indkaldt 
med 8 Dages Varsel.

Det udenlandske 

Skovindustriselskab.

Annulering af Udbytte-Kupens
1917.

Der afholdtes ,i Gaar en økstra- 
ordinær Generalforsamling i Ak­

tieselskabet Det udenlandske Skov­
industriselskab i Anledning af jet 
Forslag fra Bestyrelsen om An­
nullering af Selskabets Udbytte- 
Kuponer for 1917.

Højesteretssagfører Ivafri Kon- 

drup dirigerede, og Bestyrelsens 
Formand, Kaminerhleire Bech, 
Engelsholm, fremsatte iFbrslaget, 
der —  isom nævnt — ■ gik ud paa, 
at ,Udbytte-Kupons 1918 bliver 
Bærere af det samlede Udbytte for 
1917—18, saaledes at Udibytte- 
Kupons 1917 vil være at annullere. 
Dette sker under Hensyn til, at 
KursnpterinigSTidvalget forlanger 
Afgørelse af Spørgsmaalet om, 
hvorvidt Aktiekuponer 1917 skal 
medfølge ved (Omsætning af Alk- 
tier eller ikke. Bestyrelsen anser 
det for udelukket, at der i indlæ ­
rende Aar vil jkomme en. Ordning 
paa ,de russiske Forhold, saia at der 
i Aar kan træffes Afgørelse om  
Disposition pver lT3jbytte-Konto 
1917.

Formanden anbefalede Forsla­
get, der ikke kraavede nogen yder­
ligere Motivering, tog udtalte Haa- 
bet om, at Forholdene til næste 
Aar ikke maatte være som nu.

Forslaget vedtoges derefter en­
stemmigt af Generalforsamlingen 
uden Diskussion.

Folketinget.

{havde i Gaar Fodslaget 

om Kommunernes Ret til Eftergivelse af 

Kommuneskatten for Skatteaaret 1918—  

19 til 2. Behandling. Debatten drejede 

sig i det væsentlige om den af Udvalgs- 

f  ler  tallet foreslaaede Ændring, hvorved 

Kommunerne bemyndiges til at søge Er­

statning for den eftergivne Skat gennem  

Udskrivning af Tillægsskat. Til Slut 

vedtoges Forslaget med denne Ændring.
*

Det islandske Udvalg.

I Folketingets Møde i Gaar valjgtes 

følgende til Medlemrrrer af Udvalget an­
gaaende den dansk-islandske Forbunds- 

lov ; Slengerik, Alfr. Christensen, Niels 

Petersen, Jolis. Fog-Petersen, Borgbjerg, 

Sigv. Olsjen, Vilh. Rasmussen, Stilling, 

J. O, Christensen, Neergaard, Samuel- 

sen, Hegel  und-Lange, J. Jacobsen, Jo­

han Knudsen og Axel Møller.
*

Husmandskreditforeningen for 

Østifterne.

Der afholdtes i Gaar en ekstraordinær 

Ganer  al  forsamling i Kreditforeningen af 

Ejere af mindre Ejendomme paa Landet i 

Østifterne, idet Generalforsamlingen d. 

30. f. M. ikke var beslutningsdygtig 

med Hensyn til Vedtagelsen af et Forslag 

til Statutændringer og derfor i sin Hel­

hed blev udsat til i Gaar.

Repræsentantskabets Formand, Hus­

ejer Ch r. Hansen, Bøgesø, dirigere­

de, og Bestyrelsens Formand, Overrets­
sagfører H. P  a 1 u. d a n, afgav den 

paa Repræsentantskabsmødet den 29. f. 

M. aflagte Beretning, der har været gen­

givet her i Bladet.

Efter at Generalforsamlingen havda 

taget Beretning og Regnskab til Efter­

retning, vedtoges nogle af Bestyrelsen 

foreslaaede Ændringer i Statufernø.

Dronning Alexandra og Finsens 

Lysbehandling.

Fra Viscount Knutsford har Overlæge 
Reyn, Formanden for den danske Ind­
samling til en Fødselsdagsgave til Dron­

ning Alexandra, modtaget følgende Tele­

gram  :
„Dronning Alexandra er dybt rørt 

over Meddelelsen om, at Folket i hendes 
gamle Fædreland deltager i Indsamlin­

gen til den hende tiltænkte Gave og 
skattor højligen Komiteens Virksomhed 

for Sagen. Jjeg foreslaar at d,et danske > 

Bidrag overgives Dronningen til Jul.”
’ «

Plantningsarbejder paa Heden.

Til Iværksættelse af Plantningsarbej- 

der for at afhjælpe Arbejdsløsheden har 

Hedeselsikabet j Følge „Viborg Stifts 

Folkeblad” købt 2070 Tdr. Land i for­

skellige Egne i Jylland, deraf 850 Tdr. 

Land i Viborg Amt, 650 Trd. Land i 

Randis Amt og 250 Tdr. Land i Aalborg 

Amt.
»

Færgeforbindelsen Gedser—Warnemunde

1. pistrikt meddeler: Fra i Dag, Søn­

dag, sejler Færgen fra Gedser til War- 

nemiinde affør i Tilslutning til Iltoget 

KL 9,28 fra København. Viderebeford- 

ring Warnemiinde ti IBterlin og Ham­

borg finder ikke Sted med Iltog, men 

med almindelige Tog.

S fr

•: J. RINGEN %
I HAUGESUNP I
l SKIBSREDERI
t TELEGRAM  ADR.: EXPORT. t

Togforbindelsen med Tyskland.

StaÆsbanjemes 1. Distrikt meddeler: 

De tyske Tog i Tilslutning til Togene, 

der henholdsvis ankommer og afgaar fra 

Vedsted Kl. 9,18 og Kl. 9,43 Fm., er 

indtil videre indstillede mellem Tønder 
og Hvidding.

*
Stuednternes Juleindsamling.

Det Møde, som Tifsdag den 26. Novem­

ber Kl. 8 afholdes i Studenterforenin­

gens Festsal angaaende den forestaaende 

Studenternes Juleindsamling vil faa sin. 

særlige Tiltrækning v?ed den udmærkede 

kunstneriske Assistance som er stillet i 

Udsigt. Kgl. Kammersanger Peter Cor­

nelius, kgl. Kammersangierinde, Frk. 

Ellen Bech, Pianistinden, Frk. Else 

Krigger, og kgl. Kapelmusikus Siegfred 

Salomon vil medvirke.

Ved Mødet, der indledes med en Sang 

•;»f Forfatteren Carl Dumreicher, vil der 

blive holdt korte Taler af Formanden, 

Pastor Herman Koch, der fortæller om 

Juleindsamlingen, Hovedkassereren,Over. 

retssagføTjer Gudmon, og Professor, Pr. 

Harald Høfding, der taler om Studen­

terne og socialt Arbejde.

Alle, der har Interesse for de mangle 

Virksomheder, der udgå  ar fra Studenter­

nes sociale Sekretariat qg Ensomme 

Gamlea Værn, har gratis Adgang til Mø­

det og indbydes til at komme til Stede.

*

Hages Haandbog.

Hages Haandbog i Handelsvidenskab 

i ny gennemarbejdet Udgave nærmer sig 

nu sin Afslutning og vil foreligge kom­
plet om nogle Dage.

*

Generaldirektoratet for Postvæsenet 

meddeler, at Postfri mærker a£ Øres 

Værdi nu .er fremstillet ved OvenJtenrp- 

ling af 68- og 38-Øræ Avisportomærker.

Salget ved Postkontorerne begynder 

Mandag den 18. ds. Formiddag.

Hermed er samtlige Oplag af ovor- 
stemplede 27 Øres Frimærker udleve­

ret; et endeligt gældende Mærke vil 

fremkonKme i Løbet af kort Tid.

*

Indbøtalingskurserne. «

Generaldirektoratet for Postvæsenet 
meddeler, at fra den 17. d. M. er Ind­

betalingskursen for Postanvisninger til 

Tyskland fasteat til: 100 Mark = 57 Kr.

*

Handels* og Søfartsmuseet paa Kronborg 

llamlels- og Søfartsmuse paa Kron­

borg har for Tiden en Udstilling al ov^r 

hundrede Malerier fra Kina, udførte af 

Maleren Schwensen, som i femten Aar 

var i Store Nordiskes Tjeneste. Samlin­

gens varige Erhvervelse for Museet til en 

asiatisk Afdeling, vilde utvivlsomt være 

af betydelig Værdi.

Særlig Opmærksomhed tiltrækker sig 

iøvrigt i dissa Dage den Samling af 

sønderjyske Skibsbilleder under åa^sik 

Flag, som Skibsreder Marius (Nielsen har 

skænket Museet.
»

Koncert.

I Aftfes optraadte i den lille Palsesal 

en svensk »Violinistinde, Fru Ebba. Nis­

sen sammen med Pianisten Carl Bern­

hard Philipsen. De lagde for en 

ikke særlig interessant Violinkoncert i 
E-moll af Nardini, hvoraf fremgik, at 

Fruen har en stor og ganske blød Ton© 

og behersker sit Instrument med vis 

Virtuositet, mediens Foredraget under­

tiden lyder lidt tørt og udvendigt. Mere 

blodrig blev Udførelsen af de Kammer- 

musikafdelinger, Suitpr for Piano og Vio­

lin af Yoifc Bowen og Max Reger m. m., 

som derefter fulgte. Medens Hr. Philip­

sen i Violinkoncerten holdt sig lovlig 

Tveget tilbage, var han i Bowens Suite til 

Gengæld lidt for fremherskende, men 

iøvrigt havde man Aftenen igennem, og 

navnlig i en Soloafdeling rig Lejligh,ed 

ti] at anerkende hans dygtige og fint 

udarbejdede Pianospil som. hans Bestræ­

belser effer at give Publikum Kendskab 

til de aller mest moderne Klavjerværker.

~~r.

*
Fodbold.

I Dag Kl. spilles paa Idrætsparkens 

Ban© Slutkampen i Pokalturneringen 

mellem Fnean og B. 93.

Miedens Frem har maattet kæmpe 

haardt for at naa saa langt og paa sin 

Vej har nedlaigt baade K. B. og B. 1903, 

er B. 93 kommen ulige lettere til Maa* 

let og møder nu i Slutkampen den før­

ste virkelig jævnbyrdige Modstander, B- 

93 har 2 Grange før vundet Pokalturnø- 

ringenl, medens Frem ikke har tegne* 

sig for noget Points. De to Hold ma^ 

vist i Øjeblikket siges at være li^e godø, 

og alt tyder paa, at Kampen vil blive 

»eget spændende.

Overførelsen af tysk Kapital 

til neutrale Lande.

En Protest fra amerikanske 
Bankmænd.

London, 15. Novbr.

„Times“ erfarer fra Neiw-York: 
De amerikanske Bankmænd, som  
husker, hvorledes de tysk© Bank- 
mænd lige før Krigen smuglede 

uhyre Summer nd af England og 
hvorledes senere hen tyske Sikker- 
hedspåpirer til Snese af Millioners 
Værdi i Hemmelighed blev ført fra 

Bankerne i De forenede Stater til 
Mexico og Sydamerika, "beklager, 
at de Allierede i Vaaibenstilstands- 
betingelsernø har udeladt en .Pas­
sus, der udelukker at noget lignen­
de finder Sted overfor Holland, 
Schwøitz, Danmark og især Sve­
rige. Dø mener, at de tyske Kapi­
talister, som Følge af denne For­
sømmelse, har fuld Frihed til at 
overføre Statsobligationer, Ptante- 
ofoligationer, Guld, Diamanter og 

Kunstgenstande til dø neutrale 
Lande, hvor de Allierede ikke kan 
naa dem. Dø erklærer, at de tyske 
Korporationer, Banker og Enkelt­
personer allerede er i fuld Gang 
med at flytte deres Væirdier. Bank- 
mændene foresla<ar som Modvægt 
at indføre en. streng Censur med 
alle traadløse eller telegrafiske 
Meddelelser samt Brev- og Pakke­

posten og- Jembanetrafiken til og 
fra Tyskland ’.

London, 15. Novbr.

„Times“ meddeler fra Bem : 

Det forlyder, at de tyske Banker 
foreslaar deres private Kunder at 
overføre store Beløb til Schweitz.

Ungarn.

Kong Karl frasiger sig Ungarns 

Krone.

Budapest, l/>. Novtbr.

'Ungarsk Corrburean meddeler: 

Præsidenten for Magnathuset, Ba­

ron Julius Hlessics, har Fredag 

overrakt Ministerpræsident Karo- 

lyi følgende Haandskrivelse:

Siidieii min Tronbestigelse har 

jeg stedse bestræbt mig for saa 

hurtigt som. muligt at befri mine 

Fblk for Krigens Rædsler, hvis 

Opstaaen jeg ikke havde Andel i. 

Jeg ønsker ikke, at min Person 

staar i Vejen for den ungarske Na­

tions Udvikling, den Nation, som 

jeg føler en uforanderlig Hengi­

venhed for. Som Ifølge deraf giver 

jog Afkald paa enhver Del i Le­

delsen af Statsforretningerne og 

anerkender allerede forud enhver 

Afgørelse, ved hvilken. Ungarn vil 

fastsætte sin fremtidige Statsform.

Givet i Eckartsau, d. 13. Nov. 

Karl. m. p.

'------------------- ---------------------------

Englands

Handelsomsætning.

London, ,16. Novbr.

Værdien af Englands Indførsel i 
Oktober Maaned var 117,707,382 
Lstr., hvilket er en. Stigning paa 
23,449,119 Lstr. fra Oktober 1917. 
Udførslen androg 12,820,724 Lstr., 
hvilket viser en Nedgang paa 
7,936,330 Lstr. Værdien af Genud- 
førslen var 2,118,642 Lstr. eller 
1,997,573 Lstr. lavere end i Okto­
ber 1917.

De vigtigste Forskelle i Indførs­
len er følgende: Levnedsmidler vi­
ser en Stigning paa 13,091,311  
Lstr., Tobak en Stigning paa 
2,514,409 Lstr., Træ en Nedgang 
paa 1,448,365 Lstr., Bomuld en 
Stigning paa 3,063,649 Lstr., Raa- 
uld en Nedgang paa f,397,901 
Lstr., andre Tekstilvarer en Stig­
ning paa 1,603,066 Lstr., Oliefrø 

en Stigning paa! 2,293,069 Lstr., 
forarbejdet Metal ©n Stigning paa 

3,345,195 Lstr. og Silke en Stig­
ning paai 839,810 Lstr.

For Udførslens Vedkommende er 
Tallene følgende: Kul viser en 
Stigning paa 885,567 Lstr., Oliefrø 

en Nedgang paa 651,018, forarbej­
dede Metaller en Nedgang paa 
841,784 Lstr., Bomuld en Stigning  
paa 1,307,264 Lstr. og Uld en Ned­
gang paa 456,083 Lstr.

------------------- ---------------------------

Londons Børs.

. London, 15. Novbr.

Omlsætninigeni paa Børsen, var 
treven. Det overhængende Valg 
og den foresitaaende indhis  tri ©Ile 
iOmdiam.efee fremkaldte em aifvl- 
isende Stemniing oig garv Anledniimg 
til yderligere Realisiationssalg. 
/Siikkerthed)spa#)irer blev opkøbt 
med Speikjulationisfo'rmialal. Deis- 
iudeni var de leidjende Olgeaiktier og 
iSikkerftiedspapirer, 'd :er havde Be­
røring med Holland, trykkede 
som Følge ’ atf Krisen ij Holland'. 
Braisiliattislke Pajpirer var lavere 
som Følgie af, at Vetkselkains-en paa 
Rio var gaaeit IB5/« ned. Krigislaan 
87,75, 99,12, 94,00, 101,50.

Englands Handelsflaade 

under Krigen.

En Tak fra Admiralitetet.

London, 16. Novbr.

Admiralitetets Sekretær medde­
ler: I Anledning af Admiralitetets  
første Møde efter Undertegnelsen 
af Vaaibenstilstand med Tyskland 
ønsker Medlemmerne' paa Flaadens 
Vegne at udtale deres Beundring 
og Tak til den engelske Handels- 
flaades Redere, Kaptajner, Office­
rer og Besætninger, og til dem, 
som er beskæftigede i liiskeriindu- 
strien for de uforlignelige Tjene­
ster, de har ydet under Krigen, 
hvorved de har muliggjort den 
fuldstændige Sejr, som nu bliver 
fejret.

Handelsflaadéns Arbejde, hed­
der det, har været uløseligt for­
bundet med Flaadens. Uden. Han- 
delsflaadens loyale Sajnanbejde 
vilde Fjendens Undervandskrig 

uundgaaeligt have naaet sit Maal. 
Handelsflaadon har fra første Færd 
med uWvingeligt Mod og glim­

rende Udholdenhed trodset den 
ny Form for Krigsførelse med 
fuldstændig Ringeagt for Død og 
Fare, konvoj  systemet, sbm har en 
saa væsentlig Andel i Tilintetgø­
relsen af Jljendens Planer, idet det 
har sikret den amerikanske Hærs 
Overførelse, kunde aldrig have 
ført til et gunstigt Resultat, h|vis 
Officererne og Mandskaberne pata 

Handelsskibene, der udgjorde Kon­
vojerne, ikke havde udvist en saa- 
dan Dygtighed .og Udholdenhed 1.

Handelsflaadon og Flaadens Ar­
bejde har . aldrig været knyttet 
nøjere sammen end under denne 
Krig. Denne Forbindelse maa være 
varig til Gavn for vort Tjerømme*- 
lige Fædreland.

------------------- --------------------------

Norge faar Korn 

fra Argentina og Sukker fra

Danmarlc

Norge hiar for nylig alf  sluttet Køb 
af 50,000 Tons H  v e d! e og et lig­
nende Kvantum Majs i Argenti­
na og desfuden agter Staten at kø­
be 100,000 Tons Korn til enten i 

Argentina eller Aætralien. Priser­
ne — saa/vel fob-Pri®en, som Frag­
terne — ligger nemlig for disse to 
Lande under Prisen for NordL 

Ameritka, men der g-aar jo paa den 
anden Side mere Tid med til at 
bringe Varerne til Norge. For at 
afhjælpe S u k k e r m  a n  g 1 e n 
iiar Norge henvendt sig til Danr- 
mark og faaet 4000 Torns. Prisen 
var for de 3000 Tons 2 Kr. pr. kg. 
for det ene Tusind Tons, der var 
af ringere Kvalitet, kun 73 Øre.

Rusland og Danmark.

Sovjetregeringen dementerer Ryg­
terne am Understøttelse af danske 

Presseorganer.

Paa, Foranledning af, M der i Preesen 
i den senere Tid er fremkommet Rygter 
om, at den ^russiske Sovjetregering gen­
nem sin herværende Repræsentant under­
støtter nogle politiske Organisationer og 
Presseorganer med Penge, finder Rege- 
ringerns Repræsentant sig foranlediget til 
pa<a idfet bestemteste at dementere disse 
Rygter.

Ingen herværende Organisationer eller 
Pres&eorganer har faaet Subsidier eller 
Pengehjælp fra. Sovjet^Regeringen.

Saada-nne fant,astiske Rygter, som 
fremkom i „Ekstrabladet"si Aftenudgave 
af 15. ds., at 2| Mill. Kr., gennem en 
herværende Storbank, skulde anvendes 
til Støtte for den syndikaliståsikø Bevæ­
gelse, m taa absolut tilbagevisies som usan^ 
de.

Ein lignende Sum som ovennævnte er 
i db senere Dage bleven udbetalt til et 
stort dkwiisk Firma gennem m Bank. Om

d-eniie Transaktion var det kgl. dan&ke 
Udenrigs- og Justitsmimsteriiim under­
rettet. Summen skulde tjene til Dækning 

( for den gamle russiske Regerings .For­
pligtelser, der v,ar bleven tontrasignsrre-- 
de af Sovjet-Regeringen.

Om man kam kalde dette en. Støtte for 
den syndikalistisike Bevægelse, vil Ti la­
dfe Læserne bedømme.
Den russiske Sovjet-Republiks Legation, 

København.

Præsident Wilson i Europa.

Modtagelsen i Paris.

Paris, 16. Novbr.

Byraadet i Paris Jiar besluttet, 
at en Delegation skal modtage 
Præsident Wilson, naar han kom­
mer til Frankrig. Præsidenten vil 
blive modtaget i et højtideligt 
Møde paa Raadhuset, og der vil 
blive afholdt en stor Fest til Ære 
for ham.

Holland.

Regeringen ønsker at arbeMe 

videre ad lovmæsis&g Vej.

Haag, 13. Novbr.

Hollandsk .Telegrambureau med­
deler: I Andet Kammer erklærede 
Ministerpræsidenten som Svar paa 
Troelstras Talei, at Regeringen 

ønskede at arbejde videre <ad lov­
mæssig Vej. Hvis et af Partierne 
vilde slaa ind paa ulovlig Vej, 

vilde .det finde, at Regeringen vil­
de modsætte sig det. Regeringøn 

førte Regeringen i Henhold til Øn­
skerne hos det hollandske Tolks 
Flertal og vilde ikke lade sig brin­
ge bort derfra, ikke en Gang ved 
Magt. (Bifald). Naar Troelstra er­
klærede, at han om ^nødvendigt vil" 
de styrte Regeringen mød Magt., 
saa erklæredo Regeringen, at- dem 
var rede til at afvente dette For­
søg. Regeringen gentog sit Ønske 
om kun at føre Fbrretn  in  gerne vi­
dere, hvis det kunde støtte sig til 
hele Tblkets Tillid. Det vild© der­
for være dem kært, hvis den Depu­
terede Marchiants Forslag om Ind­
førelse a-f almindelig Kvindevalg­
ret kunde blive behandlet saa. hur­
tigt som muligt i .Kammeret, for 

at Folket i sin Helhed kunde ud­
tale sig om, hvorledes det ønskede 

at blive regeret.

Mulighederne for Revolution.

Haag, 14. Novbr.

Til Korrespondenzbureau skrives 
fra kompetent Side: Nu, da de re­
volutionære Partier maaske ikke 
vil lade noget Middel uforsøgt for 
at sætte deres Ønsker igennem, 
maa man være fattet paa alle Mu­
ligheder. Det synes ikke ganske 
udelukket, at Strejken, vil kunne 
brede sig til Jernbanerne; men 
dette vilde være i højeste Grad 
ufornuftig!, da de store Byer, hvor 
der netop befinder sig de fleste 
Tilhængere af de Revolutionære, 
saa i Løbet af nogle faa Dage vil­

de være afskaame fra al Tilførsel 
af Levnedsmidler.

Tyske Tropper i Hollamd-

Amsterdam, 14. Novbr. 

(Forsinket).

Et herværende Blad meddeler, 
at der ved Broen over Maas ved 
Roosteren i Provinsen LimHirg 
staiar 2000 Mand tysike Tropper, 
der har nedlagt Vaabnene, da cte 
gik over" Grænsen. 

---------------------------------------------

Udenlandske Banker 

i London.

Intet visieo* be-drei Iwillken aweg- 
tig Faktor Uonidlon; var og er iudm  
tfloi’ Ve^dens^engemarikedet og Ver- 
df&nisliainldellen end (I-et sttotrø Antøl 
fremimediø Banketr totg 
ler i Lonidom

Der er for Tiders
7 ajfrikanske,

17 austrail/slke,
7 kanadi-ike og veståmdiska
4 inilisk'e,

16 euiloipæi.sike (ilkiktø engielsdte).
5 aisialtiis ’ke,
6 syidaime-ritka.ns'k.e og
4 imordaimeirilktijnsike Banker og' 

Bamkfil'ialier i Vernderu-ibiyen.
35 ajf disise Bamkei’ reipræse.’rvte ■ 

rer briitislke kolonial-e Interesser, 
medens 31 er helt [fremtmede-De 
'oniaile Banker Watr e.n isaml-et Ka­
pital aif 76,540,000 Ustr. 
De 31 andre Æremtaiede Bankers 
Kaipiital og Raseirver ukjgijoride Ted 
UdlgiaiiigW a|f første Ha®vaa>r 1918 
cai 141,770,000 Lstr.

I „Economiiist“s Opgrøelste over 
Banker i Einigland staar irø ingen 
tyslk'ø Bamlker næjvnt. De rutisiske 
Baruker staar grrupiper»ei saimnnen 
med die „-nmtratø* Ijamdes Bamk- 
filiailer.
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Øresundstunnelen.

Den utsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAstore Verdenskrig er nu 
foriia-abentlig endt. En mægtig 
Udvikling paa sociale og politiske 
Omraader er i sin Vorden, og 
gennem al menneskelig Virksom­
hed g'aaer der mere end nogen­
sinde en kraftig rød Traad, der 
med alle sine Variationer og Nu­
ancer kan sammenfattes under 
Benævnelsen: „Samfundets Vel“.

Et blandft mange andre talende 
Beviser for denne Kendsgerning 
€r den usædvanlig intensive Fore­
tagsomhed, der yttrer sig i Dan­
nelsen af nye store Aktieselska­
ber og Udvidelsen, af de forhaan- 
deaværende.

Paa de fleste industrielle Om- 
raader gør en. frodig Vækst sig 
gældende, idlet ethrvert Land er 
bienen tvungen til bag egen Tær-

og Bruniees ud'arbejded'e et nyt 
Tunnelprojekt, der i 1867 garv An­
ledning til, at en enigelsk-framsk 
Komité begyndte at arbejde paa 
Sagens Fremme og i 1872 opnaa- 
■edie at starte det bekendte Kasnial- 

’ Tunnel-Selskab paa det aif Haiwks- 
haw udarbejdede Projekt.

Tuninelen skulde giaa fra et 
Punkt i Nærheden af Calais til 
St. Margaret ved Dorver, halve en 
Læ iig.de af 34 km og ligge 100 m 
under Havbunden. Den vilde 
komme til udelukkende at bores 
igennem Kridt imeid ringe Vand­
føring og faa Revner.

Mam begyndte i Aarene 1879 og 
80 at sænke Skakter og bore Stik- 
tunneler ved foeggie Bredder, saa 
at man i 1882 efter Sigende ialt 
var bommen 2 km frem paa hiver 
Side, da Arbejdet af politiske 
Grunde blev standset af 'den en­
gelske Regering- og i Aaret 1883

Tid regne med en Tilvækst af 
mindst 60 pCt; og Personantallet ‘ 
v,il da andrage 1.470,000 X 1,6 = 
2.350,000.

Godstrafiken var me,d Statsbaner­
nes Færger over Øresund i 1911— 
12 — 318,500 Tons, og med Øre- 
sund-Dam/pskibsselsikabet højst ca. 
31,500 t (7 t pr. Tur), altsaa ialt i 
Aaret 1911-42 318,500 + 31,500 
— 350,000 Tons, som med 60 pCt. 
Tilvækst vil blive til 350,000 X 1,6 
~ 560,000 Tons i 1924—25.

Taksterne. De danske Statsbaner 
har i Driftstabet 1913—14 haft en 
Indtægt af 2,98 Øre pr. Kilometer 
for hver Rejsende og af 5,44 Øre 
ipr. Kilometer ifor hiver Ton Godis. 
Disse Takster har Statsbanerne 
for ca. 1 Aiar sidein forihcjet meJ 
25 pCt. og Forslag til yderligere 
iFophøjelse er forelagt Rig’Sidaigi&n.

Man kan derfor roligt sætte 
Taksten pr. TaridMometer fra Kø-

La n g e  eHEEGAARD? In g e n io r a f d e l ih g

skel at frembringe Produkter, 
som før hentede® 'Udefra, og saa- 
ledes bidiver Venden® samlede Pro- 
djuktrønscviw! kendeligt højnet, 
thvaratf atter en livligere Vareud­
veksling følger og maa følge.

I samme Grad maa imidlertid 
Befordi'ing'smi'dlerne i Antal og 
Omfang tagie rtil for at holde 
Skridt med! Udviklingen.

Ikke mindst kunne vi her i Nor­
den og Skandinavien vente, at 
SaimfærdJslen i Løibet aif nogle faa 
Aar vil udvise ©n gianske betyde­
lig Tilvækst.

En saadan kan ganske vist mø­
des paa nogenlunde fyldestgøren­
de Maade ved at bygge ^lere Skibe 
og oprette endnu flere regelmæs­
sige Dampfærg-eruter.

Men det har vist sig, og er dog 
vel ogsaa en ubestridt Kendsgier- 
ning, at naar diet vaade Elciment 
overspændes ad tør Vej, det vil 
sige med direkte Jernbaneiforbin- 
4else, saa foreligger der en stor 
Foifttedring.. dej atter vinker tilba­
ge paa Industrien og Landbruget.

En saadan — man, kunde sige 
næsten nødvendig Forbedring er 
en genineangaaendie Jernbanefor­
bindelse mellem Sverige og Dati- 
rnark formedelst ;en Tunnel.

Vi ville i nærværende Artikel, 
støttet paa den Trafik, der hidtil 
haa- fundet Sted, bevise et Tunnel- 
foreta^enidjes Rentabilitet, samt 
gøre Rede for nogle af Tunnel­
ens tekniske Enkeitlhed'eaA, som1 
vise, hvor gunstigt Naturen har 
kugt Fonholdene til Rette paa det 
Sted af Øresund, (hvor den mest 
behøves, nemlig mellem Køben­
havn og Malmø, og dernæst i kor­
te Træk pege paa d)en Vej, hvilken 
det sandsynligivis vil være lettest 
at følg'e for at starte dette store 
Foretagende, paa hvis Realisation 
voi* Lamdsmaind, Hr. Ingeniør 
Heinrich Ohrt med utrættelig Iver 
og under store Omkostninger til 
Projekter og Forarbejder har ar­
bejdet i msunge Aar, ligesom lian 
ogsaa har .fundet en trofast Kiom- 
pagrion i Våg- og- Vattnbygnadis- 
ingieiiiørein, Hr. Karptén A. Qvist-' 
gård i Sverige. Forinden vi jimid- 
lertæd nærmere gør Rede herfor, 
vil vi kortelig omtale Projekterne 
til dien store Tunnel under den 
engelske Kanal, som Englænder­
ne i disse Krigsaiar har isavnet saa 
umaadeligt, og vil komme til at 
savne i Fremtiden.

Tunnelen under den engelske 
Kanal.

Allerede i Aaret 1834 foreslog 
den franske Ingeniør Thomé de 
Gamond at bygge en saiactan Tun­
nel af Jernrør, der skulde sænkes 
ned paa Havbunden, ligesom han 
ogsaa senere, nemlig i Aaret 1855, 
efter at have anstillet grundige 
Fiorundersøgelser, fremlagede 
Projekt til en 33 km lang Tunnel 

fonKejserN^P'Oleota Ill.lh’viilkenl skul­
de ligge fra 25 til 75 m under Ha^v- 
.hunden og gaia fra Kap Grisnez li 
Frankrig til Folkestone i England. 
Senere foretog Iiugieniiøreme Day 
og Brunei videre Dybdemaallnger 
og Boringer, paa Grundlag af hvil­
ke Ingeniørerne Hawkghaw, Low

hørte op paa fransk Side, efter at 
man haivde anvenidt ialt 4 Mill. Kr. 
paa disse Undensøgelisier. Indtil 
in;u er den altsaa ikke iblevetn til 
Virkeligihed). Men den vil komme 
og den vil sikkert blive en. fiiran- 
isiel Cuccrø, ligesom! ogsaa ailt ty­
der paia, at man kun vil støde paa 
ifaa Vanskeligiheden’ giennem Krid­
tet.

Øresundstunnelens Rentabilitet.

Hvad enten denne nu bliver 
iStatS’eijendonii for Sverige oig Dan­
mark tilsammeai eller et privat 
Selskabs Ejendom, som faar Kon­
cession paa Bygning og Drift, saia 
ibør den først og fremmest kunne 
forrente slig.

Medens alle Broer, Viadukter og 
Banerne paa Land tænkes bygget 
dobbeltsporede, vil main meget vel 
i en oversk/ueliig Fremtid kunne 
nøjes med' enkelt Spor i selve Tun­
nels Lrækningieirne.

Hele Forbiinidelsen, der er tænkt 
ført over Kalveibodtetrand paa 
Dæmningen ved FrederiksShiolims 
Teglværk videre over Aima.gier, 
derfra igennem en Tunnel nudler 
Droigiden over til Sialtiliolim, vider© 
over Saltholini og atter igennem 
en Tunnel Tinder Plinter end en 
over til Limlhamn, hvorfra den 
saa over Land føres ind til Mal­
mø, vil med niogenlunide normale 
Priser som Grundlaig for Bereg­
ningen koste ialt højst 90 Mill. Kr. 
inclusive alle Omikostomgier.

Fra Købeniha/vn til Malmø Ho- 
vedbanegaard vil der blive en 
Banelængde af 50,7 km, hvoraf de 
2 Tunneler kun indtage 14,4 km. 
tilsammen.

Beregningen støtter sig nu paa 
følgende Tail:

! Tarif kilometer. For d*en 30 km 
lange Færgerute fra Frihavnen til 
Malmø lægger Statebanerne 50 
Tarafkiloimeter til Grund for sine 
Takster og Beregninger og paa 
den 26 km lange Færgerute mel­
lem Korsør og Nyborg 40 Tarif- 
kilo met er. i saimuniø Forhol d kan 
den 50,7 km lange Rute fra Køben­
havn til Malmø beregnes med 85 
Tarlfkilometer.

Persontrafiken. I iDriftsa-aret 1911 
—12 befordrede Staten paa Damp- 
færgenne over Øres<u.njd! lidit orver 
470,000 Personer.

Endvidere maa det antages, at 
Daimpskibsselskaibet „Øresund", 
der i øvrigt ikke vil ud med Tal­
lene, befordrer ca. 1 Mill. Personer 
om Aaret.

Trods Tunnel vil Befordring pr. 
Dampskib m a aske ikke helt (høre 
op, men TraÆiktilyæksten vil, for­
uden den sædvanlige Tilvækst pr. 
Aar pa-a alle Samfærdselsveje, 
sikkert mer end veje op mod de 
faia. Personer, so;m vælge at sejle.

Pei-sonbefordringen over Øre- 
sunid i 1911—12 androg altsaa

1.000,000 + 470,000 = 1.470,000.
Den varlige Tilvækst i Person- 

beforldrinigien er overalt i Verden 
gennemsnitlig 6 pCt., ikke minidst 
d Danmark.

Tæniker man sig nu, at Tunnel­
en bliver færdig ij Aaret 1924—25, 
og laider man Kriigsaarene ude af 
Betragtning-, saa kan man til den

bemh-aivn til Malmø til 3 Øre for 
liver Rejisienide og 6 Øre for hver 
Ton Gods.

En III Klasses Billet vil da kom­
me til at krøte 2 Kr., en II 
Klasses ca. 3 Kr. og em I Klaslses 
ca. 4 Kr., hvad Folk sikkert gierne 
vil betale, naar man husker paa, 
at mn ikke beiiørver at rende hele 
Vejen1, eller køre 1 Sporvogn, eliter 
Droske til Havnerade og fra Mal­
mø Havneikaj op til Banegaardeii 
igen, -at man ikke er udsat for 
Vind og Vejr, at man kommer 
Ihjurtigieré af Sted, og at ten Del 
af de Rejsielnidje er mødt til at tage 
Tunnelruten! for at faa Jerbianetil- 
slutninig' baade i Købenlhajvn og i 
Malmø.

Man kan altsaa regne med en 
Brutto-Indtægt al

2>3j0^000X3 + 5 '0,000 x 6 v

HAVNEGADE 37, KØBENHAVN K
Enooaai

11,3 m, kan man nøjes med at 
sænke Tunnelens Yderkant ned 
til 27 m under Havoverfladen, og 
selv om man bliver nødt till paa 

Steder at gøre 
sa^

Danne Komite, som foreløbigt 
ansætter Ingeniører og Funktio­
nærer, vil saa senere paa visse Be­
tingelser kunne holdes skadesløs 
for udlagt Kapital ved at overtage 
Aktier i det 
eller ogsaa 
Maade.

Afslutning.

■ Sandhed stolt Opgav-e at gøre det- 
Dag’en., og da man begynder ved stor© Foretagende til Virkelig- 
begge Ender af den længste af ih'ed, et Fioanetaigende, som kam ka- 

neimligi den under 'Glans over de nordiske Landes 
soim

kan Tunnelaimlægiene Og vi belhøiver santlelig ikke
9000 nno ..t ' att gaa til Udlanidiet.
-j q = 900 Dagie eller

de vandførende
Brug af pine,uimatisk Skjold, 
vil Arbejderne ikke blive udsat for' 
større Tryk end 2,7 Atmosfærer. | 

(Man kan. sikkert regne med en ’
Boreliastighed af miindst 10 m om'

store Aktieselskab 
paa anden aftalt

Det vil være en i

Kunstnernes 
EfteraarsudstilHf^

Den frie Udstillings 
Bygning.

Daglig 10—4.

er ca. 9 km tekniske og finansielle Skaber-

Dansk Rejsebureaus Lokaler 
Telf. 8001 T«lf. 41®a

Svenske Statsbaners

Soveplads-Central
Bernstorffsgade 2 

(Paooptikonbygninges)

Novsd-Bestiifingskontor i Danmark fer n»t- 

fig8 8owgns4jrøer til og tgimm

Aarhuus Privatbank, 
stiftet 1871. .

Aktiekapital Kr. 9,000,000.— Reserver 
Kr. 2.500,000.— Alle almindelige Bank­
forretninger. lucasso. Boksafdeling. 
Sparekasseafdeling. Hjemmesparebøsser.

Vi kail selv 
larve Tunnelen. Det maa. haabes, 

’ at ogsaa vore Pengetmænd og Ban- 
'Pga-

Tunnelerne, 
Flinterendien«, 
lang, saa 

toøj st vare
rundt 3 Aar.

Den kortere Tunnel og dP øvr.i- , . , , , ,° .ker vil forsitaa, at det en (r'~"
j ve, der ikke alene kan blive til 

men 
jura^geæ, som ka,n og vil m r^ellg

Støistedelen bestaar af kompakt. ijøst til dem, som er forudse end« 
Kalk&ten, dei sikkert ikke kan tro paa Og fæste Lid til,

I ges at være lettere gennemborlig'at ,her er det værd at saa.
end. Saltlioltorkalken, har man i j

= 320 Personer mg til at ।  bygget flere Tunneller, ogisaa en-1 ___________ ___________
befordre 560,000 Tons Gods 5 TogJ kelteporedie, der i Følgie Handibuch] 
i hver Retaining i Døgnet, eller

ICO ‘ °"
~ 8,848,500 Kroner

Driftsudgifter. Til at betfordre 
2.350,000 Personer 'om Aaret vil d'er 
behøves højst 10 Tog i hver Ret­
ning om Dagen, eller med hvert 

Tog genæmisnitMg!
^V/X^ou0

Personer oig

Ji veirt Godstog genn emsnitl ig
= '153 Tons.

Ialt m-aa mian altsaa regn« med 
Driiftsudlg-ifter til 30 Tog i Døgnet 
eller med 30 X 50,7 X 365- 
5 5 5,1 6 5 T o g k i1 o m e t e r o m 
Aaret.

Statsbanernes Drilftsudgifter var 
.i 1913—14 3,31 Kr., ja undertiden 

• f. Eks. i 19,07—08 endog kun 2,74 
j Kr. og de private Baners Udgifter 
j gennemsnitlig højst 1,50 Kr. pr. 
• Togtkilfomieter. Hvis Tunnelbanen, 
i der skal dirives elieiktrisk, drives af 
; et privat Selskab, saia bliver den 
i sikkeirt billigere at drive, og saa 
f vil 2 Kr. pr. Togikilometer fuld- 
! stændig dæikke over alle Driftsiud- 
‘ gifter. Følgelig bliver den saimleidie 
aarl’iigie Driftsudgift 555,165 X 2 = 
1,110,330 Kr.

Driftsoverskud. Dette bliver sam­
ledes:

8,848,500 - 1,110,330 = 7,738,170 
Kr. eller rundt 7% Millioner.

For nu at gøre Beregningen 
fuldstændig sikker, vil vi antag®, 
at Uihelid! og utfomdisete Udgifter 
andrager 538,170 Kr. om Aaret, 
altsaa den samlede aarlige DTitfts- 

1,110,330 + 538,170 = 
Kr., og Overskudet altsaa 

— 1,648,500 = 7,200,000

af Aktiekapitalen kan da

udgift 
1,648,500 
8,848,500 
Kroner.

Renten

Sikkerhed forventes at blive 
,7i2.™^er X 100 = 8 pCt.
90 Millioner

Tekniske Synspunkter. Man kun­
de befrygte, iatt selve Tunnelerne 
vil frembyde Van'sikeligihed^r at 
bygge.

Dette vil dog mod en til Vislhed 
grænsende Sandsynliigthed ikke 
blive Tilfældet.

Det er jo ikke børste Gang, at 
man har boret Tuiwiieler geninem 
Kalk og Kridt, og Tekriiken er me­
get vel i Stand! til at hamle op 
med ulbethaigeligie Vatodiaiarer. Da 
der paa intet Sted, hverken i 
Drogden eller Flinteremden, findes 
større Dybder i Tunnellinien enid

ge Arbejder paia hele StræknirLg'ein ’
g>øres samtidligt færdis. i T. , ,06 ! Ære for dens Forkæmpere,

Igennem Juraibjergene, som for

-geinie'urwiisisen.'schaifteiii kun ’ 
har kostet fra 640 til 970 Kr. pr. 
Jøb. Meter at fremstille. Regner 
nian nu for Sikkerhedis Skyld 
med 4000 Kr. pr. løbende m, saa 
kan de 2, tilsammen 14,4 km lan­
ge Tunnielstrækiniiiniger, ktun koste 
57,6 Mill. Kr., hvilken Pris er saa 

at alle mulige Uheld med 
Lethed dækfceis. Derfra og til 90 
Milt Kr. er der e;t ganske godt 

alle Anlæg 
Ulheld,

ved Kapitaliserinigieii,

Spring til at dække 
paa Land, Driiftlsaniaiteriiel, 
Udgifter
Forrentning ,i Bygg’eiperio'den etc.; i 
saa at ingen vel kan tvivle om Fo-I 
r etagenid ets R en tabilit et.

Elektrisk Drift. Det er næsten en] 
S«])vføilig'e, at en siaadan bør væl­
ges. Den er for ,det første noget 
billigere, far 
maii Røg, for det tredie kan main 
vælge større Stigninger og altsaa 
billåg-ere Anlæg,somkostoimg'er, fol­
det fjerde maa diet paa Forhaand 
antages, at det ikke møder væ- 
seiitijge Vaniskeligheder at faia 
Strøm fra Sverige, og for det 
femte kan man i Nødstilfælde al- 
ligeiveii gribe til at trække Togene! 
igennem med Damplokomotiver, i

Foretagendets Realisation. Hvad 
nu Tilvejebringelsen af Kapital og; 
Startning aif Selskabet angaar, san| 
har imgieiniør Ohrt .allerede i s'in i 
Tid faaet Løfte 
tal.

Har nu end 
gjrøt et Afbræk 
saa er vi paa den anden Side her 

iiNor,de,ni ret kaipital'kralftige o®Ka- 
pit^ein vil saaimæiud me.g’et godt 
kunne rejses lier.

Forarbejder. Men det vil blive 
nødvendigt at starte en Komite el­
ler et Forselskab, der skaffer giaa 
inatiige Midler tilvej^ (nogle Hun­
drede Tusind (Kroner), at grundige 
Forarbejder kunne foretagies nær­
mest ved Sæinikining atf Skakter 
paa Amager, Sialitholim.' og ved1 
Limthairnii for at undersøgte Kal­
ken.

De forenede Gummi- og 

Luftringe fabrikker 
(Schiønning & Arve).

Generalforsamlingeii i Gaar.

Under Ledelse af Overretssagfø­
rer II. H. Schmidt afholdt 
Akitieseishalbet De foregiede \Gum-' 
mi- og Luftringefabriker (Schiøn- 
ning Arvé) i Gaar ordinær Ge­
neralforsamling. Bestyrelsens For­
mand, /Grosserer Max Lester, 
fremlagde Regnskabet og øfgav 
følgende

Aarsberetning.
Det forløbne Driftsaar fra den 

1. September 1917 (til den 31. Au­
gust 1918 udviser, at Selskabet i 
det sidste Aar har hlaft et (Nøtto- 
salg /af Kr. 2,225,615.55 (imod> Kr.

det andet undgaar 4,506,988.28 i Fjor), medens Sel-
skabets Produktion, til Salgspris i 
samme Tidsrum har udgjort Kr. 
2,131,156.89 (imod /Kr.4,608,284.37 
i Fjor). Driftsregnsikiaibet udviser 
altsaa en betydelig Nedgang til 
knapt det halve i Salg1 og /Produk­
tion i Forhold til det foregaaende 
Driftsaar. Dette illustrerer bedst, 
at idet afsluttede Regnskhb^a^r 
har været det vanskeligst© og mest 
brydsomme, som Fabriken i ad­
skillige Aar har haft. Fabriken, 
har saa godt som hele Aaret været

færdig i Løbet af et Paj Maane- 
der. <

Hvad selve J)riftsregnska!bet an- 
gaar, tillader jeg mig at hermes 
til det trykte Regnskab.

Da Selsikalbetts Handelsomkost­
ninger i det forløbne Aar til Trods 
for den (mindre Produktion hiar 
været omtrent uforandret, bliver 
Netto-Av’ancen ogsaa procentujafli1- 
ter mindre end det foregaaende 
Aar, hvilket bevirker, at jNetto- 
Overskudet, der i F'jor var Kr. 
1,557,958.56, i Aar kun udgør Kro­
ner 664,738.

Hvad anga'ar Selskabets Status, 
saa er Tallene paa Aktivsittøn 
kun undergaaet en nævneværdig 
Forandring paa Kontoen y,Kasse- 
& Bankbeholdninger“, der er 
gjaaet ned fra Kr. 1,355,937.48 til 
Kr. 315,777.21. Differencen (Sikyl- 
des foruden de i Fjor udbetalte 
Beløfbl til Udbytte og Krigsskat 
(det sidste Beløb ;ca. Kr. 300,000) 
en Del forudbetalte Beløb for don 
nye Bygning, Maskiner og Varer.

Hvad iPassivsiden angaar, er 
nævneværdig Forskydning kun at 
bemærke i Posten „diverse Kredi­
torer" , der er gaaet ned sned ca. 
Rr. 100,000, medens Reserve- &

om fransk Kapi-

| har saa godt som hele Aaret væ^t Fornyelsesfonden er ga'aet op med 
| uden Raagummi, ligesom den kun Kr. 70,000. ^Henlæggelsen til Stats- 
* med stort Besvær pg til meget høje s Og Kommuneskat er gaaet ned med 
I Priser har kunnet . anskaffe de > C£u Kr> 300,000, nemlig det Beløb, 
| øvrige til fabrikationen nødven-; som j 'Mellemtiden jer udredet i 
* dige Raastoffer. Naar Fabriken ’ gkat.
alligevel kan fremlægge et efter ?

maajko Krigen 
i dette Forhold,

Forholdene nogenlunde ordentligt ’ 
Regnskab, kan dette tillægge,s 'den 
Omstændighed, at Flaibrikens tek­
niske Afdeling’ — ved /Hjælp af 
Regen erater, som Fabriken »selv 
fremstiller — har kunnet holde 
denne i fuld Drift pg beskæftiget 
omtrent Halvdelen af sin Arbejds­
styrke. Kirurgisk Afdeling har ved 
Hjælp fra Regeringens (Siide kun­
net arbejde med faa Arbejdere, 
hjvorimod Automobilrin  ge-Afdfejinf- 
gen har været fuldstændigt stand­
set og Cykleringe-Afdelingen kun 
i kort Tid har virket med ind­
skrænket Drift.

Hvad angaar den til Udvidelse 
aif (Automobil- og Cykleringe Fa­
brikationen paiabegyndte Bygning, 
vil denne antagelig være fuldt

Udbyttet bestaar af:

Aarets pverskud Kr. 524,498.69, 
overført Saldo fra forrige Aar Kr. 
140,239.31, ialt Kr. 664,738, deraf 
foreslaas henlagt til Reserve- & 
Fornyelsesfond |Kr. 94,411.11, ud­
betalt i Tantiemer Kr.67,292.46, ti0 
Aktionærerne 15 pCt. af Aktieka^ 
pitalen Kr. 375,000, ialt Kr. 
536,703.57. Rest ;Kr. 128,034.43 
overføres i ny Regning.

Jeg; tillader mig endnu at be­
mærke, at ,de (tidligere Åars rige­
lige Henlæggelse til Skat har be­
virket, at der i Aar ikke behøves 
at (henlægges .noget til Tmødegaael- 
se af saadan.

Generalfors'aiinlino’en uden 
Diskussion Decharge foæ Regnska­
bet og genvalgte .Apoteker \Alfr.

iig.de
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i&enzon til Bestyrelsen samt gen­
valgte ligeledes Revisorerne.

Sluttelig vedtoges et Forslag /til 
Lovændringer ,af formel Natur, 
foranledigede ved Aktieloven, li­
gesom der giaves Bestyrelsen iB-e- 
myndigelse til at foretage saadan- 

redaktionelle Ændringer i Lo­QPONMLKJIHGFEDCBA
v e n e , som eventuelt jsenere maatte 
blive forlangt af Aktieselskabs- 
registret.

avlsberg
Lifcvii'datioin af bestaaende Kon- p 1 , » s • C L •*  
trakter. V tariiation!ernie paa. Pnu alStfcjRC?! I O C h W C liZ *  

serne begrænses til % Penny pr. ’ ——
Dag i Stedet for som hidtil 1 Pen- ■ S tz e jk & n  e n d t m e d  e t N e d e r la g  fo r  
ny. d e R e v o lu t io n æ r e .

S ø fo r s ik r in g e r n e

S k a n d in a v is k e  J o u r n a lis te r  

i A m e r ik a .

Den herværende Repræsentant for Den 
amerikanske Komite for offentligt Under- 
reÉningsvæeen, Hr. G. E. V. Riis med­

deler ;
IW 23. November vil 12 velkendte 

^andinaviske Journalister — 4 fra hvert 
af de 3 Lande: Danmark, Norge og Sve­
rige — afrejse fra Chrisftiania til De for­
enede Stater som den amerikanske Ko- 
tuiie for offentligt Underretningsvæsens 
Gæster. Denne Rejse- er et Led i Planen 
om at bringe de skandinaviske Nationer 
og De forenede Stater i nøjere Berøring 
med hinanden og gensidig bibringe dem 
en bedre Forstaaelse af hvad man prø- 
v’ei- paa at udredte i disse Lande. De 
Journalister, som rejser til Amerika, vil 
faa at se en Nation, der er forvandlet 
under Krigens Tryk, saaledes at Mate- 
rialisme national Egoisme er forsvun­
det, og der i Stedet er opstaaet en ædle- 
re Kation med uselviske Hensigter, en 
Nat  jon, der higer efter at naa de høje­
ste og reneste Idealer.

De danske Pressemænd, som vil fore­
tage denne Rejse, er: Valdemar 
G a ]g t er fra „Nationaltidende”, T a - 
g^Halberstadt fra „Politiken", 
Smil M a r o 11, Rigsdag  smedlem og 
Redaktør af „Fyns Social-Demokrat” og 

deis Vigen fra „København”, 
eom m2 Arive for Provinsernes Venstr&- 
presse, saaledes at alle politiske Partier 
vil være repræsenterede.

ite norske Deltager© er: Arthur 
Raich ef ,,Bergens Annonce Tidencte”, 
Carl Johansson, Udenrigsmedar- 
bejdøT ved „Dagbladet’Otto Kon­
st a d, Udenrigsmedarbej djer ved „Mor­
genbladet” og Redaktør Herman 
L e jrø k » h 1 fra ,,Verdens Gang”, —  
Vtlhelm T ved t fra „Tidens Tegn”, 
som har været i Amerika i et Aar, for­
ventes at ville slutte sig til Selskabet i 
New Yoifc,

Fra Sverige kommer: Albin Hans- 
sos ira „Social-Demokraiten”, som, der-' 
som politiske Forhold tvinger ham til at 
blive hjemme, vil blive erstattet med 
O H o Johansson, Udenrigsmedar- 

bejder; C. J. Engstrøm ira „Sven­
ska Dagbladet” og Erik Palm fra 
„Østysgoten”, Linkøping. •

De» 20. November om Aftenen afrejser 
det danske Selskab herfra til Christiania 
hvor de vil mødes med deres norske og 
svenske Kolleger.

Forny  lig rejste en Delejgation af 
sehweitziske Journalister til Amerika, 
ligeledes som nævnte Komites Gæster.

Komiteen for offentligt Underretnings- 
væsen, hvoraf Indenrigsministeren og 
Ministrene for Hær og Flaade er Med­
lemmer, har et langt større Maal end 
det at udsende Nyh/eder fra Amerika. 
Dens store Mission er at bringe alle de 
sociale og industrielle Kræfter i nøjere 
Forbindelse med hverandre, og, saaledes 
bringe en badre Forstaaelse tilveje af 
hver enkelt Institutions Maal. Ved en 
saadan Udveksling af Oplysninger haa­
ber man at kunne knytte en nøjere For- 
bindelfje mellem de forskellige Nationer, 
saaledes at d© gensidige Misforstaaelser, 
der fører til Krig, for Størstedelen vil 
kunne f  jaernes. Ved at give deres egen 
Na/tion et bedre Billede af de Formaal, 
der opfylder Amerika, vil de skandinavi­
ske Journalister kunne yde saavel deres 
eget Land som Amerika store Tjenester.

------------ „------ ---------------------------

R u m æ n e r n e i U n g a r n .

F a r k a iid lin g e r o m  S e lv stæ n d ig -  

h e d ss ip ø r g s iiia a le t .

Berlin, 15. Novbr. 
(Forsinket).

Til .Wolffs Bureau telegraferes 
fra Budapest den 13. November: I 
Dag begyndte i Arad forhandlin­
gerne mellem Minister Jaszi og 
Delegerede for det ungarske (Natio- 
rj almad paa den ene Side og den 
rumænske Nationalkomité paa den 
anden.

Stefan Csieso krævede rumænsk 
Herredømme over Forvaltningen 
og Hæren a Siebenbiirgen og samt­
lige andre Omraader i Ungarn, 
der bebædes af .lufegarere. Efter 
hans Ønske skulde saialedes Komi- 
tateme Arad, Maronaros, Ugpcsa, 
Szatmar og til Dels Bekes og Csa- 
nad under rumænsk Herredømme. 
Det rumænske Nation  alraad (vilde 
i Herman  stødt indsætte en med

Apollinaris °3 Gtivnsodarand
fremstillet af Vand fra egne Brønde, der 
ifølge videnskabelig Undersøgelse 
afgiver det sundeste og reneste Vand,

tilvirket under Iagttagelse af alle 
hygiejniske Fordringer saavel hvad 
Fabrikation som Aftapning angaar,

under Kontrol af 
Carlsberg Laboratorium

e r

de bedste
, i>
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New.York, 15. Nov.

Der er udsendt Meddelelse r'~' 
en yderligiere Nedsættelse i Søfor- 
siknin^sipræmierne. P 
iDet forenede Kongerige og Havre re 
for saavel Ladningier som Skibe 
ansættes til % pCt. 7 
spanske Havine ligeledes % pCtJ 
med Undtagelse ialt de spanske 
Middelhavshavne, som sættes til 
1 pCt. Raterne paa Grækenland 
direkte eller via Kap det Gode’ 
Haiab sættes til 3 pCt. paa Laidnin-j 
ger og Skibe mod 8 pCt. for faa 
Dage siden. ' Raterne paa Vestin­
dien og Sydamerikia er ligeledes ’ 
blevet ned sat. i

V a a b e n s t ils ta n d e n m e d  

T y r k ie t .

Revolutionsbølgen b l& v v e d  d e  
store Begivenheder i Tyskland sat 
samledes i Fremdrift, at dem ikke 
en Gang syntes at ville indskrænke 

, sig til de autokratiske Stater. A t  
om -ntøf. var ,for d e r o m

; vidnede .Socialdemokratiets Fbrsøg 
Raterne* paa pjaa ve^ en genera]strejke at erdb- 

Magteii i Verdens frieste R e -  
pulblik, det lille selvstændige 

Raterne pja, Sdlweitz. '

i Det schweitzisfke Fbjlkeforfbund 
< har før maattet forsvare sin Fri- 
* held og har aldrig (været bange for 
s at sætte haardt imod haardt, na«ar 
| det gjaldt den. Derved f)g kun 
' derved har det da ogsaa kunnet 
s bevare den ned gennem Tiderne, 
i Nu truede (pludselig Usurpatoren 
< midt i .Folket selv. En Klassepoli- 
I tik vildé (piaatvinge Samfundet sin 

Vilje. Men de Organer, der var 
kaldede til at vogte Friheden, var 
ogsaa denne Gang paa- deres Post 
og fveg ikke frø den,

Geiieralstne/jlkens Iværtksætttelse 
mødtes af den kraftigste Protest 
af Fbrbuiidsraadot, der støttede _sigLondon, 16. Nov.

Kidgisminiisteriet meddeler: For, til den mobiliserede Hær. Endvicfe- 
at sikre Opfyldelse af Betingelser-; re op/ettedes der Borgerværn i en 
ne for Vaabenstilstanideii med. Tyr- Række Byer. Schweitzeren var saa 
kiet er det (blevet paalagt den lidt nu som i gamle Dage til S in d s  
tyrkiske Regering at foretage føl-j -it (.;pgive sni skattede Frihed uden 
gende -Skridt mad Hensyn til d!e ’ Sværdslag. Stiejken hindrede de 
tyrkiske Styrker i MeisopotamienJ borgerlige Blade at udkomme, 
Kaukasus, Nor dive's  tper  sien, Syri-* men Forbundsraadet. standsede til 
en og Ciiliiiciein 1. | C ~ '

Mesopotamien. Mosul Vilaijetet • drede til Modstand mod Myndig­
skal fuldstændig rømmes af alle J hederne. Paa enhver Maade gav 
militære Styrker og alt Artilleri • Forbun^raadet til Kende, a-t (fet 
og Ammunitionisoiplag- udover hvad ■ {kl<e agtede at bøje sig.
der er nødvendigt til Enhedernes -Et forsinket Telegram fra Berit 
noniTale Udrustning. Byen Mosul \ Adeler om Nationalraadets Mø- 
isfcal være rømmet den 15. Novem-* de den 13^ hvor Forbtundspræsi- 
ber. Der skal udnævnes engelske < jenfen under stort iBifald erklæ- 
politrøke Embedsmænd. til Ledel-J rede, afc der ikl.e ;k(llnde gives no­
se af den lokale (tyrkiske) Civil- Forhandling eller Forstaaelse

Gengæld de Trykkerier, der opfor-

, denten under stort Bifald erklæ- 
; rede, at der ikke •kunde gives no-

adminisitraition, Gendarmeri o.s.v
Kaukasus og Nordvestpersie.i. 

Der kræves Rømning af alt Terri-

med Generalstrejkens Herrer, og 
at Forbundsraadét ikke under no- 

1-1 1 vilde kapiitu-

central Myndighed udstyret Ko-j erB Maskiner og Isieinkraim, »et Om- 
inité.

Minister Jaszi fremhævede, a t  
den ungarske Regering kun tilsig­
tede en provisorisk (Ordning. En 
Del «aæ Rumænerne tænkte paa 
Statsdannelse og Grænseiberigti- 
gelse, Momenter, der maatte forbe­
holdes den. .almindelige Fredskon­
ference til Afgørelse. Vi stafeir, ind­
talte Ministeren, uden Ibrbeihold 
paa den Wilsonsjke Selvbestemmel­
sesrets Grund pg tilbyder ,Rumæ­
nerne i Ungarn denne Ret, hvor 
det gælder Olmraiader, i IivTlke 
Rumænerne . bor ,i sammenhængen­
de .Masser ved Siden ,af hinanden 
eller i det mindste har Flertal. 
Men samtidig- gør Regeringen den 
samme Rst ,til Selvbestemmelse 
gældende overfor de andre Folk 
her i Landet. Den vil intet vide af 
en Ordning af Tingene, ved hvil­
ken (den hidtidige Undertrykkelse 
kun bliver afløst ved en anden. 
De territoriale Kraiv, som Rumæ­
nerne har stillet, angaar et /Om­
raade, hvorpå® der (foruden 
2,900,000 Rumænere lever 3,900,000 
Ikke-Rumænere. Netop paa Grund 
af de Wilsonske Grundsætninger 
er det umuligt uden victere at ud­
levere disse Omraiader til den ru­
mænske Nations Herredømme.

Ministeren bad betænke, >at Fre­
den ikfce vilde blive sluttet af Ge­
neral Foch og andre sabelraslende 
Militærpersoner, men i hele Euro­
pa af Arbejder- og Soldaterr^- 
dene.

Den Delegerede fra. Nationalraar- 
det Bokanyi sluttede sig fuldtud 
til disse Erklæringer og stillede i 
Udsigt overfor Internationale at 
støtte dem med hele den ungarske 
Arbejderstands moralske og mate­
rielle .Vægt.

raaide som tiidiligere fuldstændig^ 
ibeHiemskedes alf Tyskland. iSvenske 
s>a,a vel som diaosike Firmaer søger 
sta.d:g Rejprs&.seintamitier geiMiieim 
AmnionfCier \,ii diei store ^oiUaoiidiskei 
iBliaide, inidlberettes der vidiene, og 
det tilitøjeis, at hele Skiibsiladmiinj- 
igicir af saadianne Falbrikata allere - 
die er alnkommieit.

S u k k e r p r is e r n e i R u s la n d

Ved det i det nye Stcmislaai<ls 
Otmraadie skabte Sruikkermonopol er 
Sukkerpriserne sat stæirkt i Vejret. 
Riaffineret Snikker koisiter saaledes 
gennemsnitlig 200 Ruiblein pr. Pud, 
hvilket er 65,»2 Rubler pir. Centnea’.

H v o r le d e s d e n ty s k e  

R e v o lu t io n u d b r ø d .

V o r w å its “  o m  d e n  d ir e k te  A n le d ­

n in g  t i l R e v o lu tio n e n .

I!l‘4den skulde løbe usd og ofre sig 

1 i 4mpen mod den overmægtige 
Fjelde indtil sidste SkiH Det vilde 
vcJhave kostet de 80,000 Mand 
L%t; men det vilde efter Alty- 
spmæ Mening have været en Be­
givenhed, som endnu engang hav­
eta kunnet fylde Folket med Stem­
ningen fra Augustdagene 1914 ’. >

Planen var ikke Fantaisi, men er 
lævist gennem piaalidelige Udsagn 
af, Matroser. Kamipflaaden fik den 
28. Oktober Ordre til at løbø ud. 
Det drejede sig, efter hvad dier 
blev fortalt Soldaterne, om en Ma;~ 
nøvre, men af .Officerernes Af­
skedsbreve og andre Tegn havde 
Sømændone snart erfaret Sandhe­
den og som Følge heraf gjort Myt­
teri. Der blev flere Grange givet 
Befaling til at løbe ud, men hver 
Gang havde Matroserne sat sig 
derimod til Trods for Officerernes 
Overtalelsesforsøg.

Efterat Matroserne først vfar 
gaaet saa vidt, var der hos cDem 
vakt en Beslutning om den yderste 
Modstand. De oprørske Soldater 
truedes med haarde Tugthusstraf­
fe, faktisk blev henved 1000 Ma­
troser ført til Wilheltoashlafen’, 
hvor de blev fængslede. Paa den 
ene Side vinkede Tugthuset, paa 
den an  den Side I  friheden. Valget 
havde ikke været vanskeligt: Det 
var faldet paa Revolutionen.

prbundsraadet ikke under no-
ivr^ves xxmuiwig «.i arv Omstændighed viFde kapitu-

torium c® Tilbagetrækning ai dejf j Demokratiets Navn tilbage- 
tyrkiske Tropper bag- Grænserne - . - -
som de var før Krigen.

Syrien og .Cilicien. Alle tyrki­
ske Styrker skal inden 15. Decem-j 
ber trækkes tilbage til Vest for, 
Bozanti, hivorefter de øjeblikkelig' 
skal demnbiliser.es. De tyrkiske' 
Styrker i det nordlige Syrien og; 
langs Jernibanen til Missils skal’ 
udlevere alt Artilleri og alle Ma­
skingeværer ni ed Ammunition, in­
den 15. November. 
Krav c 
Militærstyrker være 
'Cili'ici'&n, d. v. s. fra 
og Sydøst for Taurus.
dretta blev .10. November be-

i viste Regeringen det socialdemo- 
I kratiske, revolutionære Fremstød.

Socialdemokraterne forelagde et 
nyt Forslag, hvorefter Forbunds­
raadet ufortøvet skal udarbejd© 
Grundlag for de parlamentariske 
Drøftelser (af Arbejdernes Krav.

Forbundsraadets Forslag om at 
Nationa'lraadet skulde tage dets 

i Erklæringer til Efterretning, blev 
(Hvis dette! v«»age* ™d 136 St.

opfyldes vil alle tyrkiske J “od 15 ;('S»craMemokrateme). For- 
fierned. fra ' s^a,ge^ om indsætte en lorstaa- 
Slettern« øst I els®k<mmission Hov

Alexan-? mec^ mod 16. pt Forslag
‘ om en fuldstændig Revision af

sat af engelske og franske Trop- Forbundsforfatningen i (den kom-

D e t s k a n d in a v is k e  M a r k e d  

i H o lla n d ,

Den tyske Han'delsveirtraigisv.er- 
eims Tiillådsimiamd i Hollianid liar i 
(Eøilgiø ^Haimib. C>oirr.“ tiTsikiretvet 
Ficre'ningen, at Sverige anbeijdier 
under Højtryk for at udivide • sin 
Af^ætniimg i Holland aif Værktøj-

Berlin, 16. Novbr.

Under Overskriften : ^Hvorledes 
det skete“ bringer „Vorwårts“ en 
Artåikel om de Begivenheder, der 
gav direkte Stød' til' den tyske Re­
volution. Sædvanligvis.“ skriver 
Bladet, „regner man, ,at Revolu­
tionen begyndte den 5. November, 
Dagen for dens Sejr i Kiel; men 
dette er ikke rigtigt. I Virkelighe­
den indlededes den en hel Uge før. 
Begivenhederne i Rie], -var anden 
Akt og ikke første Akt af Revofti- 
tionen. Første Akt udspilledes paa 
hele Højsøflaaden og var 80,000 
Menneskers Nødværge mod en .al­
tysk Skurkestreg. “

Bladet omtaler derefter Alty- 
skernes feberagtige Propaganda 
for en sidste, fortvivlet Kamp, som 
imidlertid ikke førte til .noget Re­
sultat. I deres Nød var Altyskerne 
faldne tilbage paa Jlæren, som de 
endnu troede at beherske ved det 
ligesindede Officerskorps, uden at 
have Anelse om den -revolutionære 
Stemning blandt Soldaterne.

Derefter hedder det videre: En ? ni&d Regering. Salg for fremmed ■

men de Decemibersamling 'blev /ved­
taget.

iFra Zurich meddeltes samtidig 
< at lalle borgerlige (knipper inden- 
‘ for Ka-ntonomraadet havde beslut- 

Kom-i tet’ d-er ^ørst -^an træ^e,s 
| Foranstaltninger til at ,trække

• det er
J besluttet at hæve Generalstrejken.
. Ite anbefaler Gennemførelse af det 

socialpolitiske Program og forøget 
Indflydelse for ^ociialdemolkratifet 
paa {Regeringen. Udlændinge, der 
truer den offentlige Ro og Sikker- 

i hed eller udøver en økonomisk 
’ skadelig Virksomhed, skal udvises. 
j Paa Grundlag deraf kunde der 

opnaas Forstaaelse med Socialde- 
| mokra-terne..
j Denne energisk© Optræden vove-
• de de revolutionære Fbrere ikke
* bydø /Spidsen. De tiltraialdte Til­

bagetoget, og besluttede a.t hæve^ 
Strejken ; og /alt synes nu igen, dk 
gaa sin vante Gang. Om General­
strejkens Afslutning melder føl­
gende Telegram-.

Paris, 15. Novbr.

Til Agence Havas telegraferes 
fra Bern: Generalstrejken er endt. 
Jernbanetrsftfikeii ,er (blevet genop­
taget Fredag. Det jsaimmei er Til-

per).

Spørgsmaakt om Administra­
tionen af det samlede rømmede 
Omraade er endnu under Overvej­
else. I Arabien er der sket nogen] 
Forøinkeilse som Følge af (
miunikatiottiisvan'skieliigflieder og ad­
skillige tyrkiske Kommandanters ’ Tropperne tilbage, jnaar
Operationer, men disse Vanskelig­
heder er man nu ved at blive Her­
re over.

E n g e ls k  

B a o k s a m m e n slu tn in g «

Liverpool, 16. Nov.

Liverpools Bank og Martins 

Bank har vedtaiget at foretage ■e'n 
Sammenslutning. Den samlede 

Aktiekapital for Sammenslutnin­
gen bliver paa 2.046,390 Lstr.

N o r g e  

g e n o p ta g e r  ■ E k s p o r te n .

Den miorsike Amerikalinies Daiu-I •J - ' tJ IX A I 1 1 I V X  O liX .'U ' J T X lA J - 'V U . ■j .l l v c v x in i.  V z io  o  o  .  .

I per „Ramenifjord“ ligger for Tiden' fældet med Arbejdet i de andrte, 
og indtager en Ladning paa 4500 offentlige Tjenestegrene og i Jn- 
Ton bleget Cellulose fra Akts. Bor-v dustrien. 
regiaaird. Dampskibet vil være 
fuldlast et Lørdiag og vil da afg'aa"; 
.med sin Latdining, der er anslaaiet 
ti] at ha/ve en Værdi af mel'lemi 3,5 ( 

__ _______ _ __ ! og 4 Mill. Kronier.
téen j Wasfhing ’ton, hvortved clet! store norske iDamper „At-^ 
forbydes detos Medlemmer at ud- na“ indtager l-igeledies ,i Frederiks- f 
føre Salgsordrer fra Udlandet!sta,d 6“ s*®5, ^ast Stykgods, væ-J takkede rættrelMMtsvennemei cg 
undtagen frosaavidt det gæider' s'™“8 Tralast. PaPir °K KarbM Hæren ifor den energasko Hjælp, 
Likvidation af g-amle Kontrakter,!111 Sydafrika °? Indl6n- »Atna i de havde ydet Myndighederne i 
har Direktionen for Li.verpools ‘ °®sa,a indtaget en Del Last i deres Bestræbelser for at hævde 
Boiiiiulds-Association besluttet at 11 riheden og de demokratiske Tn-
niPdidele. at Salg'af amerikansk I ^'anj venrter n 'u U-ibaadsÆar-en stitutioner -mod [Provokatørers Om- 
Bom,'uldshøst indtiil videre ikke! er en sht°r Virksomhed ved 
vil blive tilladt undtagen ved Lik-’ allle sltø™ Ekportforretnin^er.

j vidation eller, hvor der forieligger delvis er loparbejidlet store
| bindende Aftaler, Salg for frem- a,f Eksportvarer. 

-------------- ____ ‘
djævelsk Plan ‘blev udklækket j Regering kan kun fin,die Sted ved j - —--------------------------

B o m u ld s b ø r s e n  i L iv e r p o o l,

London, 16. Nov. |
Som Følge af det Skridt, der er, 

taget af BomiUldistfor'delinigskoimii-* 
téen i Washington, ]

I Anledning af Strejkens Af­
slutning fandt .der Demonstratio­
ner iSted, hvor Forbundsraadet og 
Hæren Rier hyldede. Fonbunds- 
præsidenten og den kommanderen­
de General for jForbundshæren 
holdt Taler til Mængden, hvori de 
takkede Fædrelandsvennerne) dg

væltnings forsøg.

T r a f ik e n n o n n a L

Bern, 15. Novbr.

Schweizisk Telegrambureau med­
deler: I Morges blev Arbejdet

demnbiliser.es


6  B Ø R SE N 17. N ovem ber

der T ann“ , ,,Seydlitz“ , „M olkte", 

og endnu én . B landt de lettere  

K rydsere vil flu ides: „B runine" og  

„B rem set

D e tyske U ndervam disibaiaidJe, der 

er blevet in ternerede i Sverige, 
siden V aiabeiiistilistandeiis B egyn ­

delse, skal udlerveres til de A llie ­

rede.

iD er er truffet Forberedelser til 

O vertagel?^ aif alle de tyske Skibe  

i Sorthavet.
Paris, 15. N ov. I

Å genee H avas m ed'cleler: K ryd ­

seren . j^A m inal A ube“ er af  sej  let 

fra B rest til Firth of Forth , hvor 

den sam m en m ed 2 T orpedobaade  

vil blive stillet til R aadig ihedi for 

lA din iral G ralsis  et, dart franske D e­
legerede i den in teralliereide K om ­

m ission , som har til O pgave at 

sikre G ennem førelsen af V aaben- 

stilstandiens m aritim e B estem m el­

ser.

Udleveringen af Undervands- 
baadene.

W ilhelm .shaveii, 15. N ovem ber.

D er e# offentliggjort en Skri  velse  
fra dten tyske V aabenstilstm dskom -  
m ission til <R igskansler E bert. Skri­
velsen , der stkal tilstilles alle U nder-  
vandsbaadsbesæ t.n inger og V æ rfts-  
aribej  dere, har fø lgende O irdlyd:

U ndertegnedet M edlem m er af  
V aabensitilst^dsikom m issio 'nen har  
ved  direkte  Forespørgsel hos den  en-  
gefeke A dm iral Sir R asielyn W  em yss  
skaffet sig (u!forbehold ieiiit T ilsagn  
og absolu t V ished for, aÆ sam tlige 
B esæ tninger paa de U ndervands-  
baade, den* skal .ud leveres i H enhold  
til V aiibenst.ils 'tandsiovereiiskom stein ,  
stra-ks vil blive  befordrede  hjem , ef­
ter! at U m dervandsbaiaidenei er an ­
kom m et til ide af E ngland, b 'estonie  
H lavnie. E nhver Far« for B esæ tnin ­
gernes peirsonlige Flriliecl og Sikker­
hed er derfor udielu ikkeit.

FinrleT 1 U dleveriaigen ikke Sited  
indenfor den foreskrevne Frist, har  
M odsitanderne skriftlig t^ forbehold t 
sig R et til at besæ tte H eligoland og 
straks ai opsige V aaibm stilstan iden.

V il I ved  ikke-rettid ig  U dlevering  
af rrndervandsbaadene etller ved  
Ø delæ ggelse af den  læ sse den. tunge  
Skyld paa JE lcter, at K rigem  paa<ny  
blusser op, og at dier opstaar ny  
B lodsudigydelse, og  ■ diert dyrebare  
H iem kud M i  ver ødelagt af Fjen ­
den.

(•S ign .) E ire  berger. G rev O bern ­
dorf  f. G eneral von W interfeldH ;. 
K orn.T O andøT V an  selo  w .

Et Opraab til Besætningerne.
W ilhelm shaven, 15. N ovem ber.

D er er udsendt fø lgende O praab  
til alle U nclei^andsbaadsbesæ itn in-  
ger:

K am m erater!
Flæ idireiliandet kalder. D et gæ ildeæ 1 

om at opfylde V aiabenstilstandisbe-  
tin igelsefm e, hvis ikke Freden ig ien  
skal, rykik  es læ tngiere nid i det Fjæ r-  
H e. I .kender de krasse B letin ig ielseir, 
Fjenden  har stilleiti os. U indervam ds- 
baadem e piaa inden 18. N o-vem becr 
overføres til engdske H avnei. H er  
behøves M æ tod af T iden, den* kaster 
alle B iøtæ inkøligheder til Side, og er  | 
red te til æ dnii en ganske kort T id  
at vie sig til 'Fæ clreland^t fo ir at 
m uliggøre en Siuirtig A fvikling af  
Fr ,edsfoT ,h ia(n icllin :g ’,eT ii:e . D ier er æ ivet 
(hS i G arantier for, alt B iesrø tn in ,gerne  
paa U indea^andisibaadenie straks ef­
fen* A nkom stm  til E ngland vil blive  
t  ran  »porter  ede ti  1 bla  g  e .

For* at lette E der E ders B eslu t­
ning ' har 1 A rbejder- og* SoldateiT aa-  
dét i Fæ llesskab m ed Statssekretæ i- 
ren for M arin iem insteriet beslu ttet 
fø lgende: Sam tlige! M andskaber paa  I 

de Skibe, der skail overføres til 
fjendtlige H avne, forsikres for! 

10,000 M ark, eta i 'T ilfæ lde af de­
res D ød skal indbetales til deres E a-  
m iiliefr. I T ilfæ lde af, at de hm m w  
til Skade, ydes detf dem  em tilsva­
rende rørlig L ivrente. I B etragt­
ning ' af den; svæ re T jeneste  paa; TTiil -1 

derviandsibaadene tilstaias der' desu 1- 1 
ctan enhveir*  gift K am m erat paa disse*  
B aiadei en Præ m ie  paa 500 M ark frø ’ 
hver O verførelse og* dé tilg ifte en  
Præ m ie piaa 300 M ark. K aiar T Jn- 
deh ’V an  dislb laiadjsib 'esæ ita. i  n^eim e er 
vendt tilbag® , vil de straiksi blive  
søndt hjeim .

genoptaget i hele Schw eitz. Jern ­
bane-, Post-, T elegraf- og T elefon- 1 
trafiken er igen norm ale.

E fter A fbrydelsen af G eneral­
strejken T orsdag A ften , fandt der 
G læ desdem onstrationeir Sted i hele  
L andet.

I B em  fandt dør en spontan,  
væ ldig D em onstration Sted . M æ ng ­
den drog hen foran Fbrbunds- 
raadsm edleinfm ernjeis og G eneral 
W illes B oliger og kald te dem . 
frem . Fonbundsraiadsm edlem inierne  
D ecoppet og M otta; udtalte deres  
G læ de over, at de forskellige Fol­
kestam m er i Schw eitz under K ri­
gen Jiavde vist sig enige i V iljen  
til at 'beskytte D em okratiet. D et 
franske Schw eitz havde 2 G aX ge  
under K rigen reddet L andet, den  
første G ang ved K rigens B egyn ­
delse ved sin klare Følelse af R et 
og nu ved dens Slutn ing ved sin  
energisko ^A fvisn ing af V old m od  
Forfatn ingen.

iFbrbundsraaidsm edlem H aaib  
takkede for den under de ^forud- 
gaaendef betydningsfu ld© D age ud ­
viste energiske O ptræ den ag G e­
neral W ille takkede for Soldater­
nes T roskab og Plig topfyldelso .

Florbuiidspræ sideiit Calonder er­
klæ rede, efter en T ak .til B orgerne  
og 'B orgerindérrrø , at T brbunds-  
raadet var fast beslu ttet paa at 
tage H ensyn  til den nye T ids A and  
og ved sociale Frem skrid t sikre  
Schw eitz en Æ resplads i det nye  
E uropa i K redsen .af frie Folk . 
E fter at have hold t ud i de tunge  
A ar, -m aatte m an m ed forenede  
K ræ fter begynde  U dform ningen af 
det schw eitziske D em okrati. D ø  
undertrykte og forurettede m aatte 
der ved U dvikling af den. sociale  
L ovgivning skabes en  .bedre Frem ­
tid .

Uroligheder ved Strejkens Ophør.
B ern , 15. N ovbr.

Schw eizisk  T elegram bureau  m ed ­
deler: Som  D ølge af en M isforstaa-  
else m ed H ensyn til A fbrydelse af  
G eneralstrejke kom det til U rolig­
heder forskellige Steder. I G enéve  
blev A rbejderunionens .SeE retæ r og  
to Strejkeførere arresterede under  
et Sam m enstød m ed Politiet, hvor­
ved ogsaa to B etjente blev sa-arøde. 
A rbejdernes T rykkeri blev lukket, 
og R edaktøren fik A nm odning om  
Fredag M orgen at forlade G enéves 
O m raade.

I Solothurn forsøgte Strejkende  
at rive Jernbaneskinnerne op, m en  
blov forh indrede heri af Soldater­
ne. I G renchen blev 3 Personer 
dræ ibt ved Sam m enstød gnellem  
Soldater og Strejkende.

I St. Im nnier m aatte T rykkeriet 
„Jura B ernois“ besæ ttes af M ili­
tæ r, fordi det havde opponeret m ed  
on stor D em onstration m od B e ­
kendtgørelsen om . G eneralstrejkens  
A fslu tn ing . R ygterne om , at M ed- 
lem m erne af O lton-A ktionskom ité­
en skulde væ re blevet arresterede, 
er ikke blevet bekræ ftede.

------------------- ---------------------------

Yaabenstilstanden.
Den tyske Flaades Overgivelse.

London, 15. N ov.

R eaitera B ureau erfarer: D en  

tysk« K rydser „K ønigs-berg“ , un ­

der K om m ando aif A dm iral M eu ­

rer og m edtførende en . tysk K om ­

m ission  paai 3 Søofficerer og  4M edil. 

af ■SolicM ternes og Søm æ indenes 

R aad, vil i E ftertal. alnkom m e til e  t  

M øde udfor Fort  h-F  j o  r-  

d  e n, for at træ ffe sam m en m ed  

den britiske Ø verstkom m anderen­

de, der  ledsages aif ifram ske og  am e­

rikanske Skibe. D er vil blive givet 

M eddelelse om den M aade, paa  

hvilken de m aritim e V aabenslil-  

staiid isbetiingelser skal udføres og  

aftalt E m keltfliedem e om O vergi­

velse aÆ O verfladesik ib e og U nder- 

vandsbaade.

O vergivelsen vil sandsynligvis 

foregiaa paa -d len M aiade, at de ty ­

ske Skibe føres m od Syd. til et af­

talt Sted , hvor de in 'sip iceres. H er­

efter sæ ttes -der N avig-ationsm and- 

skaib om  B ord i dem  for at føre  

dem  til det Steld , hvor de skal for­

blive.

D e 10 Slag  s  kåbe, der skal | 

udleveres, bliver sandsynligvis: 

„K aiser“ , ^PniuzregÆ nt L uitpolcT , 

„K aiserin", „K øuuig A lbert", 

,,M ark  graf „K ronprinz W ilhelm “  

„G rosser K urfurat“ , „B ayern",  
„Friedrich  der G roiss'e“ og „K ønåg“J  

D e 6 Slagkrydsere m enes at blive  | 

j.D erfflinger", „H indenburg", „van. i

Fredsforhandlingerae
kan begynde

i 2den December-Uge.

Paris, 16. N ov.

„L e Petit Parisi© n.“ skriver: D o  

Forenede Stater er m eget gunstig t  

stem t overfor V alget af V  c  r  s  a  i 1- 

l e  s til Sæ die for Fredskonferencen  

eller- kongressen . B ladet m ener, at 

Forhianid lingeroe om Pr<»Iim inæ - 

rerne kan 1 begynde  i den  an ­

den  U  g. e af D ecem ber. Im id ­

lertid vil E ntentens D i ’plom ater 

W densøg 'ø , (hvilke Spøngism aal, der 
skail brim ges i Forgrunden. D en  

am ^riikanske D elegation! vil kom ­

m e til at bestaa  aÆ et lig*©  saa  stort 

A ntal M edlem im ier som  d« øvrige  
Storm agters D elegationer. M ulii«- 

vis ivil den  tæ lle et eller flere M ed ­

lem m er tatf de store A ri^ejdersam - 

m em sltitn ii ’niger til U iitdB eflrøø 'gelsø af  

alm indeldge A rbejders  pørgsm aaL

Tyskland maia tfgsaa lienwenide sig 

til de andre Allierede om Etnarlig

Fred.

W asH iiugiton , 16. N osvem ibar.

■U deinrigism i ’niister L ainistin jg m ed- 

dieler, a> t ihJait har -sendt U densrL g® - 

m inisteiT  iSolfif M eddelelse om tM od-  

talgeteen alf dan  N ote, i hvilken: liaai 

anim oder om  ihurtilg A fslu to iaig i alf 

Fred . L ansiaig har svajnet, at T y- 

sfce-rn 'e ikke ftm rdø (begræ nise deres  

H efaiv-endielsø til D ø forenede Sta ­

ter, ineii: hellere lyurdo rette den  

till alle dø .aU ierediø R egjeM ug ’er.

Frihedsbevægelsen 

i Østersølandene *

Lithauens Selvstændighed.

Et IWwuisk Ministerium.
B erlin , 15. N ovbr.

T il W olffs B ureau m eldes fra  
R iga  : I L ithauen er der bløveit 
dannet ot ren t, litau isk M inisteri­
um  m ed V olctem aras som  M inister­
præ sident og U denrigsm inister.

W olffs B ureau m elder 
K ow no: „N eue Z eit“ m eddeler 
T ilknytn ing til O m væ ltn ingen i 
M ellem europa har der fundet li­
tau iske, jød iske og polske I  >r- 
sam linger Sted , ved hvilke ler 
blev dannet et sæ rlig t B ureau. Pet 
blev endvidere vedtaget at seide  
dot tyske Soldaterraad i K ow ?io  
B efolkningens hjertelige H ilsrqør  
og udtale det Ø nske, at Forvalt­
ningen for K ow no og- O m egnen  
m /aatte blive overdraget R epræ sen ­
tan ter for B efolkningen, og om a«t 
de til T yskland afsendte litau iske 1 
B orgere m aatte blive hjem sendt, 
og* endelig om , at der m aatte blive  
tilstaaet T ale-, Presse- og Forsam ­
lingsfrihed og oprettet Skoler, 
B ifbliotøker og L æ selokaler.

Soldaterraadet loved«, at B e ­
fo lkningens Ø nsker skulde blive  
tilfredsstillede.

B ureauet afhold t et M ødø døn  
13. N ovem ber. Før m an gik over  
til D agsordenen erk læ rede on jø ­
disk R epræ sentant, at en streng  
G ennem førelse af Selvbestenim el-  
sesretten m aatte væ ro en uom gæ n­
gelig G rundbetingelse for alle nye  
Statsdannelser.

Estland som uafhængig’ Republik-

StJocE holm , 16. N orbr.

iF ’ral B erlin telegraferes til ,,Fol- 
E ets D agblad0: : I Z E ’ølg 'e M eddelel­
se fra R eval har de dervæ rende  
A rbejderorganisationer yedtaget at 
pi ’oflda.inere E stland som en fri, 
uafhæ ngig og dem okratisk R epu ­
blik . D enne B eslu tn ing er blevet 
vedtaget i Forstavelse sned de tyske  
T ropper. E t A rbejder- og Soldater- 
raad har ind til videre overtage^  
R egeringen .

Ukraine.

Nye Agrarreformer under Udar- 
bejdelTe.

Forsvaret miod Rumænemie.

B erlin , 14. N ovem ber.

T il W olffs B aiTeau telegfafieres  

K am m era-teir! Sæ tt K ronen paa  
died; p& abeigyiicltei V æ trk! Stil .E der  
helt i Sagens T jenesite , icfø ti I ved  
E iderls B eredvillighed viser, aiti det 

i uyopstaaedie Fæ drelands V es og V el. 
ligger ® der paial H jæ rotø. A ftm eldetl-  
sel* til T jeneste m odtages ved A r-' 
bejcW  o |g Soldaternaarlet og 1 dets  A f-« A grarrefform . M >ed det Foitm aal at 
delinger i K iel og 1 W lilhelm shaven  d  u/la>T ibe]de de nye A grarlovei træ derf

A rbejder- og 5 Soldaterraadet, > der i de næ frm este D ag©  et sæ rlig t 
K nhm t. t R aad sam m an iim der H etm anen^

fra! K iev: M inisterraadet har god ­
kendt en iaf L ém dbjraig-sm inisterø i i 
G riindtræ ildseaie ucL aæ b^jdet ny  

L edelse. R aadet skal bestaa af H e- 
ptfæ sentanter 1 for M inisterierne og  
R epræ sentanter for de i A gT ai'refo tr- 
m en in teresserede B efolkningslag  
oig for Sagkyndige fra V idenskab  
og Praksis.

I Følge M eddelelser i B ladene  
har dati Ø veratkom m anderende for 
den friv illig©  H æ r G eneral D enikin  
uofetedt et D ekret om , at han har  
ovetriageft O verkom m andoen over 
alle R uslands T roppen oig* m obilise ­
rer alle de O fficerer, der befinder  
sig 1 paa  russisk  O im raade. D <e rum æ n ­
ske T roippers Indtæ æ oigen. i Podoli-  
en ha-ti i iF lø lig tø M eddelelser i B lade­
ne fu indet Sted for at beskytte R ni- 
m æ nien m od østrig-im .'g ’arske D eser- 
tø^eT isi O verfald ., og dien fandt Sted  
m ed E ntentens V idende. Pen ru ­
m æ nske Indtræ ing^n stedetr pa<a  
væ bnet M odstand fra den ukrain ­
ske. B ondiebefolk iiiiig i. D et synes fou  
reløbig* kun at dreje  sig 1 om  en B e ­
sæ ttelse  af den  njord lige D el af B m s!- 
an ’abien ind til D injstr 1.

----------------------------------------------

Situationen 
i Tyskland.

Det indrepolitiske Arbejde.

B erlin ', 15. N ovfcr.

„Freiiheit“ m ieddeler: E fter hvad  
vi em farer, er 'Foranbeijdem e til 
U dkaL -itet til den nye V algtk irediS '- 
ind !d.eliin>g ved V algene til Æ en  
kionstJjt'u -erende Forsam l  in ig allere ­
de begyndt i Indiem rig isim inisiteriiet. 
M an antager, at die Iiidftilivæ reinde  
■R egeringisid istrik tei' i Preussem  vil 
konium e til at danm e V algikredse. 
for V algene^ dier skal foretages ef­
ter Foalhal  distal.

Den konstitraereildø Nationalior- 
sarøling.

B erlin , 15. N ovbr.

W olffs B ureau m edldeler: R igs- 
kansleretn uditad te i G aiar i em  Sam ­
tale m ed en R e-præ sein ta-n t for  
»V oteis. Z ed 'tu in jg ’" fo llg ie-nde: V i er 
ffaist ibesliu ttet ipaia at ind 'kaldø den  
konstituerende Fom saJm lin ig saa  
snart som  m ulig t E nhver M istan ­
ke, nogle bor  gier!  ig ,e K redise næ rer  
m od! diénne vor H ensig t, er fiu ld- 
islbæ .nd '.^t ;ub© grundet. V i hiar alle- 
irede triu iflfet de første Forttjerediel- 
eer o®  anitJatger Ibestem lt, -at V algene  
kan finde Sted! i Januar. T anken  

talfttio ld ie disise V alg i 1 D ag 1  or 
T m ppefroeg T iD bageikom lst er des­
væ rre uain tagelig , ford i disse nu  
hverkeo staar falst ved eberes 
Frc.n t og E tap& stillin ig ier eller er  
vendrt; hijam !. D e er i B evæ gelse o,g  
derlfor ikke til art faial fa* t i.

Jeg tror ih -elleir ikke Indveiid in-  
gien orø , at Fire^skonigressen vil 
blive udsat til N ajtiom alforsa ’m li.n ,1- 
gien , lio  Id  er Stik , og at tvæ rtiin  od  
K ongressen kan  trøgiynd 'e ganske  
uaifiH æ inig iiig it af A 'albningieim  aÆ dem ne  
kostitw rend 'e For-iaim ling .

Den preussføke Landldlag opløst.

B erlin ', 15. N ovbr.

I O ver.ejn issite .m im ells 'ø m ed den atf 
det udøveinde U dV iailjg for A rfbeijder-  
0;g Sctl'd latenrajaifJeit taig in iø B eslu t­
ning am ordner vi fø lgende:

D  eputer  etk iam im  ore  t ojp løs& s
herved. H errelhkiisiet afekafife® .

D en prefu ’& silsike R egering .

(sigm .) H irsicih '. StroU el. B ram in. 
E . E itast. A d. iH oiffm 'a.n in . D r.

R osenif& Td.

i&t borgerligt reprablikanisk Parti i 

Berlin.

B & rlin , 14. N ovbr.

E fteti' livaid i „V .orw årts“ eitfareæ  
ep der 'i B erlin ved alt idanm e sig et 
borgerlig t-repufblikain isfk Parti, der  
iskal bestaa af de m od V enstre  
orient'& i ’eidø D ele aif deit frem -  
skrid itsivenlligø og det inatio iralliibe-  
M lo Plarti. D ette Partis Protgrata  
skal væ re ren t ctem iokraitisik og  
sæ tte B ekæ m pelsen af alle m o ­
narkistiske og reialk ti'o in 'æ re In tri­
ger i IForgm lndeni. E ndviderø V il 
diet uditale isiig til iF lordel to r en  
vid ltgfø& eiicte Soiciailireform ;. D et nye  
'Parti vil itilisym eladeindie stræ lbe ef­
ter en lig in ielii ’de Stilling so im i R iadi-  
kaÆ -SoicO alilstem e i Frianikrig . D et 
vil sikkert kom lm ie til >at raade  
over etat m eigiet stor D el aif Pressen  
og store Pengem idiler. D et social- 
ien iofkratisike Parti m aa regne  
fetæ irk lt m >ed dette Partiis K onkur­
rence og de m ellem ste L ag, og vil 
giøre vel i nettid ig at forberede sig  
derpaia. I 'B egivenhedernes H virvel 
niaa vort Parti ikke gilem im ie, at 
der i L eribet alf faia, M aianedier skal 
væ lges en konisitituerendfe E oirsam 1- 
lin ig og at vi ved ' diisisie V alg vil 
fa-a eiii fhaard K am p at bestaa om  
Æ et socialistiske Flertail. D eirm ed  
vil utv iv lsom t diet Pfartj; have For­
springet, der først og kraftiepst 
stiller T anken om  den kom stitu-  
erend 'e N ati^naliforøam ilin ig i For­

g-rftinid ien . V i m aal æ ltsaa saa højt 
og tydelig t som i m ulig t sig ie, at V i 
vil (harve esni koinsti  tueren  de N ation  
nalforsaim ling og sejre ved V alge-
ne til d 'en .

En Note til Wilson.

B erlin , 15. N ovbr.

D en ty iske R egering liajr sendt 
en N ota til W ashington', hvori  
R eg.erin ig ’e.iii m ied T ak tager til E f­
terretn ing , at Præ sident W  i L s o  n  
har til H eroisig t at overveje Slp^rgs-  
m ialet om  aJt sen  die L evnedsm idler 
til T ysik lam d i gniinsti ’g A am d. ' R e- 
jg ieT *;!n>gte.n i henviser til, at isitørste  
H ast or nødvendig , og A ntagelsen  
aif V taiaiben  sitilstan  dsibetin  ge-lserfn  e  
m ed (lejres Følge gijorde Situatio­
nen i T yskland diaglig m ene og  
m ere T U uidttiio ildelig. Faren for ain iar- 
kSatiskei T ilstande kundø kun  
fjæ rlnes ved. den  hm rtig istø  H jæ lp .

D en tyske R egierin-g anm oder  
denfor Præ s 1:dental om snarest 
m ulig t at sende R epræ sentanter  
til H aag eller eit andet Sted , tfar sait 
de der kasn forlhandle m ted tyske  
B afuldm jæ gitig iede om  E nkeltheder­
ne.

N oten forøslaar, art m aa-  
sfcø kan læ gges i H r. H  o  tm r  s  
prøvede H æ nder. *

Et Oipraab til den tyske Landbe­

folkning.

.B erlin , 14. N avlxr.

D et tyske B andefonbuind har til­
stillet den tyske L anudibefo lknim g  
■et O praiaib , ihvori det (b l. a. 'k ræ ver: 
Støtte for den nuvæ reinde R ege­
ring ind til N aitL cm iailiforsiaim liti'g iens 
Ind 'kaddelse for at O prethold iø R o- 
•em i og giensn-em ifø tre D eim dbilii^enn-  
g ’en , Indkaldelse aif en N ationalfor- 
»am liing , hvis Forberedelse JR igts- 
reigertogjen skal træ ffe i Forstaael-  
sø m ied R ’i'g i:dagen, O prettelse w f 
et B otnideraact under D eltagelse aif 
isan irtlig ia B eifo likri'iin<gislaig itadenfor 
iL an 'd lbrfu ig iet og Fictrø tjbruget, Ind- 
kaildelso aif et R epræ sentantirrøde  
ifbr disi'iø  R aad, detr til N aitianalfor- 
siaim liT L gienls .Sam m enitræ deln ’ under 
ifiu ld ' L igeberettigelse m ed A rbej­
der-, iSold laitier- og B orgerriaiaideine  
.sikaJl varetagie 'd ien landlige B efolk- 
ningis In tere 'sser.

SoM  det ty isike Folks, sæ rlig  
ta  liam idT gie B efoU knitn igs G m nd 1- 
retti?(hed!er, næ 'vnes bl. a. fu ld ’ 
Frihed og U kræ nkelig ihed  for Per­
son , Priva !teijeind)c<m : og A rveret, 
O verihold 'els 'S i aif alle iR -fg ’ets For-  
pliig itieføeir overfor Folket (K rig islaa- 
m iene), T ale-, Presfse- og iFofrsiatm - 
lin igK riih letd i, ifri R elig i ionsud 'øviel& e, 
upairtiisik R etspleje.

E nicC v-dere kræ ver M skaftflels'e aif 
iF idéikoim im ii'S lser og Patrofnaiter, 
sam t alT ø andre, Fom ettigfti& djer, 
U dlevering aif L alud til m oder  ate  
Priser H inder sæ rlig H eiinsyntaigem i 
til K rig® deltagerne-. N yttiggørelse  
af die store Stat® - cig Privatskove  
til ailm eri'e iForm aal, fo lJæ liSgi O m ­
ordning af dien landlige Forvalt­
ning og detnokrartaisk ' V algret til 
d>ø landlige iS^lvstyrekoT ipO T iaiti'O - 
ner.

Bevægelsen imod Oprettelsen af 

en r®5 Garde.

Udtalelser af Rigsikamler Ebert.

iB eirlin , 16. N ovibr.

W olififs B ureau m eddeler: T ors- 
dag A ften var der til R igisid 'ag iem . 
in  a  kald t æ D elegeretfoT sam liiH ig atf 
salm tliige i B erlin væ r& nde Soldar  
terraiad . O m i dentn-e Fioirsaim lliin ig , 
m eddeles! fø lg iem d'e : A llerede det 
fø irst Punkt paia D agsordenen,  
D ainn 'elsen af -en rafl G arde, førte  
til liv lige FoifliaindW gier og 1 A n-  
grefo 'paa E ksektu tivraadeft. D & D e- 
legerede vilde i D annelsen en . 
rød G arde se .e t M ist'illid føV otum  
til Soldiaterneis ’æ rlige V ilje til aif 
egen K raft at opretflio lde O rdm ein> .

M i 1 i<u  $ og G  el'(b  er  t foffisvare- 
de E ksekutivraadets B esM tndm .g  
om  O prettelse aif em rød G arcte, 
som  kum skulde væ re til B eskyt­
telse m od Plyndringer o. s. v.

D eripaa tog! iR iig]s!fean .sler E Sbert 
O rdet og udjtalte: K am m erater!  
leg takker E der fio ir den vandige  
V elkoH nsthJH sien!. Jeg vil ikke  
blainde m ig i dem Strid! I udikæ m -  
per, m en jeig , vil udtale, at ieig i 
S^ørgsim aaleit: B ehøver vi em rød ' 
G arde eller iikke? staiair paaJ det 
Staindjpunkt, at vi ikke beih løver 
den. Jegi næ rer .iin ige 'n
for dem ' .nye R egering 1, th i! diem kan  
faikfiisk beinaiaibe sig pala, alt dien  
bæ res alf de ib redel M ais& ers T illlidL  
I den R & tniin ig har vi in tet af fryg ­
te .

V i har faaet iM ødldelelsie at 
T ropperne foran , ve'd  Fronten i gold! 
O rden har tiltralaid t V aiaSbeinsitil- 
starm den;. A inid iertedeis i E talppem e. 
D er har H astvæ rket m ed at kom ­
m e hjem  i m am ge T ilfæ lde gjort 
siig gæ ldende. Fristerne er f°r kor­
te . M ange frygter for, at  dø ^ke 'i 1 
rette T id kan kom m e ud ‘ aif R øm - 
‘niingsom .raadet og den /n ieiu traile  
Z oim e. D et m eddeles  siaalede^ at de  
tillbaK eM r^m ønd« T roipper i R a­

den og W iiirttem lberg allerede er  
en alvorlig Fare for Sikkeifhedei®  
i L andet.

D er er ind ledet Forhaindlinger 
om , ,a t der lilu rtigst m iul'Igt bringes  
os L eivtn& dism idsler fina A nnerifka-  
D erfor m aa vi harve R o og O rden. 
A lle Soldateirraad m aa stille sig i! 
O rgiain isiaitio in ieng T jeneste, for at 
© ■em olbilisieriingieni kam foreg® ®  
/hurtig t og glat og for ait di& n. øko-  
nom C iilkø FoT Siyttim g! ikke skæ l lide  
Skibbrud.

D em okratiet kam kun ga>a fr& m r  
lad , naar dets H oved er uskaJdt- 
H vis dette eir T i.lifæ ldet, har vi 
endnu U dsig t til at sæ tte i det 
m indste no^enkin idø g 'O de Freids- 
ibetilngelser igennem ; m en m ar  
Fjæ deni ser, at der hersiker A narki 
hos os, vil han -d llikterø os B etin-"  
geilisier, som  fu ldstæ ndig  tilin tetgør  
T ysklands økonom iske  L iv . D erfor  
op til fæ lles A ribejcLei for vort 
L and^, vore K vinders og vore 
B ørns Frem tid .

G øihre stillede derefter fø l  grøde  
Forslag: R epræ tsrønitan  terne  for
G arnisonen) j Stor-B erlm  vil ain- 
v& nde alle M idler til O prethoT diel"  
sen aif O rd 'æ en for at bevare den  
sociale R epubliks lE ro lbriin tg^r. D er­
for er det nødvenditg t at gennem ­
føre en jæ raihaard D iscip lin pa®  
kam m eratlig t G rundlag og at w i­
der,  oaxhie s':'g A rt>eijder- og Solda-  
terraacL ets iEksekiitivudvalg og 
m ed alle Fuldm iatg ier farsy i® ekfø  
K om m ian  danitlur.

D ette Forisi]ja .g blev enstem m igt 
vedtaget ligeisom et Forslag til 
Fonhøijelse aÆ Soldaternes L øTw n® «

Paa etn liiv tfh ild M aacle tog dø  for­
enede Soldaterraad Stilling m w J 
iS lpartacusgiruppem s O iikanerfieT ' 
D e D elegeredø beslu ttede ensitem - 
m igt i G entaigelisestilifæ flidø at for­
svar© deres H usret og sætte 
uibudtø G æ ster paa D øren.

<fi ———-

Berliner-Børsens 

Gen a åbning.

Som m eddelt i G aar er B ørsen i 

B erlin nu atter aabnet — urudev  

sam m e Form er og sam m e Ind- 

slkræ nkninger som  før K rigen. "Som  

om talt er der im idlertid U dsig t tilz 

at en O ffentliggørelse K ursli­

sten snart vil blive tillad t.
--- ------------- 4^.-----------------

Polen.

Generalstrejken i Waxsdi>amu

L ondon, 15. N ovbr.

W olffs B ureau m eddeler fra  
W arschau gennem  et traadløst T e­
legram fra det polske socialdem o ­
kratiske Parti: D en til M andag  
den 11. ds. fastsatte G eneralstrejke  
i W arschau forløb ro lig t; A rbej­
derm asserne drog m ed røde Faner 
igennem  G aderne, og paa Sachsen-  
platz paahørte en kæ m pem æ ssig  
Forsam ling flere T alere, blandt 
hvilke ogsaa var den nyudnæ vnte  
M inisterpræ sident D aszynski.

U nder H urraraab for Pilsudski  
drog Skarerne gennem den hilsen ­
de 1  fo lkem ilits ’ R æ M er til Slottet, 

hvor A rbejderføreren JoSko i A r­
bejdernes N avn overfor den Ø verst­
kom m anderende, Pilsudski, erk læ ­
rede, at m an ikke paatæ nkte nogen  
A rt, af V oldshandlinger, hvis m an  
blo t som U dtryk for Folkets V ilj©  
m aatte hejse den røde Fane paa  
Slottet. D ette skete, og under  
M æ ngdens O vationer kørte Pilsud ­
sk i bort, hvorefter T oget opløstes  
i R o.

D en ordnede B orttransport af  
T yskerne fra W arschau er be ­
gyndt. I L øbet af T irsdagen forlod  
ca. 4000 Personer B yen, og sand ­
synligvis vil B orttransporten dag ­
lig blive fortsat paa sam m e M aade.

For saa vid t der foreligger E f­
terretn inger fra Provinsen , foregik  
O vergivelsen af de tyske M yndig ­
heders Ftuiktioner i Polakkernes 
H æ nder gennem gaaende ro lig t.

Kampen mod Ukraine.

K rakau, 13. N ovbr. 

(Forsinket).

D en polske O verkom m ando m ed ­
deler: I L em berg er den 10. N o ­
vem ber den D el af H ovedpostbyg- 
nm gen, der var besat af U krai­
nerne, bleivet taget af os. U krainsk  
A rtilleri har beskudt B yen m ød  
G ranater. Stæ rke ukrainske Pan  
trouiller er blevet drevet paa U tugt 
af vor©  Poster.

B en 11. N ovem ber blev fjendt­
lige A ngreb i M iczkiew iczgaden  
m od JernbanedirektioriO T afv ist, 
hvorved I'j  enden led betydelig®  
T ab. V ore Patrouiller har forteat 
A fvæ bningen. 

- -----------------
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tog paa demie at sælge sine Skibe, 
Prisen 5,8 Million, niiruus Kommis­
sion vedtoges enstemmigt.

Meddelelser 
fra 

Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart.

I Fællesrepræsentatijoneiis Mø- 

<1 8. ds. bleiv bl. a. følgende Sa- 

ger behandlede:

1. Skrivelse fra Handelsiministe- 

xiet med Andragende fra Skipper- 

foremfiingetn1 for SydJfyen og omlrø- 

gmde Øer om Understøttelse af 

Statskassen til sine Medlemmer 

eller om Statstilskud til Ansikaf- 

fetee <af Sejl, evæitiuelit Adgiamg til 

Optagelse af Statsl'aan paa billige 

Vifcuar i Ligthed med Fiskeres. — 

IiMtetålling' til Ministeriet vedto- 

ge®.

£. Skrivelse fra Samme mied An- 
dragonde fra S-ophus Berendsen 

Akrt®., om art. Aktiebolaget Lux- 

Kulsyre-ILdslukjningssystem for 

Skibe miaa bliv© anerkendt til An- 

venxlelise om Bord i paniske Damp­

skibe paa lige Fod med de i Damp- 

skibstilsyns’bekeirbdtgiarelse'iis Prgf. 

16 næstsidste Stykke omm elite 

Daanp-SBukkeaniidler. — IiJidstiHiiaig 

till Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme med An- 

dra§em4e fra Sømarn.d'shøjskolen i 

Svmdborg om forøget Statstilskud 

tid Skolen. — Indstiillinig til Mini- 

stenøt vedtoges.

4. Skrivelse fra Saaninje med, An- 

di’ajg’ende fra en Skibsreder her af 

Byen om FuMiiiyndigihedtebervil- 

liiiig. — Indstilling til Ministeriet 

vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme med Fo- 

r&spaørgsel om, tål hvilken Institiu- 

tio» &t Beløb af Lstr. 17.17,8 ®kail 

gurresj, der af ^Sppainteis Coimpany, 
limited/" i Penang, germem den 

kgl. danske Generalkonsul i Bang­

kok skænket som Gave til ,J)a- 

11(^1 Sailors Society for (families 

whjci have lost their siuipporters 

duråiig! the War“. — Indstilling til 
Mtisilsteriet vedtog ’-es.

6. Skrivelse fra Samme vødrø- 

reuxie Opsigelse af den d'ansk- 

8pa®skie Handelstraiktat af 4. Juli 

1893. — Skrivelsen toges til Efter- 
retrøng.

7. Skrivelse fra Udenrigsmini­

steriet med Indberetning fra det 

kgJ. Konsulat i Montreal aingiaia- 

•eind^ Dækslast i Skibe, der 'amø­

ber kanadiske Havne. — Skrivel­

sen toges til Efterretning.

8. Skrivelse fra Handelsmim- 

steiwt vedrøreode Besættelsen af 

Poste-n1 gom Foitoyrinig'sagent i 

Vejle. — Indstilling til Ministeriet 

vedtoges.

Søfarten paa Østersøen.

Stamps«® Trafiken paa Tyskland? 

Efiietr at Ententens Flaaidie ved

Ad-faaet

al Trafik

Tyskland

Vaafbenstilstand'ein har 

gang titl Østersøen er 

mellen® Sverig-e og 

standset med Undtag else af

Daaiyptfærg^oribiiidJellsteii Trelleborg- 

Sassnitz. 

gelseme 

Blokaden 

retiioldæ 
Tyskland

Vajaibeinstilstainidsbieitiin- 

feestemmer nemlig at 

af Tyskland1 skal op-

Moderne Frø-Anlæg.
Lagerbygninger, Renseri-, Afsvampnings- & Tørrerianlæg 

projekterer Ingeniør J®rg...n Christensen
Telt. 2727. Odense. Telg. Icoteknik.

s Mængde iStaal, der kræves til ei 
s Sta-alskib — opnæar mam jo ved 13e- 
tonskibene at (arbejde med rtet lave 
Produkt i onscmkostai in  g“er. Anrøri- 
kanske Myndigheder har i‘ore>stt 
en Del interessante Beregninger 
over dette Forhold oig eb* kommen til 
det Resultat, at Omkostningerne 
ved Bygning af Ttæ-, Staal- og 
tonskibe beJTOHr si^r til hen i okhvs 
165, 180 a ‘. ’0 .g ::,G .= !2& !><► !!.<rs 
pr. Ton.

Tyskerne maatte betale.

Som det vil erindreis ibliev Sejlski­
bet „Siriuis“ ad- Christiania sænket af 
en tys>k Undervandsbaad 22. Marts 
1917 paa iRojse fra Buenos Aires til 
D-ammark med Hvede. Skibet harvde 
da det blev sænket ikke modtaget no­
gen Meddelelse om den tyiske Spær- 
ringsidékliarajtion af 1ste Februar 1917. 
— Det afsejled-e fra Buenos Aires den 
28. December. Den norske Gesandt 
i Berlin protesterede mod Sænknin-' 
gen og krævede Erstatning. Efter 
langvarige Forhandlinger er Tysker-' 
ne nu gaaet ind paa dette. Sam sag-, 
kyndig ved Fastsættelse af Erstat- byrån erfarer, er Vedetdalmpertn 
ningens Størrelse er fra norsk .Sid® iNr. 79„ tilhørende Kyisitflalad’elns Go- 
udnævnt Direktør Jantzen, 
Skiibsrederforretning, til hvøm 
esserede skal henvende sig.

Sur.';ken svensk Damper.

Gøteborg, 16. NwiamJber 

Efter hvad Srvensfca TelegEraln-

Dpsk. Luna, af Amsterdam, Dpsk. Vecht 
af Rotterdam, Dpsk, Groa<f Adolf af 
Rotterdam, Dpdlt. Talita af Rotterdam, 
alle sydg.

Hirtshals. Den 15. Novbr. Em. S..V 
laber Kuling, diset, om Aftenen Taage. 
Dvm 16. Novbr. Fm, V.S;V. BramsejIs- 
kuling, skyet.

Helsingør. Den 15. Novbr. Em. N. 
laber Bramsej Iskuling, overtr., syd.1.

Dpsk. Spigerborg af Kbhvn., 
Margrete af Kbhvn., Aurora æ Gøteborg, 
sydg. Den 16. Novbr. Fm. N.Ø. laber 
BramsejIskuling, overtr., sydi. Strøm.

Hammershus. Den 15. yNovbr. Em. 
N.V. laber Bramsej Iskuling, diset, 
overtr. Den 16. Novbr. Fm. N. Bram- 
sejlskuling, Taage, sanere N.N.Ø., diaat, 
overtr. Dpsk. Hanimershus af Nexø, 
østg.

Murermlester Magnus Nielsen af Aar­
hus. (O.R.Sgjf. Langballe, Aarhus, 11. 
Februar 19.) — Proprietær Beter Neer- 
gaard, Skovlunde. (O.R.Sgf. Brænning. 
(Kbh. Sk., 9. Februar 19.) — Husejer 
.Morten Christensen af Nykjøbing F.. og 
Hustru, f. Jørgensdatter. (S|g1. Toxværd, 
Nyikjøbing F., 12.Maj 19.) — Rengørings­
kone Ingeborg Emilio Christiane Olsen, 
L Nielsen. (Kbh. Sk., 12. Februar 19.) 
— Ane Kathrine Petersen, Læsø. (Læsø 
Birks Sk., 9. Februar 19.) — Retsvidne 
Carl Christian Nielsen af Næstved. (Sgf. 
Fester, Næstved, 11. Februar 19.) —
Husejer, Kusk Hans Christian Olsen af 
Roskilde og Hustru, i. Nielsen. (Sgf. 
Nielsen, Roskilde, 11. Ffebruar 19.) — 
Gæstgiver, Restauratør Svend Carl Lub- 
ker, Hammel. (Herredsfuldinæjxtig Fi­
scher i Jørgensen, Nakskov, 6. Februar 
19.) — Købmand Johan Christian Lund, 
Odense. (Justitsraad Madsen, Odense, 12. 
Februar 19.) — Skræddermester Anders 
Peter B^ntzen. (O.R.Sgf. Brænning 
Cliarlottenlund, 11. Februar 19.) — Stø- 
beriarheidsmand Chr. Jensen Christen­
sen Hustru, f. Nielsen. (Nykiøbing 
Mors Købstads Sk., 11. Februar 19.) —

Likvidation.- Akts. 3-m. Skonnert 
,,Ebenezer"'. ( T. K. Jensen, Aalborg, 
inden 1. Juni 19.) —

------------------- 

Ugens Generalforsamlinger.

(Guldkløver); gule Markærter 
(Kogeærter), graa eller blaa Ærter 
VI'oderærter), Vikker, Hestebønner, 
Lupiner; — Cikorie, hvide eller 
gule Gulerødder, røde Mark- og 
Havegulerødder. Driv-Karotter, 
Kaalroer (til Markibrug), Spise 
Kaalroer, Knudekaal (Glas-Kaal- 
roe. Overjordisk Kaalroe), Runkel- 
roer, Fodersukkerroer, Sukkerroer. 
Turnips (til Markbrug), Spise-Tur- 
nips (Majroer); — Kommen; — 
Driv-Agurker. Frilands-Agurker, 
Bladbeder, Stangbønner, Krybibøn- 
ner, Dild'. Græskar, 
Grønkaal, Hvidkaal. Rosenkaal, 
Rødkaal, Saivoykaal, 
Karse, Kørvel, Løg (Frø), Meloner, 
Pastinak, Kruspersille, Rodper­
sille. Porre. Rabarber, Frilands- 
Radiser, Driv-Radiser, Vinter-Ræ- 
diker, Rødboder. Salat, Knold-Sel­
leri, Blad-Selleri, Skorzonerrød­
der, Spinat, Timian, Tobak. Toma­
ter, Marrow-Ærter, Skal-Ærter, 
Sukker-Ærter, Andet Havefrø ialt.

Blomkaal.

Spådskaal,

Nordisk 
Inter.

De skandinaviske 
Navigationsorganisationer.

en Kanfetrence i K-øtben- 
15. og 16. November m- 
vedtaget følgende Reøo-

teborg-iAlfdellmg, efter en Gruiwl'- 
st'øcLning sunfcet i Nærlheden aX 
Modløsund. Besætningen reddede 
siig i Land, og det lyfakiedeg den at 
redde dens Ejendele. Iinigen Men­
nesker kom til Skade. Matn mener 
at k*uinn»e bjærge Damperen,

Tørdok ved Ljusne-Voxna.

I Forening med! Ansik^fifelisø 
egen Tonniaigies hair „Ljiusine-Voxna 
Aktiesiel'stoalb“ paiaSbeigiyndt Anlæ-

iw paa 
havn dem 
stemmigit 
lution:

, Repræsentanter for sikaaidimvi-1 g^t atf m stor TørdtøTi Ljusn*e for
ske Navigatørers Organdisationier, 
forsamlede til Komtferemce i Køben- 
Iiaivn den 15.—16. Novetmiber 1918, 
udtaler enstemmigt:

Under den niu afsluttede Ver- 
dj&niskrig eir <Lein frø* Krigen giældein- 
cle Folkeret oig de tidiliigiere hævd- 
vmindiie Sø’krigisregl&r og specielt* 
de Rettsregleir, det- blev fastslaiaet 
ved iKo-niventioiner og Deklaratio­
ner, vedtaget paa Koiiifereaicen i 
Haag 1907 og Lcmdofner Søfarts- 
Konfenemiceai 1909, bleven krænket 
otftø og groft o® 'har medført Talb 
atf mange Søfolks Lii*v ogi >diertil sto­
re 'økon'oimske Taib for miamge Sø­
farende .ag deres, Eifterliadte..

Da det imidlertid praktisk talt 
er ugørligt for den enkelte Privait- 
peirsoni at g-ennemlføne sit Erstat­
ningskrav oiverfor den eller de 
krigisiførende Magter, soim bærer 
Airøvaret,, har vi vedtaget ipaiai vor 
Stands Vegm>e at appellera til vore 
respektive Regeiriinigeo’.

Vi overlader me dl Tillid, til vore 
respektilve Reigeringer at overveje 
og tage Bestemmelse omi, hvorle­
des .disse Erstatningskrav bedst 
og rettelig kam fremføres og ,gøn- 
inieimføres, enten, vied! Firadisikomfe- 
ænceni, eller ved. en inteirnational 
Domstol eller piaia' Hvilke andre 
Maader, ,s>om Regieri-tnigein ma-atte 
finde nue&t iformiaalistjenli.g.

Forrøaalet med denne Henvenr 
dlelsie <er a;t fremlføre og faia1 god- 
feemdt de Ensitaitrainig.skra.v, der til- 
koimmer saa: mange af voir Stand!, 
overfor de krigsiførende Magter, 
■diels foir Talb alf Ficrøørger, dels for 
Skade paa Heltaeid., dels for mistet 
Afribeijde o;g tialbt Fortjeneste ogt 
dieilis for Tab aif Elffekter, og a>t be­
væge vore Regieringer til at søge 
disse; Krav gennemiført paa rette 
-Stød.

Betonskibene

Betretningier fra de folrskellige Be­
ton-Skibsværfter i England, Skot- 
land 0$ Irland viser1, a( det nu gaiar 
raskt fremad mied Bygningien af 
1000 To ^l s søgaaende Skibe for Ad­
miralitetets Hand^lsskibsaf delings 
Regning- I Aulgust i Aar blev der 
fastsat Program for Bygningen; 
dette omfatter Skibe med tilsammen 
omtrent 200,000 Tons> Drægtighed. 
De hermed forlbundne Udgifter sva­
rer til næsteai 4 Millioner Lstr.

af

saavel egne som fremmtedø Skiibe. 
.Doikiken skal være 100 Meter lang 
oig ’kiunmie rumime Skilbe indtil 
4000 Tonisi.

Den hollandsk« Skibsbygning og 
Udførselsforbudet for Skibe.

En Forsa'mliinig- alf Central Bond 
vanSchee ps b ouwpn e ester s inNederland 

i Rottea^d’a'm har udtalt sig imod 
Opretihioldielstein a)f Udiførselfeiforbu- 
diet for Skibe. Udiførstelsfonbudet 
sfcade'de d'eni inia'tioirrale Skibslbyg- 
ningsiinidustri i overordentlig 
Grad. For Tildien 'er Skiibstbygigerne 
(vtinigin'e til .alt (blive Redere, da de 
ikke ikiatni ‘fia.a UcUførselstilladels-e 
foir derelsi Skibe.

Forsiaimltogieta ruedlsatte et Ud­
valg solm S'kml'd'e søge Undieaihaind:- 
li.n.g’ mle'd Regeringen anigaiaende 
■rø MildJniel’Se aif Udførsielisforfbu- 
fÆet.

Fyrvæsenet.

Marineministeriet me'ddeler:

Følgende Fyr vil atter være tændt 

fra den 16. ds. at regne:

Hals-Barre Fyr, Egense Ledefyr, 

Hals Ø.-lige Vinkelfyr.

Hals-Barre Bifyr tændes dog ikke, og 

Taagesignal gives kun, naar Rute- 

damper ventes.

at

1 Sejlskib med Trælaet.

1 Dpsk. med 200 Tons

1 Lægter med 500 Tons

Mandag dsn 18. November 1918.
2: Akts. Aalborg Jemhandel. — 
Overretssagfører Wibræ (ekstraordi­
nær).
5: Akts. Bjærgbanjan. — OvteiTets- 
jsagførpr Carl Skibsted, Amalgert-orv 
5.
7: Akts. Nordhavns-Værftet. — 

Overretssagfører Svenning Larsen, 
Ved Stranden 6 (ekstraordinær).

Tirsdag den 19. November 1918.
Kl. 4| Akts. Holstebro Bank. —= Ban­

kens Lokaler, Holstebro (ekstraordi­
nær).

Onsdag den 20. November 1918.

Kl. 3^: *Forsikringsajktieselskabett Nor­
den, Vestre Boulevard 34 (overor­
dentlig).

Torsdag den 21. November 1918.
3: Vestjysk Havfiskeri, Akts. — 
Haandværkerforeningen, Aarhus.
3: Stavselen Ideal, Akts. — V.: Ot­
tosen, HoVedva^gtsgade 2 (ekstraordi^ 
nær).

Fredag den 22. November 1918.

10: Akts. I Koefoeås Skibsbyggeri.
— Hotel Hainia., V. Voldgade 23 
(ekstraordinær).
11: Dansk Tvistrenseri, Akts. — 
S|kandinavisk JKreaturforsikringssel- 
skab, Vtesterbrogiade 16 (ekstraordi­
nær).
12: Det gensidige Forsikringsselskab 
Danmark. -— V. Boulevard.

Kl. 1: Harders Gummifabrik. — Prins 
Vilhelms Palæ (ekstraordinær).

Kl. 2: Kreditforeninigen for industrielle 
Ejendomme. — V. Boultevard 13.
8: Akts. Snedkermestrenes Træ- og 
Finørskæreri. — Grønnegade 
(ekstraordinær).

Lørdag den 23. November 1918.
9: Akts. Kalundborg Bryggeri. 
Søl skabet s Kontor, Kalundborg. ( 
stra-ordinær).
2: Dansk Slib^skivefabrik, Akts. — 
Emissionebanken, Vimmelskaftet 42 
(ekstraordinær).

$1. 3: Akts. Maskinfabriken Svendborg.
— Svendborg Høj skolehjem ( ekstra­
ordinær).
3: Sejlskibsrederiet Atlantic, Akts.

— Hotel Ærø, Marstal.

3: Akts. Vindø Værk, Hobro. — 
Grand Hotel, Hobro (ekstraordinær) 
4: Akts. Si'otsmøllens Fabriker. — 
Industriforeningen, Kolding.
44/Akts. Københavns Kapstelfabri- 

ker. — Overetssagfører Edg. Høyer, 
V. Boulevard 38 (overordentliir.).

Kl.

KI.

KJ.

KI.

Kl.

Kl.

Kl.

KI.

Kl.

UI.

IL

Kl.

Kl.

41

(ek~

Overordentlige 

Foranstaltninger
Fengeirørkedet 

København Vekseikum?.

København 15. Nov. 10. Nov.

Ki.
105 
102

53

Kr.

105
102
51

ø
20
75
50

Tælling af FrabehoMininger.

Ved en den 16. November ud­
stedt Bekendtgørelse er det paa­
budt enhver Handlende (Grossist, 
Detaillist, Frøhandler o. s. v.), 
Brugsforening, Indkøbsforening, 
Andelsforening eller -forretning, 
enhver Faibriksvirksomhed, enhver 
Jordbruger (sa^vel Landmænd 1 
som Handelsgartnere), jfr. dog Be­
stemmelsen i nærværende Para­
grafs 2. (Stykke, samt enhver an­
den, herunder Vognmænd og an­
dre Hesteholdere, som har Behold­
ning af nogen af de i § 5 nævnte 
Arter af Frø. at give Indberetning 
om Størrelsen af saada-n Behold­
ning pr. Lørdag Aften den. 16. 
November 1918. htvad enten Be­
holdningen findes paa den paa- 
gældendes Lager, paa indenlandsk 
Jernbane eller Jernbanestation, i 
dansk Havn eller i Skib i I!art 
mellem danske Ha.vne, eller som 
maatte være anjbragt paa en hvil­
ken som helst anden Maade. Frø, 
der paa ovennævnte Tidspunkt er 
under Vejs m©d Jernbane eller 
Skib, skal opgives af Afsenderen, 
jfr. dog Bestemmelsen i nærvæ­
rende Paragrafs 2. Stykke.

Frø, som Jordbrugere har avlet 
efter Kontrakt med Handelsfirma, 
Andels- eller Indkøbsforening eller 
lignende, skal opgives af Aftage­
ren. selv om Frøet ikike er leveret. 
I alle andre Tilfælde skal Jord­
brugere selv direkte indsende Ind­
beretning.

Det maia saa nøje som muligt 
paases, at ingen Beholdning’ und- 
drages Indberetning, ligesom det 
maa søges undgaaet, at et Parti 
opgives fra mere end een Side.

Indberetningen skal omfatte alt 
Frø saavel af Høst 1918 som af tid­
ligere Aars Høst, og saavel af in­
denlandsk som af udenlandsk Avl. 
For saa vidt Frø henligger i Kø­
benhavns P'iihavn under fremmed 
Beslaglæggelse, men købt af dansk 
Firma, skal dette udtrykkeligt 
angives.

Frø, for hvilket Justitsministe­
riets Udførselstilladelse foreligger, 
og som ventes udført indenfor den 
i Udførselstilladelsen givne Tids­
frist, skal ikke opgives, hvorimod 
udførselstilladt Frø skal opgives, 
hvis det ikke ventes udført inden­
for næivnte Tidsfrist. Ftø, der er 
solgt til udenlandske Firmaer, 
men endnu ikke udførselstilladt, 
skal opgives med udtrykkelig Til­
føjelse desangaiaende.

Mængden skal angives i hele ;

Stockholm Sv. Kr. a vista 
Kristi aniaNorsk.Kr.a vis. 
vut&org xUgsmK.aviata*

— 10 d.d**....
— 8/md.**...,..

jsadon Lst. & vista* ..
— 10 d. d.**
- 8/md.**

Pad«: francs & vista ... 
intwerpen: tres, a vista* 
Zurich Schw.frcs. a vista 
iwaterdam: fl. a vista* 
‘etregrad: Rubler a vista* 
Wslngfors: Finske Mark

a t w

&Tlen: Østerr. Kr.avista* 
Tfew-York: Doll, a vista*

B D. S  
*taHonalbaiik.s Diskonto 
?tmt Diskonto
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156

45
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ro
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00
00
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5 »/£
5 i tf/,
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Stockholms Vekselkurrer 
Swrige« Rigsbank naterer a vistas

Æadon *»»
4«rfiu
’arte...................... . -.
Jehweitz.................. .
Amsterdam . 
^.ebenham.......... .
Jhristiania ...........
Washington  
'IdhmgforB............ 
?«trugrad............ . .........
Alen ..................

Norske Sedler 96.00;

15. Nov.

Kr.
16
48
65
72

149
95
68

3U
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ø.
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50
75 
(0
00
50
00
00
50
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16. Nov.

Kr. 
17
50
65
72

149
95
98

361
44

0. 
08 

00 
75 
00 
oe 
50 
00 
00 
CO

2827
Danske 94.00.

Berlins Vekgelknrser.
Telegrafisk Udbetaling.

fork

S 41«i d

Danmark

00

Købet 
S»lger
Køber 

Sselger 
Kober 

Sselger

15. Nov 16 Nov.
Mk. Mk.

■— ■1
1.

280 280
280VS 280Vs
176t/a 176V,
177 177
192V< 192»/«
192»/, 192»/t
177»/4 177»/4
178’ .4
136»/4 136»/4
137 137
5520 5520
E530 5530
73V4 7B*/4
73s/4 738/4

Sverige.,.. Køber 
Sselger

tf3f£s..... ..,. Køber 
Sælger 
 Kåber

S®lg-er 
’“»trlg-Ungara .. Køber

S»lcer
Helsingfors Køber 

Sælger

Paris Bars.
Paris, 14. Nov. Dagsk.

3 pUt. Franske Rentes.... 62,40
< pdt. Italienske Kente... —

Leiidons E?r«.
Linden, 15. Nov, 

2 /. % Console...,. 
Hadcdiskonto........
Seir................ ..

F. K.
62,00Proklama.

j Dødsboer: Fabrikant Kaj Henrik 
' Abildgaard, Glostrup. (Kbh. Amts søndre
Birks Skifteret, 14. Februar 19.) 
Gaardejer A. Larsen og (lustru f. Adolf- 
spn af Ladby. (O.R.Sgf. V. Frandsen og 
V. Krarup, Odense, 14. Februar 19.) —• 
Skibsmægler Hans Christian Clemmen- 
s<n, Odense, og Hustru, f. Mangor. (Kon­
sol Jac. Clemniensen, Odense, 14. Febr. 
]9.) — Sadelmager Axel Sigfrid Bengts­
son (Andersen) og Hustru, f. Hansen. 
'Kbh. Sk., 14. Februar 19.) — Korset- 
syierske Maren Sofie Sørensen. (Kbh. 
Sk., 14. Fébtuai’ 19.) — Ungmand Vig­
go Hansen. (Kbh. Sk., 14, Maj 19.) — 
Stud, polyt Jacob Birger Jacobsen. 
(Kbth. Sk., 14. Maj 19.) — Arbejdsmand 
Johannes Pedersen af Fannerup Mark. 
(Skifteretten i Grenaa-, 14. februar 19.)

Distriktslæge, Dr. med. V. Ingerslev 
af Præstø Ocr Hustru, f. Evertsen. (Sgf. 
Schaap, Næstved, 14. Februar 19.) —
Tømrermester Otto Siiberg. (O.R.Sgf. 
Gottlieb, Helsingør, 14. Februar 19.) — 
Tandlæge Aage V. S. Halvorsens Hustru 
f. Mæ, af Præstø. (Vordingborg nordre 
Birs Sk., Præstø, 14. Februar 19.) — 
Uds/tedsbestyrer, Underassistent Anders 
Hansen. (Styrelsen af Kolonierne i 
Grønland, 13. Februar 19.) — Brygger, 
Direktør Johan Peter Blocli af Odensle, 
og Hustru, f. Gædecken .(Sgf. Chr. C. V. 
Hansen, Odense, 13. Februar 19.) — Ma­
rian® Madsen af Veminge. (Odense Herr. 
Sk., 13. Februar 19.) — Arbejdsmand 
Viggo Villiam Nielsen af Nykjøbing F. 
(Nykjøbing F. Købstads Sk., 13. Febru­
ar 19.) — Købmand Axel Henrik Duns 
af Fredericia. (Sgf. W. Johansen, Frede-

DagsL p K 
. 59^2 598/4 
. S«/«,
. 48«/4 48«/*

Varemarkedet

Fra Havn og Red
Indgaaede Skibe.

Generaltold  direktør atet meddeler, 

følgende Ladninger med Skibe af over

100 Tons i Tiden 10.—13. November 

1918 er anmeldt som indgaaede til:

Bandholm: 1 Dpsk. med 700 Tons 

Kul, 1 Dpsk. med 470 Tons Brosten.

Faaborg: 1 Dpsk. med 538 Tons Kul.

Kerteminde:

Middelfart:

Kofkis.

Sakskøbing: 
Kul.

Den 14. November 1918 anmeldt som 

indgaaede til:

København: 2 Dpsk. med Stykgods,

1 Dpsk. med 372 Tons Brosten. 1 Sejl­

skib med Trælast, 1 Sejlskib med 1260 
Bil. Kork.

Aarhus: 1 Dpsk. med Trælast.

Korsør; 2 Dpsk. med 2469 Tons Kul 

og 142 Tons Koks.

Odense: 1 Dpsk. med 321 Tons Træ­
masse.

Generaltoldddirektoratet meddeler, at 

følgende Ladninger med Skibe af over 

100 Tons den 15. November er amnøldt 

som indgaaede til:

København: 2 Dampskibe, Stykgods, 

2 Dampskibe med Trælast, 2 Dampskibe 

med

Korn.
London, 15. November. (Begyndelses- 

beretning.) Hvede, rolig.
Majs, rolig.

Hæst.
ftafeenhavn, 16 Nov. Fællesiiot’rlnfpa 

i'* Hvin. Københavns Flæskehal

Der tilførtes 1282 Stk., deraf overhæn-

saaledes at Skibe til jfoni den Omkostningen til E^hver- 
Skibe * ve^se Grrimd og Oipiførélse af

’ I Værfter- Man riesner', at der ved at 
som sejler paa Tyskland er jo al-, bygge disse Skibe af Beton i Stedet 
lerøde paa de engelske „Sorte-Li-1 for g,taal sp(Z,es i det hele 70,00-) 
ster“ og ogsaa af den Grand sikre j 71 ons Sfaal. Med videre Erfaring 
paa Kapring. Under de nu væren-1 det emdøg sandsynligt,, at Respia- 

jo næppe 1 serne ^an Wive større, idet man 
1 haw,eilf^u ^ar Erfa-Trøg for. hvor 

<an : smaa B'ftondimensioner main kan,
Paaj benyf.^e
""li; Olo-sati i De forenede Stater er der 

venter Ententen indlem ret længe j gjort stol1© Fremskridt i den sidste 

vil frigAvø Sejladsen eller i det j Tid. I Anguisf, vaj’ Jietr dog' kun to 
J Vætrffet færdige, medens- England 
• samtidig havde .næsten 20 færdig«!, 
j Paa den anden Side er det største | 
j eksisterende Betonskili bygget i 

! A.'m.erilcd) diet er paa- 5000 Tons oig
betegner et dristigt. Eksperiment, 
som. dog fuldt ud er lykkedes. Paa

 Prøvetuiren o^naaede Skibet med 20
Pund under* deh T.-ormaile Tryk en 1 
Fart af Knob, ’•

kan kapres. Dø

de Forhold kan main f 

tænke sig at Ententen kan 

meget imod at Sikibsfartern 

Tyskland' opretholdes, saa man j

miuiidste gwve DispensaÆi'onier i stor* 

Stil. Men Afbrydelsen — hvor 

kortvarig den etnidi bliver — vil 

dog betyde et stort økomomisk 

Tab for Rederne, særlig de sveir- 

ske.

„TurbMamp" sælger sine Skibe ;

Aktieselskabet nTurbi,nidialmp“ i! 

Bergen afholdt den 14. dis. ekstra-! 
ordinær Generalforsamling og ved-j

3844 Tons Kul. Aarhus: 1 Damp- 

skib med 2872 Tons Kul, 1 Dampskib 

med 84 Tons Glas. Odense: 1 Dampskib 

med Trælast.

Fra SignalstationenW‘
Københavns Toldbod. D^n 16. Novbr. --------- --- _ ----------------------- , _____

Kl. 8 Fm. N.V. laber Kuling, ingen ricia, 12. Februar 19.) — Direktør, Kap- 
Strøm. Vandstand 4-3 cm. Temperatur tajn Gustav Frederik Hamann og Hu- 
4 Gr. Den 16. Novbr. Kl. 4 Em. N.Ø. stru, f. Carlsen. (O.R.Sgf. P. E. Sporon, 
laber Kuling, ingen Strøm. Vandstand København, 13. Februar 19.) — Grosserer 
4-18 cm. Temperatur 5 Gr. > 'Villiam Salomonsen og Hustru, f. Sa-

Hanstholm. Den 15. JNovbr. Em-: lomonsen. (O.R.Sgf. Thomsen, 26. Janu- 
Omløbende, labør Kuling, Taage, Søen j ar 19.) —Rasmus Sørensens Hustru pe- 
rolig. Den 16. Novbr. Fm. S.V. laber i trine f- Andreasen af Øster Nordlundfe. 
Kuling, slkyet, Søen rolilg. (S. Hoff, Naksikov, 13. Maj 19-) — TegL

Skagen. Den 15. Novbr. Em. Stille. ’ vsørksejer af Vejgåard Chrisman Nielsen 
senere S.V. laber Kuling, overtr., let 
diset, sydi. Strøm. Dpsk. Trondhjem af j 12. Maj 19-) 
Kbhvn., 4-m. Skonnert Henriette af ‘ 

t Thurme og hollandsk Kuf Geziena, alle 
s sydg. Den 16. Novbr. Fm. S.V. laber

* ' Frf den X« sparetle Staal-1 C

mængde 1— ArtneTingSstaal i et Be-■ torskonnert Niels af Rudkøbing, begge 
tonskib vejer eta Trediedel af den ’ vest®. Dpsk. Uranus af Amsterdam,

Kilogram for hver Ptøsort for sig. gende 0.

Ved Olpgivelse af Blandinger skal 
disses HovedbestancTdele anføres. 
Størrelsen af Frøpartier. < 
maatte ]
urenset, gkal tfter bedste Overbe-, ManchBster 16_ Nov. , 

som svarende til । ø.arn
Handelsvare af 130 r. Water twist kurant 

? Kval. (Hindley)............

nugeu skal indyndes Prta^er81 r. 125 Yaras

administrerende Frøuiæ-1 n x 17

Metaller.
Lrødon, 15. Nov.

Kobber Standard pr. K&sse
—- - 8 Mdr.

Tin — - Kasse
3 Md.

Textil.
Liverpool, 15. »November. Bomuldsbe- 

dei' i ætn mg. Indført 43,400 BIL, deraf ame-1 CV'.L X.L V7 pua Liv;i , Vtvjx a  ------------ ------------------------------ ~ ? ---------’---------------------------

henligge iltærsket eller 33,200 Bli. Solgt 1000 B1L Ame'
i i rx 7 j , rx . i nk. Miadl. 2213.

visning opgives 
almindelig god 
samme Slags.

Iiudberetn ingen 
ti] Det £
valg. .Holmens Kanal 15, Køben­
havn. K.? inden 21. November.

De Frøsorter, der i Henhold til 
foranstaaende skal opgives, ©r føl­
gende :

Draphaivre, Kioringræs. ;
græs, Agerhejre, Blød Hejre, 
Hundegræs, Kamgræs, Almindelig1 
(Engelsk) Rajgræs, Italiensk Raj­
græs, Almindelig Rapgræs, Eng- 
Rapgræs, En^-Rævehalé, Eng-

Fløjls- |( udenlandsk loco.

Dagsk. F. K.

48 52

90 92,6

pr. 8 ?Ædr. 
Ank  
Afsfr. ...

Dagsk. 
122 
122 
325 
310

29|nom.29inom

F. K 
122 
122 
827 
315

IW

Rils- (F1««™ Hep-. Sk-,i Svingel, Stivbladet Svingel, Timo-f ——-1-«—

> the-And^Græsfra ?s ?i“d“ger i Bekendtgørelser,
af flere Slags' Græsfrø ialt. Blån- „iv.

< ---------- r _ Kløverfrø 5^* 5918ni86i/2 M 2 B.

øob Nielsen »g Hustru. (Fl'eskiUin Herr.
12. Maj 19.) — Handsketilskærer'

Christian Valdemar Scheel. (Kbh. Sk., ’ dinger af Græsfrø o? 
r ___■"'? ~ 1 —■ - - -
Jørgen William Hansen. (Kbh. Sk., 11.
Maj 19.) — Detaillist Søren Sørensen.

Rødkløver, Alsike-Kløver,■--------------------- ----- -----
- ’ Chr. 591811196V2. — 2. B.

11- Februar 19.) — Fyrbøder Gerdrum jau.  ’
Ttr.n.„«. rr^c.™, z -p-l k «i 11 Hvidfkløver, Kællingetand, Lucer-

ivia.] iy.) — ueiaiinst søren Sørensen. _ t t t n i i i f* .
0(5der. (Boisen, Odder, 12. Februar 19.) ne, Rundbælg, Humle-bneglebælgp* 1 F.’. S.*. 591811187 <4 R. B.



8 BØ RSEN 17. N ovem ber.

V. EGENFELDT-NIELSEN
A /S H ederiet Q uarto

Rederi og Befragtning. K øb og Salg af Skibe.
Telt 12030. dolmens Kanal S, KøhesiSiavsa. Telegr.-Adr. Quarto.

SAGFØRERE ADVOKATER
Solicitors — •  Rechtsanw iU te A vocate

Forlystelser.

QXbfftrøng

AO

3  (IV inFel & IH agnusfens K unftl)an& el) g

•? ^øjBropfcrås 7. j®

2 Af

3  L (Bngeff^e £§ørf€unjW afce
•  J og pim fterftiP.

I % ). jE jvm egæarb,
ZlDtrrr’of 117rt/»rvncfcz TfurtflK/*

U lf. 9602. 
3liuftrcrei datalog pris l K r.

Forbud
m o d  S alg af V aaben , A m ­
m u n itio n o g S p ræ ng sto f­
fe r sam t m o d , at c iv ile  

P erso n er H H er*e^ V aab en , 
g æ ld end e i K ø b en h avn , 
F red eriksb erg B irk , S C ® - 
b en h avn s  A m ts n o rd re o g  

sø n d re B irk sam t A m a ­
g er B irk.

I H enhold til Lov 11. Februar 1863  
§ 9 og Lov af 4. Februar 1871 § 7 forby­
des herved fra D ags D ato at regne og ind­
til videre cthveit Salg af V aaben, A m m u­
nition og Sprængstoffer til andre Personer, 
end dem det kan iorevise en skriftlig- Til­
ladelse fra Politiet, hvorhos det forbydes, at 
civile Personer bærer V aaben skjult eller 
aabenlyst.

O v ertræ d e lse a f F o rb a d e t  
m ed fø rer  S tra f af Beder indtil 200  
K r. eiler af sim pelt Fængsel indtil een  
M aaned.

K øbenhavns. Frederiksberg Birks, K ø­
benhavns A mts nordre og søndre 
Birks sam t A mager Birks Politi- 
kamre. den 12. N ovember 1«18.

T l» . D y b d a l. G a d . V a len r . 

F im sen . Ø llg a a rd ,

8AN0EIS s<H;K08!TgRiSr

P(j REN!NGE^
O n sd a g d e ifc 3 0 . K o v b r . 

1 O 1 S K l. *Tl/2 p r . : Foredrag af 

H r. D r. p liU . A . F ra en k e l:

„Om Truster".
Foredraget fortsættes O nsdag d. 

27. N ovbr.

L ø rd a g d en 3 0 .

1 © 1 8 K L 7 p r . afholdes den  

aarlige

Stiftelsesmiddag.
Billetter a 20 K r. pr. K uvert ind. 

V in faas hos Tjeneren. Salget slut­

ter M andag A ften d. 25. ds.

D en 30. N ovbr, lukkes Forenin­

gens Restaurationslokaler i Stue­

etagen K l. 4. D e øvrige Lokaler 

K L 6 for Ikke-D eltagere i M iddagen

I A lexandersalen genoptages M u- 

siken T irsd a g fra  K l. 7 — 1 1  og  

L ø rd a g  fra  S I  ®—12, sam t ef­

ter m anges Ø nske ogsaa frem tidig 

Søndag fra K l. 4 — 6 og T — 1 1  

fra £ ø n < ? a g d en X T . < ? s . a t  

reg rø e .

MiUMvejen  
rr ed henrivende U dsigt over Sundet 
m ellem Charlottenlund og Skovsho­
ved, H jørnevilla, grundet paa D øds­

fald straks 10 Sal® ?.
Fuldt m onteret — 7 V ærelser og 

I stor H all. Elegant m onteret, flssebe- 
! klædt Badeværelse m ed  Toiletværelse  

m . koldt og varm t V and. Central- 
। varm e overalt. M eget  m oderne. Stald­

bygning til 2 å 4 H este, A utom obil- 
g  ar  ase og V ognport. V illaen er m e­
get elegant m øbleret og m ed større

j M alérisam ling.
Pris for Indb© ©g Halerier* 

K r. 200,000. K an faas til Indflyt- 
j ning straks. Større kontant U dbe­

taling forlanges. Bili. m rk. 9564  m od­
tager Be Forerasd® ARnonce« 
bureauer, Frederiksberggade 25.

Bekendtgørelse.
Fra d. 17. d. M d. er Indbetalings- 

kursen for Postanvisninger tii Tysk­
land fastsat til:

ICO M ark «= 57 K r«

G eneraldirektoratet for Postvæse­
net, den 16. N ovem ber 1918.

Som Indehaver af Firmaet C. Rafns 
Fabrikers O plag, K øbenhavn, søger jeg  Re­
præsentation lor en Fabrik (eller anden  For­
retning), hvis Fabrikata skal afsættes til 
U rtekræm m ere eller K olonialvarehandlende 
i K øbenhavn. Lagerplads haves. Ligele­
des Rejsende ior Landet paa Sjælland.

Tilbud sendes under O plagets A dresse: 
K om pagnistræde 22, K øbenhavn.

A alboig, i N ovem ber 1918.
S o fa s R a a en .

G eneralforsam linger.

A ktieselskabet

D e danske  
Spritfabriker.

En overordentlig G eneralforsam  

ling alholdes Torsdag den 5. D ecem ­

ber d. A ., K l. 3^4, i Børsens G ene­
ralforsam lingslokaler m ed lølgende  
D agsorden :

1. Forslag til Æ ndring af Lovenes

§ \
2. Forslag til Æ ndring af Lovenes 

§ 3-
3. forslag om Bem yndigelse for 

Bestyrelsen til at udvide Sel­
skabets A ktiekapital.

4. Fors]ag fra Bestyrelsen om  
Æ ndring i Selskabets Pensions­
ordning.

D agsordenen og de deri om m eldte  

Forslag henligger til Eftersyn paa  
Selskabets K ontor, 11, A m agertorv,  

hvor ogsaa A dgangskort og Stem m e­
sedler udleveres i O verensstem m else  
m ed Lovenes § 13.

Til V edtagelse af de under I.— 3. 
nævnte Forslag kræves kvalificeret 
M ajoritet i O verensstem m else m ed  
Lovenes § 17.

Bestyrelsen for 

Aktieselskabet 

D e danske Sprlltabriker.

G nm dejendom m e.

Harrestrupgaard 
ved Skovlunde er m ed fuld Besæt­
ning, bestaaende ai 3 H este, 1 Føl, 
14 K reaturer, som skal kælve til 
Foraaret, alt A vlsinventar i kom plet 
Stand m ed m oderne M askiner m . v., 
til Salg. Ejendom men har herska­

belig Beboelse. A realet er ca. 32  
Td Land. A lt indbjerget A fgrøde 
forefindes. K øbesum 75,000 K r. 
N ærm ere ved H env. til Sagfører fi€. 
N. R a sm u ssen , Storm gade 20.

/

D anm ark. ’FredtrrøSOTtflL .
— — — — ---------------- (Se H elsinge).

nw t
O verretssagfører K ofoed.

In ca sso  fo rretn in a r .H alb o fd . B a$lep .
S a < ffa rer U h lerM  D a w g a a rd .

Sagf.BundgaHAA 
In  ca sso fo p re tn in g .

n yb o rg .

Sagfører L. Wass.
H andelsinkasso.

H els in g e .
O . M a r. N ie lsen , 

Sagfører i H elsinga.

Sagfører V ilhelm  K øreb, 
H andelsincasao i N ordjylland.

H urtig A fregning,

B llle rø O .

O verretssagfører Raaschon
Tlf. 195 & 558.

n ykeb itia , Jy llan l

Sagfører N iels O vesen.
Incaøsoforretn. for det nordvest!. Jylland.

B . R a tn  o g C o rtes . 
H andels-Incasso og Søretssager. B o b ro .

R u d . B u em an n ,s ■ «*« 'r ’

Sagfører

A xel Tønnesen,
N ykøbing, Jylland.

H andelsinkassationer. Tlf. 82.

A alb o rg . —  Ik rre -S and b v:

O .U Sagi. Sven M elson.
Incasso lor N ordjylland.

Telefon 8067

B o lb zeh ,
Sagfører V o irø er Iz irø d , 

H olbæk. Telefon 96.

O verretssagfører W . W ern er.  
Incassoforretning.

B ykab in g , $ |«H an <L
S a g fø rern e

B o rrø o g Jako b Jen sen .
T elf. 2 7 .

H arh u s.

Sagfører K . L. Jørgensen

O verretssagfører  E. Jølver, 
H a n d e ls in ca sa o «

H o ls teb ro .
Sagførerne

P . B A A D S G A A R D B R U U N ,
D irektør i H olstebro Bank,

& JU L . N O R D E S TG A A R D .
H a n d els in e& sso .

O d en se .

O dense - H andelsincasso.
V . F ra n d sen , V . K ra ru p , 

0  verretssagførere.
Justitsraad 1 5 . K ra rn p g  Efterflg.S ag ff  »rerf  irm aet 

C h risten sen & Jen sen .
H andelsinkasso og Søretssager.

1. P. Henriksen B  
EnergisK  o g  h u rtig  In ca sso .

A t la a O æ M n in g - fø r st k ræ v er  
D isk re tio n . E S er fo r ep ly ser  jeg 

IK K « t il B u rea u er .

S a g r ferer F r . M . B o y h u s , 
S p ec ie lt:  IsK a sso  fo r  J y lla n d .Sagtorer K rag-M øller, 

A a rh u s .
O verretssagfører C. WIu ib , 

Inkassoforretning  for Jylland.S a g r ferer

N IE L S S Ø R E N S E N
S fce leg -a d e 2 5 0 , A a r lra ø .
Incassation over hele Jylland.

b ø rsen s. O verretssagfører S ta u n . Inkasso.
A gentur for „D en danske Landm andsbank"«  

H ypothekafdeling.Lauritz Nielsen, * 
O v erre tssa g fø rer .
Inkassationer, Retssager, 

sp. H andelssager.

R an ders .S a g fø rer J a c® b  B ra n d t  
(0. R. Sagf. Rud. Schw enns Eftflg.).

O v erretssa g fø rern e

B U H L & JA C O B Y , 
R a n d ers.

(B rev a d resse : B u h l å  J a co b y .)

W tsen e .

S ag fø rer C . H ansen, A ssens .

K o ld in g .
S a u terer S v en d  E riS tse i® . 

H andelsincassatioBer.

B o aen se . K olding: Sagf. M ie ls H ø v e .
H andeisincassationer. Telef. 646.

Sagfører C . J en sen  
O g 

O verretssagf. M . O .  C h r lstia n sesj .
S få g fo rcr T h eÉ il, B o g en se .

Energisk og billig- Incasso overalt paa Fyn. 
Reference: Bogense Bank. O verretssagfarer Chr. K araov, 

K o ld in g .
O verre tssagf. H . W . L an gb a lle  

&  

S ag fø rer H . A n derso .
B renaerskp .  „
O verretssagfører cand.°jur. V . S e lc fta a .
__________Paalidelig Incassation.

E sb jerg .

Brasch &  Jæger. B n S X >

H ege.

Saef, C. Frederiksen, Tlf, 40.

A lfred S ø ren sen , K ø g e Telf. 9

R in asted .

8a«l. J. Chr. M . A sslsg, 
R in g sted . Telefon 4 0 .

Sagfører H . H v ed stru p , Esbjerg?
S a g fø rer  J  u u lsg a a rd ,K ø g e .T f,1 5 1

rre ikn sb o rg .
Niels Svendsen, 

S a g fo v er«  
T ele f. 8 2 .

E en w ig .

» Sagfører O rla Buhl 2^  

& O verretssagf. A . Rask Pedersen  

m arw o ,
M a rib o .

O verretssagfører K arl K jær

• Sagfører Linde. $
Incasso- og O plysningsfor!*. Telf. 31

freatrlK sb avn .

0. r . Sanf. L. Larsen. 1^
S a g ferer h . P . P o u lsen .

Incassoforretning.

H an n e .

O verretssagf. A lfred O isea.
Iscasae for Som hods.

S kig e .

sagfører Bøtters, Skive, 
Inkassoforretning for hele Jylland.

Energisk Ekspedition. — A fregning straks

Tfederikssund,
’ iv erre tssa g fø rer N ø k k en tv ed  

In k a sso fo rre tn . T lf. 1 4 .

n aksko v .

Sagfører IL y jig a a e . Telef. 255.

U dbytte-Udbetalinger

A k tie se lsk a b e t

Oe Forenede Gummi- d  
luflrinlefabrikker 

(S ch É ø s in in g &  M rvé).
U dbyttet lor 1918 udbetales i 

D en danske Landm andsbank, H ol' 

m ens K anal 12— 14.

© sty re lsen .

U n d erv isn in g ..

Brdr. Påhlm anos
H andels-Akadem i

Skrive-Institut, 
S to rm g ad e 6 . T lf. B yen  

3900 . 7

N ye Elever m odtages til 
enhver Tid.

F o r la n g  P ro g ra m -
A ftenhold i flere Fag 1. Bestyreren træ*" 

fes hver Søgnedag fra 12— 3 sam t M andag  
O nsdag og Fredag A tten 5— 9.

F a lb y d elser .

Gravenstener!
A llerfineste og røde Pigeon a 60  

Ø re, andre Sorter fine Pigeon, Sigfie 

Tillisch Filippa og flere andre fine 
Sorter Spiseæbler a 5° Ø re - Blen­
heim orange, holdbare, a 45 øje. 
Sure M adæbler, extra til Æ blekage > 

a 30 Ø re osv., pr. 1/2 K gj saaløenge 
■ Forraad haves pr. Efterkrav. Re^l 
Behandling, K urveem bailage tag£s 
Retur til lu  Id Betaling hos^ G artner 
N , E a eseu , Lundby pr. Tjæ reby.

K alender 1919
m ed D ag- og U geblokke leveres i sm uk­
keste U dførelser Ira

I . V . R ev es F a b r ik er  A .S .,  
V o siro ftsv e j 2 6 , K ø b en h a v n V .

Tlf. 9c  62 og 63.

•  I

K alenderblokke, 
D agblokke i Størrelser 16x11 em . og  6x10  
cm . tilbydes til Salg fra

I . V . R ev es F a b r ik er  A /S ,  
V o d ro ffsv e j 2 6 , K ø b en h a v n V .

Tlf. S862 og 63.

Manager or Chartering Clerk.

Som Leder af den danske Befragtningsafde­

ling i større udenlandsk Firm a søges første­

klasses K raft, godt kendt m ed danske Rederier, 

og m ed udstrakt Erfaring, særlig indenfor Træ ­

lastbefragtning.

V edkom m ende m aa ligeledes være fortrolig  

m ed Rederi-Forretning, derunder tim e-chartered 

Skibe. Eventuelle H envendelser vil blive behand : 
lede m ed absolut D iskretion. Billet m rk?8982  

m odtager „Børsen" inden 20. N ovem ber.

B crv æ ren d e s to r t A k tie se lsk a b s^ g er en  i> » m e ( 
a  b  s  o  1  u  t p er iek l*  i d a sisk o g en g e lsk  S ten o g ra fi o g  
M a sk in sk r iv n in g * P S a « isem L a w t iltræ d es m ed « ie t  
sa m m e. ■—  Æ B illet m ik .. 8 9 8 6  m o d ta g er  » .S o s ’se sa * * .

Kopimaskine, 
S o esm eck en a F a b r ik a t, 
it iia lid t b ru g t* er t ii S a lg . 
O lsen , K a v fiB © & & < 1 ©  T , 2 5 . S a l.

Ledige Tjenester.

Brændselsoljer.
En yngre* M and, særlig lortrolig  

m ed Forretninger i Brændselsoljer, 
søges al et herværende Firm a. Bill, 

m rk. 8976 bedes indl. paa »Børsen«  s 
K ontor.

S k iv e .
32. B o rch -J F a co b sea i og 

C. V . B o rch -J a co b sen .
O verretssagførere.

H a n d e ls iiica sso . H u rtig  A freg n in g :

S lag else .

U n d erre tssag farn F red . 8r® p r,
bekendt solid IncaBsationsfcTretiihi^a

s.gfW er Carl H ansen, Slagelse  
Q Energisk Incasso. øjeblikkelig A fregaSs® ,

Sagfører  

R u u s, S la g e lse , 
H andelainkassationer.

S o rø .
Sagfører J ø rg en  d ille r s . Sar#

S a g fø rer G u sta v R a sm n ss ieB e  
Bankdirektør. Repr. ior K øbm at. O plfo.

S taK b tfc jab iitg .

S a g fø rer  O . D .  T ra p .

C b is ted .
S a g S o rer

Y d e-P o u lsen
H a n d e ls isica sH o  H o rd v eø tJ y lla a l

Sagfører A . G ades Eftf. fpf • gi J

hjJÆ  Ihisteø.

U arfle .
O L D  A G E R  &  L Y S T K IK  

S a g fø rere  
K n er^ isk  In ca M & o .

K onfidentielt: So  li  ditetsoplyrø  tøge?.
V a rd e T lf. 3 2 . G rin d sted  T IL

S a g fa rer J o b s . S cb M H f  
V ejle .

Inkassationer. Stort Lokalkenåsk& b,

S a g fø rer  E . T eller , ¥ d ie .

U o rdin g b ørfl,

Sagfører L C. Nielsen.
iBaaasofopretning fer SyitejsaHaiid- 

X aergisk Inddrivelse. — A fregw ig str& ss

Is la n d «

S v e iim  B jø rn sso s
O v erre tssA sfø rer .

R ey k ja v ik . Tele|r.-A dr.:

Bankkasserer.
Y ngre Bankm and, som er fortro­

lig m ed alt i en Provinsbank fore­
faldende A rbejde, kan iaa Plads i 
nyere Bank paa Sjælland 1, J a n w a r  
eller tidligere.

Billet m rk. 964 m ed O pgivelse at 
G agefordring og øvrige O plysnrøger 
m odtager Bladets K ontor.

Correspondent
En dygtig D a m e, perfekt i 

engelsk og tysk Correspondanøe  
sam t M askinskrivning, k a n straks & a 

Plads paa et herværeade H andais- 
kontor. Billet m rk. 97S m edtager 
Bladets K ontor.

Plads søges.

Bankassistent.
Som saadan søger en w ng M and 

m ed 2 j /2 A ars U ddaanelse i Pro­
vinsbank Plads.

Billet m rk. 27 m odt. »Børsen«.

En Prem ierløjtnant, 29 A ar gam  »el 
m ed fast O phold i K jøbenhavr, der kar ea 
D el Tid til egen D isposition, søger Statea- 
arbejde ved Revision, Beregning elfer sess 
Sekretær e. 1.

Tilbud bedes sendt til „Børsen“ ander 
M rk. „L. W . 8983“ .$

Udgiwi af et Aktieselskab.

Redaktion:

H. Green (røEvarlig) H. Sie^n.

Trykt hon O . O . O lsen &  K w bexsha  ”■» •





Betænkning
over

Forslag til Lov om nye Jernbaneanlæg ni. v.

(Afgiven af Landstingets Udvalg den 11. Maj 1908.)

I Foraaret 1904 blev der af Ministe­

riet for offentlige Arbejder nedsat en Kom­

mission med det Formaal „at undersøge 

og afgive Betænkning om, hvilke Jern­

baner der maatte kunne anbefales til An­

læg som Privatbaner med Tilskud fra 

Statskassen, eventuelt som Statsbaner i en 

Periode af f. Eks. de nærmest følgende 

10 Aar.“

Paa Grundlag af denne Kommissions 

Betænkning, der er afgiven den 10. Sep­

tember 1906, har Regeringen den 18. Ja­

nuar 1907 i Folketinget fremsat Forslag 

til Lov om nye Jernbaneanlæg m. v. Dette 

Forslag indeholder ikke blot de af Kom­

missionen eller dens Flertal anbefalede 

Anlæg, men medtager desuden en Del an­

dre Baneanlæg under Forudsætning af, at 

den ovennævnte Periode af 10 Aar ud­

vides med nogle Aar.

Da Behandlingen af dette Forslag ikke 

førtes til Ende i Folketinget i forrige 

Samling, blev det atter fremsat i samme 

Ting ved Begyndelsen af indeværende 

Samling og er derefter oversendt til Lands­

tinget den 10. Marts cl. A. Under Behand­

lingen i Folketinget er Korslaget kommet 

til at omfatte endnu flere Anlæg, saaledes 

at der nu foreligger for Landstinget 

Forslag om 8 Statsbaner og 48 Privat­

baner foruden Erhvervelserne af Vejle— 

Give-Banen og den østsjællandske Jern­

bane. Efter en længere første Behandling 

i Salen blev Sagen den 21. Marts d. A. 

henvist til et Udvalg paa 15 Medlemmer, 

som derefter i en længere Række af Mø­

der har foretaget en almindelig Behand­

ling af Lovforslagets Enkeltheder og mod­

taget en Del Deputationer og Andragender 

samt behandlet en Række Ændringsfor­

slag.

Ved Sagens første Behandling i Lands­

tinget var man fra forskellig Side ikke lidt 

betænkelig ved de store finansielle Krav 

til Statskassen, som Forslagets Omfang 

gjorde nødvendige. Disse Betænkeligheder 

gjaldt ikke blot de foreslaaede Privatbaner, 

og der rejstes større eller mindre Indven­

dinger mod adskillige af disse, men i særlig 

Grad forskellige Forslag om Statsbaner. 

Under Udvalgets Arbejde er det imidlertid 

i nogen Maade lykkedes at komme over 

disse Betænkeligheder for Privatbanernes 

Vedkommende, idet nemlig (Idvalget eller



2

N u m m e r  a t  f o r e s l a a ,  a t  e n  B a n e  f r a  R i n g k ø ­

b i n g  t i l  N ø r r e  O m m e  u d f ø r e s  s o m  P r i v a t ­

b a n e  i S t e d e t f o r  s o m  S t a t s b a n e  e f t e r  d e t  

o p r i n d e l i g e  F o r s l a g . E t M i n d r e t a l f o r e ­

s l a a r , a t B a n e n  e v e n t u e l t f ø r e s t i l H o l ­

s t e b r o .

Æ n d r i n g s f o r s l a g  N r . 2 6  g a a r u d  p a a  

a t  f o r e s l a a , a t O r d e n e : „ e v e n t u e l t t i l C e ­

m e n t f a b r i k k e r n e  Ø s t d e r f o r “  u d g a a , o g  a t  

o v e r l a d e  v e d k o m m e n d e  E g n  f r i t V a l g  m e l ­

l e m  e n  B a n e  f r a  S t a t s b a n e n  t i l M a r i a g e r  

m e d  2 / : . T i l s k u d  f r a  S t a t s k a s s e n  e l l e r  o v e r  

M a r i a g e r  t i l  e t P u n k t p a a  R a n d e r s — H a d -  

s u n d - B a n e n  m e d  e t T i l s k u d  a f  H a l v d e l e n  

a f  A n l æ g s s u m m e n .

E f t e r Ø n s k e f r a d e n p a a g æ l d e n d e  

E g n s  B e b o e r e  f o r e s l a a r  m a n  v e d  Æ n d r i n g s ­

f o r s l a g e n e  N r . 2 7  o g  2 8  a t  d e l e  d e n  u n d e r  

N r . 2 8  a n f ø r t e  e l e k t r i s k e  B a n e  i 2  N u m -  

m e r e .

D e r e r  m o d t a g e t A n d r a g e n d e  o m , a t  

d e n  u n d e r  N r . 3 9  o m t a l t e  B a n e  k o m m e r  

t i l a t  u d g a a  f r a  T i s t r u p  i  S t e d e t  f o r  V a r d e ,  

o g  d a  U d v a l g e t e r k e n d e r , a t d e n n e  B a n e  

e r  b a a d e  k o r t e r e  o g  b i l l i g e r e  o g  f o r  ø v r i g t  

o g s a a  m e r e  n a t u r l i g , n a v n l i g  n a a r  H e n s y n  

t a g e s  t i l  F o r b i n d e l s e n  m e l l e m  Ø s t -  o g  V e s t ­

j y l l a n d , s t i l l e s  i H e n h o l d  h e r t i l  Æ n d r i n g s ­

f o r s l a g  N r . 2 9 .

N r . 3 0 g a a r u d  p a a  i O v e r e n s s t e m ­

m e l s e  m e d  K o m m i s s i o n e n s  F o r s l a g  a t  f o r e ­

s l a a  e n  a n d e n  A f f a t t e l s e  a f  d e t u n d e r  N r .  

4 0  o p f ø r t e  B a n e a n l æ g .

S k ø n t  d e r  i U d v a l g e t f r a  m a n g e  S i d e r  

e r r e j s t I n d v e n d i n g e r m o d  T i l s k u d d e n e s  

S t ø r r e l s e  t i l f o r s k e l l i g e  B a n e a n l æ g ,  e r  m a n  

d o g  b l e v e n  e n i g  o m  a t  t i l t r æ d e  A f f a t t e l s e n  

a f L o v f o r s l a g e t s §  6 m e d  n o g l e  e n k e l t e  

F o r a n d r i n g e r , s o m  g a a  u d  p a a , a t  T i l s k u d ­

d e t t i l d e n  n y e  B a n e u n d e r  N r . 2 2  o g  

N r . 3 9 s æ t t e s t i l H a l v d e l e n , a t N r . 6 i  

2 d e t S t y k k e , 1 s t e L i n i e , u d g a a r , o g a t  

M a r i a g e r b a n e n s æ t t e s a l t e r n a t i v t t i l 2 / , ,  

e l l e r  ] / 2 .

A n g a a e n d e A f s n i t C  h a r d e r v æ r e t  

n e d s a t e t U n d e r u d v a l g , d e r h a r a f g i v e t  

f ø l g e n d e  B e t æ n k n i n g :

D e t a f U d v a l g e t f o r  J e r n b a n e l o v f o r ­

s l a g e t n e d s a t t e  U n d e r u d v a l g  a n g a a e n d e  A f -

d e t s F l e r t a l i a l t v æ s e n t l i g t  g a a r  m e d  t i l  

F o l k e t i n g e t s  A f f a t t e l s e  a f  A f d e l i n g  B , s a a -  

l e d e s a t d e r h e r  k u n  s t i l l e s  e n k e l t e  Æ n ­

d r i n g s f o r s l a g .

A n d e r l e d e s  s t i l l e r F o r h o l d e t s i g  m e d  

H e n s y n  t i l  A f s n i t  å o m  S t a t s b a n e r n e : V e l  

e r  h e l e  U d v a l g e t  h e r  e n i g t o m  a t  t i l t r æ d e  

F o r s l a g e t s  §  1  a , b , c , d  o g  g , m e n  d e t  e r  

i k k e  l y k k e d e s a t o p n a a  E n i g h e d  o m  t i l ­

s l u t n i n g  t i l d e  ø v r i g e  F o r s l a g  i  §  1  ? o g  h e r  

f o r e s l a a s d e r f o r f o r s k e l l i g e  F o r a n d r i n g e r .  

H e l e  U d v a l g e t  s t i l l e r  F o r s l a g  o m , a t  O v e r ­

t a g e l s e n  a f d e n  ø s t s j æ l l a n d s k e  J e r n b a n e  

u d g å  a r  a f  F o r s l a g e t , i d e t m a n  b e m æ r k e r ,  

a t d e r  h e r  f o r e l i g g e r e t f i n a n s i e l t S p ø r g s -  

m a a l , h v i s  A f g ø r e l s e  e r  u a f h æ n g i g  a f  d e n n e  

L o v s  V e d t a g e l s e . E n d v i d e r e  f o r e s l a a r  U d v a l ­

g e t , a t  K ø g e — K v æ r k e b y - B a n e n  s o m  S t a t s ­

b a n e  g a a r  u d , m e d e n s  e t  M i n d r e t a l  o p t a g e r  

K o m m i s s i o n e n s F o r s l a g  o m  e n  S t a t s b a n e  

f r a  S k e r n  t i l  V i d e b æ k , i d e t  m a n  o v e r l a d e r  

t i l f r e m t i d i g  L o v g i v n i n g  a t t a g e  B e s t e m ­

m e l s e  o m  d e n n e  B a n e s  F o r t s æ t t e l s e , o g s a a  

f o r d i d e r i n d e n f o r U d v a l g e t e r e n  i k k e  

r i n g e M e n i n g s f o r s k e l o m  R e t n i n g e n a f  

d e n n e  F o r t s æ t t e l s e . D i s s e  F o r a n d r i n g e r  e r e  

u d t r y k t e i n e d e n n æ v n t e  Æ n d r i n g s f o r s l a g  

3 — 4  o g  6 — 1 8 . A n g a a e n d é  A n l æ g e t  a f  e n  

S t a t s b a n e  f r a  S k i v e  t i l S k e r n  s t i l l e s  d e r  

a f e t M i n d r e t a l Æ n d r i n g s f o r s l a g  u n d e r  

N r . 5 .

M e d H e n s y n t i l P r i v a t b a n e r n e k a n  

U d v a l g e t e l l e r d e t s  F l e r t a l t i l t r æ d e  F o l k e ­

t i n g e t s  F o r s l a g  m e d  f ø l g e n d e  F o r a n d r i n g e r :

D a K ø g e — K v æ r k e b y u d g a a r s o m  

S t a t s b a n e , e r U d v a l g e t e n i g t o m  a t  a a b n e  

A d g a n g  t i l e n  P r i v a t b a n e  i  S t e d e t . 1  H e n ­

h o l d  h e r t i l  s t i l l e s  Æ n d r i n g s f o r s l a g  N r . 1 9 .

D a  O m d a n n e l s e n  a f E s k j æ r — S l y n g e  

M e r g e l s p o r t i l  T r a f i k b a n e  m e d  F o r t s æ t t e l s e  

t i l  T o l n e  v a n s k e l i g  k a n  u d f ø r e s , o g  d a  d e n  

s e n e r e  f o r e s l a a e d e  B a n e  A a l b æ k — H j ø r r i n g  

v i l v æ r e  g a n s k e  a n d e r l e d e s t i l N y t t e  f o r  

d e n  p a a g æ l d e n d e  E g n  o g  f o r  d e n  n o r d l i g e  

D e l a f  V e n d s y s s e l i d e t  h e l e  t a g e t , o g  d a  

d e n  s i d s t n æ v n t e  B a n e  h a r s æ r l i g  S t ø t t e  i  

H j ø r r i n g  A m t s r a a d  o g d e n  p a a g æ l d e n d e  

E g n , e r  h e l e  U d v a l g e t e n i g t o m  i  H e n h o l d  

h e r t i l  a t s t i l l e  Æ n d r i n g s f o r s l a g  N r . 2 2 .

• Æ n d r i n g  N r . 2 4  g a a r u d  p a a , s o m  n y t
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s n i t C . ( V æ rd is t ig n in g e n ) l ia r ik k e i d e n  

T id , d e r l ia r v æ r e t t i l R a a d ig h e d  f o r d e t  

t i l B e h a n d l in g  a f  d e n n e  h e r  h je m m e  n y  o g  

s to r e S a g , o p n a a e t n o g e t p o s i t iv t R e s u lta t .  

D e t h a r v is t s ig , a t M e n in g e r n e p a a  e n ­

k e l te  P u n k te r e r e  m e g e t d e l te , o g  p a a  v æ ­

s e n tl ig e , h v o r m a n n æ r m e s t e r e n ig , a f ­

v ig e r d e t m e g e t f r a  d e t f o r e l ig g e n d e L o v ­

f o r s la g . H e le U n d e r u d v a lg e t e r e n ig t i 

T a n k e n  o m  a t s k a f f e  d e t o f f e n t l ig e  n o g e n  

D e l i d e n  V æ r d is t ig n in g , d e r  v e d  J e r n b a n e -  

a n læ g f r e m b r in g e s . M e n i e t L o v f o r s la g  

a l le re d e  n u  a t f o rm e  d e n  s a a le d e s , a t d e n  

k u n d e  v ir k e  n o g e n lu n d e  r e t fæ r d ig t , b a a d e  

f o r Y d e r o g  N y d e r , e r e t S p ø r g s n ia a l s a a  

s to r t o g a f s a a p r in c ip ie l N a tu r , a t e n  

m e g e t  n ø je  O v e r v e je ls e  e r  n ø d v e n d ig . S p ø r g s -  

m a a le t k a n o g s a a m u lig f a a B e ty d n in g  i  

a n d r e T il f æ ld e e n d v e d J e r n b a n e a n læ g  

f . E k s . H a v n e a n læ g e l le r l ig n e n d e F o r a n ­

s ta l tn in g e r .

S o m  R e s u l ta t a f U n d e ru d v a lg e ts  A r ­

b e jd e  e r m a n  e n e d e s  o m  a t s t i l le  f ø lg e n d e  

F o r s la g t i l O v e r v e je ls e  i d e t s a m le d e U d ­

v a lg :

N y  P a r a g r a f i S te d e t f o r A f s n i t C .

„ A f d e n V æ r d is t ig n in g , s o m  v e d d e  

o v e n f o r n æ v n te n y e J e rn b a n e a n læ g m e d  

U n d ta g e ls e a f D o b b e lts p o r e t p a a B a n e ­

s t r æ k n in g e n N y b o rg — S tr ib o g O m b y g ­

n in g e n a f V e j le — G iv e -B a n  e n t i l fø r e s d e  

E je n d o m m e e l le r G r u n d e , d e r n y d e g o d t  

a f B a n e a n læ g e t, b l iv e r d e r —  f o r d e  P r i ­

v a tb a n e r s  V e d k o m m e n d e ,  h v o r t i l  in te t  S ta ts ­

t i l s k u d  y d e s , d o g k u n n a a r K o n c e s s io n s ­

h a v e r n e  ø n s k e  d e t — a t s v a re e n  A f g if t  

t i l d e m , s o m  u d r e d e  A n læ g s u d g if te r n e .

V æ r d is t ig n in g s a f g i f te n  v i l v æ r e a t t i l ­

s v a re , u a n s e t o m  d e p a a g æ ld e n d e E je n ­

d o m m e e l le r G r u n d e  f ø r e l le r e f te r n æ r ­

v æ r e n d e L o v s I k r a f t tr æ d e n m a a t te v æ r e  

o v e r g a a e d e t i l n y  E je r e l le r B r u g e r . D e  

n æ r m e r e  R e g le r o m  V æ r d is t ig n in g s a f g i f te n  

f a s ts æ t te s v e d  L o v .

F o r s la g  t i l e n  s a a d a n  L o v  b l iv e r , e f te r  

a t S p ø r g s m a a le t h a r v æ r e t o v e r v e je t i e n  

a f M in is te r ie t f o r o f fe n t l ig e  A r b e jd e r n e d ­

s a t K o m m is s io n  p a a  in d ti l 1 7 M e d le m m e r ,  

h v o r a f h v e r t a f R ig s d a g e n s T in g u d p e g e r  

5 , a t  f o r e læ g g e  i f ø r s tk o m m e n d e  o r d e n t l ig e  

R ig s d a g s s a m lin g . A n læ g e n e k u n n e f ø r s t  

a a b n e s  f o r D r if t , e f te r a t d e n  h e r o m h a n d -  

le c le L o v  e r t r a a d t i K r a f t . “

U n d e r u d v a lg e ts F o r s la g t i l tr æ d e s a f  

d e t s a m le d e U d v a lg m e d U n d ta g e ls e a f  

D ø c k e r o g  L u n n , o g  i H e n h o ld  h e r t i l s t i l ­

le s Æ n d r in g s fo r s la g  N r . 3 6 .

A n g a a e n d e d e t i l U d v a lg e t h e n v is te  

e l le r d ir e k te in d s e n d te  Andragender, d e r  

e r e v e d h æ f te d e  B e tæ n k n in g e n , b e m æ r k e s ,  

a t f o r s a a  v id t d is s e A n d r a g e n d e r v e d r ø re  

e n k e l te  B a n e a n læ g e l le r a n d r e  P u n k te r i  

L o v f o rs la g e t , e r e d e b ie v n e o v e r v e je d e  

u n d e r d e t te s B e h a n d l in g , o g  d e r e r ta g e t  

e th v e r t H e n s y n t i ] I n d h o ld e t , s o m m a n  

l ia r f u n d e t r ig t ig t o g  r im e l ig t .

F r a „ D a n s k e  P r iv a tb a n e r s R e p ræ s e n ­

ta t io n ^  e r in d s e n d t t i l U d v a lg e t e t A n d r a ­

g e n d e o m  f o r a n d r e d e B e s te m m e ls e r a n ­

g a a e n d e S ta te n s T ils y n m e d B y g n in g a f  

n y e  B a n e r .

U d v a lg e t a n b e f a le r d e t te  A n d r a g e n d e  

til velvillig Overvejelse af Ministeren for 

offentlige Arbejder.

T il U d v a lg e t e r d e r h o s h e n v is t e t t i l  

R ig s d a g e n  in d g iv e t  A n d r a g e n d e  f r a  L a n d b o -  

f o r e n in g e n  „ N o rd th y “ , d e t  th y la n d s k e  la n d ­

ø k o n o m is k e S e ls k a b , H a n d e ls fo r e n in g e n i  

T h is te d  o g  H a a n d v æ r k e r f o r e n in g e n  s a m m e ­

s te d s o m  T h y b a n e n s I n d h e g n in g f o r a t  

m u lig g ø r e e n h u r t ig e re  K ø r s e l p a a  d e n n e  

B a n e . U d v a lg e t , d e r u n d e r B e h a n d l in g e n  

a f d e t te  A n d ra g e n d e e r b le v e t g jo r t b e ­

k e n d t m e d  d e n  a f G e n e r a ld i r e k tio n e n  f o r  

d e d a n s k e S ta ts b a n e r i S k r iv e ls e a f 2 5 .  

M a rts d . A . t i l M in is te r ie t o v e r S a g e n  a f ­

g iv n e  E r k læ r in g , h a r v e d ta g e t a t a n b e fa le  

A n d r a g e n d e t , h v o r f o r m a n indstiller, at 

Andragendet henvises til Overvejelse af 

Ministeren for offentlige Arbejder.

I  O v e re n s s te m m e ls e  m e d  f o r a n  s ta a e n d e  

B e m æ rk n in g e r s t i l le s d e r f o r f ø lg e n d e

Æ n d r in g s fo r s la g :

T il § 1 .

A f e t Mindretal ( B r a m s e n , D ø c k e r , J o h n ­

s e n , V il la r s L u n n  o g  P a g l i ) :

1 ) L it r a  c . a f fa t te s s a a le d e s :

„ a t la d e  a n læ g g e  e n  J e rn b a n e  f r a  N æ s t ­

v e d — R in g s te d — F r e d e r ik s s u n d  o g S la n g e ­

r u p  t i l H il le r ø d “ .

L it ra  d . u d g a a r .



2jEDCBA Litra e. affattes saaledes:
„at lade anlægge en Jernbane fra 

Vigerslev til Køge“.

Af Udvalget:

3) Litra e. udgaar; de efterfølgende 
Litra forandres i Forhold hertil.

Af et Mindretal (Jørgen Berthelsen, Brein- 
holt, Frijs, N. Hansen. P. Nielsen og 
Madsen-Mygdal) og subsidiært af Mindre­
tallet under Nr. 5:

4) Litra f. (nyt Litra e.) affattes saa­
ledes: „at lade anlægge en Jernbane fra 
Skern til Videbæk“.

Af et Mindretal (Ejsing, Johnsen, Kristen­
sen, Lewinsky og Pagh):

5) Litra f. ændres til: „at lade an­
lægge en Jernbane fra Skern til Skive

Af Udvalget:

6) Litra li. udgaar.

7) I sidsteStykke, 1ste Linie, ændres 
„f., g. og h.“ til: „e. og f.“.

Af Udvalget:

12) Ilte Linie udgaar.

13) I Linie 13 ændres „Erhvervel- 
serne“ til: „Erhvervelsen

14) I Linie 14 udgaa Ordene: „og 
den østsjællandske Jernbane44.

15) I Linie 15—17 udgaa Ordene: 
„Tidspunktet.......... fremmes44; efter Ordet
„Anlægene“ indsættes: „fremmes14.

Til § 4.
16) I 1ste Linie ændres „f., g. og b.“ 

til: „e. og f.“.

17) Linie 11 og 12 affattes saaledes: 
„Skern—Videbæk-Banen..... 25,000 Kr.“

18) Linie 14 udgaar.

Til § 6.
19) Efter Nr. 7 indsættes som nyt 

Nr.: „En Jernbane fra Køge til Kværkeby1.

20) Nr. 10 ændres til: „En Jernbane 
fra Møens Klint til Stege, eventuelt til 
Haafbølle“.

Til § 3.

Al’ Ministeren /or offentlige Arbejder:

8) I 5te Linie ændres „2,089,000 Kr.“ 
til: „2,139,000 Kr.“.

9) I 6te Linie ændres „2,209,000 Kr.;‘ 
til: „2,234,000 Kr.“.

Af et Mindretal (Jørgen Berthelsen, Bram- 
sen, Døcker, Johnsen, Villars Lunn. 
Moltke og Pagh):

23) Under Nr. 15 udgaa Ordene: 
„Nørre Aaby eller“ samt Ordene: „fra 
Brenderup“.

Af Udvalget:

10) 8de og 9de Linie affattes saaledes: 
„Til Anlæg af Banen fra Skern til Vide­
bæk 832,000 Kr.“.

Af Mindretallet under Nr. 5:

11) I 8de og 9de Linie udgaar „med 
Sidebane fra Nørre Omme til Ringkøbing 
6,132,000 Kr.“. og i Stedet indsættes: 
„5,007,000 Kr.“.

Af Udvalget:

22) I Stedet for Nr. 22 sættes: „En 
Jernbane fra Aalbæk over Tversted til 
Hjørring, eventuelt med Sidebane til Hirts­
hals

23) Under Nr. 25 efter „Sejrslev“ 
tilføjes: „eventuelt Feggesund“.

24) Efter Nr. 25 indsættes som nyt 
Nr.: „En Jernbane fra Ringkøbing over 
Ølstrup og Brejning til Nørre Omme“.
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Undertegnede Ejendomsbesiddere af Øgelund, Horslunde, Riisbjerg, Hestlund, 
Bøllund, Ullerup, Højgaard, Baunsgaard, Drantum, Hesselbjerre og Langkær tillade 
sig herved at andrage den høje Regering og Rigsdag om, at Givebanens Forlængelse I
til Herning maa foregaa ad den Linie, som Banekommissionens Forslag udviser, nem- I
lig over Hestlund og Drantum til Brande. I

Til Støtte herfor tillade vi os at anføre, at denne Egn har Tusinder af Tdr. I
Land Mose, som ved Banens Gennemskæring kunne bringe store Indtægter. Ligeledes I
har Egnen Tusinder af Tdr. Land Eng og Lavland, til hvis Kultivering, der vil være I
til uvurderlig Gavn for Egnen, Banen naturligt vi] yde overordentlig Hjælp.

(Underskrifter.)

I sit Møde den 28. Februar cl. A. vedtog Give Sogneraad enstemmigt at til­
træde ioranstaaende, idet man endvidere tillader sig at anføre følgende:

I. Beboerne i ovennævnte Egne have haft sikker Grund til at vente den i dette An­
dragende nævnte Linie, idet den allerede for mange Aar siden har været optagen 
som Jernbaneforslag og altid siden været uvægerlig fastholdt.
Det er i den af Folketingets Jernbaneudvalg afgivne Betænkning fremført, at 
vedkommende Egns Banetrang formenes bedst at imødekommes ved at Give— 
Herning-Banen føres over Thyregod (jfr. Rigsdagstidende 1907-08, Afsnit XIX., 
Sp. 1226); men medens Banetrangen for Thyregods Vedkommende naturligt kan 
afhjælpes ved,, at den midtjydske Længdebane føres i østligere Retning end fore- 
slaaet, nemlig over Nørre Snede, Thyregod, Give. Filskov — man tillader sig i 
saa Henseende at henvise til et i Marts i Fjor til Regering og Rigsdag ogsaa af 
1 nyregod Sogneraad og Beboerne i Thyregod Sogn underskrevet Andragende om, 
at denne sidste Linie maatte blive den foretrukne —, vil Banetrangen i de i nær­
værende Andragende nævnte Egne absolut ikke kunne afhjælpes af nogen anden 
Millie end Give—Herning-Banen. Man tillader sig ogsaa at anføre, at Hoved­
argumentet for den vestlige Retning af den midtjydske Længdebane, nemlig at 
den skulde berøre Sønder Omme By, nu er bortfalden, idet den i Jernbaneudval­
gets Betænkning er foreslaaet lagt over Filskov, SAalecles at det eneste Argument 
tor don vestlige Retning mier, at den skal føres over Ejstrup og Brande, og det 
skulde synes naturligt, at Linien over den langt større Plads Nørre Snede var at

1



foretrække for den over Ejstrup. Brande faar jo sine Krav opfyldte ved Give 
Herning-Banen. Det bemærkes endelig, at Thyregods Banetrang jo ogsaa imøde­
kommes veel den foreslaaede Forlængelse af Tørringbanen.

3. Som Transitbane vil Give—Herning-Banen absolut lide under at blive tørt ovei 
Thyregod, baade paa Grund af de stærke Sving, den vil faa, og paa Giuncl ai den 

ikke saa lidt større Længde.
4. Give Sogn vil, skønt rimeligvis dog interesseret i Udgifterne ved Anlæget, ingen 

Nytte have af Givebanens Forlængelse, men snarere Tab. naar denne føres over 

Thyregod.

Give Sogneraad, den 2. Marts 1908.

P. S. V.

C. Sørensen, 
Formand.
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2.

Ministeriet for offentlige Arbejder.

København, den 8. April 1908.

Hoslagte Afskrift af en fra Den danske Handelsstands Fællesrepræsenta­
tion modtagen Skrivelse af 2. d. M. angaaende Anlæget af Jernbanen fra Køben­
havn til Køge samt Opførelsen af en Bro mellem Masnedø og Orehoved m. ni. 
skal man i Henhold til det derom i Skrivelsen fremsatte Ønske tjenstlig tilstille 
det ærede Udvalg.

Svend Høgsbro.

Landstingets Udvalg angaaende Forslag til Lov om 
ny Jernbaneaiilæg m. ni.

G. Griødesen, 
Fin.

Bilag.

Den danske Handelsstands 

Fællesrepræsentation.

København, den 2. April 1908.

1 December 1905 rettede „Den danske Handelsstands Fællesrepræsentation“ 
i Forening med „Fællesrepræsentationen for dansk Industri og Haandværk" og 
„De københavnske Handelsforeningers Fællesrepræsentation4* en Henvendelse til 
det høje Ministerium om en snarlig Fuldstændiggørelse af vort Lands store skan­
dinaviske Trafikroute: København—Warnemunde igennem Bygningen af en Bro 
fra Masnedø til Orehoved samt Anlæget af en direkte København-.-Køge-Bane.

Den 22. Marts 1906 afgav De danske Statsbaners Generaldirektorat sin 
Erklæring over Andragendet og gav deri dette sin fulde Tilslutning. Med Hensyn 
til den direkte København—Køge-Bane mente Generaldirektoratet vel ikke at 
turde paaregne en saa stor Besparelse gennem en Nedgang i Tog-Kilometer- 
Antallet som i Andragendet forudsat, men anslog dog denne til ca. 120,000 Kr. 
aarlig. hvortil yderligere føjer sig en Nedgang i Kulforbruget for Befaringen af 
den ny Linie i Sammenligning med Linien via Roskilde. Den afgørende Fordel,
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der vil vindes, er im idlertid Tidsbesparingen. der efter G eneraldirektoratets Be­

regning andrager fra 15— 30 M inutter efter Togenes K arakter.
Langt større direkte økonom iske Fordele vil im idlertid, stadig efter 

G eneraldirektoratets O plysninger i nævnte Erklæring. Broanlæget fra M asnedø til 

O rehoved m edføre. Ikke alene betyder dette A nlæg, livad der ligger lige for, en  

væsentlig Sim plifikation i D riftsm aaden, m en foruden de heraf flydende Bekvemm e­
ligheder for det trafikerende Publikum vil det tillige betyde store Besparelser i 

de aarlige D riftsudgifter. Færgefarten overflødiggøres (hvad der ikke m indst i 
Isvintre har sin Betydning), de nuværende Færger frigøres til A nvendelse andet­

steds, og Stationsanlægene kunne indskrænkes, m edens i m odsat Fald Færge­
lejernes A ntal paa begge Sider i en nær Frem tid m aa forøges og en ny Færge 

anskaffes. U nder H ensyn hertil jaaaregner G eneraldirektoratet en sam let Bespa­

relse i de aarlTge ”" U dgifter paa denne Route af op im od en K vart M illion.

'z l)et Tørste a? disse Spørgsniåal: den direkte K øbenhavn— K øge-Bane'kom  
derefter til Behandling i den af det høje M inisterium under 25. A pril 1904 ned­

satte K om m ission m ed det Form aal at undersøge og afgive Betænkning om , hvilke 
Jernbaner der m aatte kunne anbefales til A nlæg som Privatbaner m ed Tilskud  

fra Statskassen, eventuelt som Statsbaner, i en Periode af de nærm este 10 A ar. 

I den under 10. Septem ber 1906 afgivne Betænkning anbefalede denne K om m is­

sions Flertal A nlæget af en Bane K øbenhavn (V igerslev)— K øge som Statsbane­
anlæg, og paa det den 9. O ktober f. A . i Folketinget frem satte Lovforslag om ny  

Jernbaneanlæg fandtes da ogsaa Banen opført under § 1 c. Efter at nu Folke­
tinget gennem sin Behandling af nævnte Forslag har vedtaget dette A nlæg, tør 
m an vel gaa ud fra, at dets G ennem førelse er sikret og en D el af den danske 

H andelsstands Ø nsker paa dette O m raade for saa vidt i Færd m ed at opfyldes. 

A lan tillader sig dog overfor det høje M inisterium indtrængende at pege paa V ig­
tigheden af, at dette A nlæg frem skyndes saa m eget som m uligt, og anm oder om , 

at denne H enstilling m aa blive forelagt det høje Landsting.

Siden nærværende Fællesrepræsentation indgav sit A ndragende, er der jo  
nem lig sket dette, at Planer til en konkurrerende Færgeforbindelsen m ellem  Skan­

dinavien over Trelleborg— Sassnitz, som allerede i D ecem ber 1905 gav den um id ­

delbare A nledning til H envendelsens Frem kom st, er traadt fra O vervejelsernes ind  
i Beslutningens Stadium , idet der den 15. N ovember f. A . er truffet en Statskon ­
vention m ellem Preussen og Sverige om A abningen af en direkte D ampfærge­

trafik m ellem de to Lande i Som m eren 1909. D ermed er overhovedet Fuldstæn­
diggørelsen af G edser— W arnem iincle-Eouten bleven ligefrem paatrængende nød ­
vendig, om vi da ikke skulle risikere, at den betydningsfulde Trafik, det er lyk­

kedes os at oparbejde og drage til os gennem hin Route, skal gaa tilbage i 

Stedet for frem .
M edens det allerede i og for sig er af frem ragende Betydning for vor 

H andel og O m sætning, ja hele Forretningsliv, at denne vor Forbindelse m ed  

M ellemeuropa bliver saa bekvem og hurtig som vel m uligt, saa synes det os nu  
oven i K øbet at m aatte blive en national Prestige-Sag for os skyndsom st at faa  

sat denne vor store skandinaviske Trafikroute i fuld K onkurrencestand og derved  
paa værdig V is lade dens naturlige Fortrin træde klart frem for alle i den inter­
nationale Færdsel m ellem Centraleuropa og det skandinaviske N orden inter­

esserede Parter.
I saa H enseende er im idlertid ikke alene K øge-Banen. m en frem for alt 

Broanlæget af største Betydning, og Fællesrepræsentationen benytter derfor Lej­
ligheden til paa den danske H andelsstands V egne atter at rette en indtrængende  

A nm odning til det høje M inisterium om at tage denne Sag op jo før jo heller og  

sætte al m ulig K raft ind paa dens snarlige G ennem førelse.

Sluttelig turde m an m aaske i denne Sam menhæng yderligere henlede det 
høje M inisterium s O pm ærksom hed paa. at der for Tiden saa at sige fuldstændig  

savnes Reklam ering fra dansk Side for G edser— W arnemiinde-Routen? D et er 
F ,ællesrepræsentatioiieTr~h^encFtr^rd-rosserer-8bciéteteits K om ité'netop m ed dette 

• for Ø je nylig har anbefalet et A ndragende fra „D en danske Turistforening ” om  

Statstilskud til O prettelsen af et dansk O plysningsbureau i H jertet af Berlin. 
O gsaa for Statsban  estyre]  sen selv vil der im idlertid sikkert m ed H eld kunne fore-



tages mangt og meget for at henlede rejsendes og Goclsforsenderes Opmærksomhed 
paa denne bekvemme og naturlige Route. Fra Handelsstandens Side lægger man 
ogsaa en ikke ringe Vægt paa denne Side af Sagen, og man har derfor tilladt sig 
at nævne den veel denne Lejlighed for det høje. Ministerium.

P. F. V.

C. A. Olesen.

Jul Schovelin

Til Ministeriet for offentlige Arbejder.



Undertegnede Beboere af Brøndbyøster og Avedøre tillade sig herved med 
Henblik paa den forestaaende Behandling af Lovforslaget om en Statsbane fia V iger­
slev til Køge i al Ærbødighed at andrage om, at der paa denne Banelime maa blive 
anlagt en Holdeplads med Vigespor ved Vejen mellem Brøndbyøster og Avedøre Byer.

Til Begrundelse af dette Andragende tillade vi os at anføre: Indbyggerantallet 
i de to nævnte Byer med nærmeste Omgivelser er ca. 950, og der er ingen Tvivl om. 
at dette Tal vil vokse betydeligt, naar der tilvejebringes en lettere Adgang til Benyt­
telse af Jernbane, i hvilken Henseende de ere meget uheldigt stillede da Afstanden 
fra Glostrup Station er fra 1/2 til oyer 1 Million, og Forholdet bliver ikke bedre, om 
der anlægges Holdepladser ved Vigerslev og Brøndbyvester. Dei ei desuden ingen 
Tvivl om. at den attraaede Holdeplads vil kunne svare sig, da det er vor sikre Mening, 
at saavel Gods- som Persontrafikken vil blive mindst lige saa stor herfra som fra flere 
af de af den ærede Jernbanekommission foreslaaede Stationer og Holdepladser paa 

Limen’ Vi tiliade os derfor at nære det Haab, at den høje Regering og Rigsdag ville 

opfylde dette ærbødige Andragende, da det vil være af største Betydning for den 
store Befolkning i denne hidtil temmelig upaaagtede Egn.

I Februar 1908.

Underskrifter.
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Til den høje Regering og Rigsdag.

Igennem flere Aar har der af Kommunerne fra Silkeborg til Bramminge været 
valgt en Komité til at virke for snarlig Fremme af et Statsbaneanlæg: Silkeborg— 
Bramminge og har Komitéen i den Anledning bl. a. ogsaa indbragt Egnens og øvrige 
interesserede« ønsker for den af Ministeriet for offentlige Arbejder i 19C4 nedsatte 
J ernbanekommissi on.

Komiteen — der nu endvidere er suppleret med et af Ribe Byraad valgt 
Medlem — har med Glæde set Kommissionens Arbejde og Overvejelser bl. a. resul­
tere i Indstilling af formeldte Baneanlæg, og med lige Taknemmelighed har man gjort 
sig bekendt mød den højtærede Trafikministers Lovforslag om ny Jernbaneanlæg, i 
hvilket nævnte Bane er optagen, samt bemærket den Velvillie, hvormed ogsaa Forslaget 
om denne Bane er blevet modtaget i Folketinget. Uagtet Komiteen nu nærer det 
sikre Haab, at Lovforslaget om en Statsbane Silkeborg—Bramminge eller Funder— 
Bramminge, som den benævnes, af Lovgivningsmagten vil blive ophøjet til Lov, vilde 
man dog gerne have Adgang ti] for den høje Regering og Rigsdag dels at fremdrage 
nogle af de Momenter, som efter vor Formening særlig tale for Anlæget, dels at 
fremhæve de Ønsker, som de paagældende Egne nære med Hensyn til samme.

Hvad Banens Betydning for den gennemgaaende Trafik angaar, da mener 
Komiteen fuldt ud at kunne bekræfte Rigtigheden af. hvad herom indeholdes i Kom­
missionens Betænkning, og af, hvad der med saa stor Dygtighed er fremført i Folke­
tinget af lokale Folketingsmænd, idet Banen utvivlsomt vil kunne optage ej alene fra 
dens eget Opland, men ogsaa fra hele det nordlige Jylland en stor Del af den gen­
nemgaaende Trafik, som nu belaster ej alene Vestbanen, men særlig ogsaa Østbanen. 
Det maa i saa Henseende bemærkes, at Banen ved sin umiddelbare Forbindelse med 
Langaa—Silkeborg-Banen kan optage Trafikken fra og til det nordlige og nordøstlige 
Jylland; den vil i det hele taget ved sit Endem aal Bramminge, der er i lige Forbindelse 
med den slesvigske Vestbane, og ved sin nære Forbindelse med Esbjerg i fuldeste 
Maal kunne betjene en meget stor Del af Jylland som Eksportbane.

Men ved Siden heraf vil Banen, naar den foreslaaede Hovedretning Silkeborg 
—Funder—Grindsted—Bramminge fastholdes — hvilken Hovedretning bl. a. ogsaa har 
den Fordel, at den ikke vil berøve de gamle Byer Ribe og Varde deres Opland — 
komme til at virke overordentlig gavnlig som Lokalbane og komme til at betjene en 
Egn, der ej alene hidtil liar kunnet betegnes som jernbanetom. men tillige meget sted­
moderligt udrustet med Hensyn til Samfærdselsveje. Det er ikke for meget at sige, 
at Banen saa godt som overalt vil komme igennem Egne, der for Tiden liave 3—5 
Mil til Købstad, ofte ad tarvelige Veje, og hvad det vil sige for Land- og Skovbrug 
m. v., kan enhver indse. Det bliver under saadanne Omstændigheder umuligt at vinde 
frem. Faa vi derimod Banen, ville Forholdene med eet Slag forandre sig. Den vil 
nemiig komme til at føre igennem eller om ved store Skovstrækninger og Plantager, 
hvis Udbytte ikke nu tilnærmelsesvis kan udnyttes; store Mosestrækninger kunne blive 
indbringende som Brændselsmateriale og ikke mindst ved Opdyrkning (Mosekultur), 
Heder kunne kultiveres, Jorderne i det hele grundforbedres ved Tilførsel af Mergel og 
Kunstgødning, Mejeridriften kan udvikles ved lettet Transport af Foderstoffer og Pro­
dukter, en Del af Strækningen vil avancere lettet Tilførsel af Vejmateriale, som 
hidtil har været yderst vanskeligt at faa, kort sagt, det er i mangfoldige Retninger, 
at et saadant Baneanlæg bevirker Opsving for de Egne, der komme i Forbindelse 
dermed. Ogsaa de Købstæder og Handelspladser, der opnaa lettere Forbindelse med 
deres Opland, have selvfølgelig stor Nytte af Baneanlæget.

l)en midtjydske Længdebane er et gammelt Ønske og et mangeaarigt Haab 
lios den store Landsdel af Jylland, der kommer til at nyde godt af den, og det er 
naturligt, ja retfærdigt, at der ved Anlæg af en saadan Bane afhjælpes en længe og 
dybtfølt Trang. Det er derfor Komiteens ærbødige og indstændige Andragende til



d e n  h ø i e  L o v g i v n i n g s m a g t , a t  d e t t e  B a n e a n l æ g  m a a  b l i v e  v e d t a g e t  s a m t  t r e m m e t  s a a  

s n a r t s o m  m u l i g t .  ’ M e n  n a a r  F o r h o l d e t  e r  d e t t e , a t  d e t  e r  e t g a m m e l t o g  n a t u i l i g t  

Ø n s k e  d e r  n u  e n d e l i g  s k e r  F y l d e s t , s a a  v i l d e t  k u n n e  f o r  s t  a a s , a t  d e n  s i d s t e  V e n t e t i d  

F a l d e r ’ m e s t  t r y k k e n d f , s æ r l i g  e f t e r  a t  d e r  e r  v a k t  b e g r u n d e t  H a a l a l l e  m t e r e s s e -  

r e d e d e r f o r  t i l l a d e  v i o s  i n d t r æ n g e n d e  a t  a n d r a g e  o m , a t .  A n t a g e t  m a a  i v n  e  t i e i  

s k y n d e t  s a a l e d e s  a t  d e r  i k k e  k o m m e r  t i l  a t  h e n g a a  t i l n æ r m e l s e s v i s  s a a  l a n g ; l i d ,  s o m  

L o v f o r s l a g e t  f o r u d s æ t t e r , i n d e n  B a n e a n l æ g e t  b r i n g e s  t i l  U d f ø r e l s e . -  H v a d  ^ a j n e t  

a n g a a r v i l d e  m a n  m e g e t ø n s k e , a t  d e t  k u n d e  æ n d r e s  t i l  S i l k e b o r g  B i  a m m i n g e  e l l e r  

S i l k e b o r g — F u n d e r — G r i n d s t e d — B r a m m i n g e , d a  D r i f t e n  a f  B a n e n  j o  d o g  s k a l  f o r e g a a  

d i r e k t e  p a a  S i l k e b o r g ,  i  d i r e k t e  F o r t s æ t t e l s e  a f  L a n g a a — S i l k e b o r g - B a n e n ,  o g  i k k e  m e d  

F u n d e r  P S o m  E n d e s t a t i o n . A l t o g  a l l e  e r e  i n t e r e s s e r e d e  i e n  s a a d a n  d i r e k t e  F o r b i n ­

d e l s e  o g  i h v o r v e l  F u n d e r  k u n  l i g g e r  1 M i l V e s t  f o r  S i l k e b o r g , f o r b u n d e n  m e d  b i l  e -  

b o r o - ’ v e d  T v æ r b a n e n , v i l d e  d e t  d o g  h a v e  B e t y d n i n g  o g s a a  v e d  N  a v n e t  a t  i  a a  f a s t s l a a e t ,  

a t  d e t  n y  A n l æ g  v i r k e l i g  b l i v e r  e n  L a n g a a - S i l k e b o r g - B r a m m i n g e - B a n e  -  ^ a l e d e s  

s o m  o » s a a  a f  d e n  j y d s k e  J e r n b a n e k o m m i s s i o n  i 1 8 9 9  f o r e s l a a e t -  m e d  d n e k t e  s e h  

q t f p n d i a  o f f u a f h æ n g i g  D r i f t . H e r t i l b ø r e n d v i d e r e  s l u t t e  s i g  A n l æ g  a f  D o b b e l t s p o r  

m e l l e m 3 S i l k e b o r g  o g  F u n d e r s t r a k s  v e d  B a n e n s  P a a b e g y n d e l s e . S l u t t e l i g  s k u l l e  v i  

h e n s t i l l e  o m  i k k e  d J  k o m m u n a l e  T i l s k u d , 2 5 , 0 0 0  K r . p r B a n e m i l , s k u l l e  k u n n e  n e d ­

s æ t t e s  n o g e t ,  d a  d e t  j u s t  i k k e  e r  v e l s t i l l e d e  K o m m u n e r , B a n e n  k o m m e r  i g e n n e m .

K o m i t e e n  f o r  A n l æ g  a f  e n  S i l k e b o r g — B r a m m i n g e - B a n e , d e n  1 3 .  F e b r u a r  1 9 0 7 .  

( U n d e r s k r i f t e r ) ,

M a n  k a n  i e t  o g  a l t  t i l t r æ d e  I n d h o l d e t  a f  n æ r v æ r e n d e  A n d r a g e n d e  o g  Ø n s k e ­

l i g h e d e n  a f  d e t  o m m e l d t e  B a n e a n l æ g s  s n a r l i g e  F r e m m e , h v o r f o r  m a n  p a a  d e t  v a r m e s t e  

a n b e f a l e r  S a g e n .

A n s a g e r  S o g n e r a a d .

B r a m m i n g e  S o g n e r a a d .

F å r u p  S o g n e r a a d .

G r i n d s t e d  B o r g e r f o r e n i n g .

A a s t r u p  S o g n e r a a d .

H a a n d v æ r k e r f o r e n i n g .

S i l k e b o r g  H a n d e l s f o r e n i n g .

S e e m  S o g n e r a a d . H j o r t l u n d  S o g n e r a a d .

O b b e k æ r  S o g n e r a a d .  R i b e  B y r a a d .

B r a m m i n g e  B o r g e r f o r e n i n g . S t a r u p  S o g n e r a a d .

J e r n  v e d  S o g n e r a a d .  G r i n d s t e d - G r e n e  S o g n e r a a d .

S ø n d e r  O m m e  S o g n e r a a d . ' V e s t e r  N y k i r k e  S o g n e r a a d .

N ø r r e s n e d e - E j s t r u p  S o g n e r a a d . E j s t r u p  B o i g e i -  o g

V i n d i n g - B r y r u p - V r a d s  S o g n e r a a d . S i l k e b o r g  B y r a a d .

S i l k e b o r g  H a a n d v æ r k e r f o r e n i n g . G j e r n - S k a n n e r u p  S o g n e r a a d . G ø d v a d - B a l l e  S o g n e r a a d .

G r ø n b æ k - S v o s t r u p  S o g n e r a a d .

V e l l e v  S o g n e r a a d .

L i n a a  S o g n e r a a d . S e j l i n g - S i n d i n g  S o g n e r a a d .

Ø s t e r  V e i l i n g  m .  t i . S o g n e r a a d .

S y d -  o g  v e s t j y d s k  H a n d e l s f o r e i r i n g  f o r  L a n d k ø b m æ n d .

B r a m m i n g e  o g  O m e g n s  L a n d b o f o r e n i n g . S i l k e b o r g  o g  O m e g n s  L a n d b o f o r e n i n g .  

R i b e  o g  O m e g n s  L a n d b o f o r e n i n g .  S k a n d e r b o r g  A m t s r a a d .

V e s t e r  V e d s t e d  S o g n e r a a d . D a r u m  S o g n e r a a d . V i l s l e v - H u n d e r u p  S o g n e r a a d .

S k o r u p - T v i l u m  S o g n e r a a d .  R i b e  A m t s r a a d .

D e  o r i g i n a l e  A n d r a g e n d e r  e r e  i  s i n  T i d  t i l s e n d t e  R i g s d a g e n s  B u r e a u .
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p. t. København den 9. April 1908.

Til Landstingets Jernbaneudvalg.

Undertegnede Deputation fra Filskov og Blaahøj i Sønder-Omme Sogn tillader 
sig herved at henvende sig til det ærede Udvalg for at lægge et Ord ind for, at Folke­
tingets Affattelse af Jernbaneloven bibeholdes for Funder— Bramminge Banens Ved­
kommende, saalecles at denne Bane føres over Blaahøj og Filskov i Stedet for, som i 
Kommissionsforslaget antydet, over Sønder-Omme By; til Støtte herfor skulle vi frem­
sætte følgende:

Som nævnt i et tidligere indgivet Andragende til Folketingets Baneudvalg er 
der langs den af os foreslaaede Linie større Udviklingsmuligheder end langs den vest­
ligere Linie. Der findes saaledes to betydelige Mergellejer og meget store Mose- og 
Kærarealer, og de to nævnte Byer ere allerede nu i en stærk Udvikling samt ved gode 
Veje forbundne med Omegnens Byer, saasom Ravlund. Nørre og Sønder Lanaelund, 
Egsgaard og Hjortlund. 8

Dernæst vil den mere lige Linie over Blaahøj—Filskov medføre en væsentlig 
Forkortelse af Banen med tilsvarende Besparelse af Anlægsomkostninger.

Det er en Kendsgerning, at mindst 3 Fjerdedele af Sønder-Omme Sogns 
Beboere ere stemte for Folketingets Affattelse af Loven, hvilket ogsaa turde fremgaa 
af den vedføjede Resolution.

Vi skulle gøre opmærksom paa det mærkelige Forhold, at Resolutionens Un­
derskriver var Ordfører for en Deputation, som ved Foretræde den 2. ds. søgte at 
modarbejde Folketingets Affattelse, uagtet Resolutionen ganske utvetydig tilkendegiver 
fuld Tilslutning hertil fra Sognets forskellige Dele.

(Underskrifter.)
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Bilag I.

Afskrift af S. Omme Kommunes Forhandlingsprotokol.

Resolution fra Jernbaneudvalget i S. Omme Vestersogn.

■ Til S. Omme Sogneraad.

Ved et Møde af Beboere i S. Omme og Omegn, afholdt den 19. Marts, om 
Jernbanesagen, vedtoges følgende Resolution:

Da det er bekendt, at den midtjydske Længdebane efter Folketingsudvalgets 
Forslag føres gennem S. Omme Østersogn (mellem Blaahøj og Filskov) paa Betingelse, 
at der anlægges en Bane fra Troldhede over S. Omme til Lunderskov eller Kolding, 
saa opfordrer Mødet S. Omme Sogneraad til at tilsige Anlæget af en Troldhede— 
S. Omme—Grindsted—Lunderskov- eller Kolding-Bane den pekuniære Støtte, der er 
nødvendig for Sagens Gennemførelse; i modsat Fald vil der herfra blive gjort, hvad 
der kan gøres for at faa Forslaget ført tilbage til Jernbanekommissionens om at føre 
den midtjydske Længdebane over S. Omme.

S. Omme, den 11. Marts 1908.

P. U. V.
K. Balle.

Det vedtoges med 7 Stemmer mod 1 (Ole Sørensen) at tilsige Anlæget af en 
Troldhede—S. Omme—Grindsted—Lunderskov- eller Kolding-Jernbane den pekuniære 
Støtte, der er nødvendig for Sagens Gennemførelse. Hans P. Møller stemte ikke.

S. Omme Sogneraad, den 19. Marts 1908.

Hans P. Møller. J. Moustgaard. Hans Pedersen. Ole Sørensen.

Kr. Egebjerg Sørensen. Mads N. Hvelplund. Jens Rahbæk Kristensen.

Morten Nielsen. O. C. Danielsen.

Afskriftens Rigtighed bekræftes.

Omvraa, 4. April 1908.

Hans P. Møller. 
Find.
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Bilag 11.

Beskrivelse og Overslag til foreløbigt Projekt til Grindsted—Troldliede og

Troldhede—Videbæk-Banen.

G  r  i n  d  s  t  e  d — T  ro  1  d  h  e  d  e  - B  a  n  e  n

udgaar F ra G rindsted i nord lig R etn ing ; efte r a t have passere t S im m elbæ k bø jer

B anen m od N ordvest, skæ rer L andevejen fra S . O m m e til G rindsted og gaar m ed

sam m e R etn ing over S . O m m e A a, passerer L andevejen  S . O m m e— T arm  og fo rtsæ tter

i nordvestlig R etn ing efte r S dr. F eld ing . B anen sv inger lid t m od N ord , ide t den  

gaar over S dr. F eld ing A a, m en faar ud fo r S dr. F eld ing B y  a tte r R etn ingen  N ordvest 

og løber over T roldhede ind til T ro ld liede S ta tion .

P aa m edfø lgende P l. I og P l. II er op tegnet e t L æ ngdepro fil af S træ kn ingen , 

og m ed rød t er ind lag t P lanum , G ennem løb , B roer og S ta tioner. S tø rst S tign ing er 

sa t til 1 : 100 , P lanum sbredden 16 F ocl og A nlæ get l*  *  *  *  *  *  i *  *  1 /« :1 . M in im inalg rø ften er 1 F od  
dyb og 1 F ocl i B unden .

B anen bygges norm alspo re t m ed en S porv idde paa 1 ,435 M eter. M edfølgende  

P I. 4 v iser L in ien (ind lag t m ed rød t) og S ta tionerne , som fo reslaas an lag te langs  

S træ kn ingen , nem lig en S ta tion i G rindsted , en S ta tion i S . O m m e, en H oldep lads  

paa Ilderhede , en S ta tion i S . F eld ing og endelig T ilslu tn ingen til T ro ldhede S ta tion . 
S træ kn ingen er 3 ,9 M il lang .

O verslag .

E ksp rop ria tion og E rsta tn inger  60  000  K r. 

S am let Jo rdarbe jde : 13 ,000 K bfv . å 5 K r. (deri Jo rdarbe jde t paa S ta ­

tionerne)  ,  35  000 

G ennem løb under O verkø rsler  3  000 —

O verskæ ring m ed V and løb og V eje  . 120  000 

V ejan læ g , .  10000 —

45 Ib s. S k inner m ed S velle r og T ilbehø r 1 ,023 x 360 K r  368 ’280  

B allastering 5 ,655 K bfv . å 8 K r   45  240 —  

S porlæ gn ing og Justering 1 ,023 x 30 K r  30690 —  

M æ rkesten , T elefon , H egn og L edde  5o ’ooo  

V andafledn ing , P erron - og  G rusn ingsarbe jder  paa S ta tioner og  H oldep ladser 5 ,000 —  

3 S tk r. B anevog terliu se å 4 ,000 K r , 12  000 —  
G rindsted S ta tion  .............................. 10  000 —
S - O m m e -  i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i : 10000 -  

Ilderhede H oldep lads ,  4 ’000 

S . F eld ing S ta tion  10 ,000  

T ilslu tn ing til T ro ldhede S ta tion . 5 ,000 —

C haussering af sam tlige S ta tionsveje og P ladser  ...................... 12 ?000  

A dm in istration og ufo rudse te U dgifte r ................................................... 33 ’790 

I a lt... 859 ,000  K r.



1-2

T r o 1 cl h e d e—V idcbæk-Banen

udgaar fra Troldhede Station mod Nordvest, skærer Vondaa og svinger dernæst mod 
Nord løbende langs Vorgod Aa, hvorefter den i Sving mod Nordvest, Nord og Nordvest 
passerer forbi Vium, gaar over Vorgod Aa og ind til Videbæk.

Paa medfølgende Pl. II og Pl. Ill er optegnet et Længdeprofil af Strækningen, 
og med rødt er indlagt Planum, Gennemløb, Broer og Stationer. Største Stigning er 
1 : 100, Planumsbreclden 16 Fod og Anlæg

Minimalgrøften er 1 Fod dyb og 1 Fod i Bunden.
Banen bygges nornialsporet (1,435 Meter).
Med følgende PI. 4 viser Linien (indlagt med rødt) og Stationerne, som tænkes 

anlagte langs Strækningen, nemlig Tilslutning til Troldhede Station, en Station i Vium, 
en Holdeplads ud for Vorgod og en Station i Videbæk. Strækningen er 1,83 Mil lang.

Overslag.

Ekspropriation og Erstatninger..................................................................................... 30,000 Kr.
Samlet Jordarbejde: 15,000 Kbfv. å 5 Kr. (deri Jordarbejde paa Sta­

tionerne). ...............................................................   75,000
Gennemløb under Overkørsler........................................................................................ 1,500 —
Overskæring med Veje og Vandløb ............................................................................. GO,000 —
Vejanlæg..............................................................  5.000 —
45 Ibs. Skinner med Sveller og Tilbehør 48,400 X 3,60 Kr..........................  174,240 —
Ballastering 2,654 Kbfv. å 8 Kr................................................................................... 21,232 —
Sporlægning og Justering 484 X 30 Kr.................................................................... 14,520 —
Mærkesten, Telefon. Hegn og Ledde ...................................   25,000 —
Vandafledning, Perron- og Grusningsarbejder paa Stationer og Holdepladser 2,500 —
i Stk. Banevogterhus...........................................  4,000 —
Tilslutning til Troldhede Station................................................................................. 5,000
Nørre Vium Station................................................   10,000 —
Vorgod Holdeplads...............................   4,000 —
Videbæk Station..........................       10,000 —
Chaussering af samtlige Stationspladser og Veje........................    6,000 —
Administration og uforudsete Udgifter.....................................  22,008 —

I alt... 470,000 Kr.

Viborg, i Januar 1908.

Kr. Thomsen, 

Cand. polyt., Ingeniør.



Bilag UI.

Det danske Hedeselskab

Viborg, den 9. Januar 1908.

Erklæring angaaende Anlæg af en Statsbane fra Videbæk over Troldhede, 

S. Folding- S. Omme til Grindsted.

Efter Anmodning fra et om denne Sag nedsat lokalt Udvalg, der til Regering 
og Rigsdag har indsendt Andragende (med 278 Underskrifter) om Sagens Fremme, 
tillader undertegnede Bestyrelse for det danske Hedeselskab sig herved at afgive efter­
følgende Erklæring, der har til Forudsætning, at der ved den forestaaende Lovgivning 
om Jernbaneanlæg bliver vedtaget Anlæg af Statsbane Skive—Videbæk—Skern og 
Silkeborg—Grindsted og videre mod Sydvest.

De Egne, lieromliandlede Baneanlæg eventuelt vil komme til at gennemskære, 
have Syd for Troldhede langt til Bane; Jorderne ere for en stor Del lave eller kun­
stigt vandede, saaledes at de danne et godt Grundlag for en Forbedring og Udvidelse 
af Agerbruget, men de mangle i afgørende Grad Mergel, hvilket vil kunne afhjælpes 
gennem heromhandlede Anlæg, der fører Egnen i Forbindelse med gode Mergellejer 
baade i Nord og Syd, saaledes at det med Sikkerhed kan ventes, at en Bane vil be­
tegne et stort Fremskridt for Egnen, og at Banen vil faa meget at bestille.

Dertil kommer;, at Banen synes at falde godt ind i de eksisterende og paa­
tænkte Banelinier, og at der, saa vidt vides, ikke er andre Planer fremme om Af­
hjælpning af den i disse Egne eksisterende Jernbanemangel.

Om de i Andragendet nævnte Moser kan Selskabet udtale, at der ikke alene 
findes store Strækninger, der kun vente paa Mergel for at blive god Jord, men at der 
ogsaa findes store Arealer, der ere fortrinlig egnede til Tørveskær.

Bestyrelsen, der kun under ganske sæi'lige Forhold tager Stilling til Jernbane- 
planer, anbefaler paa det bedste, at der anlægges en Statsbane som anført uden i 
øvrigt at tage Stilling til Liniens Enkeltheder.

I Hedeselskabets Bestyrelse:

Luttichau. Ludvig Schrøder. G. Lichtenberg.



Til Landstinget!

Undertegnede valgte Repræsentanter for N. Omme, Vinding, Aulum og Hodsagei 
Kommuner tillade os i al Ærbødighed at andrage det høje Landsting om at fremme 
det af Regeringen forelagte og af Folketinget vedtagne Lovforslag om en Jernbane 
fra Skern over Videbæk, N. Omme, Vinding ad Aulum til Skive.

Ved at vedtage dette Lovforslag vil den store Jernbanetrang, som findes mellem 
Vestbanen og Skern—Herning—Holstebro-Banen, blive afhjulpen, og denne Bane vil 
da blive af uvurderlig Betydning for vore Sogne, ligesom den ogsaa vil blive af stor 
Betydning for Sognene Nord for Holstebro—Herning-Banen, hvor der ogsaa hersker 
stor Jernbanetrang. — Der findes store Arealer af Heder og Moser, som egne sig 
fortrinlig til Opdyrkning, og som kun vente paa Banen for at kunne blive det. Vi 
tro, at nævnte Lovforslag, naar det bliver vedtaget, vil blive et stort nationaløkono­
misk Foretagende, idet der da skabes Betingelser for, at der kan leve dobbelt saa 
mange Mennesker i de enkelte Sogne, som der nu kan. — Det foreliggende Lovforslag 
har vakt udelt Glæde og Tilfredshed blandt Egnens Befolkning, og det vil derfor 
vække megen stor Skuffelse, hvis Lovforslaget skulde strande, men vi nære det sikre 
Haab, at det høje Landsting vil se med Velvillie paa det for vor Egn saa værdifulde 
Lovforslag, saa det maa blive ophøjet til Lov.

N. Omme i Marts 1908.

Allerærbødigst

Paa N. Omme Sogns Vegne: Paa Vinding Sogns Vegne:

A. C. Soelberg. M. Ravnsbjerg. K. Grønbæk. P. Svendsen.

Paa Aulum-Hodsager Sogns Vegne:



Til Landstinget!

Under Henvisning til det fra Holstebro Købstad til Regering og Rigsdag ind­
sendte Andragende af Oktober 1907 tillade vi os herved i Ærbødighed at henvende 
os direkte til det høje Landsting angaaende Lovforslaget om en Skern—Skive-Bane.

Som. det fremgaar af den Betænkning, Folketingets Jernbaneudvalg har afgivet, 
har et overvejende Flertal — nemlig 12 af Udvalgets 15 Medlemmer— stillet Forslag 
om, at Banen fra Skern føres over Videbæk, Nørre Omme og Vind til Holstebro, 
hvilket fuldt ud imødekommer vort ovennævnte Andragende.

Desværre blev dette Forslag, paa Grund af Ministerens absolut afvisende Hold­
ning, taget tilbage, en Kendsgerning, som Formanden for Folketingets Jernbaneudvalg 
har karakteriseret som Jernbanelovforslagets „mørkeste Punkt“.

Det er nemlig ubestrideligt, at hvis Forslaget i sin nuværende Skikkelse ophøjes 
til Lov, ville vore Nabobyer, Ringkøbing og Skive, i Kraft af denne Bane have opnaaet 
meget betydelige Fordele paa Holstebros Bekostning, idet vort sydlige Opland (Nørre 
Omme) føres til Ringkøbing og vort østlige Opland (Haderup-Feldborg) til Skive, uden 
at der ydes Holstebro Købstad nogen som helst Erstatning.

Endvidere tillade vi os at udtale, at Spørgsmaalet om ny Jernbaneanlæg i Vest­
jylland, saafremt vore Ønsker imødekommes, uden Tvivl vil være løst i en overskuelig 
Fremtid, uden at nogen Egn eller By derved begunstiges eller forurettes. Dette vil 
formentlig ikke kunne siges om det foreliggende Forslag, der vil medføre, at ca. l1/2 
Kv.-Mil stort Areal mellem Holstebro—Skern-Vej en og Aulum-Vildbjerg forsynes med 
5 Stationer, medens det store Terrain imellem Nørre Omme, Vemb og Holstebro frem­
deles vil henligge jernbanetomt.

I Betragtning af det foran anførte tillade vi os ærbødigst at andrage det høje 
Landsting om af Retfærdighedsliensyn at genoptage Forslaget om, at Banen fra Skern 
føres over Videbæk, Nørre Omme og Vind til Holstebro.

Holstebro Byroad, April 1908.

(Underskrifter).



16

8.

Til Landstingets Jernbaneudvalg.

Undertegnede Repræsentanter for Sognene i don lige Retning mellem Videbæk 
og Feldborg tillade sig ærbødigst at andrage Udvalget om en Forandring af Retnings­
linien for den foreslaaede Skive—-Skern-Bane overensstemmende med de Ønsker, vi 
fremsatte i Marts 1907 og i Januar d. A. for Udvalget i Folketinget, og som gik ud 
paa, at Skive—Skern-Banens Krydsningspunkt mod Holstebro—Herning-Banen blev ved 
Vildbjerg Station i Stedet for ved Aulum, ved hvilken Forandring Banen bliver mere 
lige, kortere og følgelig mere betydningsfuld som gennemgaaende Trafikbane for Sal­
ling og Mors i Retning efter Esbjerg. Ogsaa Lokaltrafikken vil med denne Linie 
blive fuldt saa stor, da Sognene i denne Retning nemlig Ørre, Sinding. Vildbjerg, Nøv- 
ling, Timring og Vorgod ere nok saa tæt befolkede som de Sogne, Banen efter 
Regeringsforslaget berører, og det kan tillige fremhæves, at der midt mellem 
Videbæk og Vildbjerg i Skellet mellem Vorgod. Timring og Snej bjerg Sogne ligger 
en 2—300 Td. Land stor Mose, kaldet „Kirsebærmosen“, hvis Overflødighed af ypper­
lige Tørv lettere kunde komme mere brændselsfattige Egne til gode, naar der var 
Station i Nærheden.

Fra Forkæmperne for Banen, som den er foreslaaet og nu vedtagen i Folke­
tinget, lyder jo en stærk Fremhævelse af Nørre-Omme, og vi benægte ikke, at dette 
Sogn og i det hele Egnen mellem Ringkøbing og Holstebro have Krav paa Baneanlæg, 
men vi tro ikke, at Trangen i denne Fgn paa naturlig og sund Maade afhjælpes ved 
Skive—Skern-Banens store Sving i Vest ud i Nørre-Omme, men snarere, som foreslaaet 
af et Mindretal i Folketingets Udvalg ved Anlæget af en lokal Bane mellem de nævnte 
Købstæder, som derved ogsaa ligestilles mere end efter det foreliggende Forslag, og 
Skive—Skern-Banens Betydning som gennemgaaende Bane vi] i alle Tilfælde formind­
skes veel saa stor en Omvej. I Referatet af Landstingets Forhandlinger ved Jernbane- 
lovforslagets første Behandling se vi, at flere Medlemmer have udtalt Betænkeligheder 
ved Skive—Skern-Banen, som den er foreslaaet, og vi bede derfor det høje Udvalg tage 
vort Andragende om Retningens Forandring under nøje og velvillig Overvejelse; kan 
dette ikke finde fornøden Tilslutningen, vilde Egnen, vi repræsentere, foretrække, at 
Jernbanekommissionens Forslag, der kun gik ud paa Anlæget af en Bane fra Skern 
til Videbæk, blev vedtaget fremfor det nu foreliggende; derved vilde Begyndelsen dog 
være gjort til Jernbaneanlæg ud i det tomme Rum Nord for Skern. og vi tro. at Ud­
viklingen i de kommende Aar vil vise, at Banen bedst føres videre i den af os øn­
skede Retning.

P. T. Vildbjerg, den 4. April 1908.

J. Clausager. Lars Korshøj.
Sogneraadsformand i Sinding. Sogneraadsformand i Vildbjerg-Nøvling.

(Underskrifter).
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9.

Idet undertegnede Kommunalraad og Tølløse Jernbaneudvalg andrage den høje 
Regering og Rigsdag om at lade den projekterede midtsjællandske Jernbane gaa fra 
Ringsted over Merløse og Tølløse til Frederikssund, tillade vi os at fremdrage de 
væsentlige store Fordele, denne Retning vil have fremfor Retningen over Hvalsø.

Fra Ringsted over Merløse til Tølløse vil Banen gaa igennem et rigt Opland 
og vil danne en naturlig Parallelbane til Sorø—Vedde Banen. En Bane fra Ringsted 
til Hvalsø vil derimod gaa gennem et mindre godt Opland og vil komme saa nær paa 
Vestbanen, at Banens Værdi for Beboerne bliver ret illusorisk'.

Ved at lægge Banen over Tølløse undgaas det at danne et nyt Knudepunkt, 
idet Tølløse jo allerede er Knudepunkt (Høng—Tølløse Banen).

Ved at lægge Banen over Tølløse spares betydelige Summer, som ellers vilde 
medgaa til Udvidelse af Hvalsø Station, idet Tølløse Station ved sit store Baneterrain 
ser sig i Stand til at optage denne ny Bane uden Udvidelse.

Ved at lægge Banen over Tølløse vil Godstrafikken paa, Vestbanen kunne lettes 
ganske betydeligt ved Benyttelse af Høng—Tølløse Banen.

Ved at lægge Banen over Tølløse imødekommer man i nogen Grad Holbæks 
Krav om ved ny Baneanlæg ikke at komme for langt fra Trafikcentrerne.

Og endelig undgaas det ved at lægge Banen over Tølløse at ødelægge nogen 
Handelsplads, idet Tølløse som Handelsplads ved Høng—Tølløse Banens Anlæg har 
faaet det Knæk, den overhovedet kan faa.

Idet vi fremsende dette vort Andragende, tillade vi os at henvise til neden- 
staaende Erklæringer fra Holbæk Byraad og fra Høng—Tølløse Banens Bestyrelse.

Tølløse, i Marts 1908.

(Underskrifter).

Holbæk Byraad har indgivet Andragende og Projekt til en Jernbane fra Hol­
bæk til et Punkt paa Hornslierredsbanen i Lighed med en Sidelinie, der er paatænkt 
til Roskilde.

Dette er sket for at bevare Holbæks fra gammel Tid betydelige Opland i 
Hornsherreds vestlige .Del, og vi maa først og fremmest fastholde dette Andragende.

3



Men mener Lovgivningsmagten ikke at kunne give vort nævnte Andragende 
sin Tilslutning, anse vi Hornsherreds Længdebane ført over Tølløse Station for i 
nogen Grad tjenlig til Bevarelsen af vort nævnte Opland i Hornsherred, og maa da 
anbefale, at Hornsherreds Længdebanen føres over Tølløse Station i Stedet for 
over Hvalsø.

Holbæk, den 21. Februar 1908.

(Underskrifter).

Udskrift af Høng—Tølløse Banens Repræsentantskabs Forhandlingsprotokol 
for den 31. Januar 1908, Kl. 11 Fmd.

Repræsentantskabet for Høng—Tølløse Jernbane udtaler paa given Foranled­
ning, at det maa anse Hornsherred Banens Tilknytning ved Tølløse for i alle Maader 
heldigere end ved Hvalsø, og forudsætter at opnaa Indflydelse paa Spørgsmaalet om 
Baneliniens Fortsættelse sydpaa til Ringsted.

(Underskrifter).
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10.

Til Landstingets Jernbaneudvalg.

Undertegnede Bestyrelse for A/S Slangerupbanen andrager lierved gennem det 
nedsatte Jernbaneudvalg det høje Landsting om, at der paa Jernbaneforslaget maa 
blive genindsat:

„En Jernbane (uden Statstilskud) fra Slangerup til et Punkt paa Frederiks- 
værkbanen“,

for hvilket Forslag der blev afgivet 38 Stemmer i Folketinget.
Da Slangerupbanen blev anlagt, blev den Mulighed aldeles ikke tagen med i 

Betragtning, at der kunde blive anlagt en Statsbane fra Frederikssund over Slangerup 
til Hillerød. Havde man tænkt sig en saadan Mulighed, var Slangerupbanen ikke 
blevet anlagt. Jernbanekommissionen har da heller ikke anbefalet denne Bane. Der 
behøves kun et Øjekast paa vedlagte Kort, paa hvilket den foreslaaede nye Statsbane 
saavel som Slangerupbanens projekterede Fortsættelse og den vedtagne Hundestedbane 
er afsat, for at se, at den nye Statsbane fratager Slangerupbanen ikke saa lidt af 
dens naturlige Opland, og at der fra hvert Punkt paa den nye Statsbane kun er kort 
Afstand til allerede bestaaende Baner. Det tilkommer imidlertid ikke Slangerupbanen 
at udtale sig nærmere om den foreslaaede nye Statsbane og navnlig om, hvorvidt den 
kan begrundes paa Transitgods. Men naar man endog som Motiv til at nægte Slan­
gerupbanens Fortsættelse har faaet gjort gældende, at dette skulde stride imod Stats­
banernes Interesse, da forekommer det unægtelig undertegnede Bestyrelse, at den maa 
have Ret til at udtale, at det tilsigtede synes en liaard Uret imod den uden nogen 
Støtte fra det offentlige og til stor Opkomst for udstrakte Egne anlagte Slangerup- 
bane. En Adgang til Banens Forlængelse synes dog i alt Fald rimelig og retfærdig 
og ikke stridende imod virkelig berettigede Interesser.

Idet man iøvrigt henviser til, hvad man har udtalt i Henvendelsen til Folke­
tinget, skal man tilføje, at da den fra anden Side fremkomne Plan om at føre Stats­
banen fra Frederikssund over Skævinge til Hillerød ikke har fundet Tilslutning, ønsker 
Slangerupbanen nu, at dens Fortsættelse skal udmunde etsteds i Nærheden af Sta­
tionen Ølsted eller her imellem og Frederiksværk, hvorved der ogsaa i det almenes 
Interesse aabnes en Mulighed for en direkte, hurtig Forbindelse mellem Frederiksværk 
og Hundested og København uden Omladning af Gods i Hillerød.

Efter indhentede Oplysninger nære Slangerupbanens Betyrelse den Tro. at 
naar Banen til Hundested gennemføres og kommer i direkte Forbindelse (uden Om­
ladning af Eisk i Hillerød) med København og derigennem ogsaa det sydlige Udland, 
vil Hundested med sin selv i strenge Vintre isfri Havn næstefter Skagen blive Katte­
gattets største Fiskerihavn og det ikke alene for danske Fiskere. Det skyldes bevislig 
ene og alene Slangerupbanens Plan om Forlængelse over Frederiksværk til Hundested, 
at der paa Jernbaneloven i Folketinget er indsat en Bane fra Frederiksværk til 
Hundested. Tillader den nye Jernbanelov ikke Slangerupbanens Forlængelse, er en 
direkte Forbindelse som nævnt paa Forhaand udelukket for en lang Aarrække, hvor­
ved skal tilføjes, at det selv med halvt Statstilskud vil være yderst vanskeligt at gen­
nemføre Hundestedbanen, og at man ved at afskære Muligheden af Slangerupbanens
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Forlængelse ogsaa paa Forhaand afskærer Muligheden af pekuniær Støtte fra denne 
til Hundestedbanen, hvorom der dog tænkelig kunde blive Tale under visse Forudsæt­
ninger. Naar henses til andre gennemførte Baner, og Baner som nu skulle gennem­
føres, synes det underligt netop imod Slangerupbanens Fortsættelse at anføre Hensyn 
til Statsbanerne. Hvad angaar Frederiksværkbanen synes Hensynet til den heller ikke 
under de foreliggende Omstændigheder at kunne motivere en Nægtelse af Slangerup­
banens Andragende. Frederiksværkbanens Interesser berøres kun, for saa vidt angaar 
de Personer og det Gods, der nu fra Frederiksværk og Strækningen til Ølsted befor­
dres til København via Hillerød. Frederiksværkbanen har intet berettiget Krav paa 
at tages forlods i Betragtning, naar Sagen drejer sig om Fiskebefordring fra Hunde­
sted, thi det skyldes bevislig aldeles udelukkende Slangerupbanens i Januar 1907 ind­
sendte Andragende om Forlængelse til Hundested, at Frederiksværkbanen, opgivende 
sin tidligere Modstand, har andraget om en Bane fra Frederiksværk til Hundested, og 
det i omtrent sidste Øjeblik.

Bestyrelsen er til enhver Tid rede til at afgive mundtlig Forklaring i det 
ærede Udvalg.

Den 22. Marts 1908.

Ærbødigst

Bestyrelsen for A/S Slangerupbanen. 

(Underskri fter).



Af de Meddelelser, som vi liave modtaget fra det om en Jernbane fra Holbæk 
til Ringsted, eventuelt Holbæk—Vedde, nedsatte Udvalg, have vi faaet det Indtryk, at 
det hidtil ikke er lykkedes at vinde det høje Jernbaneudvalg for nævnte Baneanlæg, 
og da vi tænke os den Mulighed, at Lovgivningsmagtens Arbejde med Jernbanespørgs- 
maalene snart vil resultere i Vedtagelsen af en Lov om Jernbaner, anse vi det som 
en uafviselig Pligt for os, paa hvem Ansvaret for Jernbanespørgsinaalets Løsning for 
denne Egns Vedkommende for Tiden hviler, at rette en indtrængende Henvendelse til 
det høje Jernbaneudvalg for at paavise, at en Bane efter en af de nævnte Planer har 
større saglig Berettigelse end nogen anden af de i Holbæk Amt projekterede Baner 
og tillige hviler paa det Retfærdighedshensyn, som Oplandet og Holbæk By efter vor 
Mening have berettiget Krav paa.

Ved Anlæget af Høng—Tølløse-Banen blev der intet Hensyn taget til det Op­
land, som vort Baneprojekt angaar, og Erhvervene i Holbæk By led en Del Skade der­
ved, at noget af Byens hidtilværende Forretningsomraade blev ledet i en anden Ret­
ning. Sorø By, hvis Næringsliv ogsaa truedes ved Høng—-Tølløse-Banen, fik i den An­
ledning Sorø —Vedde-Banen, medens der intet Hensyn blev taget til Holbæk. Noget 
lignende gælder den projekterede Frederikssund—Ringsted-Bane, der vil gennemskære 
Hornsherred. Uagtet Holbæk lige saa vel som Roskilde her har sit Opland, synes der 
ikke at herske Tvivl om, at en Sidebane til Roskilde vil blive optaget i Loven om de 
ny Jernbaner, medens der ikke synes at blive taget Hensyn til Andragendet herfra 
om en Sidebane til Holbæk. Det forekommer os, at man i saa Tilfælde liar nægtet 
Holbæk, hvad man indrømmer andre Købstæder.

De nu projekterede ny Baner: Hørve - Værslev og Svinninge—Vedde tager 
heller intet Hensyn til vor Egn. Tværtimod! Hvis disse Anlæg foretrækkes, ville de 
isolere os paa en saadan Maa de, at vi for bestandig afskæres fra at faa en Bane, 
der ligger naturligt for Oplandet, og for Holbæk Bys Vedkommende vil de virke som 
rene Rovbaner.

Vi bede derfor det høje Udvalg om at tage Hensyn til dette Forhold. Her 
staa betydelige Interesser i Fare. Interesser, der liave den Berettigelse, som den histo­
riske Udvikling har skabt, og som hvile paa det bestaaende Erhvervsliv. Vi bede om, 
at disse Interesser maa blive skaanede, og at de store Interesser, som ere fælles for 
det meget betydelige Opland, maa blive imødekomne meel en Baneforbindelse 
med Holbæk.



H olbæ k B y m ed sin H avn er fak tisk det C entrum fo r O plandet, som der er 

g jo rt K ede fo r i A ndragendet af 28 . F ebruar 1907 . D et fo rekom m er os derfo r unatu r­

lig t at læ gge en R ing af Jernbaner m ed E ndestationer ved L andsbyer, uden om  og  

uden d irek te F orb indelse m ed H avnen, der allerede er S tapelp lads fo r hele det om ­

liggende O pland . D en O m stæ ndighed , at m an ad Isefjo rden fø rer de sto re F orbrugs­

artik ler 4  - 5 M il ind i O plandet, gør det ind lysende, at H olbæ k  i allerbedste F orstand  

egner sig som  U dgangspunk t fo r O plandsbaner; det m aa væ re et sam fundsøkonom isk  

T ab ikke at fø re B anerne fra denne E gn d irek te til dette P unkt.
V i ønske ikke at argum entere im od P ro jek terne H ørve— V æ rslev eller S vin ­

n inge—  V edde, m en fo r at væ rge de In teresser, som  det uafv iselig er vor P lig t at vare­

tage, m aa v i tillade os at pege paa, at der lang t fra kny tter sig saa sto re In teresser  

til d isse P ro jek ter som  til det her fra frem send te . D er er ingen bestaaende In teres­

ser, som  lide A fbræ k . D e F orbaabn inger om  ny M uligheder, der kny ttes hertil, v ille  

b live skuffede, th i d isse B aners B etydning  kan kun b live ringe, eftersom  O m sæ tn ingen  

af H ovedartik lerne S m ør, F læ sk , M ajs og F odersto ffer væ sen tligst fo regaar i R etn ingen  

til og fra K øbenhavn og ikke m ed F ordel kan læ gges over S vinn inge eller V edde. E n  

S vinn inge— -V eddc-L iiiie kan tage sig m eget sm ukt ud paa et K ort; m en en U ndei- 

søgelse af de lokale F orho ld v il snart v ise , at V arebevæ gelsen fø lger L in ier, der gaa  

over de cen trale P unkter, som  B yerne ere i R etn ing af K øbenhavn .
S om  F orb indelsesbane kan A nlæ g efter d isse  P ro jek ter heller ikke faa næ vne­

væ rd ig B etydn ing , da det indbyrdes S am kvem  m ellem de B ugne, luan tæ nker at fo r­

b inde, er overorden tlig ringe (B efo lkn ingen i O dslierred og om kring S vinn inge har  

m eget faa F orbindelser og T ilkny tn ingpunk ter til E gnen  M ørkøv— V edde), og saaledes  

v il det sandsyn ligv is vedb live at væ re. B efo lkn ingen søger S tationsp ladserne hver paa  

sin E gn og drages til B yerne, hvor H ovedorganerne fo r det offen tlige  L iv  (A dm in istra­

tionerne) have deres S æ de.
A t dette i fu ld t M aal gæ lder fo r det O pland , der sam ler sig om  H olbæ k, har  

har m an et uom stødelig t B evis fo r, naar m an ser. hvad T rafik der fo regaar m ellem  

B yen og S tationerne i dens O pland  i T udse  H erred . 1  D riftsaaret 1906— 07 er der so lg t

A ntal R ejsende H eraf R ejsende

i alt: til H olbæ k:

F ra R egstrup S tation .. , . . 22 .038 13 ,204

— K nabstrup — ... .... 16 ,370 7 ,681

— M ørkøv  — ... .... 25 ,351 10 ,819

— M aarsø  — ... 9 ,373 6 ,690

— G islinge — 8 ,325 5 ,187

S anclby  — ... 7 ,533 5 ,612

— S vinn inge — ... • • • • l4å 9G_ 7 ,203

103 ,186 56 ,396

D et er u tv iv lsom t, at et lignende  F orho ld v ilde gøre sig gæ ldende ved  en  B ane  

gennem  det m od S yd liggende M erløse H erred .
S om  F orb indelsesbane m ed de fjernere liggende E gne synes d isse B aner at 

væ re uden næ vnevæ rd ig B etydn ing . A ntallet af R ejsende fo r F yn og Jy lland fra de  

E gne, her er T ale om , er kun m eget ringe, sikkert ikke ud over en P assager dag lig  i 

G ennem snit, og af d isse faa re jser en fo rho ldsv is sto r D el over K alundborg , saa  

at de m ed den nuvæ rende T oggang have F orb indelse m ed Jy lland over H olbæ k. A t 

dette sidste fo rho lder sig rig tig t, frem gaar af, at af de i D riftsaaret 1906— 07 so lg te  

B ille tter til Jy lland ere ca. 36 ,40 pC t. gaaede over K alundborg . D esuden standse  

Iltogene som bekend t nu ved R osk ilde , T ølløse, H olbæ k og Jyderup ; det er da lidet 

tæ nkelig t, at de tillige sku lde standse ved  M ørkøv og V æ rslev , og saa b liver saadanne  

T væ rbaner uden nogen som helst B etydning som F orb indelsesbane.
V i paastaa ingen lunde,, at en B ane efter vor P ro jekt liar sto r B etydn ing som  

F orb indelsesbane fo r re jsende til eller fra fjernere E gne (det kan en P rivatbane vel 

som  R egel ikke faa). D isse re jsende kom m e hurtigst og m est sikkert frem  fra den  

næ rm este S tatsbanesta tion ad S tatsbanelin ierne, hvor T oggangen er ind rette t m ed den  

gennem gaaende T rafik fo r Ø je, m en den sto re P erson trafik ved H olbæ k S tation , der 

fo r D riftsaaret 1906— 07 var 95 ,655 re jsende, bev iser dog , at en B ane efter vor P ro ­

jek t i lang t hø jere G rad v il v irke som F orb indelsesbane fo r det indbyrdes S am kvem
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Vi nære imidlertid ingen Ønsker i Retning af at hindre andre Baneprojekter, 
men anmode indtrængende om, at vore Interesser ikke maa blive tilsidesatte af Hen­
syn til andre Egne eller andre Byers Interesser, ej heller af mulige Ønsker i Retning 
af at hindre et Baneanlæg efter vor Plan.

Holbæk Byraad, i Januar 1908.

(Underskrifter).

Sdr. Jernløse-Søstrup Sogneraad, i Januar 1908.

(Underskrifter).

Ondløse-Søndersted Sogneraad, i Januar 1908. 

(Underskrifter).

Asmindrup-Grandløse Sogneraad, i Januar .1908. 

(Underskrifter).

Uggerløse Sogneraad, i Januar 1908, 

(Underskrifter).

Nr. Jernløse-Kvåndløse Sogneraad, i Januar 1908. 

(Underskrift).
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12.

Hasle Byraad.

Den 4. April 1908.

Til Landstingets Jernbaneudvalg.

I Anledning af den Jernbane, der paatænkes anlagt over Nordlandet paa 
Bornholm, har undertegnede Hasle Byraad fra Sagens første Fremkomst proteste­
ret mod, at Banen føres fra Rønne over Nyker, Klemensker og derfra videre 
Nord paa til Allinge, idet et saadant Anlæg vilde virke i høj Grad til Skade for 
Hasle By, da det ikke alene vilde berøve Byen dens naturlige Opland, men og- 
saa forringe Trafikken paa Byens Havn meget betydeligt. Vi have i Skrivelse af 
13. November 1905 henvendt os til den af Rigsdagen nedsatte Jernbanekommis­
sion og i Skrivelse af 6. Marts f. A. til Folketingets Jernbaneudvalg og have i 
disse Skrivelser udviklet Grundene til, at Jernbaneanlæget, som det er forelagt 
Rigsdagen, vil blive til Skade for Hasle, og tillade vi os at henvise til Indholdet 
af disse tvende Skrivelser, hvoraf vi vedlægge Genparter. — For at modarbejde 
disse for Hasle By skadelige Følger have vi gentagende anført, at Banen over 
Bornholms Nordland bør føres fra Kønne over Nyker til Hasle og derfra videre 
over Klemensker, og anse vi det for utvivlsomt, at Rentabiliteten af Banen vil 
forøges betydeligt ved, at den føres om ad Hasle, da derved ikke alene denne By 
paa 12 å 1,300 Mennesker, men ogsaa en stor Del af det Nord for Hasle liggende 
Rutsker Sogn vil blive inddi’aget under Banens Opland. Vi have derhos i Skri­
velse af 26. Marts f. A., hvoraf ligeledes Genpart medfølger, vedtaget at tegne en 
Garanti paa 50,000 Kr., for saa vidt den paatænkte Banelinie over Nordlandet føres 
fra Nyker om ad Hasle og derfra til Klemenker. Idet vi vedlægge et Kort over 
Bornholm, hvorpaa Banelinien, som vi ønske den, er afsat, anmode vi indtrængende 
det højtærede Udvalg om ikke at tillade, at Statens Midler anvendes til en Jernbane 
over Bornholms Nordland, medmindre den føres fra Rønne, Nyker om ad Hasle og 
derfra videre Nord paa.

J. Møller.

J. Julius Andersen.

S. Thomsen.

A. Petersen.

Th. Kof o ed.

A. C. Ku lire.

Andreas Jørgensen.



Bilag 1.

Afskrift.

Hasle Byraad.

Den 2G. Marts 1907.

Til Folketingets Jernbaneudvalg.

I Forbindelse med Skrivelse herfra af 6. d. M. tillader jeg mig herved at 
meddele, at Byraadet i sit ekstraordinære Møde den 23. d. M. vedtog at udtale, at 
Kommunen vil være villig til at tegne en Garantisum paa 50,000 Kr., for saa vidt’den 
paatænkte Banelinie over Nordlandet paa Bornholm bliver ført fra Nyker om ad 
Hasle og derfra til Klemens Kirke.

P. B. V.

V. Baller.

Afskriftens Rigtighed bekræftes.

Borgmesterkontoret i Hasle, den 4. April 1908.

V. Baller.

Bilag 2.

Afskrift.

Hasie Byraad.

Den 13. November 1905.

Til den af den danske Rigsdag nedsatte Jernbanekommission.

I Anledning af, at der paatænkes anlagt en Jernbane over Nordlandet paa
nornholm udgaaende fra Rønne over Nyker, Klemensker, Rø og til Allinge, tillader
kærtegnede Hasle Byraad sig herved at henvende sig til den ærede Kommission, da
r)emelate Baneanlæg i høj Grad vil skade Byens Interesser. Saavel Nyker som Kle­
mensker ligge kun een Mil fra Hasle, og Stationer i Nyker og Klemensker, hvor der 
snart vil opstaa Stationsbyer, vil utvivlsomt drage Hasles nuværende Opland til sig og 
p* * * * * * * rLe i Byen’ særli8 dens handlende og Haandværkere. Den By, der vil høste 
fordel at Banen, bliver Rønne, hvorfra Banen skal udgaa. og betegnende er det, at 
nonne Havn og det i Rønne hjemmehørende Dampskibsselskab, der daglig liar For- 
JincieIse med København, har tegnet betydelige Garantisummer for Banens Anlæg, 

en jkke blot ved at berøves sit nuhavende Opland vil Hasle By blive skadet; thi
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Banen vil bevirke, at det østbornholmske Dampskibsselskab, der nu et Par Gange 
ugentlig anløber Kystbyerne Hasle, Allinge, Gudhjem, Svaneke og Neksø, vil miste 
megen Gods- og Persontrafik, og skulde dette Selskab blive tvunget til at ophøre med 
at sejle, bliver dette Tab for Hasle, dels foreli Byen i saa Fald ikke længere kan for­
synes med Varer ad Søvejen, dels fordi Byens Havn vilde tabe en betydelig Indtægt.

Hasle Byraad maa derfor indtrængende anmode den ærede Kommission om at 
tage under Overvejelse, om den ikke skønner, at Anlæget af den projekterede Bane 
vil skade Hasle, Allinge, Sandvig, Gudhjem og Svaneke saa meget, at den ikke vil 
anbefale, at der gives Konsession paa Anlæget, idet derved en stor Del af disse Byers 
Kunder ville blive dragne til Rønne.

Skulde den ærede Kommission uagtet foranstaaende formene, at Banens An­
læg bør bevilges, turde Byraadet i saa Tilfælde andrage om, at Konsessionen kun 
anbefales til Meddelelse paa Vilkaar, at Banen lægges fra Rønne over Hasle gennem 
Rutsker Sogn til Allinge, hvorved den Skade, Banen vil tilføje Hasle, for en Del vil 
forringes, og er Byraadet for dette Tilfælde rede til at deltage i Omkostningerne ved 
Baneanlæget.

P. B. V.

V. Baller.

Afskriftens Rigtighed bekræftes.

Borgmesterkontoret i Hasle, den 4. April 1908.

V. Baller.

Bilag 3.

Afskrift.

Hasle Byraad.

Den 6. Marts 1907.

Til Folketingets Jernbaneudvalg.

Undertegnede Byraad for Hasle Købstad tillader sig herved at henvende sig 
til det højtærede Udvalg i Anledning af det til Udvalget indgivne Andragende om 
Koncession paa Anlæget af en Bane fra Rønne over Klemens Kirke til Allinge med 
ærbødig Anmodning om, at den ønskede Koncession ikke maa blive meddelt, med­
mindre det gøres til et Vilkaar, at Banen føres fra Rønne over Nyker til Hasle og 
derfra over Klemens Kirke til Allinge, idet Banen, som den nu er projekteret, vil 
blive anlagt ca. 1 Mil fra Hasle og blive til den største Skade for denne By. Vi 
skulle i saa Henseende tillade os at paapege, at en stor Del af Byens naturlige Op­
land vil blive den berøvet, at Værdierne i Byen ville blive forringede og særlig, at 
vor Havn vil komme til at lide ved et saadant Baneanlæg, idet en stor Del af det 
Gods, der er blevet ind- og udført over Hasle Havn, vil blive forsendt med Banen 
ind og ud over Bønne, og vil det blive denne By, der paa Bekostning af Hasle i 
første Række vil drage Fordel af Jernbaneanlæget. Endnu skulle vi kun bemærke, 
at det østbornholmske Dampskibsselskab, der hidtil har besørget Ind- og Udførselen 
af Varer over Havnen, sandsynligvis vil blive nødsaget til at holde op med at sejle.
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Vi lienvendte os under 11. f. M. til „det bornholmske Jernbaneudvalg41 med 
Anmodning om, at Banen maatte blive ført fra Bønne over Nyker til Hasle og der­
fra videre, og tilbød at tegne en efter Byens Størrelse forholdsvis Andel i Garanti­
summen, men modtog det i hosfølgende Skrivelse af 20. f. M. indeholdte Afslag paa 
enhver Forhandling.

Under Henvisning til foranstaaende og til, at et langt større Antal af Nord­
landets Beboere vil drage Fordel af Banen, naar denne, som af os foreslaaet, kommer 
til at berøre Hasle, tillade vi os at rette en indtrængende Anmodning til det højt­
ærede Udvalg om, at dette ikke vil samtykke i, at der gives Koncession paa Anlæget 
af en Bane over Nordlandet paa Bornholm eller bevilge Penge af Statens Midler i 
dette Øjemed, medmindre Banen bliver ført fra Rønne over Nyker til Hasle og der­
fra over Klemens Kirke videre Nord paa.

P. B. V.

V. Baller.

Afskriftens Rigtighed bekræftes.

Borgmesterkontoret i Hasle, den 4. April 1908.

V. Baller.
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13.

Idet man fremsender hoslagte Adresse underskreven af saa godt som samtlige 
skatteyelende Borgere i Svaneke, skal hertil føjes Byraadets ærbødige og indtrængende 
Andragende til det høje Landsting om at optage Forslaget om en Jernbane fra Øster- 
marie til Svaneke, der i Folketinget blev forkastet med 47 Stemmer mod 47.

Saafremt den af Folketinget vedtagne Jernbane fra Almindingen over Øster- 
marie til Gudhjem gennemføres, vil Svaneke være bragt i en saare uheldig Stilling. 
Svanekes Opland strækker sig mod Vest omtrent til Almindingen.

Den nævnte Bane vil altsaa for største Delen komme til at løbe gennem Sva­
nekes Opland.

En Paa visning af, hvilken skadelig Indvirkning dette vil have for Næringslivet 
i Svaneke, er ufornødent, derimod skal man tillade sig at pege paa de deraf flydende 
Konsekvenser for Byens Havnetrafik.

Det kan anses for sikkert, at alt, hvad der kan hjemføres vognladningsvis, fra 
den Dag Gudlijembanen træder i Virksomhed, vil blive indført over Rønne Havn for 
hele den Strækning, der bliver denne Banes Opland.

Det Tab, der paa denne Maade vil blive tilført Svaneke Havn, er af Havne­
udvalget anslaaet til henimod Halvdelen af Havneindtægterne.

Under disse Forhold vil Havnen ikke kunne forrente de Laan, der hvile paa 
den, og dette er saa meget beklageligere, som der netop i indeværende Regnskabsaar 
er anvendt ca. 125,000 Kr. til Forbedring af Besejlingsforholdene.

De Forventninger, man har knyttet til denne Foranstaltning, der er truffen for 
at lette og fremme Havnens Trafik og for at kunne optage Konkurrencen med Øens 
andre Trafikhavne, ville ikke blot blive tilintetgjorte, men der vil blive paaført Kommu­
nen en hidtil ukendt Byrde til Forrentning af Havnelaan, som Havnekassen under de 
ændrede Trafikforhold ikke — som hidtil — selv vil kunne bære.

Idet man hermeel mener at have ført Bevis for, at den af Folketinget vedtagne 
bornholmske Østbane paa det alvorligste vil true Svaneke Bys Eksistens, skal man til­
lade sig at paapege nogle af de positive Fordele, en Bane til Svaneke vil byde Byen 
og dens nærmeste Omegn.

Fra Svaneke Havn drives et meget betydeligt Fiskeri, og ca. Mil Nord og 
Syd for Byen ligger Bornholms to største Fiskerlejer, Listed og Aarsdale, ligesom Fi­
sketransporten fra Christiansø foregaar over Svaneke, med hvilken Øen staar i Post­
forbindelse.

Da Havnen ikke har daglig Dampskibsforbindelse med København, foregaar 
den overvejende Del af denne Fisketransport over Rønne.

Ved en Jernbaneforbindelse vilde der for denne Transport vindes baade Tid 
og Penge.

Behandlingen af Sommerens og Efteraarets store Masser af Sild kan som Re­
gel ikke tilendebringes saa betids, at hele Beholdningen kan ekspederes til første 
Transport, Resten maa saa ligge en Dag over, hvorved Varen forringes meget 
betydeligt.
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Den Vinding paa ca. et Par Timer, som en Jernbaneforbindelse fra Svaneke 
til Rønne vil byde, kunde paa denne AIaade tilføre Byens og Egnens store Fiskerbe­
folkning en følelig og haardt fornøden Indtægtsforøgelse.

Foruden at der ogsaa vilde kunne paapeges adskillige andre Fordele, en Jern­
bane Svaneke—Østermarie vilde kunne byde Byen og dens Opland, skal man tillade 
sig at henlede Opmærksomheden paa, at Svaneke allerede i 1902 — førend nogen af 
de andre bornholmske Kommuner — liar indgivet Andragende til Regering og Rigsdag 
om en Jernbane fra Almindingen over Østermarie til Svaneke.

Svaneke Byraad sætter derfor sin Lid til, at det høje Landsting med Velvil- 
lie vil optage dette vort ærbødige Andragende om ikke at blive udelukket fra en For­
bindelse med de øvrige bornholmske Jernbaneanlæg.

Svaneke Byraad, den 18. Marts 1908.

(Underskrifter).

Bilag 1.

Medfølgende Adresse, der er forsynet med Underskrift af saa godt som samt­
lige skatteydende Borgere i Kommunen, tilstilles herved det ærede Byraad til Anbe­
faling og videre Besørgelse.

Svaneke, den 15. Marts 1908.

Paa Underskrivernes Vegne.

J. Skrøder. Å. Gram. J. Chr. Hansen.

Til Byraadet i Svaneke.
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Bilag 2.

Undertegnede Borgere i Svaneke tillade sig herved at rette en indtrængende 
Anmodning til det høje Landsting om at ophæve den Uret, der er begaaet mod Svan- 
neke Købstad ved Folketingeis Vedtagelse af Jernbanen fra Almindingen over Øster­
marie til Gudhjem, uden at man har fundet sig beføjet til at imødekomme Svaneke 
Byraads Andragende om en Sidebane fra Østermarie til Svaneke, endskønt det maa 
staa klart for alle, at den vedtagne Jernbane vil paaføre Svaneke By og Havn saa 
stor Skade, at dens Eksistens som Købstad er alvorligt truet.

Vi ere uden al Forstaaelse af, aten Jernbanelinie Østermarie—Gudhjem byder 
nogen som helst Fordel for — eller afhjælper større Savn end en Linie Østermarie— 
Svaneke. Vejlængden er den samme, men Terrainforlioldene heldigere for en Bane 
til Svaneke, og tilmed frembyder denne Linie clen Fordel for Trafiken, at Banen vil 
kunne føres ned til Svaneke Havn, hvilket for Gudhjems Vedkommende maa betragtes 
som en Umulighed.

Vi kunne ikke se nogen sund Mening i, at et Fiskerleje paa denne Maade skal 
have Fortrinet fremfor en Købstad, og vi staa undrende overfor det Argument, at 
Staten har Raad til at yde Tilskud til en Bane til Gudhjem, men ikke til Svaneke 
til Trods for, at det er paavist, at den vedtagne Jernbane til Gudhjem vil afskære 
Halvdelen af Svanekes Opland til Fordel for Rønne og vil forringe Byens Havneind­
tægter til henimod Halvdelen af, livad de nu udgøre, hvorved der vil blive paaført 
Kommunen en betydelig Byrde til Forrentning af Havnelaan samtidig med7 at Forret­
ningslivet i høj Grad indskrænkes og hemmes, og Borgernes Skatteevne derved forringes.

Vi tillade os derfor saa indstændigt som muligt at andrage det høje Lands­
ting om at optage Forslaget om en Jernbane fra Østermarie til Svaneke.

(Underskrifter).
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14.

Undeitegnede Beboere af Fiskerlejet Listed, Ibsker Sogn, tillade sig herved 
at andrage det høje Landsting om at optage Forslaget om en Jernbane fra Østermarie 
til Svaneke, der vil have stor Betydning for Transporten af vore Fisk.

(Underskrifter.)



Undertegnede Beboere af Østermarie Sogn, der anse Sognets Interesser bedre 
tjente ved en Jernbaneforbindelse Almindingen—Østermarie —Svaneke med Havne­
bane end ved en Bane over Østermarie til Gudhjem, tillade sig herved at andrage 
det høje Landsting om at ændre det af Folketinget vedtagne Forslag saaledes. at 
Gudhjem eventuelt faar sin Jernbaneforbindelse over Rø, medens Almindingsbanen 
forlænges over Østermarie til Svaneke.

(Underskrifter.)
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16.

Udvalget 

for

en Jernbane fra Odense til Middelfart 
med Sidebane til Bogense.

Den 22. Januar 1907.

Til Regering og Rigsdag!

Den 24. Oktober f. A. fremsendte Udvalget til den høje Regering et Andra­
gende om en Jernbane fra Odense til Middelfart med Sidebane til Bogense, bilagt 
med et Andragende fra Middelfart Byraad af 26. s. M., og ved Skrivelse af 17. No­
vember f. A. tillod man sig at henlede den høje Rigsdags Opmærksomhed paa disse 
Andragender.

Der er herefter afholdt talrige Møder paa Egnen for at søge Spørgsmaalet 
løst i saa nøje Overensstemmelse med Befolkningens Interesser og Ønsker som muligt, 
og paa Grundlag af den stærke Stemning, som har givet sig til Kende paa disse 
Møder og tillige ved de sidst afholdte Sogneraadsvalg, har en sluttet Kæde af Land­
kommuner fra Odense til Middelfart med Tilslutning af Bogense og Middelfart Køb­
stæder og forventet Tilslutning af Odense Købstad, som har stillet en passende Aktie­
tegning i Udsigt, samlet sig om den Banelinie, som i Hovedtrækkene er vist paa det 
vedlagte Rids.

Banen vil faa en Længde af ca. 6 Mil for Hovedbanens Vedkommende og 
henimod 2 Mil for Sidebanens Vedkommende, og afset fra Odense, som vil blive 
betjent af alle Baner i Nordvestfyn, vil Banen komme til at betjene 12 Landkom- 
muner og 2 Købstadkommuner med en Befolkning af over 26,000 Mennesker.

Paa Ridset ere de Kommuner, som hidtil helt ud have sluttet sig til og ere 
medtagne i Udvalgets Plan, betegnede med blaa Farve, medens de Kommuner, so in 
ikke hidtil ere medtagne i Planen, ere betegnede med rød Farve.

Veflinge Kommune er paa Ridset skraveret med blaat.
Forholdet er nemlig for denne Kommunes Vedkommende det, at Kommunen 

vil blive betjent af den paa Ridset viste Bane, og at private i Kommunen have an­
meldt. en Aktietegning til Banen paa 33,000 Kr., hvorhos den umiddelbart Nord for 
beliggende Særslev Kommune dels ved Sogneraadet og dels ved private Bidrag har 
tegnet 100,000 Kr.

Tillige liar Vefiinge Sogneraad under Betingelse af Stationens Beliggenhed 
anmeldt en Aktietegning paa 80,000 Kr., og vil den af Sogneraadet stillede Betingelse 
blive Genstand for nærmere Forhandling imellem Udvalget og de interesserede.

Fjelsted-Harndrup Kommune er paa Ridset betegnet med rødt, uagtet For­
holdet er det, at denne Kommune formentlig er tilfredsstillende betjent af Udvalgets 
Bane, at private Bidragydere i Kommunen have anmeldt en Aktietegning fra 30,000 
til 45,000 Kr.? og at det paa et Møde af Sognets Beboere er enstemmig vedtaget 
under en nærmere angiven Forudsætning at opfordre Sogneraadet til at søge Tilslut­
ning til Udvalgets Plan og at anmelde en Aktietegning paa mindst 80,000 Kr.

5
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Eiby Kommune er paa Ridset, uagtet den ikke er betjent af Udvalgets Bane, 
betegnet med blaat, fordi Kommunen anser sin Velfærd for stærkt truet ved Jernbane­

kommissionens Flertalsforslag, og fordi Sogneraådet liar indgivet Andragende at 12. 

f M med Tilslutning i første Række til Udvalgets tidligere Andragende.
Man har ved Udvalgets Plan ogsaa taget Hensyn til, at den af Udvalget tore- 

slaaede Banelinie for Hovedbanens Vedkommende er væsentlig fjernere fra 5ordtynske 

Jernbane end den af Kommissionsflertallet foreslaaede Bane.
I Modsætning til Udvalgets Forslag søger Nordfynske Bane at gennemføre den 

af Jernbanekommissionens Flertal anbefalede Banelinie, saaledes at Sidelinien til 

Bogense ikke medtages, og at Banens vestlige Endepunkt bliver Landstationen x\ørre- 
Aaby. Nordfynske Baneselskabs Plan vilde, foruden de 2 fornævnte Landkommuner, 
som betingelsesvis have anmeldt Tilslutning til Udvalgets Bane, kun betjene Kommu­

nerne Søndersø, Allesø— Næsbyhovedbroby og Nørre-Aaby— Indslev. Af disse Kom ­
muner ere imidlertid de 2 sidstnævnte forud fuldt betjente af de Indtil værende 
Baner og Søndersø Kommune, som Udvalget gerne vilde have medtaget i sin Plan, 

hvis Forholdene havde tilladt det, er ret godt betjent af Nordf.ynske Bane og er en 
lille Kommune med kun ca. 1,200 Beboere, som formentlig ikke kunne gøre Krav paa 
at hindre en Plan, som i det hele og store varetager Befolkningens Interesser. Ved 
Udvalgets Plan vil derhos undgaas den tilsyneladende ret ubegrundede Banebugt, som  
Søndersølinien vilde medføre, og som vilde forlænge Banen med ca. ‘/a Mil. .

I øvrigt vil Nordfynske Jernbaneselskabs Plan rimeligvis bortfalde, idet, etter 
hvad der hidtil foreligger, i de Kommuner, som repræsentere nævnte Banes Aktio­
nærer, ca. 80 pCt. af Skatteyderne have indgivet Adresse til Bestyrelsen om ikke at 

befatte sig med Banelinien til Nørre-Aaby.
Bekostningen vod døn af Udvalget foreslaaede Banes Anlæsj ei eitei toie- 

liggende sagkyndige Oplysninger anslaaet til højst 400,000 Kr. pr. Banemil. Denne 
Ansættelse er formentlig rigelig, og til Sammenligning anføres, at Nordfynske Bane 
kun har anslaaet Udgiften ved det af samme støttede Baneanlæg paa Egnen til 

275,000 Kr. pr. Banemil.
Efter det saaledes anførte vil det af Udvalget repræsenterede Baneanlæg i alt 

medføre en Bekostning af højst 3,200,000 Kr.
Idet man indtil videre gaar ud fra, at der fra Statens bide vil blive ydet 

sædvanligt Tilskud til Ekspropriationen, ca. 50,000 Kr. pr. Banemil, og idet man 
derhos forudsætter, at omtrent Halvdelen af den øvrige Bekostning ved Baneanlæget, 
som almindeligt er, tilvejebringes ved Laan, vil der økonomisk set til den af Ud­

valget repræsenterede Banes Gennemførelse kræves en Aktietegning paa ca. 

1,400,000 Kr.  q p r . . , . n
Af dette Beløb er allerede, afset fra de fornævnte betingelsesvist anmeldte 

Bidrag paa mindst 160,000 Kr., af Landkommunerne samt Middelfart og Bogense Køb- 
stadkommuner tegnet 1,137,000 Kr., og man tør forvente en passende Tegning fra 
Odense Købstadkommune samt Assens og Odense Amtskommuner. Det maa derhos 
efter den overvældende Tilslutning til Udvalgets Jernbaneplan, som har givet sig til 
Kende i Befolkningen, paaregnes, at ethvert som helst Beløb, som er nødvendigt for 

Planens Gennemførelse, med Lethed vil blive tegnet.
Nordvestfyn er en af de frugtbareste og stærkest befolkede Egne i Danmark, 

og i en Menneskealder har Spørgsmaalet om en Jernbane til Betjening af denne Egn  

været stærkt oppe i Befolkningen. . .
Det Forslag, som er fremkommet fra Jernbanekommissionens Jblertal, løser 

imidlertid kun Sagen til Bedste for en ganske ringe Del af Befolkningen, skader beret­
tigede Interesser i større Omfang end det imødekommer dem  og lader for en stor Del af 
Befolkningen ikke blot Spørgsmaalet ligge uløst, men hindrer en fremtidig tilfredsstil­

lende Løsning af Sagen. . . .
Udvalgets Forslag imødekommer derimod i saa stort Omfang, som det etter 

Omstændighederne er muligt, Befolkningens Interesser og Ønsker.
Rigtigheden heraf vil formentlig klart fremgaa af den vedlagte Befolknings­

statistik hvoraf vil ses, at afset fra Odense en Befolkning af 23,280 Mennesker helt 
ud slutter sig til Udvalgets Plan, og at en Befolkning paa ca. 3,195 Mennesker betin- 
welsesvis vil slutte sig til Planen, medens kun en Befolkning paa 3,000— 7,500 Men­
nesker slutter sig til det Forslag, som er anbefalet af Jernbanekommissionens Flertal. 
Ligeledes vil det ses af Statistikken, at en Befolkning paa mindst 13,964 Mennesker,
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som altsaa er langt større end den Befolkning, der kunde faa Gavn af Kommissions- 
flertallets Forslag,^ vilde lide Skade paa sin Velfærd ved den Forrykkelse af de hidtil 
bestaaende Forhold, som Kommissionsfiertallets Forslag vilde medføre.

Man tillader sig særlig at fremhæve, at baade Middelfart og Bogense anse 
deres Velfærd for stærkt truet ved Jernbanekommissionens Flertalsforslag, i hvilken 
Henseende man nærmere henviser til de nedennævnte Bilag.

Det er Udvalget bekendt, at der overfor den Banelinie, som Udvalget er 
Talsmand for, særlig er fremsat de Indvendinger: at Vejlby og Asperup-Roerslev 
Kommuner forud ere tilstrækkeligt betjente ved Statsbanen, at Udvalgets Bane vilde 
konkurrere med Statsbanen, og at den vilde være til Skade for Nordfynske Banes 
Interesser.

Man tør hertil bemærke, at de 2 fornævnte Landkommuner, der have en be­
folkning paa ca. 4,500 Mennesker og ere stærkt producerende navnlig med Hensyn til 
Landbrugs- og Fiskeriprodukter, ikke anse sig tilstrækkeligt betjente ved Statsbanen, 
hvad Sogneraadene have vist ved at tegne Bidrag til Udvalgets Banelinie paa hen­
holdsvis 80,000 Kr. og 100,000 Kr., og at særlig for disse Kommuners og Middelfarts 
Vedkommende den foran i al Almindelighed fremsatte Bemærkning gækler, at Bidra­
gene kunne ventes forhøjede saa meget, som Sagens Gennemførelse maatte nødvendig­
gøre, at det turde være givet, at den foreslaaede ny Jernbanelinie iNordfyn vil tilføre 
Statsbanen langt større Trafik, end den maatte berøve den, samt at Hensynet til 
Nordfynske Jernbanes Interesser formentlig ikke bør være afgørende overfor Befolk­
ningens Interesser.

Idet man i øvrigt tillader sig at henvise til de 2 tidligere fremsendte og nu 
paa ny som Bilag 2 og 3 i Uddrag hoslagte Andragender med de Ændringer, som 
flyde af Udvalgets Plan, hvorom som alt berørt saa godt som hele Befolkningen i 
Nordvestfyn har samlet sig, tør man indtrængende bede den høje Regering og Rigsdag 
om at imødekomme Udvalgets, paa Befolkningens Interesser og Ønsker støttede An­
dragende.

(Underskrifter).



Bilag I.

ITd val get 

for 

en Jernbane fra Odense til Middelfart 

med Sidebane til Bogense.

Den 29. Januar 1907.

Til Regering og Rigsdag!

I Forbindelse med Andragende af 22. ds. tillader man sig at fremsende det 
deri ommeldte Oversigtskort og tillige et Omtryk af den tidligere fremsendte Statistik, 
hvorved en enkelt mindre Ændring er foretagen. I øvrigt henvises med Hensyn til 
Statistikken til sidste Folketælling og Oversigtskortet.

Paa Udvalgets Vegne:

Rich. Ekerotli, 
Udvalgets Formand.

Bilag til Andragende af 22. Januar 1907 fra Udvalget for en Jernbane fra Odense 

til Middelfart med Sidebane til Bogense.

Stati stik.
A. Betjening og Aktietegning.

Den Jernbaneplan, som Udvalget for en Bane fra Odense til Middelfart med 
Sidebane til Bogense er Talsmand for, vil, afset fra Odense, som vil blive betjent af 
enhver nordvestfynsk Bane, og som har stillet en passende Aktietegning til Udvalgets 
Bane i Udsigt, komme til at betjene de nedennævnte Kommuner med det neden- 
anførte Antal Beboere:

Vejlby Kommune med  
Asperup-Roerslev Kommune mecl  
Brenderup Kommune med  
Fjelsted-Harndrup Kommune med ..... 
Haarslev Kommune med  
Særslev Kommune med  
Veflinge Kommune med  
Vigerslev Kommune med  
Korup-Ubberud Kommune med. .  
Paarup Kommune med  
Skovby Kommune med  
Ore Kommune med  
Middelfart Købstad med Landdistr.  
Bogense Købstad med

Hovedsum. .,. 14 Kommuner med 26,475 Beboere. Aktietegning: 1,135,000 Kr. 

At overføre... 1/135,000 Kr.

2,369 Beboere. Aktietegning: 80,000 Kr.
2,102 — 100,000 —

1.796 — — 151.000 —
1,743 . — — 30,000 —

1,831 — 100,000 —
100,000 —1.340 —

1/452 — 33,000 —

1,508 — 125,000 —

1,652 — 61,000 —

889 — 15,000 —

1,324 — 50,000 —

649 — 40,000 —

5,372 — 150,000 -

2,448 — 100,000 —
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O verfø rt. . . 1 ,135 ,000 K r.

H ertil læ gges:

F orven tet A ktietegn ing fra O dense K om m une og  A ssens og O dense  A m ts­

kom m uner, an tagelig  m indst ■„!*_ '112 400 ,000

1 ,535 ,000 K r.

H vortil kom m er even tuel A ktie tegn ing fra S ogneraadene i V eflinge og

F jelsted -H arndrup K om m uner  1^0 ,000 —

’ 1 ,695 ,000 K r.

S om  i A ndragendet anført behøves kun en A ktie tegn ing af ca. 1 ,400 ,000 K r.

S om  ligeledes i A ndragendet anfø rt kan derhos ovenstaaende  A ktie tegn ing ven ­

tes fo rhø je t til ethvert som helst B eløb , som  er nødvend ig t til S agens G ennem førelse .

D en af Jernbanekom m issionens F lerta l fo reslaaede B anelin ie , saaledes som  

N ordfynske B ane søger den gennem ført, betjener derim od k im  5 K om m uner m ed i alt 

7 ,600 B eboere og skader berettigede In teresser fo r 10 L andkom m uner og 2 K øbstad ­

kom m uner m ecl en B efo lkn ing af 23 ,280 B eboere , hvorhos den truer K om m uner m ed  

en B efo lkn ing af ca. 9 ,000— 14 ,000 M ennesker, herunder B alslev -E jby K om m une, paa  

det stæ rkeste i deres V elfæ rd .

S om næ rm ere anfø rt i A ndragendet slu tter 2 af d isse 5 K om m uner, nem lig  

V eflinge og F jelsted -H arndrup , sig under næ rm ere ang iven B etingelse eller F orudsæ t­

n ing til U dvalgets B ane.

B . T ilslu tn ing .

U dvalgets B ane helt ud  12 K om m uner m ed B efo lkn ing 23 ,280  

•—  — even tuelt . ~ ~ 3 ,19 5

14 K om m uner m ed B efo lkn ing 26 ,475

Jernbanekom m issionens F lerta lsfo rslag , saaledes

som  N ordfynske B ane søger den  gennem ført 5 K om m uner m ed B efo lkn ing 7 ,600  

H eraf slu tte sig under næ rm ere B etingelse eller

F orudsæ tn ing til U dvalget B ane  2  --  —  — 3 ,1 95

R est. .. 3 K om m uner m ed B efo lkn ing 4 ,405

A f de tilbageb livende 3 K om m uner ere, som  i A ndragendet anfø rt, A llesø- 

N æ sbyhovedbroby og N ørre-A aby-Indslev fo rud fu ld t betjen te af bestaaende B aner.

U dvalget fo r en B ane fra O dense til M iddelfart m ed S idebane til B ogense.

P aa U dvalgets V egne:

R icli. E kero th ,

U dvalgets F orm and .

A ndragende fra U dvalget fo r en Jernbane o . s. v . af 24 . O ktober 1 906 .

Ifø lge den nu fo religgende B etæ nkn ing fra K om m issionen angaaende A nlæ g  

af ny Jernbaner har et M indreta l af K om m issionens M edlem m er ved S iden af et 

D obbeltspor paa S tatsbanestræ kn ingerne N yborg— O dense og M iddelfart— S trib stille t 

F orslag om en enkeltsporet S tatsbane fra O dense gennem  N ordfyn over S øndersø ti] 

M iddelfart, m edens K om m issionens F lertal ved S iden af et D obbeltspor paa S tats-  

banestræ kn ingen N yborg — S trib har anbefalet en privat Jernbane fra O dense eller et 

P unkt paa N ordfynske B ane over S øndersø til N ørre-A aby , even tuelt m ed en  S idebane  

til B ogense.



For saa vidt ikke det høje Ministerium maatte bifalde det fornævnte Mindre­
talsforslag, og Spørgsmaalet om den fornævnte Privatbane fra Odense eller nordfynske 
Bane derved maatte bortfalde, tillade undertegnede som delegerede for de paagæl­
dende Kommuner sig at andrage om, at det nævnte Forslag, forinden det forelægges 
som Lovforslag, maa blive ændret derhen, at Banen i Stedet for til Nørre-Aaby føres 
gennem Asperup-Roerslev Kommune og Vejlby Kommune til Middelfart.

Til Støtte herfor tør man først anføre, at Befolkningen langs den projekterede 
Bane i første Række ønsker, at Banens Endepunkt bliver Middelfart, og at saadant 
ogsaa utvivlsomt er bedst stemmende med Befolkningens Interesser.

Middelfart er en By, der tiltager stærkt i Folkemængde (i det sidste Femaar, 
afset fra Sindssygeanstalten, ca. 20 pCt.). Den har en ny Havn med 24 Fod Vand, 
betydelige industrielle Virksomheder og en betydelig Import af og Handel med Land­
brugets Nødvendighedsartikler, navnlig Kul og Foderstoffer, og de Forretninger, som 
virke i disse Brancher, have Afsætningskredse langt ud i Landet.

Paa den anden Side have de Landdistrikter, som den paatænkte Bane vil 
komme til at betjene, en stærk Produktion af Land- og Havebrugsartikler, for 
hvilke Middelfart baade vil være et godt Afsætningssted og en hensigtsmæssig 
Eksportliavn.

Det vil da være af stor Betydning for Befolkningen langs Banen at opnaa en 
direkte Jernbaneforbindelse med Middelfart.

Befolkningen i Vends Herred vil derhos have yderligere Interesse i en saaclan 
Forbindelse, ikke blot foreli Middelfart er nærmeste Købstad, men ogsaa fordi Her­
redet har Jurisdiktionssted, Sessionssted og for største Delen ogsaa Folketingsvalgsted 
i Middelfart. Med Hensyn til, hvad Befolkningens Tarv tilsiger, tør man ogsaa hen­
vise til Kommissionsmindretallets Motiver. .

Man tør dernæst fremhæve, »at det af Jernbanekommissionens Flertal stillede 
Forslag udelukker Asperup-Roerslev Kommune meel 2,102 Beboere, Vejlby Kommune 
med 2,369 Beboere og Middelfart Købstad med 5,162 Beboere fra at nyde godt af den 
ny Jernbane, der tillige, hvis den faar Endepunkt i Nørre-Aaby, vil fratage Købstaden 
jens nærmeste ()|)lcincl

Det er formentlig et Retfærdigliedskrav, at ikke saa betydelige Kommuner 
som de fornævnte tilsidesættes, naar en ny Jernbane anlægges, og end mere et Ret­
færdighedskrav, at Anlæget ikke forrykker de hidtilværende Forhold til allerstørste 
Skade for Købstaden. .

Man ser dernæst ikke, hvilke Grunde der mod Befolkningens Ønsker og 
Tarv kunde føre til at foretrække Nørre-Aaby som Banens Endepunkt i Stedet for 
Middelfart.

Ganske vist vil Banestrækningen blive noget kortere, naar Endepunktet hen­
lægges til Nørre-Aaby, og Anlægsudgifterne altsaa en Del mindre, men paa den 
anden Side vil man gaa Glip af de Tilskud til Anlæget, som, hvis Banen føres til 
Middelfart, ville blive ydede af Haarslev Kommune og de 3 fornævnte Kommuner, og 
disse Kommuner ere beredte paa at støtte Linien til Middelfart med et hvilket som 
helst nødvendigt Tilskud.

Hvad dernæst Trafikken paa de eventuelle Baner angaar, vil en eventuel 
Linie til Nørre-Aaby gaa Glip af 3 a 4 Stationer i en folkerig og stærkt produ­
cerende Egn.

Endelig vil formentlig heller ikke Statsbanens Interesser med Føje kunne an­
føres mod Linien til Middelfart, idet der i Sammenligning med Linien til Nørre-Aaby 
kun vil blive Spørgsmaal om en ringe Formindskelse af den forud ubetydelige Trafik 
til Statsbanen over Kauslunde Station. Man tør derhos trygt forudsætte, at for Stats- 
banedriftens Vedkommende Hensynet til Befolkningens og Trafikkens Tarv og ikke 
Hensynet til en eventuel yderst ringe Indtægtsformindskelse vil være afgørende.

Endvidere andrager man om, at den af Jernbanekommissionens Flertal som 
en Fuventualitet anbefalede Sidebane fra Bogense til den ny Hovedbane maa blive 
godkendt til Anlæg i Forbindelse med Hovedbanen.

Man ser ikke rettere, end at en ny Jernbane i Nordvestfyn kun løser sin Op­
gave fyldestgørende, naar den kommer Befolkningen til Gavn i saa vidt Omfang som 
muligt Banen bør da ogsaa komme de Landkommuner til gode, som ligge mellem 
Bogense og den ny Hovedbane, og det vil afgjort være Uret mod Bogense, om den 
ny Bane anlægges saaledes, at den skader Byens Interesser.
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Ingen vil være i Tvivl om, at disse ville være stærkt faretruede, hvis en Bane­
linie føres ind i Bogense Købstads naturlige Opland, uden at der samtidig og som et 
Led af det ny Baneanlæg tilvejebringes direkte Forbindelse med denne By. Hvad 
der ovenfor er bemærket om Middelfart og Forholdet til denne Købstads Opland, vil 
paa tilsvarende Maade kunne gøres gældende med Hensyn til Bogense og dennes Op­
land. Hertil kommer, at Bogense og de denne By nærliggende Landkommuner ere 
daarligt stillede i Jernbaneforbindelsen med Omverdenen, idet nordfynske Jernbane 
kun i ringe Grad letter denne Egns Forbindelse med Jylland og det sydlige Udland. 
1 saa Henseende skal blot bemærkes, at medens Landevejslængden mellem Middelfart 
(Strib) og Bogense er ca. 4 Mil, er den nuværende Jernbanelængde mellem Bogense- 
Middelfart over Odense ca. 11 Mil, et Forhold, der saavel for Person- som Godstra­
fikken medfører stor Bekostning og Tidsspilde, hvis Aarsag Jyllandstrafikken for Bo- 
gense-Egnen nu ligesom i gamle Dage delvis føres pr. Akse ad Landevejen. Ikke 
mindst af dette Hensyn vil det være af stor Betydning for denne Egn, at Bogense 
med nærliggende Landkommuner indlemmes i det ny Baneanlæg.

Af Kommuner udelukker Jernbanekommissionens Forslag Middelfart, Vejlby 
og Asperup-Roerslev Kommuner med i alt 9,633 Beboere fra at nyde godt af den ny 
Jernbane, ligesom ogsaa Haarslev Kommune med 1,831 Beboere anser sine Interesser 
for tilsidesatte, og idet det alt bestaaende Jernbaneselskab „Nordfynske Jernbane44 har 
under Overvejelse at søge Kommissionsflertallets Forslag gennemført og ikke vil med­
tage den eventuelt foreslaaede Sidebane til Bogense, udelukkes tillige Bogense, Skovby 
og Ore Kommuner med 4,421 Beboere fra at nyde godt af den ny Jernbane. En 
Jernbane, som udelukker de fornævnte Kommuner, forrykker derhos, som allerede 
fremhævet, det bestaaende Forhold for de to Købstadkommuner paa en saadan Maade, 
at det bliver ødelæggende for disse Kommuner.

Af det samlede Antal interesserede Kommuner har i alt 10 Kommuner, nem­
lig Middelfart, Vejlby, Asperup-Roerslev, Brenderup, Haarslev, Korup. Paarup, 
Bogense, Skovby og Ore med et Befolkningsantal af 19,087 sluttet sig til nærvæ­
rende Andragende, for Korups og Paarups Vedkommende under Forudsætning af, at 
Banen føres direkte til Odense, og endvidere har, for saa vidt angaar Harndrup 
Sogn med 725 Beboere, Repræsentanten for private Bidragydere sluttet sig til An­
dragendet.

Derimod have efter det foreliggende kun 4 Kommuner, nemlig Vævlinge, 
Vigerslev, Søndersø og Næsbyhoved-Broby-Allesø med et Befolkningsantal af 5,404 
sluttet sig til Nordfynske Jernbaneselskabs Plan, og saavidt vides er dette til Dels 
kun sket betingelsesvis. 2 af de nævnte 4 Kommuner have tidligere erklæret sig rede 
til Samarbejde med de vestlige Kommuner for en Jernbane til Middelfart, og man 
anser det for givet, at det kun er den Omstændighed, at de have forment, at Kom­
missionsflertallets Forslag havde mest Udsigt til at gennemføres, der har afholdt dem 
fra at slutte sig til nærværende Andragende og bragt dem til at slutte sig til det For­
slag om en Jernbane med Endepunkt i Nørre-Aaby, som Nordfynske Jernbane liar 
under Overvejelse at søge gennemført som Led af denne Bane.

Naar Nørre-Aaby-Indslev Kommune ikke er medtaget ved foranstaaende Be­
regning. skyldes dette bl. a., at der ikke foreligger nogen Henvendelse fra denne 
Kommune om Jernbanen. Fra Nabokommunen Ejby kan formentlig forventes et An­
dragende mod, at Banen faar Endepunkt i Nørre-Aaby.

I Henhold til det anførte tillader man sig indtrængende at anbefale nær­
værende Andragende til det høje Ministeriums Velvillie.
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Bilag II.

A n d r a g e n d e  f r a  M i d d e l f a r t  B y r a a d  a f  2  6 .  O k t o b e r  1 9 0 6 .

I f ø l g e  d e n  n u  f o r e l i g g e n d e  B e t æ n k n i n g  f r a  K o m m i s s i o n e n  a n g a a e n d e  A n l æ g  

a f  n y  J e r n b a n e r ,  h a r  e t  M i n d r e t a l  a f  K o m m i s s i o n e n s  M e d l e m m e r  v e d  S i d e n  a f  e t  D o b ­

b e l t s p o r  p a a  S t a t s b a n e s t r æ k n i n g e r a e  N y b o r g — O d e n s e  o g  M i d d e l f a r t - S t r i b  s t i l l e t  F o r ­

s l a g  o m  e n  e n k e l t s p o r e t  S t a t s b a n e  f r a  O d e n s e  g e n n e m  N o r d l y n  o v e r  S ø n d e r s ø  t i l  M i d ­

d e l f a r t ,  m e d e n s  K o m m i s s i o n e n s  F l e r t a l  v e d  S i d e n  a f  e t  D o b b e l t s p o r  p a a  S t a t s b a n e ­

s t r æ k n i n g e n  N y b o r g — S t r i b  h a r  a n b e f a l e t  e n  p r i v a t  J e r n b a n e  f r a  O d e n s e  e l l e r  e t  P u n k t  

p a a  N o r d f y n s k e  B a n e  o v e r  S ø n d e r s ø  t i l  N ø r r e - A a b y .

F o r  s a a  v i d t  i k k e  d e t  h ø j e  M i n i s t e r i u m  m a a t t e  b i f a l d e  d e t  f o r n æ v n t e  M i n d r e ­

t a l s f o r s l a g ,  o g  S p ø r g s m a a l e t  o m  d e n  f o r n æ v n t e  P r i v a t b a n e  t r a  O d e n s e  e l l e r  N o r d ­

f y n s k e  B a n e  d e r v e d  m a a t t e  b o r t f a l d e ,  m a a  B y r a a d e t  p a a  d e t  m e s t  i n d t r æ n g e n d e  

a n d r a g e  o m ,  a t  d e t  n æ v n t e  F l e r t a l s f o r s l a g  k u n  b i f a l d e s  a f  d e t  h ø j e  M i n i s t e r i u m  m e d  

d e n  Æ n d r i n g ,  a t  d e n  p a a t æ n k t e  J e r n b a n e  f a a r  E n d e p u n k t  i  M i d d e l f a r t ,  o g  o m ,  a t  d e r  

i  h v e r t  F a l d  i k k e  b i f a l d e s  n o g e n  n y  B a n e  m e d  E n d e p u n k t  i  N ø r r e - A a b y  e l l e r  a n d e t ­

s t e d s  i  N æ r h e d e n  a f  M i d d e l f a r t .

I d e t  m a n  i  ø v r i g t  h e n v i s e r  t i l  d e t  i  A f t r y k  v e d l a g t e  F æ l l e s a n d r a g e n d e ,  s o m  e r  

i n d g i v e t  e l l e r  i  d e n  n æ r m e s t e  F r e m t i d  v i l  b l i v e  i n d g i v e t  t i l  M i n i s t e r i e t  a f  d e l e g e r e d e  

f o r  M i d d e l f a r t  o g  B o g e n s e  B y r a a d  o g  f o r  8  f o r s k e l l i g e  S o g n e r a a d  p a a  d e  p a a g æ l ­

d e n d e  K o m m u n e r s  V e g n e ,  s k a l  m a n  s æ r l i g  f o r  M i d d e l f a r t s  V e d k o m m e n d e  t i l l a d e  s i g  

a t  a n f ø r e :

D a  d e n  f y n s k e  S t a t s b a n e  i  s i n  T i d  b l e v  a n l a g t ,  b l e v  M i d d e l f a r t ,  s k ø n t  B y e n  

f r a  A r i l d s  T i d  h a v d e  v æ r e t  O v e r f a r t s s t e d  m e l l e m  J y l l a n d  o g  F y n ,  t i l s i d e s a t  v e d  V a l g e t  

a f  B a n e n s  E n d e p u n k t ,  o g  b l e v  s a a l e d e s  b e r ø v e t  d e  r i g e  U d v i k l i n g s m u l i g h e d e r ,  s o m  

v i l d e  h a v e  v æ r e t  t i l  S t e d e ,  h v i s  B y e n s  g a m l e  S t i l l i n g  s o m  O v e r f a r t s s t e d  v a r  b l e v e n  

b e v a r e t ,  o g  s a m t i d i g  l e d  K ø b s t a d e n  v e d  d e  n y  o p s t a a e n d e  S t a t i o n s b y e r  s t o r  S k a d e  p a a  

s i n  L a n d h a n d e l .

B y e n  l i a r  h e r e f t e r  s ø g t  a t  u d v i k l e  s i g  s o m  H a v n e b y ,  o g  h a r  i  d e  s i d s t e  A a r  

m e d  s t o r  B e k o s t n i n g  l a d e t  a n l æ g g e  e n  n y  H a v n  m e d  2 4  F o d  V a n d ,  v e l  e g n e t  b a a d e  

f o r  I m p o r t  o g  E k s p o r t  i  s t ø r r e  S t i l . P a a  G r u n d l a g  a f  H a v n e n  h a r  d e r  d a  o g s a a  i  

B y e n  u d v i k l e t  s i g  s t o r e  F a b r i k s v i r k s o m h e d e r  m e d  c a .  4 5 0  A r b e j d e r e  o g  b e t y d e l i g e  

H a n d e l s f o r r e t n i n g e r  m e d  I m p o r t  a f  L a n d b r u g e t s  N ø d v e n d i g h e d s a r t i k l e r ,  n a v n l i g  K u l  

o g  F o d e r s t o f f e r .

B y e n s  B e f o l k n i n g  e r  u n d e r  d e n n e  U d v i k l i n g  s t e g e n  s t æ r k t  i  T a l  ( i  d e t  s i d s t e  

F e m a a r ,  a f s e t  f r a  S i n d s s y g e a n s t a l t e n ,  c a .  2 0  p C t . ) ,  o g  m e d  s i n e  c a .  5 . 2 0 0  I n d b y g g e r e  

e r  B y e n  n u  e t  g o d t  A f s æ t n i n g s s t e d  f o r  O m e g n e n s  P r o d u k t e r .

U d v i k l i n g e n  a f  d e  ø k o n o m i s k e  O f r e ,  s o m  d e n  h a r  m e d f ø r t ,  h a r  i m i d l e r t i d  p a a -  

d r a g e t  B y e n  s t o r  G æ l d  ( c a .  5 3 0 , 0 0 0  K r .  f o r  K o m m u n e n s  V e d k o m m e d d e  o g  c a .  

2 8 0 , 0 0 0  K r .  f o r  H a v n e n s  V e d k o m m e n d e )  o g  e n  b e t y d e l i g  S k a t t e b y r d e  ( e f t e r  s i d s t e  L i g ­

n i n g  9  p C t . ,  o g  s a a v e l  G æ l d e n  s o m  S k a t t e b y r d e n  m a a  p a a r e g n e s  o g s a a  f r e m t i d i g  a t  

v i l l e  s t i g e .

N a a r  d e r  n u  e r  S p ø r g s m a a l  o m  A n l æ g e t  a f  e n  n y  J e r n b a n e ,  s o m  p a a  e n  

S t r æ k n i n g  a f  f l e r e  M i l  f ø r e r  g e n n e m  B y e n s  O p l a n d  o g  g e n n e m  d e n  L a n d j u r i s d i k t i o n ,  

s o m  h a r  T i n g s t e d  i  B y e n ,  e r  d e t  f o r m e n t l i g  e t  R e t f æ r d i g h e d s k r a v ,  a t  K ø b s t a d e n  i k k e  

a t t e r  t i l s i d e s æ t t e s  v e d  B e s t e m m e l s e n  a f  B a n e n s  E n d e p u n k t ,  m e n  i  s a a  v i d t  O m f a n g  

s o m  m u l i g  f a a r  d i r e k t e  J e r n b a n e f o r b i n d e l s e  m e d  O p l a n d e t  o g  J u r i s d i k t i o n e n ,  o g  d e t t e  

K r a v  h a r  f o r m e n t l i g  s a a  m e g e t  s t ø r r e  V æ g t ,  f o r d i  d e t ,  s o m  i  F æ l l e s - A n d r a g e n d e t  n æ r ­

m e r e  p a a v i s t ,  f a l d e r  s a m m e n  m e d  d e  I n t e r e s s e r  o g  Ø n s k e r ,  s o m  L a n d b e f o l k n i n g e n  h a r  

l a n g s  d e n  a l l e r s t ø r s t e  D e l  a f  B a n e l i n i e n .

M e n  d e r n æ s t  m a a  m a n  s t æ r k t  f r e m h æ v e ,  a t  m a n  a n s e r  d e t  f o r  e n  V e l f æ r d s s a g  

f o r  M i d d e l f a r t ,  a t  d e r  i k k e ,  v e d  a t  B a n e n  f a a r  E n d e p u n k t  i  N ø r r e - A a b y ,  s k a b e s  e n  

k o n k u r r e r e n d e  B y  i  K ø b s t a d e n s  u m i d d e l b a r e  N æ r h e d .

N ø r r e - A a b y  l i g g e r  m i n d r e  e n d  l ’ / 2  M i l  f r a  M i d d e l f a r t  o g  h ø r e r  f o r  T i d e n  

u n d e r  K ø b s t a d e n s  L æ b æ l t e ,  m e n  d e t  m a a  j o  f o r u d s e s ,  a t  d e n  B e s k y t t e l s e ,  s o m  L o v ­

g i v n i n g e n  h i d t i l  h a r  y d e t  K ø b s t æ d e r n e  i  s a a  H e n s e e n d e ,  i  e n  n æ r  L r e n i t i d  v i l  

b o r t f a l d e .
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Naar der da maatte blive et Jernbaneknudepunkt i Nørre-Aaby, er det uden­
for al Tvivl, at der dér vil opstaa en Forretningsby, som har de bedste Betingelser 
for at drage Oplandet til sig fra alle Sider.

Resultatet af den af Kommissionsflertallet foreslaaede ny Bane vil da for Mid­
delfarts Vedkommende blive, at Købstaden saa godt som fuldstændig mister sit Opland, 
at de Forhold, hvorunder Byen har udviklet sig, ganske forrykkes til Ødelæggelse for 
Byen, og at Byen veel den under Udviklingsbestræbelserne paadragne store Gæld og 
Skattebyrde, naar den begyndte Udvikling vilkaarlig afskæres, kommer i en saa alvorlig 
økonomisk Situation, at Byen vanskelig vil kunne bære den.

Idet man nu tilføjer, at Købstaden er rede til at bringe et hvilket som helst 
økonomisk Offer, som maatte være nødvendigt for, at den paatænkte ny Bane kan faa 
Endepunkt i Middelfart i Stedet for i Nørre-Aaby. tillader man sig paa ny indtræn­
gende at anbefale dette Andragende til det høje Ministeriums Velvillie.
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1 7 .

T i l  L a n d s t i n g e t s  U d v a l g  f o r  J e r n b a n e l o v e n !

U n d e r t e g n e d e  B e s t y r e l s e  f o r  „ B o r g e r f o r e n i n g e n  f o r  N ø r r e  A a b y  o g  O m e g n “  

t i l l a d e r  o s  h e r v e d  p a a  n æ v n t e  F o r e n i n g s  V e g n e  a l l e r æ r b ø d i g s t  a t  a n d r a g e  d e t  h ø j t æ r e d e  

U d v a l g  o m ,  a t  d e n  i  J e r n b a n e l o v f o r s l a g e t  f o r e s l a a e d e  B a n e  f r a  O d e n s e  e l l e r  e t  P u n k t  

p a a  d e n  n o r d f y n s k e  B a n e  g e n n e m  N o r d f y n  m a a  f a a  E n d e p u n k t  i  N ø r r e  A a b y ,  s o m  

J e r n b a n e k o m m i s s i o n e n s  B e t æ n k n i n g  o g  T r a f i k m i n i s t e r e n s  F o r s l a g  e r  p a a .

V i  t i l l a d e  o s  i  A n l e d n i n g  a f  d e t t e  v o r t  A n d r a g e n d e  a t  a n f ø r e :

1 .  B a n e n  v i l  m e d  E n d e p u n k t  i  N ø r r e  A a b y  s k a f f e  h e l e  O p l a n d e t ,  s o m  d a  g e n n e m ­

s k æ r e s , d e n  h u r t i g s t e  o g  b i l l i g s t e  F o r b i n d e l s e  m e d  J y l l a n d  o g  d e t  s y d l i g e  

U d l a n d .

2 .  B a n e n  v i l  m e d  . E n d e p u n k t  i  M i d d e l f a r t  p a a  d e  s i d s t e  V / 2  M i l  k o m m e  t i l  a t  l ø b e  

i  e n  A f s t a n d  f r a  S t a t s b a n e n  a f  ‘ / 2  M i l  o g  d e r u n d e r  o g  d e r v e d  b o r t s k æ r e  a l t  

O p l a n d  f r a  N ø r r e  A a b y  o g  K a u s l u n d e  S t a t i o n e r ,  i d e t  d e n  v i l  k o m m e  t i l  a t  g a a  

i g e n n e m  d e  e n e s t e  B y e r ,  s o m  l i g g e  m e l l e m  S t a t s b a n e n  o g  K y s t e n ,  i  h v i l k e n  H e n ­

s e e n d e  d e t  b e m æ r k e s ,  a t  A f s t a n d e n  f r a  N ø r r e  A a b y  o g  K a u s l u n d e  S t a t i o n e r  t i l  

K y s t e n  i k k e  e r  o v e r  9 , 0 0 0  A l e n .

3 .  D e t  s i d s t  a n f ø r t e  v i l  m e d f ø r e  s t o r t  ø k o n o m i s k  T a b ,  o m  i k k e  f u l d s t æ n d i g  R u i n  

f o r  a l l e  d e  n æ r i n g s d r i v e n d e  v e d  N ø r r e  A a b y  S t a t i o n ,  s o m  h a v e  b o s a t  s i g  h e r  a f  

H e n s y n  t i l  d e t  n u v æ r e n d e  O p l a n d ,  h v o r i m o d  B a n e n  m e d  E n d e p u n k t  i  N ø r r e  A a b y  

i k k e  i  m i n d s t e  M a a d e  v i l  b e r ø r e  M i d d e l f a r t  O p l a n d .

4 .  N ø r r e  A a b y  o g  I n d s l e v  K o m m u n e  h a r  i  E r k e n d e l s e  h e r a f  t e g n e t  s i g  f o r  e t  A k t i e ­

b e l ø b  a f  6 0 , 0 0 0  K r . ;  e n d v i d e r e  e r  c l e r  p r i v a t  i  N ø r r e  A a b y  S t a t i o n s b y  t e g n e t  e t  

A k t i e b e l ø b  a f  2 5 , 0 0 0  K r . ,  a l t  p a a  B e t i n g e l s e  a f ,  a t  B a n e n  f a a r  E n d e p u n k t  i  

N ø r r e  A a b y .

5 .  V i  t i l l a d e  o s  a t  a n f ø r e ,  a t  B a n e n ,  h v i s  d e n  f a a r  E n d e p u n k t  i  N ø r r e  A a b y ,  o g s a a  

v i l  k u n n e  b l i v e  t i l  G a v n  f o r  S o g n e n e  S y d  f o r  N ø r r e  A a b y ,  i d e t  d i s s e  d e r v e d  v i l l e  

f a a  J e r n b a n e f o r b i n d e l s e  t i l  N o r d f y n .  .

6 .  E n d e l i g  t r o  v i  a t  t u r d e  p a a s t a a ,  a t  e n  B a n e  s o m  d e n  a f  o s  ø n s k e d e  i  v i r k e l i g ­

h e d e n  v i l  t i l f r e d s s t i l l e  l a n g t  d e n  o v e r v e j e n d e  D e l  a f  B e b o e r n e  i  d e t  O p l a n d ,  d e n  

v i l  b e r ø r e ,  i d e t  v i  f o r m e n e ,  a t  d e n  S t e m n i n g ,  d e r  f i n d e s  f o r  a t  f ø r e  B a n e n  t i l  

M i d d e l f a r t ,  k u n  e r  t i l v e j e b r a g t  v e d  i h æ r d i g  A g i t a t i o n  f r a  M i d d e l f a r t  K ø b s t a d  o g  

s a a l e d e s  e r  g a n s k e  u n a t u r l i g ,  s æ r l i g  n a a r  h e n s e s  t i l ,  a t  d e n  s i d s t e  V / 2  M i l  t i l  

M i d d e l f a r t  p a a  G r u n d  a f  T e r r a i n f o r h o l d e n e  v i l  b l i v e  g a n s k e  u f o r h o l d s m æ s s i g  d y r  

a t  a n l æ g g e .

N ø r r e  A a b y  S t a t i o n ,  d e n  5 .  A p r i l  1 9 0 8 .

( U n d e r s k r i f t e r . )
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18.

I Vendsyssel ligger mellem Statsbanen Nørresundby—Hjørring—Frederikshavn 
og Privatbanen Nørresundby—Sæby—Frederikshavn et stort jernbanetomt Rum, og 
blandt Beboerne i denne Egn er Ønsket om at faa den samme lette Adgang til For­
bindelse med Omverdenen, som er bleven Beboerne i den Egn, der gennemskæres af 
de eksisterende Baner, til Del, blevet stærkere og stærkere, efterliaanden som Udvik­
lingen langs Banerne er skreden frem.

For at afhjælpe Trangen til Baner ere forskellige Projekter fremsatte. Først 
kom Projektet om en Bane fra Hjørring til Hørby, til hvilken Bane allerede de for­
nødne Bidrag ere tilsagte under Forventning af, at Staten yder Halvdelen.

Senere fremkom Projekter om en Bane fra Frederikshavn over Øster-Vraa til 
Brønderslev og om en Bane fra Vodskov over Hjallerup til Dybvad. Udsigten for 
disse Baners Anlæg er imidlertid kun ringe, og Grunden herti] maa sikkert søges i, 
at den samlede Længde af dem, mellem 13 og 14 Mil, bliver uforholdsmæssig lang, 
og der bliver for store Dele af dem, som løbe i Egne, der alt nu maa siges at være 
betjente af Baner.

Fælles for begge Baner var, at de berørte Helium Kommune, som ligger lige 
i Hjertet af Vendsyssel. Hos Beboerne langs den vestlige Del af den projekterede 
Vodskov—Dybvad-Linie opstod da ret naturlig den Tanke at søge den ønskede Jern­
baneforbindelse opnaaet ved en Samvirken mellem de 2 Jernbaneprojekter, saalecles 
at vi fik en Bane fra Vodskov over Hjallerup, Hellevad og Helium til Øster-Vraa paa 
Hjørring—Hørby-Banen, idet vi maatte betragte dens Forsættelse mod Nord som 
en Sag, der rettest burde løses af de derboende.

Denne Linie vilde for os afhjælpe Savnet, hvad den lokale Trafik angaar, i 
samme Grad som en Bane fra Vodskov til Dybvad, idet den væsentligt gaar imod 
Aalborg, og den vikle ved Tilslutningen i Øster-Vraa yde en bekvem Forbindelse med 
Hjørring og over Hørby lige saa let en Adgang til Frederikshavn, som hvis den blev 
ført til Dybvad. Den eneste Del af Vendsyssel, der ikke vilde faa den samme lette 
Adgang til Banen, som hvis den førtes til Dybvad, var Egnen omkring Flauenskjold, 
altsaa den nordvestlige Del af Voer Sogn, men herfra haves kun ca. x/2 Mil til Dyb vad 
og Præstbro Stationer. En stor Del af det nord for Flauenskjold liggende Skæve Sogn, 
som i Agitationen for Vodskov—Dybvad-Banen henregnes til Flauenskjolds Opland, 
vil, naar Stationen i Helium anlægges ved J erslev—Dybvad-Vej en, naturnødvendig be­
nytte denne Station, hvad enten Banen føres til Dybvad eller Øster-Vraa.

Vi indgave da i August Maaned Andragende til Ministeren for offentlige Ar­
bejder om, at der til Lovforslaget om en Bane fra Vodskov til Dybvad maatte blive 
føjet: „eller Øster-Vraa", og have vi forsøgt at samle de fornødne Tilskud til en saa- 
dan Bane.
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Disse Arbejder ere endnu ikke tilendebragte, men der foreligger dog allerede 
nu Tilsagn fra Hjørring Amtsraad om at yde et Tilskud paa 60,000 Kr. pr. Mil, og 
da Beslutningen er vedtagen med 7 Stemmer mod 3, ligger heri et talende Bevis for, 
at Amtsraadet, der tidligere havde nægtet Tilskud til Vodskov—Dybvad-Banen, anser 
den af os nu fremsatte Løsning som den naturligste.

Vi skulle tillade os at bemærke, at Komiteen for Tilvejebringelsen af en Bane 
fra Frederikshavn til Brønderslev nu definitivt har opløst sig, og at det er os bekendt, 
at Beboerne langs den nordre Del af denne nu vil arbejde for en Linie fra Frederiks­
havn til Øster-Vraa med Tilslutning der til vor Linie.

Men vi formene, at dette Spørgsmaal bør løses for sig selv, ihvorvel vi an­
erkende Betydningen af Banens videre Gennemførelse mod Nord ogsaa for os, og til­
lade vi os at anmode den liøje Rigsdag om med Velvillie at modtage vort Andragende.

Paa dot nedsatte Udvalgs Vegne:

Holst Hansen, 

Korslund, 
pr. Brønderslev.
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19.

Underskrevne Beboere paa det nordøstlige Mors tillade sig herved aller- 
ærbødigst at andrage den bøje Regering og Rigsdag om, at den eventuelle Bane paa 
Mors maa blive ført til Vildsund. Naar dette sker, vil hele denne Egn faa ganske 
anderledes Fordel af Banen, da vi saa paa en nem og billig Maade kunne skaffe os 
Varer tilførte direkte ad Søvejen fra København. Aalborg og andre Pladser. I det 
hele taget vil Øst Vildsund, naar Banen føres dertil, blive en betydelig Plads, der vil 
kunne faa stor Betydning baade for Thy og Mors. Vi finde det ogsaa ganske menings­
løst, at Banen kører rundt paa Øen uden at skaffe Forbindelse ad Søvejen uden 
gennem Øens eneste Købstad.

Det er vort Haab, at den høje Regering og Rigsdag gunstigst ville tage Hensyn 
til vort Andragende.

Allerærbødigst 

(Underskrifter).

Ovenstaaende tiltrædes, da man maa anse det nu projekterede Baneanlæg for 
uhensigtsmæssigt, da vi maa antage, at Banen, naai den føres til Vildsund, maa blive 
mere rentabel og tillige derved, naar den føres til Vildsund, skaffe bedre Post- og 
Passagerforbindelse meel Thy og navnlig med Thisted By.

Solbjerg—Sundby Sogneraad, den 6. Februar 1908.

P. S. V.

Jens Johan Pedersen, 

Formand.
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Da det af Folketingets Forhandlinger angaaende Jernbaneloven fremgaar, at 
den projekterede Tregaffelbane paa Mors er optagen paa Regeringsforslaget blandt de 
Privatbaner, som man mener at burde give. Koncession, og da Loven nu er vedtagen 
i Folketinget ved to Behandlinger, finde vi det at/være paa høje Tid at henlede den 
høje Regering og Rigsdags Opmærksomhed paa, at ^det lier paatænkte Baneanlæg i 
den foreslaaede Skikkelse synes lidet tilfredsstillende.

Det maa nemlig forekomme ganske urimeligt, at der med Statens Støtte an­
lægges Baner paa Mors, som ikke paa noget Punkt bringe Øen i nærmere Forbindelse 
med det øvrige Land og som unddrage sig enhver Trafik med den Del af Amtet, der 
ligger paa den anden Side af Limfjorden. Det er slet ikke til at forstaa, at Banen 
ikke er foreslaaet ført til noget af Sundstederne, og navnlig forekommer det os ube­
gribeligt, at den ikke skal føres til Vildsund. Hvis dette skete, vikle den derved være 
sikret en betydelig større Trafik, end den ellers vil kunne faa/\da mangeVThyboere i 
saa Fald, naar de skulde til Skive o. s. v., vilde lægge Vejen over Mors. En daglig 
Dampbaadsforbindelse mellem Thisted og 0. Vildsund vilde, naar Banen blev ført 
derned, komme af sig selv, og man vilde dermed have opnaaet den længe ønskede og 
tilstræbte forbedrede Forbindelse mellem Thisted og Nykøbing, hvad der vilde komme 
saavel Postbefordringen som Passagertrafikken i høj Grad til gode.

Det er os da ogsaa bekendt, at der blandt Beboerne paa det nordvestlige Mors 
er stærke Ønsker oppe om at faa Banen ført til Vildsund, og det er tillige klart, at 
dette vilde kunne faa Betydning for store Dele af Øen. Man vil jo nu til at ofre 
4,000 Kr. paa den gamle Færgebro, saaledes at denne fremtidig kan anvendes til al­
mindelig Ind- og Udskibning, hvortil dens Beliggenhed er særdeles heldig. Men hvor 
langt større Betydning vilde denne udmærkede Søforbindelse ikke kunne faa for hele 
Egnen, naar Banen blev ført til Vildsund ? Det forenede Dampskibsselskabs Skibe, 
som nu sætte Passagerer til Vildsund i Land i Baad, vilde let kunne formaas til at 
Hil løbe Pladsen, og i det hele taget vilde der herfra kunne tilføres Banen en stærkt 
forøget Trafik.

Vi mene af de lier angivne Grunde, at det projekterede Jernbaneanlæg paa 
Mors ikke bør fremmes ved Statens Støtte, forinden Spørgsmaalet om Banens For- 
ængelse til Vildsund har været underkastet en grundig Overvejelse.

Thisted, den 2. Marts 1908.

Thisted Handelsforening. Thisted Haandværkerforening. Landboforeningen „Nordthy“.

F. C. Leerliøj, C. K. Bunch, N. Neergaard,
Formand. Formand. F ormand.

Thisted Byraacl.

Bloch, 

Formand.
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21.

Til den høje Regering og Rigsdag.

Underskevne Sogneraad paa Mors og Hannæs tillade sig herved allerærbødigst 
at andrage den høje Regering og Kigsdag om, at den paatænkte Bane fra Nykøking 
til Sejerslev paa Mors bliver forlænget og ført til Fæggesund, saa der derved aabnes 
Udsigt til i en nær Fremtid — ved en Bane paa det sydlige Hannæs til Vesløv Station 
— at komme i Forbindelse med Thisted—Aalborg-Banen. Forlængelsen til Fægge­
sund Syd vil blive ca. 1 Mil, og det Stykke Bane, der vil blive nødvendigt at anlægge 
paa Hamlæs, vil fra den ny Anlægsbro ved Amtoft blive ca. 1/2 Mil. — Som Grund 
til dette vort allerærbødigste Andragende tillade vi os at anføre følgende:

Det nordlige Mors og Hannæs — ja en Del af Hanherred med —piar i mange 
Aar ført en meget betydelig Samhandel med Heste, Kvæg, Faar og Lam, hvilken 
Samhandel ved Anlæget af en Bane yderligere vil kunne udvikles og formeres til Gavn 
tor Landbruget og Egnens Befolkning. —

Desuden lever der paa det nordlige Mors og Hannæs en ikke saa lille Fisker­
befolkning, der vil faa betydelige Fordele af en saadan Bane. —

Befolkningen paa det nordlige Mors faar en Alængde Bygningsmateriale og 
boderstoffer m. m. fra Fæggesund, hvor det bliver oplosset ved den derværende An­
løbsbro, og dersom der var en direkte Baneforbindelse med Aalborg, hvorfra de fleste 
varer komme, vilde det gavne det nordlige Mors meget betydeligt. —

Endelig tillade vi os at anføre, at en saadan Bane vil lette Samfærdselen og 
særlig Persontrafikken meget, naar man skal i Forbindelse med den sydlige og østlige 
Del af Jylland eller Øerne. - J s s s

Man haaber de af os fremførte Grunde ere saa vægtige, at den høje Regering 
og Rigsdag ville finde, at Forlængelsen af Nykøbing—Sejerslev-Banen til Fæggesund 
ikke alene er ganske naturligt, men ogsaa af saa stor Betydning for Egnens Frem­
gang og Udvikling, at den bliver bevilget i denne Rigsdagssamling. —

Marts 1908.

Sejerslev Ejerslev Jørdsby Sogneraad.

(Underskrifter.)

Øsløs Vesløs Arup Sogneraad.

(Underskrifter.)

Tømmerby Liid Sogneraad.

(Underskrifter.)

Flade S. Draaby Sogneraad.

(Underskrifter.)

Alstcd Bjergby Sogneraad.

(Underskrifter.)
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22.

I  T i ls lu tn in g  t i l e t i R ig s d a g e n  b e h a n d le t L o v f o r s la g  o m  e n  B a n e  f r a  O n s i ld  

t i l M a r ia g e r o g  e v e n tu e l t v id e r e  t i l C e m e n tf a b r ik k e r n e , t i l l a d e  u n d e r te g n e d e  s ig  e f t e r  

B e s lu tn in g p a a e t i H a d s u n d  d e n 8 . d e n n e s  a f h o ld t s tæ r k t b e s ø g t M ø d e  a t a n d r a g e  

d e n  h ø je  R e g e r in g  o g  R ig s d a g  o m , a t d e n n e  B a n e  m a a  b l iv e  f o r t s a t c a . 5 ,0 0 0  A le n  t i l  

A a m ø ll e , h v o r v e d d e r f a a s  F o r b in d e l s e  m e d  R a n d e r s — H a d s u n d - J e r n b a n e o g  d e r v e d ,  

o v e r S ta t e n s  J e r n b a n e b r o v e d H a d s u n d , m e d H a d s u n d  N . o g d e n o r d jy d s k e  P r i -

H > Y 1  ø l?

D e n  F o r læ n g e l s e , v i a n d r a g e  o m , u d g ø r s o m  b e m æ r k e t k u n  n o g le  f a a  T u s in d e  

A le n , i d e t A a m ø l l e l i g g e r v e d  F jo r d e n  i a b s o lu t N æ r l ie d  v e d  d e  t r e  C e m e n t f a b r ik k e r  

o g  e r d e t f ø r s t e  S to p p e s t e d  p a a  R a n d e r s — H a d s u n d - J e r n b a n e . D e t e r e n  S e lv f ø lg e , a t  

d o t p r o j e k t e r e d e  B a n e a n læ g  v e d a t f a a  F o r b in d e l s e  m e d  d e  a n d r e  B a n e r  o g  e t g o d t  

O p la n d  v i l b l iv e  m e r e  r e n t a b e l t , o g  a t d e t i l a n g t h ø je r e  G r a d  v i l k u n n e  t i l f r e d s s t i l l e  

d e  F o r d r in g e r , s o m  d e r m e d  R e t te  s t i l l e s t i l e n  s a a d a n  B a n e . T h i v e d  a t f a a  F o r ­

b in d e l s e m e d  H a v n e b y e n  H a d s u n d o g d e f o r e n e d e  P r iv a tb a n e r v i l d e r b l iv e  t i l f ø r t  

B a n e n e n s a a f o r ø g e t T r a f ik , b a a d e  a f P e r s o n e r o g  G o d s , a t d e t t e  l a n g t v i l o p v e je  

d e t i F o r h o ld  t i l A n læ g e t u b e ty d e l ig e  B e lø b , s o m  F o r læ n g e l s e n ^  v i l k o s t e .

S a a f r e m t B a n e n f a a r s i t E n d e p u n k t v e d  C e m e n t f a b r ik k e r n e e l l e r M a r ia g e r ,  

v i l d e n k o m m e t i l a t e n d e b l in d t u d e n  n o g e n  ø s t l ig  F o r b in d e l s e , o g  v i t r o , a t d e t  

v i l v æ r e  i a l l e s I n t e r e s s e  a t f a a  v o r t F o r s l a g  g e n n e m f ø r t .

V i a n d r a g e  d e n  h ø je  R e g e r in g  o g  R ig s d a g  o m  v e lv i l l i g  B e h a n d l in g  a f  d e n n e  S a g .

H a d s u n d , d e n  9 . M a r t s  1 9 0 8 .

Æ r b ø d ig s t

D e t p a a  M ø d e t n e d s a t t e  U d v a lg :  

( U n d e r s k r i f t e r ) .

O v e n s t a a e n d e  A n d r a g e n d e a n b e f a l e s p a a d e t b e d s t e t i l L o v g iv n in g s m a g te n s  

v e lv i l l i g e  B e h a n d l in g .

B e s ty r e l s e n  f o r  H a d s u n d  o g  O m e g n s L a n d b o f o r e n in g :

( U n d e r s k r i f t e r ) .

O v e n s t a a e n d e  A n d r a g e n d e  a n b e f a l e s  p a a  d e t b e d s t e  a f  u n d e r t e g n e d e  S o g n e r a a d .

S k e lu n d  V is b o r g  S o g n e r a a d , d e n  1 2  M a r ts 1 9 0 8 .

( U n d e r s k r i f t e r ) .

F o r n æ v n te  A n d r a g e n d e  a n b e f a l e s  p a a  d e t b e d s t e .

V n n  S o g n e r a a d , d e n  1 7 . M a r t s  1 9 0 8 .

( U n d e r s k r i f t e r ) .

F o r a n s t a a e n d e  A n d r a g e n d e  a n b e f a l e s p a a  d e t b e d s t e .

A ls S o g n e r a a d , d e n  1 8 . M a r t s 1 9 0 8 .

( U n d e r s k r i f te r ) .
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23.

Herved tillade undertegnede sig i Anledning af den projekterede elektriske 
Kaløvigbane at nedlægge Indsigelse imod den uheldige Retning af Banen paa Linien 
U gel bølle—Hornslet, da det maa anses for langt mere fordelagtigt, saavel for Bebo­
erne som for Banen, at denne føres over Egelbølle—Mørke-Station -— en Retning, 
der ogsaa vil lette eventuel Videreførelse af Banen til et Tilknytningspunkt til den 
projekterede elektriske Randers—Aarhus-Bane - hvilket vi herved tillade os at 

andrage om.

Mørke Station, den 6. Februar 1908.

(Underskrifter.)
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24.

Undertegnede Sogneraad og et af Sognebeboere udnævnt Udvalg, der have 
bemærket, at Folketinget har vedtaget den ny Jernbanelov saaledes, at Horsens— 
Tørring-Jernbane skal forlænges til Thyrgod over Timiet og Vesterlund, tillade sig 
ærbødigst at andrage om, at Banen maa blive ført paa en mere central Maade gen­
nem Nykirke Sogn f. Eks. over Vonge-Nørre Kollemorten, saa at den kan komme det 
store Flertal af "Sognets Beboere til gode. — Til Horsens—Tørring-Banen har Kom­
munen Garanti for ca. 12,000 Kr., og til Forlængelsen vil der selvfølgelig blive gjort 
Krav om fornyet Garanti, hvorfor man til Gengæld forventer, at Banen anlægges saa 
centralt i Kommunen, at der ikke fra Boboernes Side rejses Uvillie mod at yde fornyet 
Garanti til Forlængelsen. — Man tillader sig derfor at andrage om, at Bestemmelsen, 
hvorefter Banen skal gaa over Tinnet og Vesterlund, udgaar af Loven, saaledes at 
det som i det oprindelige Lovforslag bliver Sognets Bebore, der komme til at træffe 
Afgørelse om Banens Retning.

Ærbødigst

Nykirke Sogneraad og ovennævnte Udvalg, den 23. Marts 1908. 

(Underskrifter.)
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25.

Til Ministeriet for offentlige Arbejder, København.

J December Maaned 1906 androge undertegnede af de interesserede Kommuner 
nedsatte Udvalg for Gennemførelsen af en Jernbane fra Viborg til Onsild Station den 
af Rigsdagen nedsatte Jernbanekommission om, at den i sit Forslag til .Rigsdagen 
xilde optage Anlæget af en Statsbane fra Viborg over BrunsliaRb, Tapdru]), Vejrunibro, 
Ørum, Vorning, Kvarning, Hammershøj til Onsild Station, eventuelt i Forbindelse med 
en Linie til Mariager.

_ I Andragendet var nærmere paavist den store Trang, som Befolkningen i 
1 errainet mellem Aalestrup og Langaabanen og den jydske Længdebane og Viborg 
føler til ved en Bane at komme i bekvem Forbindelse med det øvrige Land, ligesom 
dens Retningslinie var kortlagt og kalkulatorisk beregnet af Hr. Amtsvej inspektør 
Dalberg i Viborg, hvilke Kort og Beregninger vare medsendte vort Andragende.

Siden dette vort Andragende indgaves til Rigsdagen, blev der i Egnen rejst 
en Stemning for Anlæg af en elektrisk Bane fra Randers til Viborg. Og da en saadan 
antoges at kunne tilfredsstille den store Trang til Kommunikationsmidler for nogle af 
de i en Onsild—Viborg-Bane interesserede Kommuner, saa deltes Stemningen i den 
interesserede Egn. Da tilmed de Mænd, som rejste Stemningen for en elektrisk Bane, 
trem førte som en given Sag, at en saadan Bane kunde gennemføres meget hurtigt og 
ikke fordrede noget Tilskud fra Kommuner, bleve disse enkelte Kommuner enige om 
at slutte sig til Ønsket om Anlæg af en elektrisk Bane, og Onsild-Viborg Udvalget 
besluttede sig til at stille sig afventende. De samme Kommuner, der sluttede sig til 
den elektriske Bane, have dog nu indtrængende opfordret Onsild-Viborg Udvalget til 
at søge denne Bane gennemført. Befolkningen er nemlig nu klar over, at selv om 
der nu kunde erhverves en Koncession paa Anlæg af en elektrisk Bane Randers— 
Viborg, og Anlæget havde Udsigt til at kunne gennemføres, saa vilde de interesserede 
kommuner dog ikke kunne bære de økonomiske Byrder, som Anlæget og Driften vilde 
medføre. Endvidere vilde en elektrisk Bane fra Randers til Viborg, selv om den i 
nogen Maade kunde erstatte Mangelen paa Kommunikationsmidler, kun blive af Be­
tydning for den sydligste Del af det jernbanetomme Terrain, vi repræsentere, og saa- 
ledes ikke tilfredsstille den hele Egn. Af disse og andre Grunde har den reiste Be­
vægelse for Anlæg af en elektrisk Bane Randers—Viborg lagt sig, og cle af os repræ­
senterede og i Anlæget interesserede Kommuner have med Styrke forlangt af vort 
udvalg, at vi paa ny, ved Henvendelse til Statsmyndighederne, andrage om at faa 
vort Krav om en Jernbane optaget til Undersøgelse og Fremme.

i tillade os derfor ærbødigst at andrage om, at den af Folketinget under 
?sr. 35 vedtagne elektriske Bane fra Randers til Viborg maa faa den Tilføjelse, at 
hvis Koncession paa Banen og Sikkerhed for dens Gennemførelse ikke er fuldt i 
Orden inden 1. Januar 1912, at der da anlægges en Statsbane fra Onsild til Viborg, 
p ir* Mariager— Faarup — Viborg, som ogsaa er omtalt under Folketingets
forhandlinger, er af de anførte Grunde ikke tilfredsstillende for alle de interesserede 
Kommuner, men ingen af dem har dog — under Hensyn til Trangen til at faa en 
bane ønsket at tage absolut Afstand fra den, hvis statslige interesser maatte 
fordre, at den vælges.

TEKNISK BIBLIOTEK
Danrar? Lcjsko’i



I ca. 20 Aar er der arbejdet for den ansøgte Linie, hvis Anlæg saa stærkt 
tiltrænges; et Blik paa Kortet vil formentlig ogsaa straks vise dens Berettigelse. Vi 
tillade os derfor at udtale det Haab, at de høje Autoriteter ville modtage dette vort 
fornyede Andragende med Velvillie og lade det nyde hurtig Fremme.

p. t, Viborg, den 11. April 1908.

Ærbødigst

Viborg Byraads Jernbaneudvalg.

Forretningsudvalget for Anlæg af en Viborg—Onsild-Bane.

Ørum-Viskum-Vejrum Sogneraad. Vorning-Kvarning-Hammershøj Sogneraad.



26.

Beboerne af Lyhne, Østergaard og Foersum tillade sig herved at andrage 
om. at Retningen for den projekterede Bane fra N. Nebel oyer Bork, S. Vium, 
Hemmet og Lønborg til Tarm maa ændres saaledes, at den fra Boik gaar over 
Hemmet, S. Vium, Lyhne, Østergaard og Foersum til Tarm, og vi skulle i denne Hen­
seende tillade os at fremsætte følgende:

Vi formene ikke, at Banen ad denne Vej vil blive nævneværdig længere eller 
i Anlæget dyrere, og vi føle os overbeviste om, at Banen ved at følge den af os fore- 
slaaede Retning vil blive betydelig mere rentabel, idet den kommer til at løbe gen­
nem betydelige Strækninger med store Udviklingsmuligheder ved Opdyrkning. Der 
findes ved Østergaard i Lyhne Sogn ret betydelige Tørvemoser og et meget godt 
Mergelleje — undersøgt og godkendt af Hedeselskabet —. Særlig skal ogsaa frem­
hæves det store Teglværk ved Foersum, hvis Produkter ere berømte og søgte over en 
stor Del af Vestjylland, og som ejer ubegrænsede Masser af fortrinligt Ler. Dette 
Teglværk fragter allerede nu mellem 200 og 300 Jernbanevogne aarlig. og det ser 
sig i Stand til, saasnart Trafikforholdene ved Anlæget af nævnte Bane bleve bedre og 
og med en nærliggende Station, at fordoble Produktionen.

Vi skulle sluttelig pointere, at vi i ingen Henseende ønske at skade de Egne, 
hvorigennem Banen efter den tidligere Plan skulde gaa, og som virkelig har Trang 
for en Bane; men vi ønske kun at drage et stort og godt Omraade ind under den, 
og det særlig, da Sandsynligheden for Banens Rentabilitet derved, efter vor Mening, 
i høj Grad forøges.

Vi haabe, at den højtærede .Jernbanekommission vil finde disse vore Udtalelser 
stemmende med Virkeligheden, og vi haabe, at den høje Regering og Rigsdag ville tage 
gunstigt Hensyn til dette vort Andragende.

Lyhne Sogneraacl, den 21. Marts 1908.

(Underskrifter).
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27.

Til Regering og Rigsdag!

Da man her erfarer, at der fremdeles i Landstinget gøres store Anstrengelser 
for at føre Vande1—Grindsted-Banens Forlængelse til Thistrup i Stedet for til Varde, 
skal man, forinden Udvalgets Betænkning over .Jernbaneforslaget afgives, dog endnu 
en Gang tillade sig i al Ærbødighed at henlede dets Opmærksomhed paa det hervæ­
rende Forretningsudvalgs Skrivelse af 15de Marts 1907 samt de nærmest interesserede 
Landkommuners sig dertil sluttende Erklæring af Marts dette Aar, som alt vil være i 
Udvalgets og Landstingets Besiddelse. Man kan her ikke gøre sig fortrolig med den 
Tanke, at et Jernbaneforslag, der er vedtaget af to Kommissioner og nu i indeværende 
Samling med stor Majoritet af Folketinget, skulde blive slaaet ned i Landstinget blot 
af den Hovedgrund, at Thistrup-Linien er en Del kortere og altsaa vil kunne bygges 
en Del billigere, — om den overhovedet kan bygges. Vi maa fremdeles fastholde, at 
særlig en privat Bane bør bygges for at gavne den Egn, hvorigennem den føres, hvad 
enten den saa koster lidt mere eller lidt mindre.

Thistrup-Linien gør i Hovedsagen ingen Nytte i saa Henseende, hvorimod 
Ansager—Øse—Næsbjerg-Linien af alle erkendes at tilfredsstille enhver billig Fordring 
og afvæbner ethvert fremtidigt Ønske om nye Baner i disse Egne. Dertil kommer 
Hensynet ti] den sjældne Enighed, hvormed saavel Land- som By- og Amtskommu­
nerne staa samlede i denne Sag, medens det vel nok tør siges, at en Thistrup-Linie 
ligger helt ude i det blaa, hvilket yderligere bestyrkes ved, at store Dele af Hodde- 
Thistrup Sogne, jvf. Adressen til Landstinget af 27. Marts dette Aar, modsatte sig 
noget større Tilskud dertil.

Vi, der nu i en Aarrække have haabet at se det fornævnte Jernbanespørgs- 
maal løst paa en for By og Land helclbringencle Maade, tillade os derfor endnu en 
Gang at rette en indtrængende Anmodning til de høje Statsmyndigheder om at bibeholde 
Forslaget i den af Folketinget vedtagne Form, saavel hvad Statstilskud som særlig 
livad Retningslinien angaar.

Varde Byraad, 6te Maj 1908.

Schørring. A. Harck. H. J. Christensen. Skov. 

Kjelst. Th. Schmidt. J. Christensen. Lassen. Justesen. 

H. Nielsen. D. Madsen. H. F. Hansen.

Bestyrelsen for Varde Haandværkerforening.

Ad. S. Nissen. J. Christensen. C. Mecklenborg.

P. K. M. Korsholm. Sv. Sørensen.
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I Bestyrelsen for Varde Hanclelsforening 

Harold Nielsen. H. Jacobsen. Julius Lange.

Hans Nielsen. J. Sørensen.

For „De samvirkende Fagforeninger i Varde“ 

Marius Hansen, Murer, 
p. t. E'ormand.

For Øse-Næsbjerg Kommune

S. Sørensen, Sogneraadsformand.

For Ansager Sogn

R. Rasmussen, Medlem af Forretningsudvalget.

EMHSSa
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28.

Undertegnede Sogneraad for Hodde-Tistrup Kommune tillader sig herved at 
fremkomme med Andragende om. at den foreslaaede ny Privatbane fra Grindsted ti 
Varde maa faa en forandret Retning, saaledes, at den kommer til at støde til Vest- 

hanen ved Tistrup i Stedet for Varde.
Til Begrundelse heraf tillader Sogneraadet sig at anføre følgende:
Banestrækningen Vejle—Vandel—Grindsted bør ubetinget have sin Foi binde se 

med Vestbanen over Tistrup,’ da herved opnaas den korteste, billigste og bekvemmeste 
Befordring. Hvis derimod Banen føres til Varde, ville Statsbanerne Nord tor denne 
By faa en alt for urimelig lang og kostbar Forbindelse mod Øst.

En Varde-Grindsted-Bane vil blive en Rovbane, da den kommer til at gaa 
imellem to Statsbaner i en Afstand, der udgør fra ca. 3/4 Mil til højst 1 /2 Mil og 
derfor i hele sin Længde vil berøve disse Statsbaner Opland.

Varde By mister intet af sit Opland og faar lige saa god og billig B orbmdelse 
med Grindsted, naar Banen gaar til Tistrup, og da denne Bane kun er halv saa lang, 
bliver Anlægsomkostningerne kun halv saa store. ,

Staten vil altsaa herved foruden at undgaa en Rovbane tillige spare et betyde­

ligt Beløb i Tilskud. ,r_, T „ O1 .
Det dreier sig i Virkeligheden kun om Anlæg af 3/4Mil Jernban Ira Skov und 

til Tistrup i Stedet for af ca. 31/, Mil fra Skovlund til Varde, naar Strækningen Skov­

lund—Grindsted bliver bibeholdt. .
Og Terrainforholdene paa de 3/4 Mil til Tistrup ere tilmed gunstige, mec en 

der netop er ugunstige Terrainforhold paa de Mil til Varde, hvor Banen skal ovei 

flere Ene;e og 4 større og 1 mindre Vandløb. . . ,
Da de anførte Fordele for en Bane Grindsted—Tistrup ere saa iøjnefaldende, 

nære vi det Haab, at vort Andragende maa blive imødekommet, og ti lader bogne- 
raadet sig til Slutning at udtale, at det nærer ingen Tvivl om. at Lilskuddene med 
Letlied ville blive tilvejebragte, naar det lier fremsatte Forslag maatte blive lovfæstet

Hodde-Tistrup Sogneraad, Tistrup, den 4. Marts 1908.

Jens Christiansen, J. H. Christensen. Søren Lauridsen. 

Formand.

K. Thomsen. A. P. Lauridsen. S. Hansen. J. N. Møller.

Niels M. Pedersen. Jens Henriksen.

Foranstaaende Andragende tiltrædes.

Tistrup Borgerforening, den 6. Marts 1908.

H. E. Windeballe, Chr. Pedersen. H. P. Christensen. J. Hegtmann.
Formand.

Alfred Jepsen.

Tistrup Haandværkerforening, den 6. Marts 1908.

<1. H. Christensen, H. C. Rasmussen. L. Jensen. A. Jepsen. 
Formand.

C. Jensen.



57

29.

Til Regering og Rigsdag!

n t k- ,Z J*nuar M .aaned 1903 blev der af A arde Byraad og Sogneraadene for Øse- 
ZSæsbjeig, Starup, Ansager samt Grind  sted-Grene Kommuner til Regering og Rigsdag  

mdgivet et Andragende om Anlæg af en Bane fra Varde til Grindsted som et Ledi 
en Iværbane fra Vejle til Varde.

Spørgsmaalet om en saadan Tværbane kan føres lige tilbage til den Tid da 

den syd- og vestjydske Bane samt Esbjerg Havn skulde bygges, idet der allerede da 
var lanke om at anlægge en saadan fra Vejle til Varde i Stedet for langs Grænsen 

og . QSniV i 1Ke§'eri1n7en var Tanken om en Statsbane gennem disse Egne ikke fremmed 
i da den jydske Jernbanekommission nedsattes.
• o , 1 denne Kommission, der skulde fremsætte Forslag til at afhjælpe Banetrangen 
i Syd- og M idtjylland, kom man imidlertid hurtig bort fra denne Bane som  Statsbane, 

etter at 1 anken om en Længdebane fra Silkeborg til Bramminge var traadt i For­
grunden. Vejle— Vandel-Banens Forlængelse over Grindsted til Varde som Privatbane  
ansaas dog lige fuldt nødvendig, da den foruden at ophjælpe de magre og fattige 

Kgne i det store jernoanetomme Rum - vinde Land efter Dalgas ’ Tanke — tillige  

r  1 e m eJ na 1turllgt Forbindelsesled mellem Øst- og Vestjylland og saa- 
l?dej de -e Ofor (len overtrafikerede Del af Østbanen, særlig paa Strækningen
Fredericia— Vejle. Banens Opland vil derhos liave en let og hurtig Forbindelse med 
Udførselshavnen ved Esbjerg.

n t  i i „^ens Nødvendighed blev end yderligere klar ved Etableringen af Varde— Nørre 

l\ebel-Banen, der paa en vis M aade kunde betragtes som et Led af Tværbanen, delvis 
drives sammen med denne som  Privatbane og derved yderligere bidrage til et gunstigt 
Driftsresultat saavel for disse Baner som for de anløbende Statsbaner, der som be­

kendt tor en væsentlig Del modtage deres Næring fra Privatbanerne.
i i f Forskellige af de af den jydske Jernbanekommission foresiaaede Baner ere 

dels fuldførte og dels paabegyndte, men mærkeligt nok alle i M idt- og Nordjylland  
medens man for det sydlige Jylland, hvor Banetrangen uimodsigelig turde være størst 
endnu kun befinde sig paa Overvejelsernes Stadium.

Dertil maa selvfølgelig Statsmagterne have haft deres gyldige off gode Grunde 
og vi kunne kun udtale vor Tak for og Paaskønnelse af, at den sidste Jernbanekom ­

mission ogsaa for vort Vedkommende har optaget den første Kommissions Forslag om  
Vejle- Vandel-Banens Forlængelse til Grindsted og derfra videre som et selvstændigt 
Lied over Ansager, Øse og Næsbjerg til Varde. &

i • ^aar derimod denne Kommission i M odstrid med, livad der er foreslaaet af 

den jydske Kommission og af Regeringen i Samlingen 1903— 04 overfor Rigsdagen, 
kun har villet anbefale at bevilge Halvdelen af Udgifterne til Banens Anlægskapital 

m. v., da er Befolkningen derved bleven i høj Grad skuffet, idet man ikke forstaar, 
at den Velvilhe. der er vist overfor andre Egne af Landet, dels ved Bygning af Stats­
baner og dels ved større Tilskud til Privatbaner, ikke ogsaa skulde blive overført paa

8
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o s , d e r d o g u im o d s ig e lig h a v e m in d s t E v n e , h a v e m a a tte t v e n te læ n g s t o g  t ræ n g e  

h a a rd e s t .  g e n n e m fø re s , e r d e r ik k e  T v iv l o m , a t d e r v il fo re g a a  e t m æ g tig t

WS?'"s:~ •"'«■«"i'*' K,: 
-wi ftxsu ir. «•«' jfSE?

n e T f t^ lT e a ts ik“ t d v ilfv o M e  V  “i& t s a a v é l A m tsk o m m u n e n

s o m  V « d e  B y  o g  S o g n e k o m m u n e m e d d e re s fo rh o ld s v is r in g e  E v n e e re s tæ rk t ø k o -  

n o m is k  b e la s te d e i F o rv e je n . G ra a r d e r im o d  S ta tsk a s se n in d p a a a t b e v ilg  
F  “ d e d e k ‘^ { A n læ g s k a p ita le n , v il R e s te n  s ik k e rt i H e n h o ld  ^ g e re ^ n g e r  o g  

T ilsa g n  k u n n e  v æ re d is p o n ib e l s tra k s , s a a s n a r t L o v e n > e i v e d te g e n s a a le d e s »  
a rb e jd s o m m e , ta rv e lig e o g n ø js o m m e B e fo lk n in g i d e n p ro je k te re d e B a n e s u p  

S n a rC S t M e rte g ie d T F o Z ^ sS g 0 ? ^  n æ v n te B a n e , d e r fu ld t u d  v il k u n n e  t i l-  

f re d s s ti l le B a n e tra n g e n i d is s e E g n e , t i lla d e r s ’g ^ r fo r  h e rv e d æ rb ø d ig s t a n d ia g  

r1 p n h m p  R p n e r in e  o s  R ig s d a g  o m  e f te r a lt , h v a d  fo ra n  e r a n fø r t, o g  h v a d  a e r  i ø n y  
fo T e liX a lv e Sd ta le n æ v n te B a n e s a a le d e s s o m  d e n , h v a d  R e tn in g e n  a n g a a r , e r  
fo re s lå e t ’ a f K o m m is s io n e n , m e n  i O v e re n s s te m m e ls e  m e < l d e n  jy d s k e  ̂ o m m jss io ^ g  

rn p c l R e g e r in g e n s F o rs la g i 1 9 0 3 fo rh ø je S ta tsk a ss e n s B id ia g t i l o  p C t. a r  
k a p ita le n , d e ru n d e r in d b e fa tte t E k sp ro p r ia t io n s u d g if te r o g  D rifts m a te r ie l.

U d v a lg e t fo r F re m m e  a f e n  J e rn b a n e f ra  V a rd e t i l G rin d s te d ,  

d e n 1 5 . M a rts 1 9 0 7 .

(U n d e rs k r if te r .)

Bilag.

U n d e r te g n e d e S o g n e ra a d  s a m t B e b o e re  i A n s a g e r o g  Ø s e -N æ s b je rg  K o m m u n e r  
t i l t ræ d e fu ld t  u d h v a d  F o rre tn in g s u d v a lg e t fo r e n  G rin d s te d -V a rd e -B a n e  o v e n s ta a e n d e  
u n d e r 1 5 M a rts’ 1 9 0 7 h a r f re m fø r t o v e r fo r d e n  h ø je  R e g e r in g  o g  R ig s d a g . A  l h a v  
h a a b e t a t L o v g iv n in g sm a g te n  v ild e l ia v e b e v ilg e t d e 7 5 p C t. 1  i l  s k u d a f S ta ts k a ss e n  i  
„ h i tJ fi i ia P rP f re m k o m n e F o rs la g . R e s te n e r n u  fo r læ n g s t te g n e t a f d e in te r-

K o rn S :  te U -U g e r ,  ^ ru p  Ø s e -N ^ e rg V a .^  K ø b s ta d  

&  l^ K  “ o o o  K er d , S ttd  A n tin g  ‘ 'a f , a t ’ n > a n e v e n tu e lt v ild e  g å a e n d n u  

n o ’Å t h ø fe e  o p o m  d e m a a tte fo r la n g e s , fo r a t fø re d e n n e v ig tig e S a g d e r e r a  

u b e re g n e lig In te re ss e fo r v o re K o m m u n e r t i l e n  h e ld ig  A fs lu tn in g . V i fo rm e n e  d e t  
d e r fo r h e ife r ik k e n u  u m u lig t a t fa a t i lv e je b ra g t d e to  F e m te d e le  a f A n læ g sk a p ita le n . 

T  t i l la d e o s d e r fo r a t a n d ra g e d e t h ø je L a n d s tin g o m , a t n æ v n te B a n e g e n n e m -  
fø re s i d e n n e S a m lin g  i d e n  a f F o lk e tin g e t a n g iv n e  R e tn in g  o g  m e d  d e t d e i v e d ta g  

T ils k u d  a f t r e F e m te d e le a f S ta ts k a ss e n , id e t v i s a a r im e lig v is i L ø b e t a l k o it  

v il le s ta a re d e t i l a t a n d ra g e o m  K o n c e ss io n .



Af en Bane fra Grindsted til Tistrup, der formentlig kun har ganske lokal 
Interesse for den lille Stationsby dersteds, idet Statsbanen gennemskærer Kommunen, 
liave vi saavel som de øvrige Landkommuner kun liden eller ingen Interesse, idet 
Varde er vor Jurisdiktionsby og den Plads, hvor vi hovedsagelig gøre vore Forret­
ninger. Da der til dette Baneprojekt, som er fremkommet i Landstinget under første 
Behandling, ogsaa kun er tegnet et ganske forsvindende Beløb, og det saaledes neppe kaii 
gennemføres, idet der af de øvrige Kommuner neppe kan ventes noget Tilskud, 
synes det kun at være fremkommet for at lægge den af Regeringen og de to Jern­
banekommissioner foreslaaede samt gentagne Gange af Folketinget vedtagne Plan Hin­

dringer i Vejen.
Gennemføres Forslaget om en Grindsted—Varde-Bane ikke, vil vort Haab om 

at faa en heldig Forbindelse med vor Jurisdiktionsby og med Trafikhavnen ved Es­

bjerg rimeligvis være bristet for bestandig.
Vi kunne derfor heller ikke slippe Haabet om, at det høje Landsting i denne 

Sag vil slutte sig til Folketinget.

(559 Underskrifter.)



Til Landstingets Jernbaneudvalg!

Ved Jernbanelovens 3die Behandling i Folketinget blev det ved 1ste og 2den 
Behandling vedtagne Forslag til en Bane fra Grindsted til Vejen og Kolding ændret 
saaledes, at man foruden at knytte en Bane fra Grindsted til Troldhede til denne 
Bane tillige alternativt foreslog at føre Banens ene Gren til Lunderskov i Stedet for 
til Kolding.

Idet undertegnede Repræsentanter for Kolding Købstad og nogle af de Kol­
ding nærmest liggende Landkommuner anmode de Herrer Medlemmer af Landstingets 
Jernbaneudvalg om at tage Stilling til Gunst for, at Forslaget føres tilbage til den 
Form, hvori det var vedtaget ved 1ste og 2den Behandling i Folketinget, skulle vi til­
lade os at anføre nogle af de Hovedpunkter, hvorpaa vi begrunde denne vor An­
modning.

Banens Formaal maa jo selvfølgelig være at etablere den bekvemmeste, hur­
tigste og billigste Forbindelse mellem de Landdistrikter, Banen kan komme til at be­
røre, og den eller de Byer og Handelspladser, til livis Opland disse Egne natur­
ligt høre.

Billig Fragt. Det er vel klart, at den By, som Banens østlige Gren har til 
Opgave at sætte Banens Opland i Forbindelse med, er Kolding og ikke Lunderskov. 
— Vejlængden fra de fjernere liggende Kommuner til Kolding bliver ganske vist ikke 
kortere ad den projekterede Linie til Kolding end ad den projekterede Linie til Lun­
derskov, men selv om der ikke tages Hensyn til alle de Kommuner, som den først­
nævnte Linie kommer til gode, saa medfører Omskiftningen fra Privatbane til Stats­
bane en Fordyrelse af alle Fragttakster, som er af afgørende Betydning.—Vi tillade 
os angaaende dette Forhold at henvise til vedlagte af Hr. Driftsbestyrer Berg udar­
bejdede Fragttabel, hvoraf det fremgaar, at den gennemsnitlige Fragtfordyrelse for 
samtlige Varer og Stationen andrager ca. 32 pCt.

Hurtig Ekspedition. Foruden Fordyrelsen af alle Fragter medfører Omskift­
ningen desuden betydelige Forsinkelser og andre Ulemper. Banestrækningen mellem 
Kolding og Lunderskov er den stærkest trafikerede Banestrækning udenfor Sjælland, 
hvoraf følger, at det til Tider kan være vanskeligt at faa Omrangering og Omekspe­
dition besørget uden Forsinkelser. Hvad Betydning det har saavel for Afsender som 
Modtager at vide, at naar Godset er indladet, afgaar det med et Tog? hvis Afgangs- 
og Ankomsttid man kender, direkte til Bestemmelsesstedet i Stedet for maaske at 
henstaa flere Dage paa en Mellemstation, behøver neppe at omtales.

Banens Anlægssum. Som en Hindring for Gaffelbanens Gennemførelse er af 
Lunderskov-Liniens Tilhængere blevet fremhævet den større Anlægssum for Banen til 
Kolding i Sammenligning med Banen til Lunderskov. Denne Forhøjelse berører imid­
lertid ikke de nordlige Kommuner, da den fuldt ud bæres af de Kommuner, som den 
sydlige Del af Banen kommer til gode.

Banens Rentabilitet. Det er ligeledes blevet gjort gældende, at Banen til 
Kolding vilde blive mindre rentabel end Banen til Lunderskov. Dette er imidlertid 
blot en Paastand, som hverken kan bevises eller modbevises. Vi kunne dog ikke tro 
andet, end at den Bane, som etablerer den bedste og den billigste Forbindelse, og 
som drager de fleste Kommuner ind under sit Omraade, ogsaa har de bedste Udsigter 
til at forrente sig.
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For hvis Skyld anlægges Banen? Der siges, at det er de Kommuner (fra 
Grindsted til Veerst), der staa samlede om Lunderskov-Linien, for hvis Skyld Banen 
skal anlægges, og at clet derfor maa være disse Kommuners Ønsker og ikke Byer­
nes, der skal tages Hensyn til.

Vi maa gøre en bestemt Indsigelse imod denne ensidige Opfattelse. — At de 
paagældende Kommuner have et i høj Grad berettiget Krav paa at komme i Jernbane­
forbindelse med Omverdenen, skulle vi være de sidste til at bestride, og vi indrømme 
dem ligeledes den fuldeste Ret til at udøve den væsentligste Indflydelse paa Banens 
Retning, Stationernes Beliggenhed etc. indenfor disse Kommuners egne Grænser. Der­
imod maa vi hævde, at Banelinierne ogsaa etableres for Byernes Skyld, at Byerne og 
de dem nærmest liggende Kommuner have lige saa store og vigtige Interesser at vare­
tage som de fjernere Lanclkommuner, og at det maa være Byen og dens nærmeste 
Omegn, der have Hovedindflydelsen paa Banens Anlæg og Retning, hvor den føres 
ind til Byen.

Hvilke Interesser veje mest ? Naar der skal tegnes Bidrag til Banerne, 
blive Byerne som Regel ikke forbigaaede. I det foreliggende Tilfælde er det jo til­
med ikke en enkelt Bys Interesser og Ønsker, der skulle afvej es imod samtlige interes­
serede Landkommuners. Vi møde lier som Repræsentanter ikke alene for Kolding 
Købstad, men for en ikke uvæsentlig Del af de Landkommuner, som ere interesserede 
i Banespørgsmaalet, og som Banen ikke vil komme til gode, hvis dens østlige Gren 
føres til Lunderskov i Stedet for til Kolding, og vi have endvidere Tilslutning af Re­
præsentanter fra Vejen; og hvis Størrelsen af de Bidrag, sem frivilligt ydes til et 
Baneanlæg, i nogen Grad er Maalestok for de Interesser, som staa paa Spil, kan 
det dog vel have nogen Betydning, at vi repræsentere over Halvdelen (nærmere 2/3) 
af de Bidrag, som der vil blive Tale om, naar Banen skal anlægges.

Kolding Købstads særlige Interesser. Foruden den almindelige Interesse, Kol­
ding har af gode Oplandsforbindelser, liar Byen tillige, som en ikke helt ubetydelig 
Havne- og Handelsplads, en særlig Interesse i at komme i den bedst mulige Forbin­
delse med hele Jernbanenettet paa saadan Maade, at andre Havnebyer (f. Eks. Vejle 
og Esbjerg) ikke blive begunstigede paa Koldings Bekostning. Vejle og Esbjerg have 
Udsigt til, ved Jernbanelovens Gennemførelse, at opnaa langt bedre Forbindelse mecl 
det midtjydske Banenet end Kolding, og vi vilde betragte det som en enestaaende 
Tilsidesættelse af Koldings Interesser, hvis vore her fremsatte meget beskedne Ønsker 
bleve afviste.

Da det muligvis ikke er alle cle Herrer bekendt, hvilken Betydning Kolding 
har som Havne- og Handelsplads, tillade vi os at henvise til vedlagte Henvendelse fra 
Kolding Handelsforening til Kolding Byraad, hvori findes statistiske Oplysninger om 
Trafikken paa Kolding, sammenlignet med andre Byer.

Til Slutning skulle vi kun fremhæve, hvad der allerede ved Sagens tidligere 
Behandling er gjort gældende, at da Banen for en stor Del kommer til at gaa igen­
nem fattige og tyndt befolkede Egne, vil den vanskeligt kunne gennemføres med 
mindre Statstilskud end 3/t af Anlægssummen.

Marts 1908.

(Underskrifter.)
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Bilag.

Til Kolding Byraad!

Den i Aaret 1898 nedsatte midtjydske Jernbanekommission var af Indenrigs­
ministeriet instrueret om at gøre sine Indstillinger efter Regler, der førte Oplandet 
i en bekvem Forbindelse med de nærmeste Afsætningspladser, Købstæder ellei Udfør­
selshavne, at Retningslinierne for Banerne endvidere bestemmes saaledes, at de saa 
vidt muligt kunne blive til Nytte ogsaa for den gennemgaaende Irafik, og at det 
endelig bør søges undgaaet, at de ny Baner mere end nødvendigt fremkalde Omlæg­
ning af de eksisterende Ejendomsværdier og gribe forstyrrende ind i den nuværende 

Fordeling af Oplandet mellem Byerne. ,
Idet man gaar ud fra, at Lovgivningsmagten fremdeles godkender disse Grund­

betragtninger, tillader man sig at gøre opmærksom paa, at der i det Kigsdagen toie- 
lagte Forslag til ny Baneanlæg ikke er taget Hensyn til den Udvikling, dei ei toie- 

siaaet i Kolding siden 1898. . . ,
Foreningen tillader sig ved nogle Tal at oplyse om Omsætningslivet her.
Der ekspederedes med Banen herigennem, ifølge Statsbanernes Beretning toi 

Finansaaret 1905— 06, af de deri nævnte 15 Varegrupper:

75,731 Tons Gods.

Overfor de Byer, der have Statsbaner i Oplandet, eller for hvilke saadamie pro 

jekteres, stiller Forholdet sig saaledes:

Esbjerg har for Godsbefordring haft en Indtægt af 

Aarhus •..................
Aalborg  
Kolding  
Randers  
Horsens  
Vejle  
Holstebro . • ♦ ♦  
Viborg

1,788,086 Kr.
1,682,853 —

855,755 —
741,476 —
675,254 —
547,513 —
479,180 —
315,864 —
298,287 —

Der tilførtes Kolding Kreaturmarked i Aaret 1906 af stort Hornkvæg... 59,595.Sikr, 

og der slagtecles her af Markedskvæg • • • * • • ’ .

62,403 Stkr.

Andelsslagteriet slagtede af Svin
 .... 77,113 Stkr.

Af Trælast tilførtes ad Søvejen: 25,550 Tons og 3,523 Cubikf., og der befor­

dredes med Jernbanen 12,900 Tons. . . .
For denne Artikels Vedkommende er Kolding Nr. 2 i Jylland.

Der tilførtes
af Kul  28,800 Tons
af Korn fra Udlandet ca. 60 Mill. Pd.

af Foderstoffer  - 46
af Frø til Udsæd  - 4 —



Til denne Varemængde af Handelsartiklerne svarer Omsætningsmængden i alle 
andre Forbrugsartikler.

Naar man har nævnt disse Talstørrelser, er der formentlig gjort tilstrækkelig 
Rede for, at Kolding er en Handelsplads af Betydning, der tager en væsentlig Del i 
saa vel den gennemgaaende Trafik som Oplandshandelen, og man har herved til Hen­
sigt at paavise, at det er nødvendigt, at denne store Trafik faar Lejlighed til saavel 
den hurtigste som den billigste Vej til alle Hovedbaner og disses Knudepunkter.

Under Forhandlingerne i 1898 blev der gjort trafikale Vanskeligheder for en 
Forbindelse Kolding—Grindsted.

Indstillingen kom — dog med en Bemærkning af Repræsentanterne fra Kol­
ding om, at de vilde foretrække en Bane Kolding—Grindsted til at lyde paa Lunder­
skov — Grindsted.

Naar Kommissionsbetænkningen nu foreslaar en Kolding—Grindsted-Bane. kan 
man kun være taknemmelig derfor, idet man dog, naar Sol og Vind skulle deles lige, 
maa holde paa, at denne Bane bliver optagen som Statsbane.

Lovudkastet foreslaar:

Under Nr. 4: En Bane Vejle—Give—Brande—Herning som Statsbane mod et Tilskud 
fra Distrikterne af Kr. 25,000 — pr. Banemi!.

5: En Bane Silkeborg—Funder—Bramminge paa samme Vilkaar.
— 6: En Bane Skive—Vedebæk )

- 6a: En Bane Skive-Skern / Paa samme Vllkaar-

Hvorimod Nr. 30: Kolding—Bramdrup—Grindsted foreslaas som Privatbane med 
50 pCt. Statstilskud.

Naar man vil drage den mindste Sammenligning mellem Forslag Nr. 4 og Nr. 30, 
vil det straks falde i Øjnene, at man ikke har taget Hensyn til Koldings Betydning, 
og at Forholdene ville blive i høj Grad ulige saavel med Hensyn til den gennemgaa­
ende som Oplandstrafikken, og at der bliver gjort et Indgreb i Oplandsforholdene.

Foreningen tillader sig at anmode det højtærede Byraad om, paa Grundlag af 
den foranstaaende Fremstilling at støtte vort Ønske om, at Kolding By kommer i saa 
hurtig og bekvem Forbindelse med det ny Knudepunkt Grindsted som muligt.

Endnu turde man anmode Byraadet om at drage Omsorg for, at den ny Bane 
til Kolding bliver anlagt samtidig mecl de projekterede konkurrerende Baner.

Kolding Handelsforening, den 1. Februar 1907.

Bestyrelsen.
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31.

Undertegnede Beboere af Houen og Grindsted Sogne tillader sig herved ær- 
bødigst at andrage den høje Regering og Rigsdag om, at den af Folketinget vedtagne 
Bane fra Troldhede, Grindsted maa blive forandret saaledes, at den føres fra Trold­
hede over S. Felding, Houen, Paabøl, Urup og til Grindsted, i Stedet for over S. Omme. 
Som Grund eller Støtte for dette vort Andragende anføres følgende.

Vi anse det for, at den af os foreslaaede Linie vil komme til at løbe om­
trent midt imellem Vestbanen og den i Folketinget vedtagne midtjydske Længdebane, 
hvad der langt fra bliver Tilfældet, naar Banen løber over S. Omme. Vi antage, at 
den af os foreslaaede Retning ikke vil konkurrere med Statsbanen i den Grad, som den 
af Folketinget vedtagne Linie.

Endvidere anføres, at vi anse det for, at Udviklingsmuligheden er meget 
større, naar Banen føres over Houen, Paabøl og Urup. Paa denne Linie ligger store 
uopdyrkede Arealer, som egne sig udmærket til Opdyrkning og som ville kunne føde 
mange Gange saa mange Mennesker, som de nu gøre. Endvidere findes store Tørve­
moser baade i Houen og Urup. Tillige vil Banen komme i Nærheden af nogle af Hede­
selskabets ældste Plantager, nemlig Paabøl, Hejbøl, Hejmdal, S. Grene og Haarkjær, 
som tilsammen indeholde imellem 2 og 3,000 Td. Land, og hvorfra der allerede nu 
afsendes mange Vognladninger Trækul. Tjære, Træstammer, Hegnspæl, Stoletræ og 

Favnebrænde.
[ Houen Sogn findes en ikke saa lille Brugsforening og et af Egnens største 

Andelsmejerier; i Houen By er der Kvindeliøjskole, der er en stor ældre Købmands­
forretning, hvortil der daglig tilkøres flere Fragtlæs, der er saa godt som alle Slags 
Haandværkere. Til Bevis for, at Byen er i Fremkomst, anføres, at der er anlagt 
Elektricitetsværk, som forsyner hele Byen med Lys og Kraft.

Det er vor Overbevisning, at denne Bane vil komme til at svare sig længe 
før den over S. Omme; vi synes for øvrigt ikke, at S. Omme bliver forurettet, ved 
at Banen flyttes til Houen, da der ved Længdebanen sikkert vil blive 2 Stationer i 
Sognet og maaske en Station paa den af os foreslaaede Banelinie i Nærheden at 

Sogneskellet.
Hermed overgive vi vort Andragende til den høje Regering og Rigsdagen med 

Haab om, at ovenstaaende maa blive taget under velvillig Behandling.

Houen og Grindsted i Marts 1908.

(Underskrifter.)



32.

Om de med Realisationen af en direkte Bane fra Grindsted over Bramdrup tilCBA 

Kolding forbundne økonomiske Fordele for Kolding—Egtved-Banen.

A n l æ g e t a f  e n  K o l d i n g — G r i n d s t e d  B a n e , d e r  p a a  S t r æ k n i n g e n  K o l d i n g  S t a t s ­

b a n e s t a t i o n — N o r d b a n e g a a r d e n — B r a m d r u p  f ø l g e r  K o l d i n g — E g t v e d - B a n e n s  S p o r , v i l i  

H e n h o l d  t i l n e d e n a n f ø r t e  K a l k u l a t i o n , d e r  f o r m e n t l i g  k o m m e r V i r k e l i g h e d e n  t e m m e l i g  

n æ r , m e d f ø r e  e n  a a r l i g  B e s p a r e l s e  f o r  s i d s t n æ v n t e  B a n e  a f 1 0 , 5 0 0  K r . , s a a f r e m t  K r a v e t  

o m  e n  n o r m a l s p o r e t B a n e o g  e t h e r a f  r e s u l t e r e n d e  4 - s t r e n g e t S p o r  p a a  o v e n n æ v n t e  

S t r æ k n i n g  f a s t h o l d e s , . o g  a f 1 3 , 5 0 0  K r . , h v i s  m a n  b e s t e m m e r s i g  f o r  e n  m e t e r s p o r e t  

G r i n d s t e d - B a n e , i h v i l k e t T i l f æ l d e  d e t n u v æ r e n d e  S p o r  m e l l e m  B r a m d r u p  o g  S t a t s ­

b a n e s t a t i o n e n  o v e r  N o r d b a n e g a a r d e n  k a n  t r a f i k e r e s v e k s e l v i s a f  b e g g e  B a n e r s  T o g ,  

d e r s e l v f ø l g e l i g  i a l l e  T i l f æ l d e  s k u l l e  k o r r e s p o n d e r e  d i r e k t e  m e d  K o l d i n g  S t a t s b a n e ­

s t a t i o n  o g  t i l l i g e  o m  f o r n ø d e n t m e d  K o l d i n g  H a v n , h v a d  G o d s  i h e l e  V o g n l a d n i n g e r  

a n g a a r . D a  K o l d i n g — E g t v e d - B a n e n s  a a r l i g e  I n d t æ g t s t a b  v e d  A n l æ g e t a f d e n  p a a ­

t æ n k t e  B a n e : K o l d i n g — B r a m d r u p — G r i n d s t e d  o g  V e e r s t — V e j e n  h e l s t m a a  s æ t t e s  t i l  

2 , 0 0 0  K r . f o r h e l t u d  a t v æ r e  p a a  d e n  s i k r e  S i d e , v i l l e  b e g g e  B a n e r s  F æ l l e s s k a b  i  

A n l æ g  o g  A d m i n i s t r a t i o n  p a a  S t r æ k n i n g e n  B r a m d r u p — N o r d b a n e g a a r d e n — S t a t s b a n e n  

f o r  K o l d i n g -  E g t v e d - B a n e n s  V e d k o m m e n d e a l t s a a  m e d f ø r e  e n  a a r l i g  N e t t o b e s p a r e l s e  

i A n l æ g s f o r r e n t n i n g  o g  D r i f t a f  1 . 0 , 2 0 5  2 , 0 0 0  =  8 . 2 0 5  K r . i f ø r s t e  o s ? 1 3 , 2 8 5  4 - 2 , 0 0 0

=  1 1 , 2 8 5  K r . i s i d s t e  T i l f æ l d e .

T i l n æ r m e r e  B e l y s n i n g  a f  o v e n n æ v n t e  I n d t æ g t s t a b  t j e n e r  f ø l g e n d e :

A l a n  h a r  f r a  e n  v i s  S i d e , f o r  a t f o r p u r r e  A n l æ g e t  a f  e n  d i r e k t e  B a n e  t i l K o l ­

d i n g . f r e m s a t  d e n  P a a s t a n d , a t K o k l i n g — E g t v e d - B a n e n  v e d  d e t t e  A n l æ g  v i l d e  l i d e  e t  

s t o r t S k a a r i s i n e I n d t æ g t e r . D e t t e  e r d e r h e l d i g v i s s l e t i k k e  T a l e o m . E n  r e t  

m i n u t i ø s  U n d e r s ø g e l s e  f o r  4  A a r  s i d e n  a f  d e t t e  F o r h o l d  f o r  E g t v e d  S t a t i o n s  V e d k o m ­

m e n d e , e n  U n d e r s ø g e l s e , d e r d e l s v a r  b a s e r e t  p a a  i n d h e n t e d e  O p l y s n i n g e r h o s  K ø b ­

m æ n d  o g  a n d r e n æ r i n g s d r i v e n d e  p a a  P l a d s e n  o g  d e l s  p a a  E g t v e d  S t a t i o n s  e g n e  N o ­

t e r i n g e r . g a v  t i l R e s u l t a t , a t  e n  G r i n d s t e d — J o r d n i p — B r a m d r u p — K o l d i n g  B a n e  k u n  

v i l d e h a v e p a a f ø r t E g t v e d  S t a t i o n  e t T a b  i c l e t n æ v n t e  A a r  a f  4 5 4  K r . 2 0  Ø r e ( j f r .  

n e d e n a n f ø r t e O p g ø r e l s e ) , s v a r e n d e  t i l 1 3 , 5  p C t . a f S t a t i o n e n s  s a m l e d e  I n d t æ g t a f  

K r e a t u r e r  o g  G o d s , d e r  i d e t p a a g æ l d e n d e  D r i f t s a a r  u d g j o r d e  3 , 3 6 4  K r .  8 0  Ø r e . B i l l e t ­

s a l g e t p a a  e l l e r  t i l E g t v e d  S t a t i o n  e r  f o r  B y e r n e  K n u d s b ø l , J o r d r u p  o g  V e e r s t s  V e d ­

k o m m e n d e s o m  I n d t æ g t s p o s t b e t r a g t e t g a n s k e  n o m i n e l o g  k a n  d e r f o r  l a d e s  h e l t u d e  

a f  B e t r a g t n i n g . N a a r u n d t a g e s e n  p l u d s e l i g  o g  u a n e t  T i l g a n g  f o r  e t P a r  A a r  s i d e n  

a f  S l a g t e r i s v i n  f r a  d e  n æ v n t e  B y e r  p a a  G r u n d  a f  e n  K o n f l i k t m e d  K o l d i n g  S v i n e s l a g t e r i  

o m  L e v e r i n g s m a a d e n o g  e n  i a l t  F a l d  m i d l e r t i d i g  h e r a f  f l y d e n d e  M e r i n d t æ g t  p a a  c a .  

4 7 0  K r . a a r l i g . k a n  d e r  n e p p e  p a a v i s e s  n o g e n  F r e m g a n g  i  V a r e -  o g  K r e a t u r t r a n s p o r t e n  

m e l l e m  E g t v e d  o g  d e  n æ v n t e  B y e r  u d o v e r  d e n , d e r  s k y l d e s  d e n  a l m i n d e l i g e  O p g a n g  i  

K o n j u n k t u r e r n e i d e  f o r l ø b n e  4  A a r , o g  s o m  f o r  E g t v e d  S t a t i o n s  V e d k o m m e n d e  h a r  

g i v e t s i g  U d s l a g  i e n  f o r ø g e t I n d t æ g t  a f  G o d s  o g  K r e a t u r e r f r a  3 , 3 6 4 - K r . 8 0  Ø r e  i  

D r i f t s a a r e t  1 9 0 1 — 1 9 0 2  t i l 5 , 3 4 2  K r . 9 3  Ø r e  i D r i f t s a a r e t 1 9 0 5 — 1 9 0 6  m e d  F r a d r a g  

a f  o v e n n æ v n t e  I n d t æ g t  p a a  4 7 0  K r . , d e r  s o m  a n f ø r t s k y l d e s  s æ r l i g e  O m s t æ n d i g h e d e r .

F o r  M e l l e m s t a t i o n e r n e s  V e d k o m m e n d e  e r  T a b e t , s o m  K o l d i n g — E g t v e c l - B a n e n  

l i d e r  v e d  A n l æ g e t a f  e n  G r i n d s t e d — B r a m d r u p — K o l d i n g  B a n e , u d e n  v i d e r e  B e t y d n i n g .  

B y e r n e  B ø l l i n g , B r a k k e r  o g  A a g a a r d  e r e  s o m  F ø l g e  a f  B e l i g g e n h e d e n  f r e m d e l e s  s o m  

h i d t i l h e n v i s t e  t i l  a t  b e n y t t e  E g t v e d b a n e n , o g  h v a d  B y e r n e  V . N e b e l o g  D o n s  a n g a a ,  

e r  I n d t æ g t s t a b e t , s o m  A n l æ g e t a f d e n  p r o j e k t e r e d e  B a n e v i l p a a f ø r e  E g t v e d b a n e n ’ 

g a n s k e  r i n g e , i d e t F r e k v e n s e n  m e l l e m  d i s s e  B y e r  o g  B a n e n  s a a  g o d t s o m  i n d s k r æ n k e r  

s i g  t i l L e v e r i n g  a f  S l a g t e r i s v i n , d e r  a a r l i g  i F r a g t k u n  i n d b r i n g e r c a . 1 1 4  K r .

9



Bramdrup Holdeplads indtager som fremtidig Krydsningsstation en Særstilling,, 
der paakræver en Overenskomst, hvorved Egtvedbanen sikres samme Overskudsindtægt 
som hidtil af denne Holdeplads. Grindstedbanen vil altsaa formentlig, foruden at 
udrede Differencen mellem en Ekspeditrices og en Stationsmesters Løn, komme til at 
refundere Egtvedbanen de af en ligelig Fordeling af rejsende mellem begge Baners 
Tog flydende Indtægtstab af ca. 500 Kr. aarlig. Godsforsendelser etc. mellem Kolding 
og Bramdrup kunne som hidtil dirigeres med Egtvedbanen, og Ordningen af dette 
Anliggende vil altsaa ingen Vanskeligheder frembyde.

At jeg ikke staar ene med min Opfattelse af Egtvedbanens Stilling til den af 
mig projekterede direkte Bane mellem Kolding og Grindsted over Bramdrup, men 
tværtimod kan glæde mig veel en usædvanlig enstemmig og stedse stigende Tilslutning 
til denne over hele Linien, med Undtagelse af Egtved (hvor man mærkværdig nok, 
særlig i Egtved By, hvor Banens Endestation er beliggende, foretrækker en Forlæn­
gelse af Egtvedbanen), giver sig blandt andet klart til Kende saavel ved Tilsagn om 
Støtte til den ny Bane fra 2 Land- og 1 Købstadkommune, der tilsammen ere inter­
esserede i Egtvedbanen ved en Aktiekapital af 320,773 Kr. 4 Øre, som ved neden- 
anførte Svarskrivelse fra Egtvedbanens Bestyrelse til Egtvedudvalget.

Kolding, den 16. Juni 1906.

P. V. P. B e r g, 

Driftsbestyrer.

I Driftsaaret 1901 —02 er udgaaet fra Egtved Station, indleveret fra Knudsbøl, 
Jordrup og Veerst:

473 Stkr. Svin å 32,5 Øre....................   ca, 153 Kr. 70 0.
20 Stkr. Kvæg å 166,0 Øre................................ - 33 — „ —
10 Vogn]. Tørv å 6 Kr. (kalkulatorisk)...... - 60 —- „ —

Af det til Egtved inclgaaede Gods er solgt til 
ovennævnte Byer:

Ca. 50 Vognl. Foderstoffer a 8 Kr. 30 Øre... - 207 — 50 0.

I alt... ca. 454 Kr. 20 0.

Kalkulati on

over Kolding—Egtved-Banens Indtægtsforøgelse ved Etableringen af det paa Stræk­
ningen Bramdrup— Nordbanegaarden—Statsbanen med Grindstedbanen paatænkte Sam­
arbejde paa Basis af, at de med Forrentningen af den samlede Anlægskapital for 
denne Strækning og Lokaladministration af begge Privatbanestationer i Kolding for­
bundne Udgifter, inklusive Værkstedmesterens Løn, udredes af enhver af de nævnte 
Baner i Forhold til deres procentvise Andel i den halverede Indtægt af Person-, 
Gods-, Frimærkepakke- og Kreaturbefordring fra og til Kolding Privatbanestationer.

Anlægsudgifterne paa Banestrækningen Bramdrup—Nordbanegaarden—Stats­
banen, Længde 0,88 Mil, anslaas:

for Kolding—Egtved-Banen til...................................... 400,000 Kr.
for en normalsporet Grindsted-Bane til................. 320,000 —
og for en smalsporet Grindsted-Bane til............... 100,000 —

Af den samlede Indtægt paa begge Privatbanestationer i Kolding anslaaas:

Kolding—Egtved-Banens til   ..........   35 pCt.
og Grindsted-Banens til.....................    65 —

lait. . .100 pCt.



D en sam lede A nlæ gsudgift andrager i første T ilfæ lde 400,000 + 320,000 K r, 

~  K r., der, forrentet m ed 4 pC t. p. a., svarer til en aarlig R ente af 28,800

w ’’ 1 tilfæ lde til 500,000 K r., svarende til en aarlig R ente af 20,000 K r.

A t disse R entebeløb udgør K olding— E gtved-B anens A npart (35 pC t.) henholdsvis  

10,080 K r. og 7,000 K r. og m edfører altsaa en aarlig R entebesparelse for denne B ane  

af henholdsvis 5,920 K r. og 9,000 K r. eller respektive ca. */2 og 3/4 pC t. af dens sam ­
lede A nlæ gsudgift. '

• r, ^ortegnelse over L ønningerne til Funktionæ rerne ved  Privatbanestationerne 
i K olding.

E gtved-B anens Funktionæ rers M aksi- 

m um sløn i H enhold til L ønningsreglem en­

tet, m en ikke til den L øn, der for T iden  

udredes, og som er en D el lavere:

M aksim um sløn for de Funktionæ rer, 

som begge B aners daglige D rift paa Pri­

vatbanestationerne i K okling udkræ ver:

1 V æ rkfører ..................................  2,100  K r.

1  Stationsforstander ....................  2,100  _

2 A ssistenter ................................  2,400  —

2  Portører........... . ........................ 1,800  —

E n E lev .......................................... 400  —

1 V æ rkfører.................................. 2,500  K r.

1 Stationsforstander .................... 2,500  —

3  A ssistenter ................................ 3,600  —

4  Portører .......... .. .......................  3,600  —

5  E lever...................   700  —

I alt. . . 8,800 K r,
I alt... 12,900  K r.

A f ovenanførte 12,900 K r. udreder G rindsted-B anen 65 pC t. eller 8,385 K r. og  

E gtved-B anen 35 pC t. eller 4,515 K r. K olding— E gtved-B anens D riftsbesparelse i 

K olding andrager altsaa 8,800 4- 4,515 K r. = 4,285 K r. aarlig .

D et økonom iske R esultat for E gtved-B anen ved  E tableringen af et Sam arbejde  

m eet G rindsted-Banen paa den ovenfor om handlede M aade er, at E gtved-B anen, saa- 

frem t G rindsted-B anen anlæ gges norm alsporet, opnaar en A nlæ gsrentebesparelse af 

5,920 K r. og en D riftsbesparelse af 4,285 K r., tilsam m en 10,205 Kr., der m ed Fra ­

drag af et Indtæ gtstab paa 2,000 K r. udgør aarlig 8,205 K r.

A nlæ gges G rindsted-B anen sm alsporet, er E gtved-B anens Fortjeneste 9,000 +  
4,285 - 2,000 K r. = aarlig 11,285 K r.

K olding  - E gtved Jernbane.

B estyrelsen.

I A nledning af den fra det æ rede U dvalg m odtagne, af E gtved Sogneraad  

under 4. Januar d. A . tiltraadte Skrivelse, hvori andrages om en U dtalelse fra  

K olding— E gtved-B anens B estyrelse til Støtte for U dvalgets A rbejde for en For­

læ ngelse af denne B ane over V orbasse til G rindsted , undlader m an ikke herved  

at m eddele, at nian bl. a. under H ensyn til den af H r. D riftsbestyrer B erg pro ­

jekterede Plan til en h  oi’binclelsesbane over B ram drupdam og V eerst til G rind ­

sted — ikke ser sig i Stand til at give U dvalgets A rbejde den ønskede T ilslu t­

ning, idet sidstnæ vnte Plan efter B estyrelsens Form ening ' vil væ re den gunstigste  

for K olding— E gtved-Jernbanen, ligesom den efter Forlydende vil have god  U dsigt 

til at blive vedtagen i den af R egeringen nedsatte Jernbanekom m ission.

K olding, den 20. M arts 1906.

P. B . V .:

C . O lsen.

T il Jernbaneudvalget i E gtved.
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33.

Til Regering og Rigsdag.

Undertegnede Komite for Anlæg af en Jernbane fra Grindsted til Lunderskov 
tillader sig herved at gentage sine tidligere Andragender om, at der maa blive bevilget 

Statstilskud til denne Bane.
I Andragender af 7. Marts 1900, 29. Oktober 1900 og 11. Februar 1904 have 

vi blandt andet anført følgende: .
1) Den stærke Trang til en Jernbane i vistnok det største jernbanetomme 

Rum i Landet og vore uafviselige Krav om at komme i Forbindelse med Omverdenen, 

have altid været anerkendte.
2) Allerede i 1894 var en Jernbane fra Vorbasse til Lunderskov projekteret, 

men Andragendet indkom for sent til, at Banen kunde komme meel paa den stoie 
Jernbanelov. Ved dennø Ij o v  fik d© Egne, der laa nærmest Købstaden. Haner, 
imod de længst bortliggeude Sogne, de, der trængte mest, Grindsted, Heinsyig, vor­

basse, Bække og flere, ingen fik. ™ j
3) Lige siden har der været arbejdet ihærdigt for Banen, men ti ods megen 

udtalt Sympati og Velvillie er det desværre endnu ikke lykkedes at opnaa noget

4) Den af Regeringen i 1898 nedsatte Kommission angaasnde Jembanei i 
Midt- og Sydjylland liar enstemmig gjort Indstilling om Banens Anlæg med et Stats­
tilskud af 3/4. Ligesaa har Hedeselskabets Bestyrelse paa det bedste anbefalet An­

dragendet om Banen. . , ,
5) Et Lovforslag om en Jernbane fra Grindsted til Lunderskov er vedtaget 

3 Gange af Folketinget.1 ligesom det ogsaa har fundet velvillig Modtagelse saavel i 

det høje Landsting som hos den høje Regering.
6) Der er forlængst tegnet Tilskud til Baneanlæget fra Sognene, tra Kibe 

Amtsraad og fra Kolding Byraad; alle de Kommuner, hvorigennem Banen løber,, 
have hele Tiden staaet samlede og enige i Banespørgsmaalet, og saavel Sogneraadene 
som Amtsraadet have nægtet Tilskud til nogen anden Linie.

7) Naar der har været nogen Modstand mod Banen, da er den fremkommen 
ude fra, alene fordi Kolding og Vejen have, ønsket at drage Banens Endepunkt til sig. 
Ønsket fra Kolding By om en direkte Linie dertil have Sognene ikke troet at kunne 
imødekomme, navnlig af Hensyn til Bekostningen og Vanskelighederne ved samme. 
Og Vejenlinien maa Sognene modsætte sig, da det ikke er tilVejen, at Beboerne ville, 

idet de ikke have videre at komme der efter.
8) Af sidstnævnte Grund ønsker Komiteen heller ikke en bidebane na v jJO' 

sten til Vejen, idet den daglige Drift utvivlsomt ikke vil kunne betale sig. men vil 

paaføre en Grindsted—Lunderskov-Bane betydelige Tab.
Fra første Færd vandt Planen om en Bane fra Grindsted til Lunderskov 1 il- 

slutning fra alle, Sider, og Kolding Byraad valgte delegerede til at tiltræde den ned­
satte Komite. Sagen var derfor i god Gænge, indtil Doktrinen om en direkte Linies 
Fortrin fremfor Lunderskov-Banen fremsattes i Byraadet. Fra det lidspunkt blev



6 9

L u n d e r s k o v - B a n e n  m e r e  e l l e r m i n d r e s t æ r k t m o d a r b e jd e t a f K o l d i n g  B y r a a d . D a  

S t r i d e n  o m  L u n d e r s k o v e l l e r K o l d i n g  s o m  T i l k n y t n i n g s p u n k t t i ] S t a t s b a n e n  b l u s s e d e  

o p , m e n t e  V e j e n , a t d e r  v a r  L e j l i g h e d  t i l a t f i s k e  i r ø r t V a n d e , o g  d e n  f r e m k o m  m e d  

s i t K r a v . S i d e n  d a  h a r  K o l d i n g  B y r a a d  s ø g t a t d r a g e  B a n e n s  E n d e p u n k t t i l  K o l d i n g ,  

o g  V e je n  h a r a r b e j d e t p a a a t f a a  E n d e p u n k t e t d e r t i l i S t e d e t f o r t i l L u n d e r s k o v .  

S o g n e n e  d e r i m o d  h a v e  s t a d i g  f a s t h o l d t L u n d e r s k o v l i n i e n .

S o m  b e k e n d t u d t a l e r d e n  s i d s t e  J e r n b a n e k o m m i s s i o n s  F l e r t a l ( 1 2  M e d l e m m e r )  

i  s i n  B e t æ n k n i n g ,  a t  e n  v i r k e l i g  B e t j e n i n g  a f  d e t  p a a g æ l c l e n d e  s t o r e  j e r n b a n e to m m e  R u m  k u n  

f a a s  v e d , a t d e r  f ø r e s  e n  B a n e  f r a  G r i n d s t e d  d i r e k t e  t i l  L u n d e r s k o v  e l l e r  K o l d i n g , m e n  d a  

e n  s a a d a n  B a n e  v i l g a a  i g e n n e m  e n  D e l a f  V e j e n s  O p l a n d  o g  s a a l e d e s  v æ r e  t i l  S k a d e  

 ~  , i B r a m d r u p — K o l d i n g

f o r  d e n n e  o p b l o m s t r e n d e  B y , a n s e r m a n  e n  G a n e l b a n e  G - r in c i s t e c l - - - - - - - - - - - V e j e n -

f o r  e n  n a t u r l ig  L ø s n i n g  a f d e t t e  v a n s k e l ig e  S p ø r g s m a a l , m e d e n s  e t M i n d r e ta l ( 7  M e d ­

l e m m e r ) a n s e r  G a f f e lb a n e n  f o r e n  m e g e t u h e l d ig  L ø s n i n g .

I H e n h o l d  t i l d e n n e  B e t æ n k n i n g  f r e m s a t t e  R e g e r i n g e n d e r e f t e r i J e r n b a n e ­

l o v e n  F o r s l a g  o m  d e n  n æ v n t e  G a f f e l b a n e .

I m i d le r t id  b l e v h e l l e r i k k e  d e t t e  F o r s la g  v e d t a g e t a f F o l k e t i n g e t , h v o r i m o d  

d e t t e  T i n g  v e d t o g  e t g a n s k e  n y t  P r o j e k t , n e m l ig  e n  B a n e  f r a  T r o l d h e d e  o v e r  S ø n d e r  

O m m e , G r i n d s t e d  t i l L u n d e r s k o v  e l l e r K o l d i n g  m e d e n  S i d e b a n e t i l V e j e n . D e t t e  

F o r s l a g  i n d e h o l d e r  i V i r k e l i g h e d e n  3  B a n e r  n e m l i g : e n  B a n e  f r a  G r i n d s t e d  t i l L u n ­

d e r s k o v , e n  B a n e f r a  G r i n d s t e d  t i l T r o l d h e d e o g  e n  B a n e  f r a  B æ k k e  e l l e r d e r o m ­

k r i n g  t i l V e j e n .  .

H v i s d e t i k k e  t i l l a d e r , a t e n h v e r a f d i s s e  3  B a n e r m a a  b l i v e  a n l a g t f o r s i g ,  

n a a r  d e  n ø d v e n d i g e  M i d le r  k u n n e  s k a f f e s  t i l V e j e , m e n  d e  d e r i m o d  s a m m e n k o b l e s  s a a ­

l e d e s , a t d e n  e n e  B a n e  i k k e m a a  b l i v e  a n l a g t , m e d m in d r e  d e  a n d r e  s a m t i d i g  k u n n e  

b l i v e  a n l a g t e , v i l d e t m e d f ø r e , a t d e r  o v e r h o v e d e t i n g e n  B a n e  k o m m e r . D e r h a r  h e l ­

l e r  i k k e  t i d l i g e r e  v æ r e t  f o r h a n d l e t  o m  e n  S a m m e n k o b l i n g  m e d  B a n e r  N o r d  f o r  G r i n d s t e d .

A t  B e b o e r n e  p a a  S t r æ k n i n g e n  f r a  G r i n d s t e d  t i l L u n d e r s k o v  s k u l l e  v e n t e m e d  

a t f a a  e n  B a n e , i n d t i l B e b o e r n e  f r a  G r i n d s t e d  o p  t i l T r o l d h e d e  o g s a a  k u n n e  f a a  e n  

B a n e  e l l e r o m v e n d t , s y n e s  u b i l l i g t o g  a t t v i n g e  I n t e r e s s e n t e r n e  i G r i n d s t e d — L u n d e r ­

s k o v - B a n e n  t i l o g s a a a t a n l æ g g e  o g  d r i v e  e n  S i d e b a n e  t i l V e j e n , e n  B a n e , s o m  d e  

i k k e  ø n s k e , i k k e  h a v e  B r u g  f o r , t i lm e d  e r  u n ø d v e n d i g , o g  s o m  i n g e n  a n d r e  ø n s k e  e n d  

V e j e n  B y , s y n e s  o s  g a n s k e  u r i m e l i g t f o r  i k k e  a t s i g e  u r e t f æ r d i g t .

E n  G a f f e l b a n e G r i n d s t e d — B r a m d r u p — K o l d i n g  o g G r i n d s t e d — V e je n  t ø r v i  

i k k e  g a a  m e d  t i l . B e k o s t n i n g e n  v e d  d e t t e  A n l æ g  v i l b l i v e  s a a  s t o r , a t v i i k k e  k u n n e  

s k a f f e  d e  n ø d v e n d i g e  M i d le r  d e r t i l , o g  B a n e n s  D r i f t v i l m e d f ø r e  e t s a a  b e t y d e l i g t U n ­

d e r s k u d , a t  S o g n e n e  o g  A m t e t h e l l e r  i k k e  t ø r  u d s æ t t e  s i g  d e r f o r . U d g i f t e r n e  t i l  L u n -  

d e r s k o v - B a n e n s  A n l æ g  e r e  k a l k u l e r e d e  t i l 3 9 ,0 0 0  K r . p r . K i l o m e t e r e l l e r  1 ,7 2 2 ,0 0 0  K r . ,  

o g  U d g i f t e r n e  t i l G a f f e l b a i i e n  l i g e l e d e s  t i l 3 9 ,0 0 0  K r . p r . K i l o m e t e r  e l l e r  2 ,7 3 0 ,0 0 0  K r .  

G a f f e l b a n e n  v i l d o g  n e p p e  k u n n e  a n l æ g g e s f o r s a m m e  S u m  p r . K i l o m e t e r s o m  L u n ­

d e r s k o v - B a n e n . M e c l d e  n u v æ r e n d e  P r i s e r  m a a  d e  k a l k u l e r e d e  B e l ø b  f o r m e n t l i g  f o r ­

h ø j e s  m e d  1 5  å  2 0  p C t .

V e d  e n  F o r h ø j e l s e  m e d  1 7  p C t . v i l l e  U d g i f t e r n e  b l i v e  h e n h o ld s v i s  2 ,0 1 4 .7 4 0  K r .  

o g  3 .1 9 4 ,9 0 0  K r . e l l e r m e d  r u n d e  T a l 2 ,0 0 0 ,0 0 0  K r . o g  3 / 2 0 0 ,0 0 0  K r . M e c l e t S t a t s ­

t i l s k u d  a f 7 5  p C t . b l i v e r  d e t T i l s k u d , A m t o g  K o m m u n e s k u l l e u d r e d e , r e s p e k t i v e  

5 0 0 .0 0 0  K r . o g  8 0 0 .0 0 0  K r . e l l e r 3 0 0 ,0 0 0  n i e r e f o r  G a f f e l b a n e n . R i b e  A m t s r a a d  o g  

S o g n e r a a d e n e  h a v e  s o m  f r e m h æ v e t  t i l b u d t e t  T i l s k u d  a f  2 5  p C t . t i l  L u n d e r s k o v - B a n e n ,  

m e n  g e n t a g e n d e  n æ g t e t T i l s k u d  t i l G a f f e l b a n e n .

V e d  L u n d e r s k o v l i n i e n  f o r u r e t t e s  V e j e n  i k k e ; v i f o r m e n e , a t d e n  d e l e r  S o l o g  

V i n d  l i g e m e l le m  K o l d i n g  o g  V e j e n . F r a  L u n d e r s k o v  e r d e r j o  i k k e  l æ n g e r e t i l  

V e j e n  e n d  t i l K o l d i n g , o g  f r a  L u n d e r s k o v  e r d e r u d m æ r k e t F o r b i n d e l s e m o d  V e s t  

o v e r  V e j e n  t i l E s b j e r g , m o d  S y d  o v e r  V a m d r u p  t i l T y s k l a n d  o g  m o d  Ø s t o v e r K o l ­

d i n g  o g  v i d e r e .

S o m  T r a n s i t b a n e  h a r  L u n d e r s k o v - B a n e n  s a a l e d e s s t o r e  M u l i g h e d e r , o g  d i s s e  

f o r ø g e s , n a a r e n  B a n e  f r a  G r i n d s t e d  t i l T r o l d h e d e  b l i v e r  a n l a g t .

V i n æ r e  d e t H a a b , a t S t a t e n  i k k e  v i l b e v i l g e  M i d l e r t i ] e n  J e r n b a n e , s o m  v i  

i k k e  v i l l e  k u n n e  m a g te  a t g e n n e m f ø r e , s o m  R i b e  A m t s r a a d  o g  S o g n e r a a d e n e  h a v e  n æ g ­

t e t a t g i v e  T i l s k u d  t i l , s o m  K o m m is s i o n e n s  M i n d r e t a l e r k l æ r e r a t v æ r e e n  u h e l d ig  

L ø s n i n g , s o m  v i l p a a f ø r e  S t a t e n  e n  M e r u d g i f t a f  h e n i m o d  e n  M i l l io n , s o m  v i l p a a f ø r e



70

Staten og Kommunerne en betydelig aarlig Udgift til Banens Driftsunderskud, som 
formentlig vil skade Egtved-Banen, som ligeledes paa et Stykke bliver en Konkurrent 
til Statsbanen, som vil forrykke Forholdene i Lunderskov og skade denne By osv., alt 
af Hensyn tilVejen, der efter vor Mening ikke bliver forurettet ved Lunderskov-Banen.

Endnu skulle vi fremhæve, at det ikke hidtil har været Komiteen muligt at 
opnaa større Tilskud til Banen fra Amtsraadet og Sogneraadene end 25 pCt. Til 
Lunderskovbanen bliver det som anført alligevel en Kapital paa ca. 500,000 Kr.; hvis 
der skal skaffes et Tilskud af 33* s pCt., vil det blive ca. 666,000 Kr., et Beløb, vi 
ikke tro at kunne tilvejebringe.

Til en Gaffelbane ville de tilsvarende Beløb blive ca. 800,000 Kr. og 1,066,000 
Kr., som det vil være os aldeles umuligt at faa bevilget hos Sogneraadene og Amts­
raadet. Vi skulle her oplyse, at Kolding Byraad har tegnet et Bidrag til Lunderskov- 
Banen af ca. 48,000 Kr. Til Gaffelbanen har Byraadet bevilget et Tilskud af ca. 
78,000 Kr. og Vejen 60.000 Kr.

Statens Udgift vil ved et Tilskud af 75 pCt. blive: til Lunderskov-Banen ca. 
1,500,000 Kr., til Gaffelbanen 2,400,000 Kr. og med et Tilskud af 662/3 pCt.: til Lun­
derskov-Banen 1,333,000 Kr. og til Gaffelbanen 2,183,000 Kr.

Altsaa vil et Tilskud fra Statskassen af 75 pCt. til Lunderskov-Banen blive 
over 600,000 Kr. mindre end et Tilskud af 662/3 til Gaffelbanen.

Et Tilskud af 75 pCt. til en Bane i disse fattige Hedeegne er jo forholdsmæs­
sig langt mindre end et Tilskud af 50 pCt. i gode Egne. Tage vi f. Eks. de to Ba­
ner Syd for Kolding, hvor der er givet et Tilsagn om Halvdelen, da er deres teoretisk 
sandsynlige Opland beregnet saaledes pr. Kilometer:

Ejendomsskyld. Antal Tel. Htk. Indbyggerantal.
700,000 Kr. 62 328

medens Lunderskov-Banen er beregnet til kun:

135.000 Kr. 18 111

Da en Gaffelbane ikke kan blive gennemført, da det af Folketinget vedtagne 
ny Forslag heller ikke kan gennemføres, da vi nu samfulde 14 Aar have virket og ar­
bejdet for en Bane til Lunderskov, da det vil være økonomisk ødelæggende for os in­
gen Bane at faa, da det vil være en bitter Skuffelse for alle Beboerne i hele det paa- 
gældende store jernbanetomme Terrain, hvis vi atter i Aar forgæves skulle have banket 
paa Rigsdagens Dør, og da saa mange vægtige gode saglige Grunde tale for Lunder- 
skov-Banen, bede vi saa indtrængende, som det er os muligt, om, at vort Aar efter 
Aar gentagne Andragende om at faa en Jernbane fra Grindsted til Lunderskov maa 
blive bevilget i indeværende Samling.

I Komiteen for Anlæg af en Jernbane fra Grindsted til Lunderskov, 
den 2. April 1908.

(Underskrifter).



Kolding—Grindsted-Banen.

Til Overvejelse for alle dem, der ønske Banespørgsrnaalet løst paa den hel­
digste Maade for Land og By og gerne ville danne sig en selvstændig Mening om 
Sagen, har jeg udarbejdet Tabeller, der med uigendrivelige Tal, bedre end Ord. slaa 
alle Argumenter for Lunderskovlinien til Jorden.

Den uforholdsmæssig store Fragtfordyrelse, der følger af at have med to Jern­
baneselskaber at gøre paa en saa kort Strækning som 4 til 7 Mil (30 til 56 Km.) oo- 
til hver af disse Selskaber at betale en Konstant af 6 Øre pr. 100 Kg. i Stedet forat 
lade Grindstedbanen udmunde i Kolding og slippe med at betale Konstanten en Gang, 
er baade i og for sig og i Forhold til den samlede Fragt saa kolossal, at enhver, der 
der vil se, ikke kan undgaa at faa Øje paa det for de paagældende Kommuner 
meningsløse og selvmodsigende i at modarbejde en direkte Bane med direkte Tog 
mellem Kolding og Grindsted.

Jeg skal ikke ved denne Lejlighed komme ind paa en nærmere Omtale af de 
Ulemper, som Omekspeditionen, Omstigningen, Omlæsningen af Stykgods, Frimærke­
pakker, Rejsegods, Postsager etc., Tidsspilden, Afhængigheden af Statsbanernes Tog­
gang og Køreplan medfører for den private Bane ved at lade denne udmunde i Lun­
derskov. men ved Fragtberegningen blot fastslaa, hvad det egentlig er, Lunderskov- 
banens Talsmænd byde Landkommunerne mellem Grindsted og Gjesten samt Kolding 
By i Retning af tragtfordyrelse og en heraf resulterende Lammelse af den Handel 
og Omsætning, som det er Banens Hovedopgave at fremme, og som Kolding Handels­
stand ikke er mindst interesseret i, og hvor mangelfuld Kendskabet til og Forstaaelsen 
af Banesagens allervigtigste Anliggende: Forsendelsesudgifterne, have været.

Man maa liaabe, at den med Lunderskovlinien forbundne Fragtfordyrelse maa 
bidrage til at klare Begreberne i saa Henseende og foranledige Skatteyderne i Gjesten, 
Veerst—Bække, Vorbasse—Heinsvig og Grindsted —Grene Kommuner til grundig at 
undersøge, om mine i Tabellerne angivne Fragtdifferencer og Fragtberegninger holde 
Stik og i bekræftende Fald slutte sig, mens Tid er, til det af Regeringen i Folketinget 
indbragte Forslag til Kolding—Bramdrup—Grindsted-Banen med Sidebane til Vejen.
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35.

Til Regering og Rigsdag.

Allerede i lang Tid har der her paa Egnen været næret Ønsker om, at der 
ved Anlæget af en Jernbane maatte blive raadet Bod paa de temmelig da arlige Kom­
munikation sforholcl i det vestlige Himmerland. Der blev i Fjor efter et Møde i 
Ranum nedsat en Komité til at foretage Undersøgelser og træffe Forberedelser i saa 
Henseende, og er Resultatet heraf blevet Planen om en Jernbane fra Løgstør over 
Ranum til Farsø.

Idet undertegnede af de i Anlæget interesserede Kommuner nedsatte Komite 
herved i Ærbødighed tillader sig at forelægge for den høje Regering og Rigsdag den 
af Ingeniør S. Winkel, København, udarbejdede Plan over Banen, der efter samme 
vil faa en Længde af 4,23 Mil og — efter det udarbejdede Overslag — til en Bekost­
ning af 1/200,000 Kr. og i clet hele tør henvise til de medfølgende Tegninger, Over­
slag og Beskrivelse, tillade vi os at andrage om, at der maa blive givet et Statsbidrag 
til Anlæget og Etablering af denne Bane, om muligt — paa Grund af de interes­
serede Kommuners stærke Bebyrdelse — indtil 3/5 å 3/4 af Anlægssummen, og at An­
læget maa blive medoptaget paa det Rigsdagen forelagte Forslag.

Vi skulle til Støtte for dette vort ærbødige Andragende tillade os at anføre, 
at Hobro—Løgstør-Jernbanen, der i sin Tid blev anlagt for at afbøde den Afsondret- 
hed, hvori Vest-Himmerland indtil da havde henligget, fik en saa østlig Beliggenhed, 
at den er uden afgørende Betydning for den store Del af Himmerland, som ligger 
mellem Banen og Limfjorden, og som baade er vel befolket og fra Naturens Haand 
meget vel udstyret. Beliggenheden i denne Del af Landet af tiere større Gaarde, der 
i fortrinlig Grad egne sig for Udstykning og derved for at give Brød til mange flere 
Munde, og Fiskeriet i denne fiskerige Arm af Fjorden, der fra Løgstør drejer mod 
Syd, skulde synes at pege paa rige Udviklingsmuligheder og vil i Forbindelse med de 
foranstaaende, særlig fra et landøkonomisk Stade hentede, Betragtninger, i høj Grad 
tale for, at der nu ved Anlæget af den ønskede Bane skaffes Kommunikationsmidler 
til Veje, der kunne fremme Liv og Trivsel ogsaa for vor Del af Landet.

I denne Sammenhæng skulle vi ikke undlade at nævne ogsaa den Betydning. 
Baneanlæget særlig vil faa for det Staten tilhørende Seminarium i Ranum, til hvilket 
der nu kun er tarvelig Forbindelse, og som kan antages ved at komme i Berøring 
med Jernbanen at ville udvikle sig betydeligt.

Endelig skulle vi tillade os at anføre den Betydning, som Baneanlæget tør 
forventes at ville have for Løgstør By. Denne lille og tidligere velstillede Kommune 
blev allerede ved Anlæget af Aalborg—Thisted-Banen berøvet en stor Del af det Op­
land i Han Herred, der fra ældgammel Tid havde søgt til denne By. og Anlæget af 
Aars—Hvalpsund-Banen vil uden Tvivl berøve Byen en saa stor Del af dens natur­
lige mod Syd beliggende Opland, til hvilket den nu alene er henvist, at dens Erhvervs­
betingelser ville blive Genstand for en Forringelse, som dog i nogen Maade tøi ventes 
hævet ved det her projekterede Anlæg af en Jernbane ud i Byens Opland.

Vi tillade os endelig at tilføje, at vi nære en sikker Overbevisning om ved 
Bidrag fra de interesserede Kommuner og fra private at kunne skaffe den Del af 
Overslagssummen, som ikke kan udredes af det forventede Statsbidrag.

Løgstør, den 17. Marts 1908.

Strandby-Farsø, Bjørnholm-Malle, Vilsted-Vindblæs, Vester Hornum-Hylleberg- 
Flejsborg og Løgstør Kommune.
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Bilag I.

Løgstør—Farsø-J ernbane.

« /  f° reS !aa * bygget .no rm alsporet m ed 45 Ibs. O verbygn ing som de
vnge Ø sth im m erlands B aner og i det hele efter sam m e tekn iske P rogam  som  A ars—  

S venstrup-B anen , uhegnet og som R egel uden B evogtn ing af O verkørselerne M ax  

12O O ’ingR r S?m  V ied de 7 rigtr? ‘H lm m erlands B aner b 280 og skarpeste K urverad ius 
1 ,200 . B anelæ ngden er 4 .23 M il =  31 .8 K ilom eter. ’

sydvestre S idA  L øgstø r .S tatsbanesta tion , fø lger S tatsbanen paa dennes
sydvestre S ide til M jellerup gaar derfra m od S yd , tæ t N ord om  M eilm osegaard i 
sydvestlig og derefter syd lig R etn ing gennem  R anum , sv inger m od  S ydost over B iørns- 

orom m A l /J z a-m iZ ’Å ,.  x '* '* ' i • i ' 1 S J clli^ R etn ing over R uinen af
gam m el G underupgaard , Ø st om  M yrhøj og  videre i østlig  B etn ing til den pro jek terede  
F arsø S tation paa den paatæ nkte B ane A ars-H valpsund . pw jex ieieae
p _ rQ tt ^ta^nndei1 de A nlæ § ’ fler ville væ re at gøre paa L øgstø r S tatsbanestation og  
£aisø S tation , bygges en S tation ved R anum , H oldep ladser ved B anens S kæ ring m ed  
btiandby ejø rupgaards-V ejen , ved V ejskæ ringen G underupgaard — V adgaard? ved  
O verlade og ?\o rd fo r V ilsted . V ed S jørupgaarde læ gges et T rinbræ t.

H vnrnv i et S tation tæ nkes clen fo rhaandenvæ rende S tation beny tte t efter
til 1 M addnV fed S tatsban ?rne > ®n M ellem perron an læ gges, en  R em ise m ed  K ulgaard  
S ta tionM 51kE  bygF r ?g f e nød Y en rd T 1f e.S p° r iæ gges. V ed den kom m ende F arsø  
S tation vil dei ven telig kræ ves nogle U dvidelser af S tationens B ygninger, en M ellem - 
perron ; en R em ise til 3 M askiner, en D rejesk ive, V andforsyn ing , K ulgaard og de nød- 

iy  L øgstør^01 ’ E ventuelt bygges ber kun R em ise til 1 M askine og i saa F ald til 3  

A qvq Q B an ®n fa^r en liU ® S tationsbygn ing , V arehus af T ræ og U dhus, om tren t som  
A ais S venstiup-B anens S tationer, H oldepladsene faa de sam m e B ygninger. H oved-  
A lfJ11® 1 d°g ] n°get Dm m dre ; °g ved T rinbræ tte t læ gges en lille V entesalsbygn ing .  
A lle S teder an læ gges P erroner og de fo rnødne V eje, S vinefo lde, hvor det behøves o» 
fo rs m S P°r U ndtagen ved Irm bræ ttet. E n M ellem station gives O m løbsspor og V and-

B anen fo rsynes m ed T elefon , S kelpæ le , K ilom etersten o s v  
A f M aterie l anskaffes :

L okom otiver, *
P ersonvogne,

P akvogn ,
~ lukkede G odsvogne, 
10 aabne G odsvogne, 
1 S nep lov og det fo rnødne Inven tar.

A deansr tirT fl 1 7- kunne '™ jes 2 L okom otiv er, da der er le t
A dgang til L eje af R eservelokom otiv , naar dette undtagelsesv is kræ ves os m an vil da  
stedse6  f° V det S parede B eløb N a“ henæ T tffib^ete

U dgifterne ved en biW g M t ’ ““  Ind tæ gterne ville kunne dæ kke

3
4 x ^1  JV K  l U gllC ,
1 P ost- og B agagevogn ,

8

K øbenhavn , 1 . M arts 1908 .

S . W inkel.

10
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Bilag II.

Overslag over Udgifterne ved Anlæget af en Jernbane fra Løgstør til Farsø.

Længde: 4,23 Mil. Sporvidde: 1,435 Meter.

Kr. Kr.

A. Ekspropriation.
1. Erstatning for bestandig afstaaet Areal m. v.: 

0,73 Mil å 25,000 Kr............... 18,250
1.5 _ . 35,000 —............................................. 122,500

2. Kommissionsforretninger;, ledende Landinspektør, Forarbejder:

2.23 Mil a 7,000 Kr.............................................. 29,610
-------------- 170,360

8. Anlæget.
1. Erstatning for midlertidigt og tilfældigt Tab:

1.23 Mil & 2,000 Kr..................... '........................ 8,460

2. Fremstilling af Planum:

Jordarbejde inkl. Sikrings- og Beklædnings­
arbejder 25,000 Kbfv. å 5 Kr................   125,000 Kr.

Tillæg for Kalk ved Løgstør............................ 5,000 —
----- ---- - ---- 130,000

3. Overskæring med Vandløb og Veje:

Til Rør, Stenkister m. m. anslaas. 25,000 Kr.
- Broer anslaas.............................  30,000 —
- Vejoverskæringer og Vejanlæg. 30,000 —

-----—----- 85,000

4. Overbygning (Skinner):

Hovedspof.................  4,23 Mil
Sidespor ..  ...........0,33 —

i alt. . 4,56 Mil å 82,000 Kr. 373,920

5. Telegraf (Telefon), Mærkesten, Faldvisere m. v:

4,23 Mil å 2,000 Kr............................................... 8.460

6. Formandshuse: 

2 Stkr. å 4,000 Kr.   8,000

7. Stationer og Stationsindretninger:

4 Holdepladser å 12,000 Kr. ..............   48,000 Kr.
1 Station å 16,000 Kr.............................  16,000 —•
1 Trinbræt å 2,000 Kr........................................ 2,000 —
Vandforsyning paa 1 Station .......................... 4,000 —
Udvidelse af Løgstør og Farsø Stationer..,. 115,000 —

-------- ------  185,000 

-- 798,840

At overføre.,.
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Kr.
Overført . .

C. Driftsmateriel og Inventar.
Hertil beregnes ,  160,000

D. Administration og tilfældige Udgifter.
Hertil beregnes ca. 7’2 pCt. af de under Post B. os C. opførte Beløb
eller af 958,840 Kr,.  70,840

E. Omkostninger ved Anlægskapitalens Tilvejebringelse og Forrentning under 
Arbejdets Udførelse.
Hertil beregnes intet, da disse Udgifter antages afholdte af Bidrag­
yderne hver for sig.

I alt... 1,200,000 
eller ca. 284,000 Kr. pr. Banemil.

København, den 1. Marts 1908.

S. Winkel.

mnKCnOHKMnHHHni
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36-

Til det af Landstinget angaaende Forslag til Lov om ny Jernbane­
anlæg m. v. nedsatte Udvalg.

I Tilslutning til tidligere Henvendelse til Lovgivningsmagten mod Indførelse af 
Grundværdistigningsskat tillader undertegnede Bestyrelse for Frederiksberg Grund­
ejerforening, da de af os i Forbindelse med andre Grundejerorganisationer specielt 
mod Afsnit C. i det ovennævnte Forslag fremsatte Indvendinger desværre ikke have 
fundet Paaagtning i Folketinget, overfor clet højtærede Udvalg at fremkomme med 
følgende motiverede Henvendelse, der, uanset at Jernbaneforslaget ikke omfatter Fre­
deriksberg, formentlig vil befindes at have Berettigelse fra vor Side derved, at den 
første Lovgivning om en Grundværdistigningsskat i et specielt Tilfælde maa antages 
at ville blive tagen til Mønster ved en senere Gennemførelse af en almindelig Grund­
værdistigningsskat, hvorfor der jo allerede har hævet sig stærke Røster, og som 
bl. a. Magistraten i. Frederiksberg store Nabokommune allerede har gjort sig til 
Talsmand for.

Overfor den fremsatte Paastand om det urimelige i, at enkelte Borgere uden 
at bringe noget Offer skulle høste Fordel af en bestemt offentlig Foranstaltning, 
f. Eks. et Jernbaneanlæg, maa vi fremhæve som vor Opfattelse, at en ved Lov paa­
lagt Grundværdistigningsafgift, særlig naar den som i Jernbaneforslaget ikke frem­
træder som en virkelig Skat, men som en Ekspropriation, er i den bestemteste Strid 
med hele Ejendomsrettens Begreb, saaledes som denne er nedarvet til os gennem 
Aarlnmdreder. Ligesom i ethvert Samfund de enkelte Medlemmer i det hele paa 
mangfoldige Punkter forudsætte og ere afhængige af hinanden, saaledes gælder det 
ogsaa om deres økonomiske Forhold; det enkelte Medlems økonomiske Forhold kan 
ikke skilles ud af Samfundet, men alle dettes Foranstaltninger influere derpaa. Dette 
gælder ogsaa om de enkelte Samfundsmedlemmers Grundejendomme; disses Værdi er 
bestemt ved Forholdene i det Samfund, hvori de forefindes, og deres Værdi paavirkes 
i op- eller nedadgaaende Svingninger af Samfundets Foranstaltninger. Paa dette 
Grundlag hviler Ejendomsretten, hvis Ukrænkelighed er fastslaaet i Grundloven § 82. 
At ekspropriere en Ejendom uden at give Erstatning er i Strid med Grundloven; men 
saa længe man ikke — paa Basis af en almindelig anerkendt forandret Opfattelse af 
Ejendomsrettens Begreb — er naaet saa vidt, at det offentlige gennemfører det 
Princip som almindeligt at tage en Broderpert af enhver Værdistigning af Borgernes 
Ejendele eller økonomiske Status, der er fremkommen ved Lovgivnings- eller andre 
offentlige Foranstaltninger, saa længe kan man neppe hævde, at den Erstatning, som 
Staten ved et Jernbaneanlæg giver enkelte Borgere som Vederlag for, at den gennem 
en Grundværdistigningsskat tager en Del af deres Ejendom, nemlig en ved Jern- 
baneanlæget bevirket Værdiforøgelse af Ejendommen er „Erstatning44 i Grundlovens 
Forstand.

En Grundværdistigningsskat — isoleret taget — stiller ikke Borgerne lige for 
Loven. Da man anlagde de nu i Gang værende Jernbaner, respekterede man Ejen-
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d o m s r e t t e n  o g  p a a l a g d e  i n g e n  G r u n d v æ r d i s t i g n i n g s s k a t . E r  d e t  d a  n u  r e t f æ r d i g t  o g  

L i g h e d  f o r  L o v e n  a t  p a a l æ g g e ,  v i s s e  G r u n d e j e r e  i  d e  E g n e , h v o r  d e  n y  B a n e r  t æ n k e s  

a n l a g t e , e n  s a a d a n  „ S k a t “ ? V i  f i n d e  d e t  i k k e . J e r n b a n e f o r s l a g e t l æ g g e r  d e n  f ø r s t e  

V u r d e r i n g  t i l  E j e n d o m s s k y l d  t i l  G r u n d  o g  t e n d e r e r  h e n i m o d  a t  b e t r a g t e  e n h v e r  V æ r d i ­

s t i g n i n g , d e r e r s k e t d e r e f t e r , s o m  e n  F ø l g e  a f  J e r n b a n e a n l æ g e t . D e t u m a a d e l i g  

b e t æ n k e l i g e  v e d  d e n n e  B e s t e m m e l s e  v i l f o r  L a n d e j e n d o m m e n e s  V e d k o m m e n d e  f o r ­

m e n t l i g  l i g g e  l i g e  f o r , n a a r  m a n  e r i n d r e r , a t  d i s s e  d e n  G a n g  v a r e  n e d e  i  e n  a f  d e  

ø k o n o m i s k e  B ø l g e d a l e ,  o g  a t  P r i s e r n e  g e n n e m g a a e n d e  e r e  s t e g n e  b e t y d e l i g t  s i d e n  d e t t e  

T i d s p u n k t . M e n  d e n n e  B e t æ n k e l i g h e d ,  a t  m a n  s a a l e d e s  v æ l g e r  U d g a n g s p u n k t e t  g a n s k e  

f o r k e r t ,  v o k s e r  b e t y d e l i g ,  n a a r  o g s a a  d e t  a n d e t  K a r d i n a l p u n k t  f o r m e n t l i g  e r  f e j l a g t i g t .  

D e t t e  a n d e t K a r d i n a l p u n k t  e r  F a s t s æ t t e l s e n  a f  V æ r d i s t i g n i n g e n  g e n n e m  S k ø n  a f  e n  

e n e v æ l d i g  K o m m i s s i o n , h v o r  e n d  i k k e  d e  p a a g æ l d e n d e  G r u n d e j e r e  e r e  r e p r æ s e n t e r e d e ,  

i  S t e d e t f o r  d e n  e n e s t e  p r a k t i s k e  V æ r d i m a a l e r : s t e d f i n d e n d e  S a l g  e l l e r  O v e r d r a g e l s e  

a f  B r u g s r e t o v e r  E j e n d o m m e n , h v i l k e n  s i d s t e  F r e m g a n g s m a a d e  c l a  o g s a a  e r  g e n n e m ­

f ø r t  i  a n d r e  L a n d e , h v o r  m a n  h a r  i n d f ø r t  e n  s a a d a n  S k a t . A t  l æ g g e  K o m m i s s i o n s -  

s k ø n n e t t i l  G r u n d  s o m  V æ r d i m a a l e r e r f o r m e n t l i g  a t  b y g g e  p a a  f i k t i v e  V æ r d i e r  o g  

t v i n g e r  l e t  d e n  p r i v a t e  E j e r  i n d  p a a  u h e l d i g e  G r u n d s p e k u l a t i o n e r , s o m  h a n  i k k e  k a n  

m a g t e , i  S t e d e t f o r , a t h a n  e l l e r s  r o l i g  k u n d e  b l i v e  v e d  a t  b o  p a a  e l l e r  d y r k e  s i n  

E j e n d o m ; m e n  s æ r l i g  m e d  d e  n u v æ r e n d e  ø k o n o m i s k e  F o r h o l d , d e r  m u l i g  k u n n e  v e d ­

v a r e  i e n  A a r r æ k k e ,  f o r  Ø j e  s k u l d e  S t a t e n  d o g  i k k e  g e r n e  g a a  m e d  t i l  s l i g t .

M a n  h a r  p a a b e r a a b t s i g  d e n  t y s k e  L o v g i v n i n g  s o m  M ø n s t e r , m e n  i n t e t s t e d s  

e r m a n  i  T y s k l a n d  g a a e t m e d  t i l  e n  V æ r d i s t i g n i n g s s k a t  a f  d e n  S t ø r r e l s e  s o m  h e r  

f o r e s l a a e t .

S o m  E k s e m p e l  k a n  a n f ø r e s  e t  F o r s l a g  f r a  M a g i s t r a t e n  i  B e r l i n ,  s o m  n y l i g  b l e v  

f r e m s a t  f o r  d e n  B e r l i n s k e  B o r g e r r e p r æ s e n t a t i o n , d e r  e n d d a  f o r k a s t e d e  d e t .

D e t t e  F o r s l a g  g i k  u d  p a a , a t  d e r  v e d  S i d e n  a f  e n  O m s æ t n i n g s s k a t  v e d  S a l g  

a f  f a s t e  E j e n d o m m e  —  E j e r s k i f t e  v e d  A r v  o g  l i g n e n d e  v a r  u n d t a g e t —  s k u l d e  s v a r e s  

f ø l g e n d e  G r u n d y æ r d i s t i g n i n g s s k a t u d  o v e r e n  V æ r d i s t i g n i n g  a f  1 0  p C t . ( d e  f ø r s t e  1 0  

p C t . V æ r d i s t i g n i n g  s k u l d e  v æ r e  f r i ) :

5  p C t . a f  e n  V æ r d i s t i g n i n g  m e l l e m  1 0  o g  2 0  p C t .

6  —  —  —  —  2 0  -  3 0  —

7  —  —  —  —  3 0  -  4 0  —

8  —  —   —  4 0  -  5 0  —

9  —  —  —  —  5 0  -  6 0  — ,

o g  s a a  f r e m d e l e s , i n d t i l  d e r  v a r  n a a e t  e n  V æ r d i s t i g n i n g s s k a t a f  2 0  p C t .  a f  V æ r d i s t i g ­

n i n g e n ,  h v i l k e t  v a r  d e t  h ø j e s t e ,  d e r  k u n d e  t a g e s .

E n d v i d e r e  v a r d e r  i d e t t y s k e  F o r s l a g  g j o r t f ø l g e n d e  s æ r d e l e s  p r a k t i s k e  

M o d i f i k a t i o n :

F o r  b e b y g g e d e  G r u n d e  k o m m e  d e  n æ v n t e  S a t s e r  k u n  t i l  A n v e n d e l s e ,  n a a r  d e r  

i m e l l e m  d e  t o  E j e r s k i f t e r  e r  f o r l ø b e t  h ø j s t  5  A a r . U d g ø r  d e t  m e l l e m l i g g e n d e  T i d s r u m  

o v e r  5, m e n  i k k e  o v e r  1 0  A a r , b l i v e r  S k a t t e n  k u n  2 / 3  a f  d e n  o v e n a n f ø r t e , o g  e r  d e t  

m e l l e m l i g g e n d e  T i d s r u m  o v e r  1 0  A a r , b l i v e r  S k a t t e n  n e d s a t  t i l  1 / 2 .

F o r  u b e b y g g e d e  G r u n d e  g æ l d e r d e t s a m m e , d o g  m e d  d e n  M o d i f i k a t i o n , a t  

S k a t t e n  f ø r s t  n e d s æ t t e s  t i l  2 / 3 , n a a r  d e r  e r  f o r l ø b e t  o v e r  1 0  A a r  m e l l e m  E j e r s k i f t e r n e ,  

o g  f ø r s t  t i l  1 / 3 , n a a r  d e r  e r  g a a e t  o v e r  2 0  A a r .

M a n  s a m m e n l i g n e  h e r m e d  d e t d a n s k e  J e r n b a n e f o r s l a g , d e r p a a l æ g g e r d e n  

s a m m e  A f g i f t , e n t e n  V æ r d i s t i g n i n g e n  e r s t ø r r e  e l l e r  m i n d r e , o g  s o m  l æ g g e r  B e s l a g  

p a a  V æ r d i s t i g n i n g e n  h e l e  4 0  A a r  u d  i  F r e m t i d e n  —  r e t s o m  o m  n o g e n  n o k  s a a  

o p l y s t  K o m m i s s i o n  3 0 — 4 0  A a r e f t e r  e t  J e r n b a n e a n l æ g  s k u l d e  k u n n e  u d r e d e , h v i l k e n  

D e l  a f  V æ r d i s t i g n i n g e n  d e r  h i d r ø r t e  f r a  J e r n b a n e n ,  o g  h v a d  f r a  a n d r e  T i n g .

H v i s m a n  h e l t v i l  o m k a l f a t r e  E j e n d o m s r e t t e n s  B e g r e b  o g  i n d f ø r e  e n  G r u n d ­

v æ r d i s t i g n i n g s s k a t  ( E k s p r o p r i a t i o n ) ,  e r  d e n  a b s o l u t  n ø d v e n d i g e  K o n s e k v e n s  d e r a f  f o r ­

m e n t l i g , a t  S t a t e n  o g s a a  m a a  e r s t a t t e  V æ r d i f o r r i n g e l s e r , p a a f ø r t e  p r i v a t e  E j e n d o m m e  

v e d  d e n s  F o r a n s t a l t n i n g e r . M a n  t æ n k e  s i g  d e n n e  K o n s e k v e n s  g e n n e m f ø r t o v e r f o r  

E s b j e r g , h v i s  V e s t p r o j e k t e t  b l i v e r  f a s t s l a a e t !

O g  v i l  m a n  i k k e  i  T i l f æ l d e  s o m  d e t  s i d s t n æ v n t e  t a g e  d e n n e  K o n s e k v e n s , m e n  

p a a  d e n  a n d e n  S i d e  g a a  m e d  t i l  B e s t e m m e l s e n  i  L o v f o r s l a g e t o m  E s b j e r g  H a v n s  U d ­

v i d e l s e , h v o r v e d  d e r  g i v e s  I n d e n r i g s m i n i s t e r e n  o g  B y r a a d e t e n  e n e v æ l d i g  M y n d i g h e d
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til at ligne en Værdistigningsskat paa de derværende Grundejere, aabnes der derved 
et mindre hyggeligt Perspektiv for Grundejerstanden i Fremtiden.

Man paaberaaber sig som Mønster for Jernbaneforslaget den Grundværdistig­
ningsskat, der er lagt paa Ejendomme ved Slangerup-Banen. Men der er jo en meget 
betydelig Forskel paa de to Metoder. Værdistigningsskatten ved Slangerup-Banen var 
en frivillig Overenskomst. Den der trufne Ordning tog paa alle Punkter praktiske og 
rimelige Hensyn. Den ramte saaledes ikke Agerjords Stigning som saadan, men kun 
den Stigning, som fandt Sted ved dens Udnyttelse til Byggegrunde. Den indkasserede 
Værdistigningsafgiften i samme Valuta, som Ejeren oppebar den i (Kontanter, Obliga­
tioner osv.); den respekterede de bestaaende Prioriteter og gav endog Rum for for­
nuftig Omprioritering. Men Jernbaneforslaget er ganske anderledes. Det krænker 
paa ny Ejendomsrettens Begreb overfor de alt eksisterende Prioriteter ved at skyde 
Staten ind foran disse — uden. Spor af rimelige Hensyn til den for Landet saa vig­
tige Realkredit.

I Henhold til disse Betragtninger tillade vi os herved indtrængende at an­
mode det højtærede Udvalg om at underkaste dette Forslag til en Grundværdistig- 
ningsskat, der indeholdes i Jernbanef or slaget, en grundig Overvejelse.

Frederiksberg, i Marts 1908.

1 Ærbødighed

Bestyrelsen for Frederiksberg Grundejerforening.
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37.

Til Landstingets Udvalg ang. Jernbaneloven.

Fællesudvalget for de danske Grundejerforeninger har i en tidligere Henven- 
vendelse, af November 1907, til den høje Regering og Rigsdag udtalt sig i Anledning 
af Bestemmelserne om Værdistigningsskat i Afsnit C i Lovforslaget om forskellige Jern­
baneanlæg. I Anledning af disse Bestemmelser have Fællesforeningen af jydske Grund­
ejerforeninger, Fællesforeningen af fynske Grundejerforeninger/ Fællesforeningen af 
Grundejerforeninger paa Sjælland og Lolland-Falster og Fællesrepræsentationen for 
de københavnske Grundejerforeninger vedtaget følgende Udtalelse:

„Det af Trafikministeren forelagte Jernbanelovforslag, som kræver ca. 
Halvparten af clen eventuelle Værdiforøgelse sikret Staten gennem en Prioritet 
forud for alle andre eller ved kontant Udbetaling, maa der fra et Ejendoms­
besidderstandpunkt nedlægges en bestemt Protest imod, fordi det er et Indgreb 
i den private Ejendomsret. Og Købstadgrundejerne maa protestere imod, at der 
i nogen som helst Anledning gives Kommunerne Ret til at paalægge Værdistig­
ningsskat, da en saadan kun vil være det første Skridt hen imod Indførelsen af 
en almindelig Grundværdirente, en Beskatningsform, som utvivlsomt vil blive til 
Ruin for en Mængde af de nuværende Grundejere og medføre en ødelæggende 
Omvæltning og Utryghed i Ejendomsforholdene her i Landet“.

Denne Udtalelse har Fællesudvalget ligeledes tiltraadt, og vi fremhævede i 
vor tidligere Henvendelse, at vi ved den ikke alene ønskede at varetage Grundejen­
dommens Interesser, men at vi tillige havde Blikket henvendt paa de store og alminde­
lige økonomiske Interesser, der ere udsatte for at blive ramte, livis vor Realkredit 
svækkes ved, at Lovgivningen betræder den ved forannævnte Forslag anviste Vej.

Efter at Sagen nu har været behandlet i begge Ting og er henvist til det af 
Landstinget nedsatte Udvalg, tillade vi os herved overfor det højtærede Udvalg yder­
ligere at fremhæve, at Værdistigningsafgiften eller Skatten liar den Ejendommelighed, 
at den foreslaas paalagt en enkelt Del af Befolkningen, medens clen Foranstaltning, 
den skal blive til Fordel for, kommer den hele Befolkning til gode. Det foreslaas at 
paalægge Grundejerne en helt ny Skat af en forventet Gevinst, der, om den virkelig 
kommer til at foreligge, vil blive beskattet gennem forud bestaaende Skattebestemmel­
ser, Ejendomsskyld, Formueskat, Indkomstskat. Det foreslaas at lægge en Særskat paa 
Grundejendommen, uden at der samtidig stilles Forslag om at beskatte den Ikke- 
Grundejere tilfaldende Gevinst, der kan skønnes at være fremkaldt ved den offentlige 
Foranstaltning, som motiverer Skatten. Det foreslaas ikke samtidig med at den sær­
lige Byrde lægges paa Grundejendommen, da at lette denne for andre, allerede be­
staaende Skatter og Afgifter. Den Lov, der gennemføres paa Grundlag af de fore­
liggende Forslag, bliver følgelig en Undtagelseslov for Grunde]endommen og tilmed en 
Undtagelseslov, der i mange Tilfælde vil ramme meget haardt og vil kunne komme 
til at virke i høj Grad uretfærdigt.

Fællesudvalget maa derfor fastholde det af Grundejerne i alle Landsdele over­
for Forslaget indtagne Standpunkt. Udvalget maa tilraade, at Afsnit C i Jernbanelov­
forslaget udstemmes, men det kan anbefale de fremkomne Henstillinger om Nedsæt-
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teisen af en Kommission til Spørgsmaalets Behandling, idet Udvalget forventer og 
indtrængende tilraader, at Kommissionen tager Hensyn til Grundejendommens stærkt 
truede Interesser og til den alvorlige Fare, Værdistigningsskatten vil blive for vor Realkredit, 
i hvilken Henseende vi henvise til de fremkomne Udtalelser fra Kredit- og Hypotek­
foreningerne. En Svækkelse af vor Realkredit vil let faa saa skadelige Følger, at 
de Fordele, Statskassen vil opnaa ved Værdistigningsskatten, blive altfor dyrt betalte.

Fællesudvalget for de danske Grundejerforeninger i April 1908.

Edv. Lau, 
Fællesudvalgets Formand.

K. Andersen. W. Juul. Lund.

L. Just-Nielsen-
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38.

Københavns Grundej erfor en i ng.

Admiralgade 25.

Til det af Landstinget angaaende Forslag til Lov om nye Jernbaneanlæg 
m. v. nedsatte Udvalg.

] 1 ilslutning til vor tidligere Henvendelse til Lovgivningsmagten mod Indfø­
relse af Grundværdistigningsskat tillader Bestyrelsen for Københavns Grundejerfor­
ening sig at anmode dem ærede Forsamling om at underkaste det Forslag til en 
Grund værdistigningsskat, der indeholdes i Jernbaneforslaget, en grundig Overvejelse.

Til Støtte for dette vort Andragende tillade vi os at bemærke følgende:

Naar man saa ofte fremsætter den Paastand, at det er urimeligt, at enkelte 
Boigeie, uden at bringe noget Offer, skulde høste Fordel af cn offentlig Foranstalt­
ning, f. hks. et Jernbaneanlæg, maa vi hævde, at denne Paastand i hvert Fald kun 
nar sm Berettigelse, saa længe den af det offentlige fordrede Afgift fremtræder som 
en Skat, mon ophører at liave Gyldighed, naar denne Afgift bærer Præg af en Eks­
propriation. 1 sidste Fald maa den nemlig betragtes som grundlovstridig; thi at eks­
propriere en Mands Ejendom, uden at give ham Erstatning, er absolut i Strid med 
Grundlovens Ord i § 82. Ejendomsretten er ukrænkelig.

I det hele formene vi, at Grundværdistigningsskatten ikke stiller Borgerne 
lige tor Loven. Thi da man anlagde de nu i Gang værende Jernbaner, paalagdes 
der ingen Grundværdistigningsskat. Hvorfor da paalægge den nu?

Særligt rette vi vor Indvending mod Fastsættelse af Værdistigningen ved 
bkøn af en enevældig Kommission, hvor ikke en Gang de paagældende Grundejere 
ere repræsenterede, i Stedet for den eneste praktiske Værdimåler: det stedfundne 
balg eller Overdragelse af Brugsret over Ejendommen, hvilken Fremgangsmaade er 
gennemført i andre Lande, hvor man har indført en saadan Skat.
, Naai man har paaberaaht sig den tyske Lovgivning som Mønster, maa hertil 
bemærkes, at det af den berlinske Magistrat fremsatte Forslag, soni endog forkastedes 
af Borgerrepræsentationen, var langt mere moderat.

i korte Træk ud paa, at der ved Siden af en Omsætningsskat 
ved Salg af faste Kjendomme skulde svares en Grundværdistigningsskat ud over en Værdi­
stigning af 10 pCt. Værdistigningsskatten gaar fra 5 pCt. til 20 pCt. af Værdien.

Der er endvidere i det tyske Forslag gjort visse praktiske Modifikationer.
Por bebyggede Grunde komme de nævnte Satser nemlig kun til Anvendelse, 

naar der mellem de to Ejerskifter er forløbet højst 5 Aar. Udgør clet mellemliggende 
Tidsrum over 5, men ikke over 10 Aar, bliver Skatten kun U, af den ovennævnte, 
og er clet mellemliggende Tidsrum over 10 Aar, bliver Skatten nedsat til '/s.

For ubebyggede Grunde gælder clet samme, dog med den Modifikation, at 
Skatten først nedsættes til 3/;j, naar der er forløbet 10 Aar mellem Ejerskifterne, og 
først til 1/3, naar der er gaaet over 20 Aar.
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Man sammenligne dette moderate Forslag med det danske, der paalægge i 

samme Afgift, enten Værdistigningen er stor eller lille. .
Naar man endelig som Mønster for Loven paaberaaber sig den brunciyærcli- 

stiffninesskat, der er lagt paa Ejendomme ved Slangerupbanen, maa man her huske, 
at denne beror paa en frivillig Overenskomst og kun rammer den Stigning, der fandt 
Sted ved Udnyttelse af Byggegrunde, ikke Stigning af Agerjord.

I Henhold til foranstaaende skal man med Beklagelse over, at der ved 1 olke- 
tingets Behandling af de i Regeringsforslaget om nye Jernbaneanlæg indeholdte Kegler 
om Grundværdistigningsskat intet Hensyn er taget til de fra samtlige organiserede 
Bygrundeiere fremkomne Andragende, henstille til den høje Lovgivningsmagt at tage 
de her fremsatte Bemærkninger til Lovforslaget om nye Jernbaneanlæg under Overvejelse.

København den 21. April 1908.

Københavns Grundej erforening.

P. B. V.

Ærbødigst 

Jørgen J u r c k m a n n. 
Formand.
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39.

Tunnel under Store Bælt og Bæltforbindelserne.

Af H. Ohrt.

Den strænge Vinter i 1.892— 93 medførte ved sine Isliindringer i Kattegattet 
og i Bælterne saa store Tab baacle for de Handlende og for Producenterne, navnlig 

af saadanne Varer, der ikke kunne taale lang Lagring (Smør f. Eks.), at dei i den  
Anledning blev sammenkaldt til et M øde her i Byen af Landets og Byens mest frem- 

rRjffondc M æncl.
Paa dette M øde udtaltes Ønsket om, at Regeringen, for at hindre en Gen­

tagelse af det passerede, skulde anskaffe kraftige Isbrydere, som kunde assistere Damp­
skibe op gennem Sundet og gennem Kattegattet til aabent Vand ^Skagerak, saaledes 
at der derved kunde vedligeholdes en regelmæssig Trafik paa .England under alle 

Isforhold. . , , t t - i i t •

Da en saadan Isbrydertanke endnu spøger i enkelte Hjerner og derved muligvis 

kunde skade Anlæget af en Tunnel under Store Bælt, som jeg ved nærværende Artikel 
gør mig til Talsmand for, saa vil jeg tillade mig at fremsætte nogle Indvendinger 

mod JEsl)i*ydcrnc*
Disse Indvendinger ere dog ikke alle af mig selv, men de Heste bleve i 1893 

— efter oven omtalte M øde — fremsatte af en af vore største, dygtigste og mest 

berejste Skibsredere. Se, „En Henstilling til Overvejelse«, M arts 1893.

Han sagde: . . ,
Issejlads er Chancesejlads, dette turde være almindelig bekendt og ind­

rømmet;' men lige saa ubestrideligt er det, at Skibets Form, Styrke og Hestekratt 

samt Førerens M od og Dygtighed spiller en overvejende Koile, og lige saa ubestride­
ligt er det endvidere, at der gives Isforhold, som menneskelig M agt ikke er i Stand  

til sit besejre«
M an udsætter sig altsaa for, at. naar man har anskaffet 3— 4 Isbrydere til 

flere M illioner Kroner og muligvis haft dem liggende ørkesløse i 4— 5 Aar, fordi der 
ikke har været Brug for dem, men med store daglige Udgifter til Rentetab, Pasning 
o 0- Vedligeholdelse, saa kommer der i det 5te eller 6te Aar saadanne Isforhold, at de 
Intet kmine udrette i det tilsigtede Øjemed, fordi Isen enten er saa stærk i Katte­
gattet, at de ikke selv kunne komme frem, eller den skruer saa stærkt, at de dem  
med meget kostbare Ladninger følgende Dampere af almindelig Konstruktion ikke 

kunne taale Trykket, men gaa til Bunds. .
Kommer en saadan Skruning paa om Natten — og man vil i ae fleste lil- 

fælde være mindst 2 Nætter i Isen — saa nytter det kun lidt, at der er en Isbryder 
i Følge med Lastdamperen, især dersom Isbryderen samtidig skal betjene flere Last­

dampere. Der hører ikke mange Øjeblikke til, for at Isen skal skrue en Damper 

i Sænk
Overhovedet liar man saa godt som ingen Erfaring for, hvad en Isbryder for­

mer med Hensyn til at hjælpe en Kammerat i Isbesæt, navnlig under Forhold, hvor 

ned muligvis har ondt nok ved at bjærge sig selv.
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D e  f l e s t e  a f  o s  l i a v e  s a n d s y n l i g v i s  s e t , h v o r  o v e r o r d e n t l i g  h u r t i g  e n  b r u d t  

V a a g e ,  e n d o g s a a  u n d e r  g u n s t i g e  F o r h o l d ,  k a n  l u k k e  s i g  o g  b l i v e  u f r e m k o m m e l i g ,  e t t e r  

a t  e t  S k i b  e r  p a s s e r e t ; o g  S k i b s r e d e r e n  n æ r e d e  d e r f o r  d e n  a l l e r s t ø r s t e  M i s t i l l i d  t i l ,  

a t  I s b r y d e r e n  s o m  R e g e l v i l d e  k u n n e  p r æ s t e r e  d e t , s o m  m a n  d a  s y n t e s  a t  v e n t e  s i g  

a f  d e n  i  R e t n i n g  a f .  a t  b a n e  V e j f o r  a n d r e  S k i b e  p a a  e n  s a a  l a n g  T u r .

N a a r  T j e n e s t e n : K ø b e n h a v n — H e l s i n g ø r — S k a g e r a k  s k a l  p a s s e s  f o r s v a r l i g t , s a a  

k a n  m a n  v i s t  n e p p e  k l a r e  s i g  m e d  3  B r y d e r e ;  t h i  m a n  m a a  e r i n d r e ,  a t  R e j s e n  g e n n e m  

K a t t e g a t t e t , h v o r  m a n  p a a  G r u n d  a f  d e  l a n g e  N æ t t e r s  M ø r k e , o g  d e n  u n d e r  s l i g e  

F o r h o l d  s a a  o v e r o r d e n t l i g  o f t e  h e r s k e n d e  T a a g e ,  d e r  i  l a n g e  T i d e r  f o r h i n d r e r  e t h v e r t  

A r b e j d e  ( m a n  h u s k e ,  a t  „ B r y d e r e n 4 4 h a r  v æ r e t  i n d t i l  2 6  T i m e r  u n d e r  V e j s  f r a  M a l m ø  

t i l  K ø b e n h a v n ) , i s æ r  n a a r  2  e l l e r  l i e r e  S k i b e  s k u l l e  a r b e j d e  s a m m e n , a t  R e j s e n  s a a  

i k k e  k a n  p a a r e g n e s  g j o r t  i  m i n d r e  e n d  3  å  4  D ø g n .

I  e t h v e r t  F a l d  m a a  d e n  B r y d e r , d e r  e r  k o m m e n  i g e n n e m  s y d  f r a , e n t e n  i  

F r e d e r i k s h a v n , i  S k a g e n s  H a v n  e l l e r  m u l i g v i s  e n d o g s a a  i a a b e n  S ø  a f v e n t e  d e n  f r a  

E n g l a n d  r e t u r n e r e n d e  S m ø r d a m p e r ,  f o r  a t t e r  a t  e s k o r t e r e  d e n n e  t i l  K ø b e n h a v n . D e t  

v i l  d e r f o r  b l i v e  n ø d v e n d i g t , a t  h o l d e  t r e  I s b r y d e r e  i  r e g e l m æ s s i g  F a r t ; o g  t i l  e n  s a a  

f a r l i g  T j e n e s t e  k a n  m a n  i k k e  n ø j e s  i n e d  m i n d r e  e n d  e e n  i  R e s e r v e .

D e t  v i l  a l t s a a  s e s , a t  I s b r y d e r s a g e n  e r  e t  v a n s k e l i g t ,  k o s t b a r t  o g ,  h v a d  d e r  e r  

d e t  v æ r s t e ,  m e g e t  t v i v l s o m t  F o r e t a g e n d e .

F r a  S t a t e n s  S i d e  e r  d e r  e n  O m s t æ n d i g h e d  e n d n u ,  s o m  k o m m e r  i  B e t r a g t n i n g ,  

d e n  n e m l i g , a t  F o r a n s t a l t n i n g e n  u d e l u k k e n d e  v i l v æ r e  t i l F o r d e l f o r  S j æ l l a n d  o g  

S m a a ø e r n e , m e d e n s  F y e n  o g  J y l l a n d  i k k e  h a v e  c l e n  r i n g e s t e  I n t e r e s s e  d e r i , e l l e r  

F o r d e l  d e r a f , o g  d e r f o r  n o k  k u n d e  b l i v e  m i s f o r n ø j e d e , s a a f r e m t  U d g i f t e n  b l e v  p a a -  

b y r d e t  S t a t s k a s s e n  u d e n  S æ r b i d r a g  f r a  S j æ l l a n d .

H e l e  I s b r y d e r t a n k e n , o p s t o d  v i s t n o k  a f  d e n  g o d e  N y t t e , s o m  B r y d e r n e  g j o r d e  

i  d e n  f o r u d g a a e n d e  V i n t e r  b a a c l e  i S u n d e t  o g  i  S t o r e  B æ l t , o g  f r e m k a l d t e  T r o e n  p a a  

d e n  A r t  S k i b e s  U o v e r v i n d e l i g h e d .

M e n  d e t t e  t u r d e  d o g  v æ r e  e n  I l l u s i o n .

V i l  m a n  p a a  S j æ l l a n d  v æ r e  s i k k e r  p a a ,  u n d e r  d e  s t r e n g e s t e  I s v i n t r e  o g  u n d e r  

a l l e  F o r h o l d ,  a t  l i a v e  e n  u h i n d r e t  F o r b i n d e l s e  m e d  E n g l a n d  ( v i a  E s b j e r g ) ,  s a a  e r  d e r  

k u n  e n  V e j  a t  g a a ,  n e m l i g  a t  b y g g e  e n

T u n n e l  u n d e r  S t o r e  B æ l t

m e l l e m  H a l s k o v  o g  K n u d s h o v e d . ( S e  F i g .  1 ) . A f s t a n d e n  m e l l e m  d i s s e  P u n k t e r ,  m a a l t  

i  l i g e  L i n i e ,  o g  T u n n e l e n  k a n  v æ r e  r e t l i n i e t  h e l t  i g e n n e m , e r  f r a  K y s t t i l  K y s t  1 7 x / 2  

K m . H e r t i l  k o m m e  S t y k k e r n e  i  L a n d ,  i n d e n  m a n  k a n  g a a  o v e r  t i l  a a b e n  I n d s k æ r i n g ,  

p a a  c a . 1  K m . ,  s a a  a t  h e l e  T u n n e l e n s  L æ n g d e  b l i v e r  c a . 1 8 1 / 2  K m . N u  e r  d e t  s a a  

h e l d i g t , a t  S p r o g ø  n e t o p  l i g g e r  l i g e  i M i d t e n  a f  B æ l t e t ,  i d e t  d e r  m o d  Ø s t  t i l  S j æ l l a n d  

e r  7 3 / 4  K m . o g  m o d  V e s t t i l  F y e n  8 y 2  K m . , m e d e n s  Ø e n  s e l v  i  T u n n e l r e t n i n g e n  e r  

P / 4  K m ,  l a n g .

N a t u r f o r h o l d e n e  s t i l l e  s i g  a l t s a a  s a a  h e l d i g e  s o m  v e l  m u l i g t ,  s a a  h e l d i g e ,  s o m  

o m  d e  v a r e  l a v e d e  m e d  e n  T u n n e l f o r  Ø j e . V e d  p a a  S p r o g ø  a t  f ø r e  e n  S k a k t  n e d  

o g  d e r f r a  g a a  u d  m e d  T u n n e l a r b e j d e t t i l b e g g e  S i d e r , f a a r  m a n  4  A r b e j d s s t e d e r  o g  

k a n  d e r v e d  f o r k o r t e  B y g g e t i d e n  t i l  d e t  h a l v e .

P a a  S j æ l l a n d  b l i v e r  d e n  a a b n e  I n d s k æ r i n g  3 ] / 2  K m .  l a n g . D e n  b e g y n d e r  s o m  

T a n g e n t  t i l  d e n  s j æ l l a n d s k e  B a n e s  1 , 6 0 0  M e t e r s  B u e  s y d v e s t  f o r  G a a r d e n  S v e n d s t r u p ,  

3 r / z  K m . Ø s t  f o r  K o r s ø r . P a a  d e  f ø r s t e  2 3 / 4 . K m . f a l d e r  d e n  1 , 2 0 0  o g  h a r  d e r e f t e r  

e t h o r i z o n t a l !  S t y k k e  p a a  3 / 4  K m , i n d t i l T u n n e l p o r t a l e n  v e d  K m .  2 0 y 2 m a a l t f r a  

N y b o r g  S t a t i o n .

T u n n e l p o r t a l e n  p a a  F y n  l i g g e r  v e d  K m .  2  f r a  N y b o r g  S t a t i o n , t æ t  V e s t f o r  

J e r n b a n e n  o g  L a n d e v e j e n  t i l  K n u d s h o v e d , d e r  b e g g e  f o r b l i v e  u b e r ø r t e , d a  d e  l i g g e  

o v e n o v e r  T u n n e l e n .

R a m p e n  h a r  h e r  e n  S t i g n i n g  a f  1  : 1 0 0 . D e n n e  S t i g n i n g  f o r t s æ t t e s , i n d t i l  

m a n  3 / t K m . f r a  N y b o r g  S t a t i o n  h a r  d e n n e s  P l a n u m s h ø j d e  o g  k a n  f o r t s æ t t e  h o r i s o n ­

t a l t t i l d e n n e  S t a t i o n , h v o r t i l m a n  k o m m e r  i n d  g e n n e m  e n  6 0 0  M e t e r s  K u r v e , d e n  

e n e s t e , d e r  f i n d e s  p a a  h e l e  d e n  2 4  K m .  l a n g e  S t r æ k n i n g .

D e t m e d f ø l g e n d e  L æ n g d e p r o f i l ( s e  F i g .  2 ) e r  o p t e g n e t  e f t e r  d e  d e t a i l l e r e d e



S ø k o r t , o g  d e r  k a n  i k k e  t i l l æ g g e s  d e t d e n  N ø j a g t i g h e d , s o m  m a a  s t i l l e s  t i l  d e  e n d e l i g e  

F o r a r b e j d e r  f o r  e t s a a d a n t  A n l æ g .

D i s s e  m a a  u d f ø r e s a f  R e g e r i n g e n  o g  i k k e  a l e n e  o m f a t t e  m e g e t  d e t a i l l e r e d e  

D y b d e u n d e r s ø g e l s e r , m e n  o g s a a  m e g e t i n d g a a e n d e  o g  t a l r i g e  B o r i n g e r  i B u n d e n . D e t  

e r  j o  d e n , m a n  s k a l i g e n n e m , o g  d e n s  B e s k a f f e n h e d  s p i l l e r  e n  o v e r o r d e n t l i g  v æ s e n t l i g  

R o l l e  v e d  D e t a i l l e u d a r b e j  d e l s e n  a f  P r o j e k t e t o g  v e d  B e k o s t n i n g s o v e r s l a g e t .

E f t e r  S ø k o r t e n e  h a r  m a n  d e n  s t ø r s t e  D y b d e , 3 1  F a v n e  ( c a . 6 0  M e t e r ) , o m t r e n t  

m i d t  i Ø s t e r  R e n d e n .

F o r  a t  k o m m e  u n d e r  d e n n e , m a a  m a n  f r a  d e n  s j æ l l a n d s k e  T u n n e l p o r t a l  f a l d e  

n e d a d  m e d  1  : 6 0 , e l l e r 1 6 , 7  p r o  m i l l e .

D e t t e  h a r d o g  m i n d r e  a t s i g e , d e l s f o r e l i T o g d r i f t e n  g e n e m  T u n n e l e n  s e l v ­

f ø l g e l i g  b l i v e r  e l e k t r i s k , o g  d e l s  f o r d i  b a a d e  d e n n e  o g  l a n g t s t e j l e r e  S t i g n i n g e r  e r f a r i n g s ­

m æ s s i g  b e n y t t e s  o g  m e d  L e t h e d  o v e r v i n d e s  p a a  U d l a n d e t s  B a n e r . S a a l e d e s  s t i g e r  S e t .  

G o t t h a r d  B a n e n  1 : 37l/2 e l l e r  2 6 . 6  p r o  m i l l e  o g  d r i v e s  d o g  m e d  D a m p l o k o m o t i v e r . V e d  

d e n  f o r n y l i g  a a b n e d e  S i m p l o n  B a n e  e r  S t i g n i n g e n  1 : 4 0  e l l e r  2 5  p r o  m i l l e . F o r  

ø v r i g t k a n  m a n  v e d  e n  F o r l æ n g e l s e  a f  T u n n e l e n  m e d  l / 2 K m . f o r b e d r e  S t i g n i n g e n  t i l  

1 : 7 0  =  1 4 . : ! p r o  m i l l e .

A f  H e n s y n  t i l S i k k e r h e d e n  m o d  I n d t r æ n g e n  a f  V a n d  o g  m o d  e v e n t u e l Ø d e ­

l æ g g e l s e  v e d  D y n a m i t s p r æ n g n i n g e r  u d e  f r a , h a r  j e g  l a g t  T u n n e l h u n d e n  c a . 2 0  M e t e r  

u n d e r  H a v b u n d e n . O m  d e t t e  e r  f o r  m e g e t e l l e r  f o r  l i d t , d e t m a a  d e  e n d e l i g e  U n d e r ­

s ø g e l s e r  a f g ø r e . N æ r v æ r e n d e  f r e m k o m m e r  i k k e  o g  k a n  p a a  G r u n d  a f  F o r h o l d e n e  i k k e  

f r e m t r æ d e  s o m  a n d e t e n d  s o m  e t  l ø s t P r o j e k t o g  s o m  e n  S p o r e  t i l  E f t e r t a n k e  o g  t i l  

m u l i g  O p t a g e l s e  a f  P l a n e n , s a a  m e g e t m e r e , s o m  d e r  e r  R i m e l i g h e d  f o r , a t d e r  i  

i n d e v æ r e n d e  R i g s d a g s s a m l i n g  v i l s ø g e s  B e m y n d i g e l s e  f o r  T r a f i k m i n i s t e r e n  t i l  a t  l a d e  

d e  n ø j a g t i g e  F o r a r b e j d e r  o g  P r o j e k t e r  u d f ø r e .

D e t k a n  o g  s k a l a l t s a a  i k k e  h e r  a f g ø r e s  o m  T u n n e l e n ,  d e r  s e l v f ø l g e l i g  s k a l  

v æ r e  d o b b e l t s p o r e t , s k a l h a v e  b e g g e  s i n e  S p o r  i  s e t  m u r e t  R ø r , e l l e r  o m  d e n  s k a l  b y g g e s  

m e d  2 R ø r , e t t i l h v e r t S p o r . D e t f ø r s t e  e r  n o g e t  b i l l i g e r e  o g  g i v e r  n o g e n  s t ø r r e  

H ø j d e , h v i l k e t  k a n  h a v e  s i n  I n t e r e s s e  s a a v e l o v e r f o r  L u f t m o d s t a n d e n  o g  V e n t i l a t i o n e n  

s o m  o v e r f o r G e n n e m f ø r e l s e n  a f  s t ø r r e  K r i g s m a t e r i e l  ( T o r p e d o b a a d e ) o . a . 1 . ; m e n  2 .  

R ø r  l e t t e  s e l v e  B y g n i n g e n  o g  h a v e  a n d r e  F o r d e l e .

T u n n e l e n  —  h e r m e d  m e n e s h e l e  B a n e s t r æ k n i n g e n  f r a  S v e n s t r u p  t i l N y b o r g  

S t a t i o n  —  e r  f o r u d s a t d r e v e t e l e k t r i s k . O g  E l e k t r i c i t e t  v i l m a n  i a l t  F a l d  h a v e  B r u g  

f o r  t i l  T u n n e l e n s  B e l y s n i n g , V e n t i l a t i o n , V a n d l æ n s n i n g  m . m . A l e n  s k u l d e  m a n . s e l v  

k u n  m i d l e r t i d i g t , v i l l e  b r u g e  D a m p d r i f t , , s a a  m a a  m a n  v æ r e  f o r b e r e d t p a a  a t  s k a f f e  

V e n t i l a t i o n . V e l h a r  m a n  i k k e  h e r , s a a l e d e s  s o m  v e d  S e t . G o t t h a r d  o g  v e d  S i m p l o n  

d e n  s t o r e  V a r m e a t k æ m p e  i m o d , t v æ r t i m o d , h e r  v i l s n a r e r e  v æ r e  k o l d t , i d e t T e m ­

p e r a t u r e n  v i s t v i l h o l d e  s i g  k o n s t a n t p a a  c a . 7 °  C e l s i u s  h e l e  A a r e t  r u n d t ;  m e n  S t r æ k ­

n i n g e n  e r d o g  f o r  l a n g  t i l , a t  L u f t e n  s k u l d e  k u n n e  h o l d e  s i g  t i l s t r æ k k e l i g  f r i s k  v e d  

D a m p d r i f t .

I  1 9 0 5 — 0 6  g i k  a l l e  F æ r g e r n e  m e l l e m  K o r s ø r  o g  N y b o r g  o v e r  m e d  e t d a g l i g t  

M i d d e l t a l a f 2 3 . 2  E n k e l t u r e  D B * ) . I  1 9 0 6 — 0 7  m e d  2 5 . - T u r e . N a a r  T u n n e l e n  b l e v  

b y g g e t , s a a  v i l d e  T o g e n e s T a l s e l v f ø l g e l i g  v o k s e . O g  s e l v  o m  m a n  f o r u d s æ t t e r  e n  

K ø r e h a s t i g h e d  a f  k u n  e n  K m . i M i n u t t e t , s a a  v i l d e  m a n  d o g  o f t e  h a v e  2  T o g  s a m t i d i g  

i l u n n e l e n  i h v e r  K e t n i n g , a l t s a a  4  T o g , h v i s  D a m p l o k o m o t i v e r  h u r t i g t  v i l d e  f o r p e s t e  

L u f t e n , s o m  d e r f o r  a l e n e  a f  d e n  G r u n d  m a a t t e  f o r n y s . E n  s a a d a n  F o r n y e l s e  m a a t t e  

f o r m e n t l i g ' b e d s t s k e  g e n n e m  S k a k t e n  p a a  S p r o g ø . V e d  e l e k t r i s k  D r i f t  k u n d e  U d g i f t s n  

t i l  V e n t i l a t i o n  s p a r e s .

A f  H e n s y n  t i l T j e n e s t e n s  S i k r i n g  o g  a f  H e n s y n  t i l s e l v e  S p r o g ø  m a a t t e  d e r  i  

T u n n e l e n  u n d e r Ø e n  l æ g g e s U n d v i g e s p o r f o r b e g g e  H o v e d s p o r e n e  o g  a l t s a a  o g s a a  

f o r e t a g e s  d e  f o r n ø d n e  U d v i d e l s e r a f  T u n n e l e n  p a a  e n  S t r æ k n i n g  a f  c a . x / 2  k i m .

O m  ’ T u n n e l e n  s k a l b e f æ s t e s  e l l e r  i k k e , d e t e r  e t  S p ø r g s m a a l , h v i s  B e s v a r e l s e  

i k k e  l i e n h ø r e r  h e r .

S k u l d e  d e n  b e f æ s t e s , s a a  m a a t t e  d e r  v e l l æ g g e s  e t B a t t e r i  v e d  H ø j k l i n t ( 1 6  

M e t e r  h ø j )  p a a  S j æ l l a n d , e t s t ø r r e  d o . p a a  S p r o g ø  o g  e t  p a a  F y n  v e d  T u n n e l p o r t a l e n  

d é r . I  e t h v e r t  F a l d  m a a t t e  e t S t y k k e  a f T u n n e l e n  v e d  e n h v e r a f P o r t a l e r n e  s a m t  

u n d e r  S p r o g ø  v æ r e  f o r s y n e t m e d  M e r e  S p r æ n g s i k r i n g e r , h v o r a f  m a n  h v e r t  S t e d  k u n d e

: ) V e d  D B  h e n v i s e s  h e r  o g  s e n e r e  t i l S t a t s b a n e r n e s  D r i f t s b e r e t n i n g .
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t æ n d e  e n  e l l e r  H e r e ,  e f t e r s o m  d e t b l e v  n ø d v e n d i g t , o g  h v o r a f  e n h v e r k u n d e  g ø r e  

T u n n e l e n  u b r u g e l i g  f o r  k o r t e r e  e l l e r  l æ n g e r e  T i d .

E n  a l d e l e s  s i k k e r  A f b r y d e l s e  v i l d e  d e t  v æ r e  a t  l e d e  H a v v a n d e t  i n d  i  T u n n e l e n ,  

s e l v  o m  m a n  d e r v e d  k u n  f y l d t e  d e n n e  p a a  2  k i m . s  L æ n g d e  p a a  d e t  l a v e s t e  S t e d  —  

k i m . 1 5  t i l  k i m . 1 7 .

O m  B e s k a f f e n h e d e n  a f  d e  J o r d l a g , s o m  T u n n e l e n  s k a l i g e n n e m ,  k a n  s e l v ­

f ø l g e l i g  i n t e t  b e s t e m t  s i g e s . J e g  h a r  h e r o m  s ø g t  O p l y s n i n g e r  p a a  m i n e r a l o g i s k  I n s t i t u t  

o g  i  „ D a n m a r k s  g e o l o g i s k e  U n d e r s ø g e l s e r 1 4 a f  S t a t s g e o l o g  M i l t h e r s . R e s u l t a t e t  v a r  

o v e r o r d e n t l i g  h e l d i g t f o r  e n  T u n n e l . V e d  „ T a a r n b o r g “  v e d  K o r s ø r  h a r  d e r  n e m l i g  

v æ r e t  f o r e t a g e t  e n  B o r i n g ,  d e r  a n g a v :

M o r æ n e l e r  f r a  0  t i l  3 5  M e t e r s  D y b d e .

S a n d  o g  G r u s  f r a  3 5  t i l  5 0  M e t e r s  D y b d e .

S t e n f r i t ,  t æ t  s k i f r e t  M e r g e l  f r a  5 0  t i l  9 4  M e t e r s  D y b d e .

K a l k s t e n  m e d  F l i n t  f r a  9 4  t i l  1 0 4  M e t e r s  D y b d e .

V e d  N y b o r g  —  n æ r m e s t  L a n d  —  n a a r  L i i m s t e n e n , d e r  d é r  e r  a f  s a m m e  

B e s k a f f e n h e d  s o m  K r i d t s t e n e n  v e d  S t e v n s ,  s a a  h ø j t  o p ,  a t  T u n n e l e n  v i l  b l i v e  l a g t  d e r i .  

I  d e n n e  L i i m s t e n  k a n  d e r  f i n d e s  F l i n t l a g ,  o g  d i s s e  F l i n t l a g  k u n n e  f ø r e  A a n d , m e n  

d e t  a n t a g e s  d o g ,  a t  m a n  v i l  s l i p p e  f o r  V a n d  b a a d e  l i e r  o g  p a a  S j æ l l a n c i s s i d e n . D e r  

m e n e s  o g s a a , a t d e n n e  L i i m s t e n  l i e r  k u n  d a n n e r  e n  0 ,  h v i s  G r æ n s e r  h u r t i g t  s æ n k e  

s i g  n e d  o g  m ø d e  d e  h e l d i g e r e  J o r d l a g  f r a  S j æ l l a n d . M e n  h e r o m  k u n n e  k u n  d e  e n d e ­

l i g e  B o r i n g e r  g i v e  V i s h e d . A f  d i s s e  v i l  d e t  o g s a a  a f h æ n g e ,  o m  m a n  s k a l  b r u g e  S k j o l d e t  

e l l e r  g a n s k e  l i g e f r e m  k a n  g r a v e  s i g  i g e n n e m .

D e  f l e s t e  a f  d i s s e  S p ø r g s m a a l  v i l l e  i m i d l e r t i d  t e m m e l i g  n ø j e  k u n n e  a f g ø r e s  v e d  

o m h y g g e l i g e  F o r a r b e j d e r .  .

S o m  d e t  v i l  v æ r e  a l m i n d e l i g  b e k e n d t ,  p a a t æ n k e s  d e r  a n l a g t  e t  s t o r t  E l e k t r i c i t e t s ­

v æ r k  i  A a m o s e n , c a .  2 3  k i m .  N o r d  f o r  S l a g e l s e . M o s e n  e r  s a a  s t o r ,  a t  a e n s  l ø r v  —  

i f ø l g e  A n g i v e l s e  f r a  d e  H e r r e r  I n g e n i ø r e r n e  S c l i m i t h  &  W a l t e r ,  d e r  a r b e j d e  m e d  d e t t e  

P r o j e k t  —  v i l l e  k u n n e  p r o d u c e r e  E l e k t r i c i t e t  i k k e  a l e n e  t i l d e  n æ r m e s t e  B y e r :  N y ­

k ø b i n g  S . ,  K a l u n d b o r g ,  H o l b æ k  o g  S l a g e l s e  m e d  o m l i g g e n d e  L a n d , m e n  o g s a a  t i l  

e l e k t r i s k  D r i f t  a f  T u n n e l e n  i  o v e r  1 0 0  A a r .

S t a t e n  v i l  a l t s a a  k u n n e  u n d g a a  A n l æ g e t  a f  e t  e g e t  E l e k t r i c i t e t s v æ r k ,  m e n  k a n  

n ø j e s  m e d  a t  b e k o s t e  d e n  c a . 4 0  k i m .  l a n g e  T r a a d  t i l  T u n n e l e n  o g  e t  P u f f e r b a t t e r i  

v e d  P o r t a l e n  e l l e r —  o m  d e t  m a a t t e  f o r e t r æ k k e s  —  i  K o r s ø r . D e  e l e k t r i s k e  L e d ­

n i n g e r  i  T u n n e l e n  m a a t t e  d e n  j o  i  h v e r t  F a l d  s e l v  b e t a l e ,  l i g e s o m  d e t  o g s a a  v i l  v æ r e  

n ø d v e n d i g t  p a a  b e g g e  d i s s e  S t e d e r  a t  o p f ø r e  i n t e r i m i s t i s k e  A n l æ g  t i l  P r o d u k t i o n  a f  

V e n t i l a t i o n s l u f t ,  L y s  o g  T r æ k k e k r a f t  u n d e r  T u n n e l b y g n i n g e n  s a m t t i l M a s k i n v æ r k ­

s t e d e r n e  m .  m .

P a a  S p r o g ø  o g  p a a  F y n  b e h ø v e s  i n t e t  p e r m a n e n t  e l e k t r i s k  A n l æ g .

T u n n e l e n  s k a l  n a t u r l i g v i s  u d m u r e s  i  s i n  h e l e  L æ n g d e . H e r t i l k a n  b e n y t t e s  

e n t e n  G r a n i t ,  a r m e r e t  B e t o n  e l l e r  h a a r d b r æ n d t e ,  s t æ r k e  M u r s t e n  ( K l i n k e r ) .

M o d  G r a n i t e n , s o m  s e l v f ø l g e l i g  v i l d e  v æ r e  d e t  b e d s t e  M a t e r i a l e ,  h a r  j e g  d e n  

I n d v e n d i n g ,  f ø r s t  a t  d e n  e r  f o r  d y r ,  o g  d e r n æ s t  o g  i k k e  m i n d s t ,  a t  d e  f l e s t e  a f  P e n g e n e  

v i l l e  g a a  t i l  U d l a n d e t .

M o d  d e n  a r m e r e d e  B e t o n  g æ l d e r  d e n  s i d s t e  I n d v e n d i n g  t i l  D e l s  o g s a a ; f ø r s t  

o g  u b e t i n g e t  f o r  J e r n e t s  V e d k o m m e n d e , m e n  o g s a a  f o r  e n  s t o r  D e l f o r  C e m e n t e n s ,  

f o r d i v o r e  C e m e n t f a b r i k k e r  i k k e  k u n n e  p r æ s t e r e  d e n  f o r n ø d n e  C e m e n t . O m  d e n  

a r m e r e d e  B e t o n s  A n v e n d e l s e  i  T u n n e l e r  h a v e s  k u n  f a a  E r f a r i n g e r .  D e r i m o d  v i l l e  v o r e  

d a n s k e  T e g l v æ r k e r  k u n n e  l e v e r e  d e t  f o r n ø d n e  K v a n t u m  K l i n k e r , s e l v  o m  d e t t e  l ø b e r  

o p  t i l  c a  2 5 0  M i l l i o n e r  S t y k k e r  e l l e r  c a . 1 5  G a n g e  s a a  m e g e t ,  s o m  e r e  m e d g a a e d e  t i l  

d e t  n y  R a a d l i u s  i K ø b e n h a v n . P e n g e n e  v i l l e  a l l e  f o r b l i v e  h e r  i  L a n d e t , o g  d e r  v i l d e  

b l i v e  E k s t r a a r b e j d e  t i l  e n  M æ n g d e  M e n n e s k e r .

H v o r  m a n g e  M e n n e s k e r ,  d e r  v i l l e  b l i v e  B r u g  f o r  v e d  s e l v e  T u n n e l e n , e r  d e t  

v a n s k e l i g t  a t  o p g i v e , f o r i n d e n  d e  d e t a i l l e r e d e  o g  f u l d s t æ n d i g e  F o r a r b e j d e r  f o r e l i g g e .  

V e d  S i m p l o n - T u n n e l e n ,  d e r  e r  c a .  P / 2  k i m .  l æ n g e r e ,  e n d  d e n n e  v i l  b l i v e ,  g i k  M a k s i m u m s -  

A r b e j d s s t y r k e n  o p  t i l  3 0 0 0  M a n d . O g  d o g  v a r  d e r  d é r  k u n  2  A r b e j  ( i s f r o n t e r . m e d e n s  

d e r  h e r  v i l  b l i v e  4 . F o r h o l d e n e  v a r e  j o  i m i d l e r t i d  s a a  o v e r o r d e n t l i g  f o r s k e l l i g e  d é r  

f r a ,  h v a d  d e  v i l l e  b l i v e  h e r . N a a r  m a n  d e r f o r  h e r  a n s l a a r  S t y r k e n  t i l 1 5 0 0  M a n d ,  

s a a  g a a r  m a n  v i s t  i k k e  m e g e t  f o r  l a v t .



M e n  a l l e r e d e  d e t te , a t s k a f f e  f a s t A r b e j d e  t i l 1 5 0 0 M a n d g e n n e m  H e r e A a r ,  

d e t e r e t M o m e n t , s o m  m a n  i k k e  b ø r  s e  b o r t f r a  i d i s s e  a r b e j d s l ø s e  T i d e r .

M a n m a a e n d v i d e r e e r in d r e , a t d a  a l t A r b e jd e t i n d o  i e n  T u n n e l i k k e  p a a -  

v i r k e s  a f D a g  o g  N a t , e l l e r a f F r o s t o g  T ø , s a a k a n  o g  s k a l d e t f o r t s æ t t e s  u a f b r u d t  

g e n n e m  a l l e  D ø g n e t s  2 4  T i m e r  m e d  3  S k i f te h o l d  å  8  T i m e r . O g a l l e  d i s s e  D a g l ø n s ­

p e n g e  b l i v e  l i g e l e d e s  h e r  i L a n d e t .

D e t e r e n S e l v f ø l g e , a t d e r b a a d e v e d  H a l s k o v , v e d  K n u d s h o v e d  o g  p a a  

S p r o g ø  m a a  o p f ø r e s i n t e r i m i s t i s k e  B o l i g e r , s a a v e l f o r A r b e j d e r n e  s o m  f o r F o r m æ n d ,  

M a s k i n i s t e r , I n g e n i ø r e r  o g  L æ g e r .

D e n  t i l A n l æ g e t f o r n ø d n e i n t e r im i s t i s k e  M a s k i n k r a f t s k a l p r o d u c e r e L u f t t i l  

V e n t i l a t i o n e n  o g  E le k t r ic i te t t i l L y s , d e n  s k a l t r a n s p o r t e r e  d e  l ø s g r a v e d e  J o r d m a s s e r  

u d  a f o g  A f s t i v n i n g s t ø m m e r  s a m t M u r s t e n  i n d  i T u n n e l e n . O g s a a  A r b e j d e r n e  s k u l le  

k ø r e s  i n d  i o g  u d  a f T u n n e l e n , n a a r S t o l le f r o n t e r n e r y k k e l æ n g e r e f r e m . D e s u d e n  

v i l l e  d e  f o r n ø d n e  V æ r k s t e d e r o g s a a  b e h ø v e  e n  D e l K r a f t . H e r t i l m a a p a a r e g n e s  5 0 0  

å  6 0 0  H K  p a a  S j æ l la n d , l i g e s a a  m a n g e  p a a  F y n  s a m t 8 0 0  å  1 0 0 0  H K  p a a  S p r o g ø .

V e d  S i i n p l o n - T u n n e l e n  h a v d e  m a n  i a l t 3 0 0 0  H e s t e s  K r a f t  t i l  D i s p o s i t i o n ; m e n  

h e r  s k u l d e  m a n  o g s a a  d r i v e  m e g e t k r a f t i g e  V e n t i la t o r e r  s a m t S t e n b o r e m a s k i n e r n e .

A l l e  d i s s e  A n l æ g  k u n n e  d o g  s o m  s a g t v æ r e  m i d l e r t i d i g e .

O v e r f o r e n  A n g i v e l s e  a f , h v i l k e n  T i d  d e r v i l m e d g a a  t i l d e t h e l e  A n l æ g , s t a a r  

m a n  f u l d s t æ n d i g  v æ r g e lø s , f o r i n d e n  F o r a r b e j d e r n e  f o r e l ig g e .

S e t . G o t t h a r d - T u n n e l e n , d e r v a r 1 5  k i m . l a n g , t o g  7 1 / 2 A a r , S i m p l o n - T u n n e le n ,  

d e r v a r c a . 2 0  k i m . l a n g , t o g  7 A a r ; m e n  b e g g e  d i s s e  T u n n e l e r  s k u l d e  h u g g e s  g e n n e m  

d e n  f a s t e  K l i p p e  o g  h a v d e  h v e r k u n  2 A n g r e b s p u n k te r , m e d e n s S t o r e  B e l t - T u n n e l e n  

s k a l g e n n e m  J o r d a r t e r , d e r f o r m e n t l i g  k u n n e  g r a v e s u d , o g  t i l m e d  k a n  d e n  f a a  4  

A n g r e b s p u n k t e r . M a n  b u r d e  a l t s a a  k u n n e  k o m m e  i g e n n e m  p a a  3 y 2 a  4  A a r , s a a f r e m t  

i n g e n  s æ r l i g e  V a n s k e l i g h e d e r  s tø d e  t i l . M e n  a f  H e n s y n  t i l d i s s e , o g  a f  H e n s y n  t i l d e n  

i e t l i l l e  L a n d  s o m  D a n m a r k  m u l i g e  S k ø r t e n  p a a  A r b e j d s k r a f t  o g  f o r n ø d n e  M a t e r i a l i e r ,  

b ø r d e r s æ t t e s  4  å  5  A a r .

O m  d e n  t i l h e l e  A n l æ g e t f o r n ø d n e  K a p i ta l e r d e t u h y r e  v a n s k e l i g t a t u d t a le  

s i g . V i h a v e j o i n t e t P r e c e d e n s h e r  t i l L a n d s  a t s t ø t te  o s t i l , o g  P r is e r n e  f o r d e  

u d e n l a n d s k e  T u n n e l e r v a r i e r e  e f t e r d e  f o r s k e l l i g e  F o r h o l d  o g  L a n d e  s a a  o v e r o r d e n t l i g  

m e g e t , a t m a n  h e l l e r  i k k e  h e r  f a a r n o g e n  N o r m  f o r e t k a l k u l a t o r i s k  O v e r s l a g .

O g t i l m e d s t ø d e r m a n  j o  i g e n  h e r  p a a  M a n g e l e n  a f  F o r a r b e j d e r n e . A t a n -  

a n l æ g g e  S e t . G o t t h a r d  o g  S i m p l o n s o m  M a a le s to k  v i l d e j o  v æ r e  t e m m e l i g  u r i m e l i g t .  

T a g e s  M i d d e l t a l l e t a f B e k o s t n in g e n  v e d  A n l æ g e t a f 3 0  t y s k e  T u n n e l e r , d e r r i g t ig n o k  

e r e  s p r æ n g t e  g e n n e m  K l i p p e r  o g  d e r e f te r u d m u r e d e , f a a s  9 3 0  K r . p r . l ø b e n d e  M e te r ,  

s o m  f o r S i k k e r h e d s o g  f o r N e m h e d s  S k y l d  h e r s æ t te s  t i l 1 ,0 0 0  K r . p r . l ø b e n d e  M e te r .  

D e t te  g i v e r 1 8 ’ / 2 M i l l . K r . f o r s e lv e  T u n n e le n . I  L a n d  b l i v e r d e r a t b y g g e :

a )  e n  S t a t i o n  v e d  S v e n d s t r u p , l i v o r d e  r e j s e n d e  t i l o g  f r a  K o r s ø r o g  K i e l e r d a m p e r n e  

k u n n e  s l u t t e  t i l e l l e r g a å  f r a

b )  e n k i m . l a n g  J e r n b a n e  p a a  S j æ l la n d ,

c )  e n  2  k i m . l a n g  d o . p a a  F y e n ,

d )  U d v i d e l s e r o g  O m l æ g n i n g e r  a f S p o r  p a a  N y b o r g  S t a t io n ,

e )  e n  N e d g a n g s s k a k t p a a  S p r o g ø  o g

f )  e l e k t r i s k e  A n l æ g .

S æ t t e s  d i s s e  A r b e j d e r , s a m t K u r s t a b  o g  d e n  l a n g t v i g t i g e r e  P o s t : „ u f o r u d s e e ­

l i g e o g t i l f æ l d i g e  U d g i f t e r " t i l 6 ] / a M i l l . K r o n e r , s a a s e s d e n  f o r n ø d n e  K a p i t a l a t  

v æ r e  i a l t c a . 2 5  M i l l . K r o n e r , h v o r a f d e n  a l l e r v æ s e n t l i g s t e  D e l f o r b l iv e r  h e r i  L a n d e t ,  

h v a d  i k k e  f o r o f t e  k a n  f r e m h æ v e s .

D a v i h e r i L a n d e t h v e r k e n h a v e  I n g e n i ø r e r e l l e r E n t r e p r e n ø r e r , d e r  e r e  

k e n d t e  m e d  T u n n e l a n l æ g , s a a  m a a  m a n , f o r a t f a a  e n  p a a l i d e l i g  D o m  o v e r A n l æ g s ­

u d g i f t e n , g a a  t i l U d l a n d e t ; d o g  i k k e  t i l E n g l a n d , d a  m a n  d e r s o m  N o r m  v i l a n l æ g g e  

e n g e l s k e  T u n n e l p r i s e r , o g  d i s s e  e r e  a l l e  b e t y d e l i g t h ø j e r e  e n d  d e  t y s k e  o g  s c h w e iz i s k e .  

E n  p a a l id e l i g  D o m  k a n  f ø r s t f æ l d e s , e f t e r a t F o r a r b e j d e r n e  e r e  f o r e t a g n e .

U n d e r F o r u d s æ t n i n g  a f , a t d e 2 5  M i l l . K r . v i l l e  k u n n e  d æ k k e  s a m t l i g e  A n ­

l æ g s u d g i f t e r , s k a l d e r g ø r e s e n  S a m m e n l i g n i n g m e l l e m  d e  a a r l i g e  U d g i f t e r v e d  d e n  

n u v æ r e n d e  F æ r g e f o r b i n d e l s e  o g  v e d  T u n n e l f o r b i n d e l s e n .
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Færgeforbindelsen. Til Besørgelsen af denne havdes i 1901 ifølge forliv. 
Skibsinspektør, Premierløjtnant Tegners Artikel „Om Færgevæsenet i Danmark-4 i 
'Fidsskrift for Søvæsen for 1902 4 Dampfærger, 3 Skruedampskibe og 62 Isbaade.

Dette Materiel (med Undtagelse af Isbaaclene) har ifølge T.s Angivelse kostet 
Staten 4,540,000 Kr., hvortil kommer en i Aar paabegyndt ny Færge til 1 Mill. Kr. 
I alt altsaa 5,540,000 Kr. foruden Isbaade og Færgelejer. Dette Materiels Istandsæt­
telse og Vedligeholdelse koster, ligeledes efter T. (Side 307), 6l/2 pCt. aarligt. Renten 
sættes til 31/2 pCt, Amortisation og Assurance til 10 pCt. 1 alt20pCt., eller 1,108,000 
Kr. aarligt. Endvidere bevilger Staten aarligt 11,600 Kr. til Isbaadenes Vedlige­
holdelse.

Udgiften til Kul og Olie er, ifølge Statsbanernes Driftsberetning for Aaret 
1906—07 341,000 Kr. Udgiften til Betjeningen har det været vanskelig at faa for 
denne Overfart alene, men efter de Oplysninger, som jeg har indhentet, er den lavt 
anslaaet ved at ansættes til 300,000 Kr. aarligt. Hertil maa lægges for Kul og Be­
tjening til den sidste Færge ca. 140,000 Kr. I alt altsaa 1,900,600 Kr.

Tunnelforbindelsen. Da Staten let kan skaffe de anslaaede 25 Mill. Kr. til 
Tunnelen til 3J/2 pCt., altsaa til samme Rente som den, cler er anslaaet for Fær­
gerne, saa andrager den aarlige Renteudgift lier 875,000 Kr. Vedligeholdelsen vil, 
naar Tunnelen er udført forsvarligt, ikke koste noget, der-er værd at regne, men skal 
dog sættes til l/2 pCt.; og dens Anlægssum skal ligesaa lidt amortiseres som de alt 
ekisterende Baners.

Den fornødne Elektricitet til Togenes Drift, til Belysning og til Pumpning vil 
højest koste 150,000 Kr. for en Trafik som den, der nu haves.

Til Opsyn med Tunnelen og til Ekstralønninger og Ekstrapersonale ville 200,000 
Kr. være rigeligt anslaaet.

Forholdet stiller sig altsaa saaledes.

1.
Færgeforbindelsen.

a) Forrentning, Reparationer, Amortisation og Assurance  1,108,000 Kr. 
d) Kul og Olie (D. B.)  341,000 -
c) Betjening   300,000 —
cl) Kul og Betjening til den nye Færge  140,000 —
e) Isbaadene (T)  11,600 —

I alt... 1,900,600 Kr.
IL 

Tunnelforbindelsen.
f) Forrentning og Vedligeholdelse  .  1,000,000 Kr. 
b) Elektrisk Drivkraft   150,000 —
g) Betjening  200,000 —

I alt aarligt... 1,350,000 Kr.

Tumielanlæget medføre altsaa en aarlig Besparelse for Staten af rundt 550.000 
Kr. Dette er dog en Post, som man maa tage Hensyn til, da den repræsenterer 
Renten af ca. 16 Mill. Kr. til pCt. Der er altsaa et betydeligt Beløb at løbe paa, 
saafremt den raat kalkulerede Sum af 25 Mill, skuide blive overskreden.

Men Besparelsen er dog forsvindende mod den Gevinst, som det vil være fol­
den sjællandske Landbostand og for de sjællandske handlende til enhver Tid at kunne 
faa Varerne førte over. Det Tab, som disse lede i Vinteren 1892—93, er af kyndige 
Folk — jeg indestaar ikke for Tallet — kalkuleret til næsten lige saa stort et Beløb 
som det. Tunnelen vil koste at anlægge. Og dette var dog kun et eneste Aar, og det 
et Aar, som kan gentage sig.

At Fynboerne sikkert kunne komine her over, vil ogsaa være en Behagelighed 
baade for dem og for os.

Tidsbesparelsen. Nu tager Overfarten med Færgerne normalt efter Rejse­
planen fra 1 Time 10 Min. til 1 Time 20 Min., foruden de 12 24 Min., der medgaa
fra Nyborg Færgehalle til Nyborg St. Og endvidere spares den Tid, de 31/., Min., 
som det koster at tilbagelægge de 3l/2 kim. fra Svendstrup til Korsør.



8 9

K ø r e s d e r n u g e n n e m  T u n n e le n m e d  d e n  j e v n e F a r t a f 6 0  k im . i T im e n  —  

d e r k ø r e s o f te i U d la n d e t m e d  o p  t i l 1 0 0  k im . i T im e n  —  s a a  t a g e  d e 2 4  k im . f r a  

S v e n d s t ru p  t i l N y b o r g  S ta t io n  a l t s a a  24 M in . , o v e r f o r h v i lk e  s ta a  F æ r g e f o r b in d e ls e n s  

8 0  M in  +  1 8  +  3 l / 2 e l le r 1 0 P / 2 M in . B e s p a r e l s e n  i T id  b l iv e r a l t s a a  7 7  y 2 M in . e l le r  

r u n d t P /4  T im e .

A t  T u n n e le n  h a r e n  s to r  F o r d e l o v e r  f o r s ø s v a g e  N a tu r e r b e h ø v e s  k u n  n æ v n t .

T r a n s p o r te v n e n . I 1 9 0 5  —  0 6  s e j le d e s  d e r e f te r R e js e p la n e rn e  8  F æ r g e tu r e  d a g ­

l ig  i h v e r R e tn in g  i F o r b in d e ls e  m e d  T o g  o g  u d e n T o g f o r b in d e ls e e n d v id e re  3 ,6 T u r e

e l le r  i  a l t m e d  e t M id d e l ta l 1 1 ,6  D o b b e l t tu r e ,  h v i lk e t  T a l i 1 9 0 6 — 0 7 e r v o k s e t t i l  1 2 ,8 .

O g  m e re  k u n n e  d e  f o r h a a n d e n  v æ r e n  d e  F æ r g e r v a n s k e l ig  p r æ s te r e . M e n  e r d e t te  ik k e  

t i l s t r æ k k e l ig t , s a a m a a d e r a n s k a f f e s f le r e  F æ r g e r o g  m e r e  F æ r g e le je p la d s ; m e d e n s  

T u n n e le n s  K a p a c i te t n æ s te n e r u b e g r æ n d s e t . T h i f o r s y n e s d e n n e  m e d  e t a u to m a t i s k  

v i r k e n d e , [ e le k t r i s k  B lo k s ig n a ls y s te m , d e r s e ly  m e ld e r t i lb a g e , o m  a l t e r i O r d e n , s a a  

e r d e r in te t t i l H in d e r f o r a t e k s p e d e r e T o g  i h v e r  R e tn in g  h v e r 1 2  M in u t , e l le r  e n d o g  

e n d n u  h y p p ig e r e ; j a s a a h y p p ig t , s o m  E n d e s ta t io n e rn e  S v e n d s t ru p  o g  N y b o r g  k u n n e  

m o d ta g e  d e m , o g  s a a  h y p p ig t , s o m  d e t r u l le n d e M a te r ie l s M a s s e  t i l l a d e r d e t .

M e n d e t v i ld e jo k u n v æ r e g læ d e lig t , o m  H in d r in g e rn e s k u l le l ig g e  p a a  d e  

s id s tn æ v n te P u n k te r ; th i d is s e e r e  io  l e t a f h ju lp n e , o g  d e e r e  e t T e g n  p a a  e n  s tæ r k t  
u d v ik le t T r a f ik .  8 1

1  u n n e le n k a n k o r t o g g o d t m o d ta g e o g  b e s ø r g e  d e t . s o m  J e rn b a n e r n e , s e lv  

m e d  in te n s iv  D r i f t , k u n n e  t i l f ø r e  d e n .

E t T o g  h v e r t 1 2 te  M in u t g iv e r , b lo t r e g n e t i D ø g n e ts 12 D a g t im e r , 6 0  D o b b e l t ­

tu r e  o m  D a g e n  m o d  F æ r g e r n e s  n u v æ r e n d e 1 2 ,8  d a g l ig e  D o b b e l t tu r e .

A t T r a f ik k e n  v i l v o k s e  e n o r m t , e r e n  S e lv f ø lg e , s e lv  o m  d e t v i l v a r e  e n  S tu n d ,  

in d e n  d e n  s t ig e r t i l d e t 5 - å  6 - d o b b e lte a f d e t , s o m  d e n  n u  e r .

F r a  S v e n d s t ru p  t i l  K o r s ø r e r  d e r  3 x / 2 k im . , F æ r g e ro u t te n s L æ n g d e  e r b e r e g n e t  

t i l 2 6 k im . , o g m e l le m  N y b o r g  F æ r g e h a l le  o g  S ta t io n  e r d e r y . , k im .; i a l t 3 0  k im . ,  

m e d e n s T u n n e lr o u te n  f r a  S v e n d s t ru p  t i l N y b o r g  S ta t io n  k u n  e r 2 4  k im . N a a r J e rn b a ­

n e r n e  d o g  v e d b l iv e n d e , e f te r a t T u n n e le n  e r a a b n e t , m e d  H e n s y n  t i l  T a k s te r n e  b e r e g ­

n e d e  L æ n g d e n  t i l 3 0  k im . , s a a  v i ld e  h e r jo  l ig g e e n  y d e r l ig e r e G e v in s t .

A t T u n n e le n  i K r ig s t i l f æ ld e v i l v æ r e a f o v e r o r d e n t l ig  s to r N y t te  f o r L a n d e t ,  

o r s e lv in d ly s e n d e .

D e n u v æ r e n d e F æ r g e r s a m t I s b a a d s m a te r ie l le t k u n n e  s æ lg e s e l le r a n v e n d e s  

a n d e ts te d s . V i h a v e jo l i e r i L a n d e t 6 å 7 D a m p fæ r g e fo r b in d e ls e r  f o r u d e n  d e n n e  

o v e r S to r e  B æ lt .

D e to s m a a S tu m p e r J e rn b a n e : K o r s ø r — H a ls k o v  ( e f te r D B  3 ,8  k im .) o g  N y ­

b o r g — K n u d s h o v e d  ( l ig e le d e s e f te r D B  4 ,1 k im .) i a l t 7 ,9  k im . , e l le r g o d t e e n  d a n s k  

M il , k u n n e  n e d læ g g e s .

D e s v æ r r e  k a n  m a n  h v e r k e n  s æ lg e  e l le r H y t te  D a m p f æ r g e le je r n e , m e n  m a n  m a a  

s e a t f a a  a n d e n  A n v e n d e ls e  f o r d e m .

I f ø lg e O p g iv e ls e r f r a  S ta t s b a n e r n e s G e n e r a ld i r e k t io n  s ta a  S to r e B æ lts F æ r g e ­

l e je r n e  n u  S ta te n  i 2 ,2 8 0 ,0 0 0  K r .

H v o r s tæ r k t T r a f ik k e n  e r  v o k s e t s id e n  F æ r g e f  a r te n s  A a b n in g  i 1 8 8 3 , f r e m g a a r  

a f T e g n e r s o f te c i te r e  A r t ik e l o g  a f D . B . D e n  b e s ø r g e d e :

P e r s o n e r 

T o n s  G o d s  

1 8 8 3  1 9 0 1  1 9 0 5 - 0 6 1 9 0 6 — 0 7

( T )  ( T ) ( D B ) ( D B )

1 3 2 ,5 0 0 4 9 6 ,0 0 0 5 7 0 ,0 0 0 6 0 8 ,0 0 0

1 4 ,8 0 0 2 8 0 ,7 0 0 3 5 0 ,0 0 0 3 8 2 ,0 0 0

A lts a a  e n  S t ig n in g  i d e t s id s te  A a r  

f o r P e r s o n e r a f  

- G o d s - 
p C t .

9 7 4 -

e n  S t ig n in g , s o m  l i a r ^ h o ld t s ig  k o n s ta n t f r a  A a r t i l A a r , o g  s o m , b lo t a n s a t  t i l 6  p C t .  

a a r l ig t , g iv e r e n F o r d o b l in g  a f T r a f ik k e n  h v e r t 1 2 te  A a r . a l t s a a  e n  F ir d o b l in g  e f te r  

24 A a rs  F o r lø b .

S æ t te s m i S to r e B æ lts F æ r g e fa r te n s  a a r l ig e U d g if te r t i l 2 M il l io n e r K r o n e r ,

1 2
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li vad nok skal passe, naar Renten og Vedligeholdelsen af Færgelejerne medtages, saa 
staa vi om 24 Aar overfor en aarlig Udgift til Færgevæsenet af 8 Millioner Kroner, 
medens Tunnelen til den Tid højest vil koste 2 Millioner Kroner aarlig.

Have vi Raad til det?
Og at vi da ville staa over for et „Stop“, er der ingen fornuftig Grund til at 

tro. Tværtimod. Vi maa, for blot nogenlunde at kunne besørge Trafikken, stadig an­
skaffe flere Færger (å 1 Million Kroner) og flere Færgelejer (å ca x/2 Million Kroner) 
med forøgede aarlige Udgifter paa ca. 350,000 Kr. og ville endda stadigt være i Be­
tryk, medens Tunnelen ved intensiv Drift vil kunne besørge Trafikken i en uoverskue­
lig Fremtid, uden Hensyn til Taage, Storm og Is; og indbefattet den betydelige Ud­
vikling, som Tunnelen selv, i Kraft af sin Karakter, vil fremkalde.

Den Tid maa komme og vil uvægerligen komme, da vi staa overfor en Umu­
lighed med Hensyn til Dampfærgetrafikkens nødvendige Udvidelser med Færger og 
Færgelejer å la Redekam paa begge Sider af Bæltet; medens Tunnelens Kapacitet 
saa at sige er ubegrænset.

Jeg har for begge Trafikarters Vedkommende sat Benten til pCt., fordi Staten 
let kan skaffe Penge til denne Rente, om ikke i Dag eller i Morgen saa dog ad Aare. 
Men maatte man nødig ville ud med saa stor en Kapital, saa kan man jo bortgive 
hele Anlæget i Koncession og garantere Koncessionshaveren enten pCt. af den 
anvendte Kapital eller betale ham aarligt det Beløb, som Færgetrafikken nu koster. 
Her er mange Veje at gaa. Den bedste er selv at lade Anlæget udføre.

Jeg vil nu slutte min Omtale af Store Bælts Trafikken med en oftere gentagen 
Anmodning: Lad os faa udført nøjagtige, fuldstændige og paalidelige Forarbejder.

For ikke at synes ubeskeden i mine Fordringer til Statskassen — mine For­
dringer indskrænke sig dog foreløbig kun til Udførelsen at Forarbejderne — vikle jeg 
lielst have afsluttet min Artikel her.

Men da Dobbeltsporet gennem Fyn nu er under Arbejde, og da Dobbeltsporet 
gennem Østjylland op til Aarhus er foreslaaet, saa bliver jeg nødt til kort at omtale 
Trafikken over Lille Bælt. Her sejledes der i 1900—1901 (T) godt 3 Gange saa mange 
Ture som over Store Bælt, og der befordredes:

(T) (T) (DB) (DB)

1883 1901 1905—06 1906—07

Personer  160,000 500,000 570,000 600,000 
Tons Gods  92,000 287,000 370,000 400,000

altsaa næsten ligesaa mange Personer og 18,000 Tons mere Gods mere end over Store 
Bælt. I 1901—01 overførtes her godt 11,000 flere Vogne end over Store Bælt.

At Turenes Antal var mere end det tredobbelte forklares ved, at Færgerne 
her ere meget mindre. Vejlængderne ere henholdsvis 2,5 og 2fj,0 kim.

Ogsaa her staa vi snart overfor Umuligheden af yderligere Udvidelser.
At dette Tidspunkt vilde indtræffe, indsaa fhv. Generaldirektør Tegner for

mange Aar siden, og lian udarbejdede — saa vidt jeg mindes i 1884—86 — en Plan
til en Broforbindelse over Bæltet.

Her ligger en Tunnel ikke saa lige for. Thi for det første bygger man hellere
en Bro, hvor dette er muligt, hvad det ikke er ved Store Bælt, og for det andet gaacr
man med en Jernbane nødigt ned i en Dal og op igjen paa den anden Side, eller op 
over en Bakke og ned igen, hvor man kan køre horisontalt. Og da Landet paa den 
jydske Side af Lille Bælt er højt og ikke lavt paa Fyen, saa førtes Tanken direkte hen 
imod en Bro. En Tunnel vilde ogsaa, netop paa Grund af Landets Højde og Bæltets 
store Dybde — over 120 Fod = ca. 40 Meter — blive forholdsvis meget lang.

Generaldirektør Tegners Plan blev i Halvfemserne omarbejdet af Statsbane­
anlægene, men da den findes udførligt beskreven i „Ingeniøren“ for 1899 Pag. 339 og 
Hg., skal jeg ikke komme nærmere ind paa den her.

En Plan om Baneforbindelserne findes gengiven paa Fig. 3, af Hængebroen 
paa Plan 4 og af Cantileverbroen paa Fig. 5.

Kun skal jeg i Korthed nævne:
at Broen, af Hensyn til Dybdeforholdene, skulde lægges 3 å 400 Meter vest for Konge­

broen paa Fyens Side og Snogliøj Færgegaard paa Jyllands Side,
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a t d e t sa m led e  O v e rsla g fo r B ro e n o g fo r d e n 1 6 k m . n y  Je rn b a n e m e d S ta tio n e r, 

so m  fo r T ils lu tn in g e n s S k y ld  b liv e a t b y g g e , e r:

fo r e n H æ n g eb ro . 1 5 ,6 0 0 ,0 0 0 K r.

— C a n tile v e rb ro   1 5 ,3 0 0 ,0 0 0 —  

h v ilk e p a a G ru n d a f d e s id en d a m e g e t fa ld e n d e S ta a lp r ise r h ø jt re g n e t k a n a n -  

s laa s til 1 5 M ill. K r., h v o ra f d e 3 * /2 M ill. K r. fa ld e p a a T ils lu tn in g e rn e i L a n d ,  

a t B ro e n se lv fø lg e lig  e r tæ n k t d o b b e lsp o re t, o g

a t d e n s fr ie H ø jd e o v e r d a g lig t V a n d s ta n d  e r fo res laa e t til 1 0 5 F o d  (c a . 3 3 M e ter) , 

fo r a t S k ib e fr it sk a l k u n n e p a sse re u n d e r d e n .

S a m m en lig n in g e n  m e lle m  c le a a rlig e U d g if te r v e d B ro o g v e e l F æ rg e  s tille r s ig  

sa a le d e s , id e t je g , fo r ik k e a t re g n e fo r s tæ rk t i B ro e n s F a v ø r, m e d tag e r d e 3l/2 M ill. 

K r., so m 1  ils lu tn in g e rn e i L an d k o s te , u a g te t d isse e g e n tlig  lig e sa a lid t sk u ld e m e d ­

ta g es , so m  F æ rg e le je rn e fo ra n e re m e d ta g n e .

R e n te n sæ tte s so m  fo ra n til 3 ^  p C t.

V e d lig e h o ld e lse n k a n h ø jt re g n e t sæ tte s til * /2 p C t.

O m A m o rtisa tio n k a n d e r lig e sa a lid t v æ re T a le lie r so m  v e d v o re S ta ts ­
b a n e r o g

se lv e D rifte n b liv e r se lv fø lg e lig la n g t b illig e re .

D e n a a rlig e U d g if t, so m B ro a n læ g g e t v il m e d fø re , b e lø b e r s ig a ltsa a til  
6 0 0 ,0 0 0 K r.  8

F æ rg efo rb in d e lsen s 4 S k ib e s ta a n u  S ta te n  i 1 ,6 6 5 ,0 0 0  K r. D e su d en 1 6  Isb a a d e  

o g F æ rg e le je rn e , h v ilk e s id s te ik k e m e d re g n es , m e n iø v rig t n u s ta a S ta te n i 1 ,1 2 0 ,0 0 0  

K r. Je g h o ld e r m ig a ltsaa til d e 1 ,6 6 5 ,0 0 0 K r., h v o ra f 2 0 p C t. —  re g n e t so m  v e d  

S to re B æ lt F æ rg e rn e  —  a n d rag e r 3 3 3 ,0 0 0 K r. K u lfo rb ru g e t lia r ( if . D B .) i 1 9 0 6 — 0 7  

a n d ra g e t c a . 5 6 ,0 0 0 K r. o g O lie fo rb ru g e t c a . 2 ,0 0 0 K r., i a lt 5 8 ,0 0 0 K r./B e tje n in g en  

a n s la a s til 2 4 0 ,0 0 0 K r., e lle r tilsa m m e n a a rlig t 6 3 1 ,0 0 0 K r. D e r b liv e r a ltsa a e t a a r-  

lig t O v e rsk u d  i F a v ø r a f B ro e n p a a 3 1 .0 0 0 K r., d e r d o g y d e rlig e re fo rø g e s , n a a r d e  

3l/2 M ill. K r. til B ro e n s L a n d tils lu tn in g e r fra reg n e s, h v a d d e re tte lig e n b u rd e , lig e so m  

d e g ø res fo r F æ rg e le je rn e s V e d k o m m e n d e .

S ta te n v il a ltsaa d irek te g ø re e n g o d F o rre tn in g v e d a t b y g g e b a a d e T u n n e l  

o g B ro . m e n d e n v i] g ø re e n e n d n u  b e d re F o rre tn in g  v e d  d e n fo rø g e d e  o g  s ik re  T ra fik , 

so m d isse v ille sk a b e , o g d e n u n c lg a a r s tad ig a t ø se P e n g e u d til n y e F æ rg e r o g  

F æ rg e le je r fo r d o g , o m ik k e m a n g e A a r, a t s taa o v e rfo r U m u lig lie d e n a f a t k u n n e  

b e sø rg e T ra fik k e n .
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40.

Statens Tilsyn med private Baners Bygning.

Danske Privatbaner.

Repræsentationen.

Den 2. April 1908.

Under 28. Oktober 1905 rettede Fællesrepræsentationen for de danske 
Privatbaner en ærbødig Henvendelse til det høje Landsting i Anledning af For­
slaget til Lov om Kommissarier ved Jernbaner, og fremsatte deri Ønsket om 
at Privatbanerne i alle Henseender maatte blive stillede uafhængig af Statsbane­
ledelsen, hvilken Henvendelse, saavidt Repræsentationen bekendt, er billiget af 
saavel Regering som Rigsdag.

Da der nu fra Folketinget er oversendt et Forslag til Lov om Anlæg af 
ny Jernbaner, og dette foruden Statsbaner tillige omfatter en stor Mængde Privat­
baner, fordelte over hele Landet, formener Fællesrepræsentationen at turde hen­
lede det ærede Udvalgs Opmærksomhed paa at Anlæg og Drift af disse Jern­
baner ville kræve et ret omfattende teknisk Tilsyn fra Statens Side, og da Anlæg 
af ny Statsbaner nu er underlagt Statsbanestyrelsen og den tekniske Kontrol 
med største Parten af de i Drift værende Privatbaner udøves af Ingeniører, ansatte 
ved Statsbanestyrelsen, formener Fællesrepræsentationen, at der ikke bør fortsættes 
paa samme Maade, men at det vil være ønskeligt-, at der i Loven om ny Privat­
baneanlæg optages Bestemmelse om, at Statens Tilsyn med disse Baners Bygning 
sker væsentlig i Overensstemmelse med de i medfølgende Forslags Bilag I. frem­
satte Regler, og tillader man sig at henstille til det ærede Udvalg at tage denne 
Sag op til velvillig Behandling.

P. R. V.

O. Neumann.

Til Landstingets Udvalg for Anlæg af ny lianer.
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Bilag.

Da enhver Omordning af Tilsynet med Privatbaner selvfølgelig er af stor 
Interesse for disse, har midertegnede Repræsentation for de Danske Privatbaner 
afholdt et Møde for at forhandle om det Landstinget forelagte Forslag ti] Lov 
om Kommissarier ved Jernbanerne, og vel var der ikke fuld Samstemning om den 
bedste Maade for en fremtidig Ordning, men alle Medlemmerne vare enige om at 
rette en Henvendelse til Lovgivningsmagten gaaende ud paa, at man stærkt 
ønskede at betone, naar en ny Ordning skulde indføres, at denne da skete ud fra 
det Hensyn, at Privatbanerne stilledes saa frit som muligt og med saa meget Selv­
styre, som er foreneligt med det Tilsyn, som findes nødvendigt til Driftens Sikring, 
og at navnlig Privatbanerne, hvis samlede Længde er 2/3 af Statsbanerne, ikke 
paa nogen Maade kom ind under Statsbanerne, men behandledes som en med 
disse ligestillet Institution, og vilde man sætte Pris paa, at dette Synspunkt kunde 
finde direkte Udtryk i Lovens Bestemmelse.

Kun ved at dette Hensyn tages i Loven, vil man kunne naa en heldig, 
for Fremtiden betryggende Ordning.

Hvad Lovens enkelte Bestemmelser i øvrigt angaar, tinder Repræsentatio­
nen ikke Anledning til at udtale nogen Mening, men skal kun bemærke, at efter 
det store Kendskab, som man sicider inde med vedrørende Anlæg af Baner, vil 
det ikke være heldigt, at der for hvert enkelt nyt Anlæg beskikkes en særlig 
Leder — Kommissarius — for dette, men derimod, at en eller flere af Staten fast 
ansatte Mænd lede alle saadanne Anlæg.

1 ’ri vatbaners .Repræsentation, den 28. Oktober 1905.

P. B. V.

O. N e u m a n n, 
p. T. Formand.

Til det af Landstinget nedsatte Udvalg om fore­
lagt Forslag til Lov om Kommissarier.
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4 1 .

T i l  R i g s d a g e n !

U n d e r  1 1 .  - J a n u a r  c l .  A .  i n d s e n d t e  u n d e r t e g n e d e ,  L a n d b o f o r e n i n g e n  „ N o r d t h y “ ,  

D e t  t h y l a n d s k e  l a n d ø k o n o m i s k e  S e l s k a b ,  H a n d e l s f o r e n i n g e n  i  T h i s t e d  o g  H H å n d v æ r k e r ­

f o r e n i n g e n  s a m m e s t e d s ,  f ø l g e n d e  A n d r a g e n d e  t i l  M i n i s t e r e n  f o r  o f f e n t l i g e  A r b e j d e r :

I  N o v e m b e r  M a a n e d  f o r r i g e  A a r  b l e v  d e r  a f  B e s t y r e l s e r n e  f o r  f o r s k e l l i g e  

L a n d b o -  o g  H a n d e l s f o r e n i n g e r  —  d e r i b l a n d t  L a n d b o f o r e n i n g e n  „ N o r d t h y “ , D e t  

t h y l a n d s k e  l a n d ø k o n o m i s k e  S e l s k a b  o g  H a n d e l s f o r e n i n g e n  i  T h i s t e d  —  i n d g i v e t  

A n d r a g e n d e  t i l  d e t  h ø j e  M i n i s t e r i u m  o m  f o r s k e l l i g e  F o r b e d r i n g e r  a f  T o g g a n g e n  

p a a  S t a t s b a n e r n e  i  d e t  n o r d v e s t l i g e  J y l l a n d . F o r  T h y b a n e n s  V e d k o m m e n d e  g i k  

A n d r a g e n d e t  u d  p a a ,  a t  d e r  p a a  d e n n e  B a n e  e t a b l e r e s  2  n y  T o g ,  d e t  e n e  f r a  

T h i s t e d  t i l  S t r u e r  K l .  4  M o r g e n  i  F o r b i n d e l s e  m e d  d e t  g e n n e m g a a e n d e  M o r g e n t o g  

V e s t  o m ,  o g  d e t  a n d e t  f r a  S t r u e r  t i l  T h i s t e d  K l .  c a .  l O 1 / ^  A f t e n  i  F o r b i n d e l s e  

m e d  e t  A f t e n - E k s p r e s t o g  f r a  L a n g a a  t i l  S t r u e r .  F o r  d e n  v æ s e n t l i g s t e  D e l  e r  

d e t t e  A n d r a g e n d e  i k k e  b l e v e t  i m ø d e k o m m e t ,  o g  p a a  T h y b a n e n  e r  k u n  s k e t  d e n  

F o r a n d r i n g ,  a t  A f t e n t o g e t  f r a  S t r u e r  t i l  T h i s t e d  h a r  f a a e t  F o r b i n d e l s e  m e d  e t  

A f t e n - E k s p r e s t o g  f r a  L a n g a a  t i l  S t r u e r . D e n n e  F o r a n d r i n g  e r  v e l  e n  l i l l e  F o r ­

b e d r i n g ;  i  h v i l k e n  G r a d  d e t t e  e r  T i l f æ l d e t ,  e r  d e r  d e l t e  M e n i n g e r  o m ,  i d e t  d e n  

e r  s k e t  p a a  B e k o s t n i n g  p a a ,  a t  A f t e n t o g e t  f ø r s t  a n k o m m e r  t i l  T h i s t e d  K l .  1 2 ’ / 2  

N a t  i  S t e d e t  f o r  s o m  t i d l i g e r e  K l .  1 1 . D e r i m o d  e r  d e r  k u n  e n  M e n i n g  o m ,  a t  

F o r a n d r i n g e n  f o r  T h y b a n e n s  V e d k o m m e n d e  i k k e  t i l f r e d s s t i l l e r  d e  r i m e l i g e  Ø n s k e r ,  

d e r  n æ r e s  o m  e n  t i d s s v a r e n d e  J e r n b a n e f o r b i n d e l s e  m e d  O m v e r d e n e n . V i  h a v e  

d o g  f u l d  F o r s t a a e l s e  a f ,  a t  e n  s a a d a n  o v e r h o v e d e t  i k k e  l a d e r  s i g  e t a b l e r e  u d e n  

v e d  e n  h u r t i g e r e  K ø r s e l  p a a  d e n n e  B a n e . M e n  h u r t i g e r e  K ø r s e l  e n d  f o r  T i d e n  

m e d  P e r s o n t o g e n e  l a d e r  s i g  e f t e r  d e  g æ l d e n d e  R e g l e r  i k k e  i v æ r k s æ t t e ,  s a a  l æ n g e  

B a n e n  e r  u i n d h e g n e t ,  o g  v i  t i l l a d e  o s  d e r f o r  æ r b ø c l i g s t  a t  a n d r a g e  o m ,  a t  d e t  

h ø j e  M i n i s t e r i u m  v i l  t r æ f f e  F o r a n s t a l t n i n g  t i l  T h y b a n e n s  I n d h e g n i n g  i  F o r b i n d e l s e  

m e d  d e n  s o m  F ø l g e  h e r a f  n ø d v e n d i g e  B e v o g t n i n g  a f  O v e r k ø r s l e r n e  v e d  d e  o f f e n t ­

l i g e  V e j e ,  d e r  s t ø d e  t i l  B a n e n . V e d  d e n  h u r t i g e r e  K ø r s e l  v i l  d e r  f o r m e n t l i g  

k u n n e  i n d v i n d e s  a l l e r m i n d s t  1  T i m e  p a a  S t r æ k n i n g e n  f r a  S t r u e r  t i l  T h i s t e d .  D e t  

n u v æ r e n d e  M o r g e n t o g  K l .  5  v i l  d a  k u n n e  k o m m e  i  F o r b i n d e l s e  m e d  d e t  g e n n e m ­

g a a e n d e  M o r g e n t o g  f r a  S t r u e r  V e s t  o m  ( o g  h v i s  d e r ,  s o m  d e t  v e l  t ø r  h a a b e s ,  

b l i v e r  e t a b l e r e t  e t  s e n e r e  g e n n e m g a a e n d e  T o g  Ø s t  o m ,  d a  t i l l i g e  m e d  d e t t e ) ,  l i g e ­

s o m  A f t e n t o g e t ,  d e r  n u  f ø r s t  n a a r  t i l  T h i s t e d  K l .  l a 1 ^  N a t ,  v i l  k u n n e  a n k o m m e  

d e r t i l  o m t r e n t  l i g e s o m  f o r h e n ,  v e d  E l l e v e t i d e n .

T h y b a n e n  h a r  n u  e k s i s t e r e t  i  o v e r  2 5  A a r ,  s a a  d e t  f o r e k o m m e r  o s  i k k e  

a t  v æ r e  u b e t i m e l i g ,  a t  d e r  e t a b l e r e s  l i g n e n d e  K ø r s e l s h u r t i g h e d  s o m  p a a  S t a t s ­

b a n e r n e  i  A l m i n d e l i g h e d .

V i  e r e  g a n s k e  p a a  d e t  r e n e  m e d ,  a t  e n  h u r t i g e r e  K ø r s e l  p a a  T h y b a n e n  

e r  e n  a b s o l u t  n ø d v e n d i g  B e t i n g e l s e  f o r  e n  t i d s m æ s s i g  J e r n b a n e f o r b i n d e l s e  m e d  

O m v e r d e n e n ,  o g  a t  a l l e  F o r a n d r i n g e r  o g  F o r b e d r i n g e r  i  T o g p l a n e n  u d e n  s a a d a n  

v i l  v æ r e  u t i l f r e d s s t i l l e n d e .  V i  h a a b e  d e r f o r ,  a t  d e t  h ø j e  M i n i s t e r i u m  v i l  v i s e  B e ­

f o l k n i n g e n  i  d e n  a f s i d e s  E g n  d e n n e  I m ø d e k o m m e n h e d .
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Idet vi tillade os at anholde om den høje .Rigsdags Medvirken til dette An­
dragendes Opfyldelse, skulle vi yderligere oplyse:

at Thybanen i Henhold til Loven af 16. Juni 1879 er bygget efter et lettere An­
lægssystem, uden Indhegning samt uden Leclde og Bevogtning ved Vej overkørslerne 
(hvorfor der kun maa køres med den ringe Hastighed af højst 45 Kilometer i 
Timen),

at Egnen desuagtet maatte yde et ekstraordinært højt Tilskud af 80,000 Kr. pr. Bane­
mil til Anlægsudgifterne (der ifølge nævnte Lov ikke maatte overstige 220,000 Kr. 
pr. Banemil, foruden Ekspropriationsudgifter),

at Banen mi, efter at Privatbanerne mellem Thisted og Aalborg ere anlagte, danner 
et Led i Forbindelsen mellem de to jydske Statslængdebaner, Vestbanen oe 
Østbanen,

at det ikke vil være muligt for Thyland paa anden Maade end ved hurtigere Kørsel 
med Persontogene paa Banen at komme i taalelig Forbindelse med Omverdenen, 
idet vi se bort fra Etablering af ny Tog, der ikke vil kunne betale sig,

samt at Bekostningen ved Banens Indhegning og ved Tilvejebringelse af de fornødne 
Vogterhuse er anslaaet til ca. 370,000 Kr.

I April 1908.

Lan (1 b o f o r eni n ge n „Nor d t hy“ : 

N. Neergaard, 
Formand.

Det thylandske 1 a n d ø k o n o m i s k o Selskab: 

L. K. Kristensen, 
Formand.

Thisted Handelsforcning: Thisted Haandværkerforening:

Fred. Chr. Leerburg, (J. N. Bunch,
Formand. Formand.

Bilag. Afskrift.

De danske Statsbaner.

Generaldirekti ,>nen.

København, den 25. Marts 1908.

Hoslagt tilbagesendes det med Ministeriets Skrivelse af 21. Januar dette 
Aar — J. Nr. 2513 — til Udtalelse modtagne Andragende om Indhegning af 
Thybanen samt derefter om hurtigere Kørsel paa denne Linie, og Generaldirek­
tionen skal hertil bemærke følgende:

Indhegningen samt Tilvejebringelsen af de fornødne Vogterhuse vilde 
medføre en øjeblikkelig Udgift paa ca. 370,000 Kr., medens clen efter Indheg­
ningen nødvendige Bevogtning af Overkørslerne ved Banen vilde til en Begyndelse 
fremkalde en aarlig Udgiftsstigning paa 6,000 Kr. og maa ventes at ville stige 
betydeligt i Tidens Løb.
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Man skal imidlertid fremhæve, at der ved Thybanen, netop paa Grund af 
dens Anlæg som uindliegnet Bane, findes et forholdsvis stort Antal Overkørsler. 
Bevogtningen af disse maatte forudsættes at ske ved Kvindeposter, det vil sige, 
normalt ved Banearbejderes eller Baneformænds Hustruer, men da Antallet af 
Overkørsler vilde blive langt større end Antallet af det fornødne faste Mandskab 
i Banekolonnerne, maatte Ekstrapérsonale i stort Omfang anvendes til Be­
vogtningen.

Det er imidlertid højst tvivlsomt, om det vil være muligt at skaffe saadant 
Ekstrapersonale i de forholdsvis tyndt befolkede Egne, som Banen gennemskærer, 
og man mener derfor, at den omhandlede Indhegning overhovedet ikke kunde 
finde Sted, uden at Antallet af Overkørsler i væsentlig Grad formindskes.

Hvad dernæst angaar den forventede Følge af Indhegningen, skal det 
anføres, at den højeste Forøgelse af Kørehasliglieden, der vil blive mulig alene 
ved Indhegning af Banen, andrager ca. 30 Minutter, men at denne største Ha­
stighed kun er anvendelig for de 2 å 3 af Strækningens Tog, hvis godsbefor­
drende Egenskab er mindre fremtrædende. r

Skulde man, som i Andragendet udtalt, naa en Tidsgevinst af ca. 1 Time, 
vilde det alene kunne ske ved at indskrænke Opholdene for disse Tog til 1 Minut 
paa alle Mellem stationer, men herved vilde man berøve Togene deres Evne til at 
befordre Kreaturer samt letfordærvelige Varer og derfor være nødsaget til at 
etablere særlige Tog til disse Forsendelser, hvilket vilde medføre en meget væ­
sentlig Forøgelse af de aarlige Driftsudgifter.

Som opnaaelig Tidsvinding kan derfor kun regnes med forangivne ca. 30 
Minutter.

Efter Generaldirektionens Opfattelse vilde saaledes Indhegningen af Banen 
ikke for Publikum bevirke Fordele, der stode i et blot tilnærmelsesvis passende 
Forhold til de særdeles store Udgifter ved denne Foranstaltning, og man er der­
for ikke i Tvivl om, at Iværksættelsen af denne Reform vilde fremkalde yderligere 
Krav om Forøgelse af Kørehastigheden, Krav, hvis Opnaaelse da vilde nødven­
diggøre Anvendelsen af sværere Maskiner og derigennem foraarsage yderligere, 
betydelige Udgifter til Omlægning af Strækningens Spor med 32 kg Skinner, 
Indretning af større Lokomotivdrejeskiver, samt af Sikkerhedshensyn paa Grund 
af den større Toghastighed Stationernes Forsyning med Sikringsanlæg.

Sluttelig skal man oplyse, at Thybanen i Rækken af Statsbanelinierne — 
opstillet efter Indtægt pr. Kilometer — er den fjerde daarligste, kun Løgstør- 
banen, Viborg—Herning og Holstebro—Herning ere endnu ringere.

Under Hensyn til det anførte kan Generaldirektionen derfor ikke tilraade, 
at nærværende Andragende tages til Følge.

Denne Sag har været behandlet i Fællesmødat den 24. Marts 1 '.'08 under Nr. 489.

A m b t.

C. Ilnrup.

Til Ministeriet for offentlige Arbejder.
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T u n n e len u n d e r K an a len m ellem  E n g lan d  o g F ran k rig .

A . Dumas m ed d e le r i » L e G én ie C iv il« N r. 1 7 fo r  

1 9 1 6 en in te re ssan t R ed eg ø re lse fo r U d v ik lin g en a f A r­

b e jd e rn e fo r en F o rb in d e lse m ellem  E n g lan d o g F astlan ­

d e t. F o rfa tte ren p eg e r fø rst p aa, a l d en n u v æ ren d e K rig  

m aa tjen e til a l p aask y n d e B y g n in g en , a f en  T u n n e l u n d e r 

K an a len . U n d er tid lig e re K rig e p aa F astlan d e t h a r E n g ­

lan d s ted se g læ d e t s ig v ed s in iso le red e B elig g en hed , so m  

h o ld t K rig en s Ø d e læ g g e lse b o rle fra L an d e ts G ræ n se r, m en  

Z ep p e lin e rn e , F ly v em ask in e rn e o g U n d erv an d sb aad en e  

h a r o g saa h e r v irk e t rev o lu tio n eren d e , o g d en n e Iso le rin g  

h a r m ed ifø rl m an g e u b eh ag e lig e F ø lg e r fo r Ø rig ets In d ­

b y g g e re . D en s to re H an d e ls  l  o n iiag e , so m  U -B aad en e h a r  

ø d e lag t, o g  Ø d e læ g g e lsen , so m  u n d e r d en  sk æ rp ed e  B lo k ad e , 

i d en s id ste T id h a r tag e t saa s to rt O m fan g , v iser d en R i­

s ik o , so m  P ro v ian te rin g a f d e b ritisk e Ø er e r u d sa l fo r. 

M an k an  fo rs taa d e lle , n aar m an b lo t n æ v n er so m  e t en ­

k e lt E k sem p e l, a l E n g lan d  i 1 9 1 1 im p o rte red e  8 M ill. T o n s  

S æ d  o g  M ajs . M u lig h ed en  a f en B lo k ad e , o g  se lv a f en p a r­

tie l B lo k ad e , v ak le d e rfo r o g saa s trak s v ed  K rig en s U d b ru c i 

U ro i s to re K red se i E n g lan d . A lle red e i 1 9 1 3 b lev R e ­

g erin gsch efen , Asquith, o p fo rd re t til a l lad e d e i 1 8 8 2 a f­

b ru d te A rb e jd er p aa B y g n in g a l' en T u n n e l g en o p tag e , i 

S p idsen h e rfo r s to d P arlam en tsm ed lem , P ræ sid en t fo r  

T u n ne lk o m iteen , A. Dell. N o g e t a fg ø ren d e io re lo g es d o g  

ik ke , o g d a i A u g u st 1 9 1 4 K rig en u d b rø d , m aatte S p ø rg s-  

m aale t o m  T u n n e lb y g n in g v ig e fo r m ere ak tu e lle S p ø rg s- 

m aa l.

D el v is te s ig sn a rt, a l E n ten ten v ild e h av e h a ft m eg et 

s to re F o rd e le a f en fu ld it u d s ik k e r F o rb in d e lse o v e r K a ­

n a len , o g d en 2 8 d e Ju n i 1 9 1 6 fø rte s S p ø rsm aale t a tte r  

frem a f o v en n æ v n te A . Fell, h v o rp aa Asquith u d ta lte en  

F o rs ik rin g o m , a t T u n n e lsp ø rg sm aa le t sk u ld e b liv e e l a f  

d e fø rs te S p ø rg ism aa l, K ab in ette t v ild e b eh an d le . T id en  e r  

d e rfo r, sy n es F o rfa tteren , b e le jlig til a l frem k o m m e m ed  

en D el h is to risk e o g tek n isk e D ata v ed rø ren d e d e fo r­

sk e llig e F o rslag , so m  e r frem k o m n e i d e lle S p ø rg sm aa l. 

A l' d e t re t v id tlø ftig e A rb e jd e sk a l m ed d e les n o g le D etaille r  

a f a lm in d e lig In te re sse .

D en fø rs te Id é til en V ej, d e r fo ren e r F ran k rig m ed  

E n g lan d , sy n es a t v æ re  frem k o m m et a lle red e  i 1 8 0 2 , d a en  

In g en iø r Mathieu frem lag d e e l F o rs lag fo r Bonaparte o m  

a l an læ g g e en » R o u te d e p o sle co n s tam m en l éc la irée« .

E fte r h am  e r lie re sv æ v en d e o g u b estem te P lan e r frem ­

k o m n e fra lid e t k en d te P erso n e r. b ø rs t A ar 1 8 3 4 frem ­

k o m  d e l fø rs te v irk e lig e F o rs lag til A n læ g a f en T u n n e l 

u n d e r K an a len . D el v a r d en fran sk e in g en iø r T. de Gau­

mond, so m  i A aren e 1 8 3 4 -— 4 8 6 6 fo re lag d e ik k e m in d re  

en d 6 fo rsk ellig e F o rslag . D e fø rs te a f d isse , so m  an g ik  

d e ls P lad e jæ rn srø r h v ilen d e p aa H av b u n d en , d e ls B ro e r 

e lle r B ro e r o g F æ rg e fa rt, v is le s ig d o g u u d fø rlig e , n av n lig  

m ed d e H jæ lp em id le r, so m  T id en d en g an g raad ed e o v e r. 

D e to s id ste F o rs lag , ira 1 8 5 6 o g 1 8 6 6 , v a r d e rim o d  

v irk e lig e T u n n e lfo rs lag , o g d e l s id ste k an b e trag te s so m  

G ru n d lag et fo r d e l n u fo re lig g en d e F o rslag .

1 1 8 6 9 n ed sa t  le s en b lan d e t fran sk -en g e lsk K o m ité  

m ed i d en O p g ave a l o rd n e d e fo rb e red en d e A rb e jd e r, o g  

o m  en d n æ sten a lle d e o p rin d e lig e M ed lem m er a f K o m i­

te en e r g aae l b o rt, saa ek s iste rer d en en d n u d en D ag i 

D ag . F o rs lag e t fra 1 8 6 6  g aa r u d p aa en 'fu n n e l Ira F o lk e ­

s to n e til G ris N ez m ed en aab en S ch ak l p aa B an e d e  

V arn e o m tren t m id t i K an a len . P aa d en n e G ru n d sk u ld e  

ile r a f d e l u d g rav ed e M ateria le frem stilles en k u n slig 0 , 

liv o r T o g en e g en n em  S p ira lb an e r sk u ld e g aa o p til en in ­

te rn a tio n a l B an egaa rd o g H av n . A lle red e K rig en i 1 8 7 0  

aab n ed e Ø jn en e fo r S aarb a rh ed en p aa e l saad an l P u n k i, 

o g Gaumond o p g av d en n e T an k e . E fte r S am raad m ed  

K o m iteen b lev d e l ( le rfo r b es lu tte t, a t T u n n e len sk u ld e  

v æ re aab en i d e 2 E n d ep u n k te r o g fo rlæ g g es til D o v er-  

C ala is .

M an b e reg n ed e , a t U d g rav n in g en o g K o n stru k tio n en  

a f T u n n e len v ild e tag e 4 å 5 A ar o g k o ste ca . 2 0 0 M ill. 

F rcs . A llered e A ar 1 8 6 9 reg n ed e Gaumond m ed en N etto ­

in d tæ g t a f P erso n e r o g G o d s p aa 2 0 M ill. F rcs o m  A arel. 

D riv k ra ften sk u ld e v æ re k o m p rim ere t L u ft, o g K raften  

sk u ld e faas v ed F lo d o g E b b e . O g saa i d en n e S ag v a r  

Gaumond ik k e saa lid i fø r s in T id .

D a Gaumond d ø d e i 1 8 7 5 , 6 8 A ar g am m el, k u n d e  

h an sk im le V irk elig g ø re lsen a f s in e P lan e r, id e t d e r v a r  

d an n e t f in an sie lle S am m en slu tn in g er b aad e i E n g lan d o g  

i F ran k rig .

D el v a r n em lig  d en 1 ste F eb ru a r s . A ., a l d en fran sk e  

S am m en slu tn in g  d an n ed es m ed  en K ap ita l p aa 2 M ill F rcs., 

fo rd 'e ll m ed H alv de len p aa » L a C o m p agn ie d u N o rd , 

p aa H u se l R o th sch ild o g 1 /4 p aa fo rsk e llig e H æ n d er. D en
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2den A ugust s. A . opnaaede m an K oncession paa en  Jæ rn-  

bane, udgaaende fra el P unk t paa L in ien B oulogne— C a­

la is nedspræ ng t under H avet i R etning m oct E ngland , til 

F oren ing m ed en lignende Jæ rnbane. udgaaende fra den

engelske K yst i R etning m od den franske. K oncessionen  

gaves uden S tatsib idrag eller G aran ti og har en V arighed  

af 99 A ar, regnet fra B anens A abning fo r alm en T rafik . 

A nden K oncession paa en lignende B ane m aalle ikke  

g ives i de næ rm esle 13 A ar efter dette T idspunk t. S el­

skabet fo rp lig tede sig til al udføre alle nødvend ige F or­

arbejder (U ndersøgelsesarbejder, B røndgravn inger, G aleri-  

sp ræ ngn inger og B oringer) ind til et B eløb af m indst 2  

M ill. F rcs. E ndvidere sku lde S elskabel kny tte S am arbejde  

m ed el tilsvarende engelsk S elskab og m ed en in ternatio ­

nal K om ité , som nedsattes under de d ip lom atiske F or­

hand linger i 1870 , og som  bestod af 3 engelske og 3 fran ­

ske M edlem m er. I A arel 1876 fo re lagde denne K om ité  

en F orhand lingsbasis, paa hv ilken begge M agter sku lde  

hygge v idere fo r at opnaa fæ lles A dm in istra tion og tjene  

in ternationale In  leresser.

»L a C om pagn ie F ran^aise de T unnel« har udg ivet 

m ere end 2 M illioner F rcs. paa F orarbejderne , b l. a. lil 

el 1839 n i lang t G aleri under H avet, og vedb liver stad ig  

at beta le de fastsa tte K ontro lafg ifter lil S taten . D e ud ­

fø rte V æ rker ved ligeho ldes stad ig , og A rbejdet kan gen ­

S elskab ven ter b lo l paa saadanne F orho ld , al A rbejderne  

alter K an op tages, bom  fo ran næ vnt syn tes aei at ly sne  

i A arel 1913 , m en K rigen bev irkede, al S pørgsm aale l b lev  

lag t L il S ide, dog kun fo r senere saa m eget stæ rkere at 

kræ ve sin L øsn ing.

F orfa tteren gaar derefter over lil en tekn isk R ede ­

gørelse fo r del nu saa ak tuelle P ro jek t; O plysn ingerne er 

dels . hen lede fra fo rskellige A rbejder, o iien lligg jo rte al' 

A . Sartiaux, C hefingen iø r fo r »L a C om pagn ie du C hem in  

de ler du N ora« , A dm in istra to r fo r »L a oocie ie rran^aise« ,  

dels al et boredrag af den tekn iske C hef fo r »L a C om ­

pagn ie du N ord« , Moutier.

F ørst behand les de geo log iske F orho ld , der er b levet 

studerede af den engelske G eolog J. Hawkshaiv og de  

franske G rubeingen iø rer Potier og Lapparent. D er el­

boret 7000 H uller, al hv ilke i uet m inus  L e 3000 har  

g ivet O plysn inger om  de fo rskellige Jo ruarters ro re-  

K om st i G runden . D ér, hvor 1  unnelen nu skal bygges, 

har der i sin lid væ ret en L anu tunge, der fo rband t 

Ø riget m ed rasllandet. D enne L and tunge er b levet dan ­

net, da del sydøstlige E ngland hæ vede sig op af H avet 

under den yngre K rid lperiode, hv ilken H æ velse fo rtsattes i 

T ertiæ rtiden . D erefter b lev denne L andm nge bearbejdet 

af H avet fra begge S ider, og endnu v idner K rid itk lipperne  

ved D over og B lanc N ez om denne T unge. D et er et

op tages naar som  helst.

M edens saaledes det finansie lle S pørgsm aal b lev ord ­

net hurtig t og sikkert paa fransk S ide, har del derim od  

haft sto re V anskeligheder paa engelsk S ide, idel E nglæ n ­

derens K onservatism e og M istro m od T unnelens v irkelige  

stra teg iske B etydn ing har sp ille t en ikke uvæ sen tlig R olle. 

3 fo rskellige S am m enslu tn inger har i E ngland beskæ ftiget 

sig m ed T unnelspørgsm aale t. I 1872 dannedes »C hannel 

'runnel C om pany« , der im id lertid ikke kom  lil noget R e ­

su lta t; bedre lykkedes del næ ste »S ou th E astern R ailw ay  

C om pany« , som  gennem  L ov af 16cle Ju li 1874 fik 1 M ill. 

E rcs. lil U dførelse af F orarbejder, og som  paabegynd le el 

S am arbejde m ed »L a S opiété hrancaise« .

1 1882 dannedes »S ubm arine R ailw ay C om pany« . 

D elle fo rtsa tte de paabegynd le A rbejder, der bestod i U d ­

kend t F ak tum , at K analen  b liver 40 in bredere hvert A ar- 

hundrede, og del har saaledes kræ vet 80  000 A ar al frem ­

bringe den 33 km  brede K anal. S ikkert er del dog gaael 

hurtigere , th i da S undet var sm allere , var S trøm m en og- 

saa heftigere . D e ovennæ vnte K rid tk lipper v iser fu ld O ver­

ensstem m else i S truk tu ren , begyndende m ed Ju raform a ­

tioner og efter el O vergangslag til K rid lsystem ets fo rskel­

lige L ag m ed T ertiæ rfo rm alibner fo roven . D et er et lere t, 

fasl og hom ogen t, 60  n i tyk t L ag . L eret gør L ugefm gen-  

nem iræ ngeiig l: del er k> ( at arbejde i, m en ogsaa tilstræ k ­

sp ræ ngn ing af 2 G alerier udgaaende fra S hakespearek lip -

perne næ r ved D over.

det andet kun 805 m .

T id , og der nar v ist sig

i de L ag ',' som udspræ ng tes.

D et ene G aleri var 1852 n i lang t, 

D e er b levet hofttf^d lm e i lang  

m eget ringe Im dsivn ing af V and

B orea  rbejderne inaatT e  llog afb rydes i Ju li 1882 paa

G rund af en slæ rk O pposition , som dengang opstod i

E ngland , og som gav sig lil K ende A visartik ler. E ks­

em pelv is b lev der sk revet: »D over b lev ind taget en sm uk  

N at af et S elskab af T urister, som m ed den , m est freds­

ven lige O ptræ den om N alten i H em m elighed listede sig  

lil Ilavnen , hvor de fo rsynede sig m ed V aaben , der var  

liifø rt al 2 D am pere . D over b lev taget, G arn isonen øde ­

lag t, T unnelen udspyede T ropper uden O phold , L ondon  

b lev lagel og E ngland erobret paa nog le T im er.« O ppo ­

sitionen bestod af de , konservative m edi E nglands fø rste  

M æ nd i S pidsen .

I 1883 , 1887 og 1906 frem kom F orslag om  aller al 

op tage A rbejderne, m en uden R esu lta t. D e 3 næ vnle fo r­

skellige S elskaber dannede nu et fæ lles S elskab , »C han ­

ne! T unnel C o. L td.« , hv is F orm aal er at bevare alle nød ­

vend ige F uldm agter og beta le fo rfa ldne A fgifter, og delte

kelig t m odstandskraftig l til al fo rh indre N edstyrtn ing . 

Sartiaux’s F orslag gaar ud paa at fø lge dette L ags H æ ld ­

n inger og B øjn inger, saaledes al m an hele T iden ho lder 

sig inden fo r del, altsaa en overo rden tlig F ordel frem for  

de alm indelige F orho ld ved T unnelbygn inger over V an ­

del. F orslaget gaar endv idere ud paa al lade T unnelen  

grave fra begge B redder m od K analens M idie . 1 denne  

A nledn ing skal der fø rst bygges A fløbsgalerier, der hæ lder  

fra M idlen af K analen m od B rønde paa begge B redder. 

D isse G alerier skal dels tjene lil A fløb fo r indsivencie  

V and , dels til T ransport af den udgravede M asse; fra d isse  

G alerier paabegyndes T unnelen paa liere P unkter gennem  

S chak ter.

P aa G rund af den eng tiske O pposition i 80 ’erne var  

F ranskm andene gaaet ind paa en F ordring om , al Jæ rn- 

banen , fø r den Iraad te ind i T unnelen paa fransk S ide, 

sku lde gaa langs m ed K ysten paa en V iaduk t, saaledes al 

den le t kunde ødelæ gges af E ngelskn iæ ndene fra S øsiden ; 

m en T iden og F orho ldene har fo randret sig ; nu indser 

m an ogsaa i E ngland , al hv is nogen sku lde have G rund  

lil al sæ lte B anen ud af F unktion , saa var det snarere  

E nglands F jender end E ngland selv . T unnelen skal der­

fo r begynde 11 km fra K ysten paa el P unk t, M arqu ise , 

paa L in ien P aris-— 'B ou logne— C alais, hvor T oldsta lionen  

ind ret  les; herfra gaar B anen d irek te m od S angatte (17  

km ) og derfra i V .N .V . (37 km ) om trent lil M idlen af K a ­

nalen , hvorfra den bug ler noget m ere fo r at kunne
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fø lg e K r id t la g e t, o g  n a a r L a n d  l ia t s y d  fo r D o v e r , g a a r  

d e r f r a  i S lø jf e o p t i l N iv e a u o g  n a a r d e t te i e n  L æ n g d e  

a l 5 4 ,5  k m . T o ld s la l io n e n  a n læ g g e s S .O . fo r D o v e r , l iv o r -  

e f te r B a n e n  k o m m e r in d  p a a L in ie rn e t i l L o n d o n v ia  

C a n te rb u ry  o g v ia F o lk e s to n e .

D e n  s tø r s te  H æ ld n in g  f a a r T u n n e le n  p a a  e n g e ls k  S id e  

e l le r c a . 1 8 ° /0 0 ; p a a I r a n s k  S id e b l iv e r H æ ld n in g e n  k u n  

1 0 " /0 0 . U n d e r K a n a le n b l iv e r H æ ld n in g e n a lm in d e l ig  

2 7 o o -

M id i i K a n a le n  k o m m e r T u n n e le n t i l a l l ig g e c a .  

d e rk a s te t fo r S to re  P a a v irk n in g e r a f d e l o v e r l ig g e n d e  L a g ,

n u t  ^ F re m d r if t p r . O m d re jn in g . D r iv k ra f te n  b l i ­

v e r k o m p r im e re t L u f t . M a te r ia le t b o r t fø r e s p a a  e le k tr is k  

lk in e 1 n ^ ^ )^ v jd d e b 0 ,5 0  m , s o m  s k a l t r a n s p o r te re  4 0 0 0  

i o n s D ø g n e l s a m l c a . 1 2 0 0  A rb e jd e r e  I  i l o g  f r a  A rb e jd s ­

p la d s e rn e . V e n  t i le r  in g e n tæ n k e s  a t k u n n e  u d fø re s  a f T o ­

p a a 4 — 1 5 G ra d e r , o g m a n  h a a b e r s ik k e r t p a a ik k e a l  

m ø d e  s a a d a n n e V a n d k i ld e r s o m  f . E k s . v e d  S im p lo n , M o n t  

a  O r o g  L ø ts c l ib e rg . P a a d e n  a n d e n  S id e m a a  i i ia u  e r -  

in d re  T u n n e le n s L æ n g d e , d e r e r o n i t ré n t 3  G a n g e  s a a  s to r  

s o m  v e d  S im p lo n , s a m l d e la n g e T ra n s p o r te r a l d e  s to r e  

U d g ra v n in g s m a s s e r . D e r s k a l s a a le d e s t r a n s p o r te re s c a .  

3  6 0 0  0 0 0  m  g e n n e m s n i t l ig  1 5  k m  t i l E n d e p u n K te rn e ; d e r -
tjr ! IL—«—w—■

e l le r s k a l U a g ra v n in g s m a s s e n  lø f te s i B rø n a e n e  o g t r a n s ­

p o r te r e s v id e re I r a  A rb e jd s p la d s e n .

M e d H e n s y n t i l F o re ta g e n d e ts R e n ta b i l i te t a n fø re r  

F o r f a t te r e n  e n  A r t ik e l a f E. d’Erlanger i » E v e n in g  S ta n ­

d a rd « 1 9 1 6 , fo r d e n  2 9 d e  J u l i , h v o r i d e  a a r lig e  In d tæ g te r  

b e re g n e s t i l 3 8  8 7 5  0 0 0 F rc s . o g D r if ts o m k o s tn in g e rn e  t i l  

1 0  5 0 0  0 0 0 , e l le r e l a a r l ig t O v e r s k u d  a f 2 8  3 7 5  0 0 0 F rc s .

p a a  e n  K a p ita l a l ' 4 0 0  M ill . F rc s . , a l ts a a 7 p C l . T il S lu t  

b e m æ rk e r F o r fa t te r e n , a l d e l e r b a rn a g t ig t a t f a s th o ld e  

F o rd r in g e n  o m  ø je b l ik k e l ig  a l k u n n e  ø d e læ g g e  h e le K o n ­

s t ru k t io n e n , d a m a n  m e d m a n g e M id le r k a n ø d e læ g g e  

In d g a n g e n e  t i l T u n n e le n , h v o rv e d  h e le  K o n s tru k t io n e n  k a n  

fo rb l iv e u s k a d t , s e lv  i d e t T ilfæ ld e , a t d e n  s æ t te s u n d e r  

V a n d . F o r f a tte re n  s a m m e n lig n e r O p p o s i t io n e n  f r a  e n g e ls k  

S id e  m e d  d e  m æ rk e l ig e  S te m n in g e r , s o m  fo r a a r s a g e r E n g ­

læ n d e rn e s M o d s ta n d  m o d a l le n y e R e fo rm e r , o g n æ v n e r  

s o m  E k s e m p e l M e te rs y s te m e t .

S e lv  o m  tu n n e le n  ik k e  s k u ld e  v æ re  d e n  g o d e  K a p iia i -  

a n h r in g e ls e , s o m  v e n te s , l ig g e r d e l d o g  s a a v e l i E n g la n d s  

s o m  i F ra n k r ig s In te re s se a l f a a A rb e jd e t u d fø r t s a a  

s n a r t s o m  m u lig t , o g  F o r f a tte re n m in d e r o m  Moltke's, 

O rd : » M a n m a a fo rh in d re T u n n e le n s U d fø re ls e , d a d e n  

ik k e  v i l k u n n e  t je n e i i l a l a n g r ib e  E n g la n d , m e n  v i l b l iv e  

m e g e t U ly k k e b r in g e n d e fo r T y s k la n d  i T ilfæ ld e a f K o n ­

f l ik t« . T il S lu t o m ta le s o g s a a  e n  A r t ik e l a f Conan Boyle 

i » F o r tn ig h t ly R e v ie w « , h v o r i d e l s ig e s , a t s e lv o m  e n  

L a n d g a n g  s k u ld e  b l iv e fo r s ø g t , h v o r u s a n d s y n l ig t d e t e n d  

e r , o g L a n d e ts e g n e K ræ f te r ik k e v a r t i l s t ræ k k e l ig e , v i l  

F o r s tæ rk n in g e r k u n n e h e n te s I r a  F a s t la n d e t . Doyle s lu t­

te r m e d O rd e n e : » T y s k la n d h a r b y g g e t K ie le rk a n a le n ,  

id e l d e l fo ru d s a a  K r ig e n . V o r t S v a r m a a b l iv e  T u n n e le n

u n d e r K a n a le n , s o m  s k a l g iv e o s e n  F o rd e l f r e m fo r F je n  

d e n .« I » P a r is M id i« ( fo r 1 5 d e O k to b e r 1 9 1 6 ) h a r M. 

de Waleffe fo r e s la a e t , a l m a n  s k u ld e  a n v e n d e  ly s k e  K r ig s ­

f a n g e r t i l T u n n e la rb e jd e t .

(» T e k n is k T id s k r i f t« , » V a g - o c h V a tte n b y g g n a d s -  

k o n s t« , N r . 7 fo r J u l i 1 9 (7 ) .

„ In g e n iø r " .

D e l e r a l ik k e  r in g e In te r e s s e . a l » D e r m it te le u ro p å i-  * 1 * I i l 

s c h e V e rb a n d  a k a d e m is c h e r In g e n ie u rv e re in e « n u i S o m ­

m e r e r n a a e t f r e m  t i l F o rm u le r in g  a f e l F o r s la g  o m  R e g ­

le r fo r d e n r e tm æ s s ig e B ru g a f In g e n iø rn a v n e l i T y s k ­

la n d . F o r s la g e t , d e r e r R e s u l  la id  a f e l n e d s a l U d v a lg s  

la n g e A rb e jd e , e r i 1 0 P a ra g ra f fe r ; h e r s k a l ik k e g a a s  

in d  p a a  d e e n k e l le  P a ra g ra f f e rs In d h o ld , s o m  fo r e n  D e l  

s k y ld e s s p e c ie i l ty s k e F o rh o ld . H o v e d s a g e n fo r o s e r  

T e n d e n s e n  i F o r s la g e t, s o m  g a a r u d p a a a l b e s k y l le  B e ­

te g n e ls e n » In g e n iø r« , s a a le d e s a l d e n n e k u n s k u ld e t i l­

k o m m e d e m , d e r h a r g e n n e m g a a e l e n te k n is k H ø js k o le s  

U n d e rv is n in g m e d e n a f s lu t te n d e E k s a m e n , s a m l v is s e  

a n d re , s o m  ik k e e r s a a la n g l f r a a l k u n n e  s v a re l i l §  5 -1  

M e d le m m e r i D a n s k In g e n iø r fo r e n in g .

5 0

M a il r e g n e r m e d  e n  i i id s iv e i ic f ? V a n d m æ n g d e  p a a  

p r . M in u l , e n  In d s iv n in g , d e r ik k e  e r u s æ d v a n l ig  

v e d  G ru b e r o g  ik k e  e r fo ru ro l ig e n d e . A f lø b s g a le n e rn e  la a r  

c irk e lfo rm e l T v æ rs n it , o g d e re s ' S tø r r e ls e b e s te m m e s a f

V o g n e n e s S tø r r e ls e . D e læ g g e s n æ s le n h o r is o n ta l t p a a  

M id le n , h v o re f te r H æ ld n in g e n fo rø g e s t i l 1 0 ° /0 0 e l le r  

m e re , o m  n ø d v e n d ig t , h e n  im o d  B rø n d e n e . S e lv e T u n n e -  

le n , s o m ^ a k a l b y g g e s  d o b b e l ts p o re t , ' d e le s i 2  m in d re  T in -  

n e te r m e d  5 å  6  n i D ia m e te r o g  (5 .  m  in d b y rd e s A fs ta n d ,  

id e t e n  e n k e l t s to r T u n n e l p a a  9 å 1 0 m  v i ld e b l iv e u n ­

s o m  k a n la a le e t T ry k  a f 1 5 å 2 0 k g /c m 2 . F o r h v e r  

b y g g e s F o rb in d ie ls e s s c h a k t.  m e d  A f lø b s -

g a le r ie r o g  V  e r t ik a ls c h a k te r  a n ta g e s a t s k r id e  6  k m  f r e m  

o m  A a re t , h v o rv e d m a n e f te r 3 A a rs A rb e jd e n a a r d e l  

P u n k t, h v o r G a le r ie t g a a r o p  i T u n n e le n . E fte r y d e r l ig e r e

1 å 2 A a r p a a re g n e s h e le  T u n n e le n  a l v æ re  u d g ra v e t . T il  

A rb e jd e t s k a l a n v e n d e s e n  B o re m a s k in e  a f Beaumont ( t id ­

l ig e r e b e s k re v e t i » L e G e n i? 1  s ie  

J u n i) m e d  2 ,1 5  m  D ia m e te r , 2 å 3 O m d re jn in g e r p r . M i­

g e n e s e lv , h v o r fo r d e r f in d e s s æ r l ig e K la p a n o rd n in g e r i 

F o rb in d e ls e s g a n g e n e , d e ls m e lle m  b e g g e T u n n e le rn e , d e ls

I i l A f lø b s g a le r ie t . S o m  S ik k e rh e d b y g g e s d o g  s to re V e n ­

t i la to r e r p a a  L a n d .

O m k o s tn in g e rn e a n s la a s t i l 4 0 0 M i l l . F rc s . e l le r 7  

M ill . P re s . p r . K ilo m e te r , e t T a l , s o m  e n d n u  ik k e e r o p -  

n a a e l v e d  n o g e n T u n n e lb y g n in g . I M o d s æ tn in g t i l T u n ­

n e lb y g n in g  o v e r V a n d  k a n  m a n  r e g n e  m e d  e n  T e m p e ra tu r

I Ø s tr ig  e r e n l ig n e n d e B e s k y t te ls e a l le r e d e  t r a a d t i 

K ra l l i A a r i lø lg e e n k e js e r l ig lo ro rd n in g  a f 1 4 . M a r ls  

(1 . A ., o g  d e l te  e r n a tu r l ig v is d e n  e g e n tl ig e A n le d n in g  I i l ,  

a l B e s træ b e ls e rn e  fo r a l f a a in d fø r t e n  s a a d a n  O rd n in g  i 

T y s k la n d  e r k o m n e  s a a  v id t , s o m  T ilfæ ld e t e r .

D e l e r d o g  la n g l f r a , a l d e r i T y s k la n d  e r E n ig h e d  

o m  d e n n e S a g . B e s ty r e ls e n  fo r » V e re in d e u ts c h e r T n g e -  

n ie u re « h a r l i l F o re n in g e n s M e d le m m e r u d s e n d t e n E r ­

k læ r in g , s o m  g a a r u d  p a a , a l s a a d a n n e  B e s k y tte ls e s fo r a n ­

s ta l tn in g e r h v e rk e n  e r h e ld ig e  e l le r l id s s v a re n d e ; In g e n iø ­

r e r m e d a f s lu H e l H ø js k o le u d d a n n e ls e h a r —  e f te r d e n n e  

E rk læ r in g  —  a l le r e d e  n u  t i l s t ræ k k e l ig  B e s k y tte ls e ; n u  o m  

S tu n d e r b ø r a l le S ta ts b o rg e re m e re e n d n o g e n S in d e fø r  

a rb e jd e p a a U d jæ v n e ls e n a f a l le K la s s e fo r s k e l le , V e je n
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fo r enhver D ygtighed m aa ligge aaben , og m an skal ikke  

uden tv ingende G rund ind lade sig paa at skabe nye P ri­

vileg ier, bygge nye S kranker. D e io reslaaede F orho lds ­

reg ler vil ogsaa kurine virke direk te skadelig t, idel den  

tekn iske U dvik ling , som  har udrette t saa sto rt el A rbejde, 

vilde blive henunet, hvis m an fo randrede el i fri K on ­

kurrence frem adskridende h  ag til et af P riv ileg ier om ­

hegnet L av. — D erim od blev B esky ttelsen af den nu  

stæ rk t m isbrug te Ingeniø rtite l kraftig anbefalet af P aten t- 

agent, D r. Lang paa el M edlem sm øde i »V erband deu l- 

scher D iplom -Ingen ieure« . D et er nu fo rm odentlig kun  

el T idsspørgsm aal, naar B esky tte lsen bliver indført i T ysk ­

land ; og saa snart den Io reslaaede O rdning bliver til 

V irkelighed , vil det tilsvarende P rob lem  her i L andet væ re  

kom m et sin L øsn ing et sto rt S krid t næ rm ere; V anskelig ­

hederne fo r en re tfæ rd ig O rdning af S agen er sikkert 

stø rre i T ysk land —  bl. a. paa G rund af de m ere kom pli­

cerede U ddannelsesfo rho ld —  end her. D ansk Ingen iø r­

fo ren ings B esty relse har gen tagne G ange paa G eneralfo r­

sam linger m aa  tie t besvare F orespørgsler, om der ikke  

var noget at gøre m ed H ensyn til al kom m e M isbrug ai 

Ingen iø rnavnet lil L ivs, og har m aatle t svare benæ g ­

tende; det kan nu væ re, ai del kom m er L il al lysne lid t 

paa delte P unkt.

I T ysk land har det ikke hid til væ ret helt uden R isiko  

fo r en M and at kalde sig Ingen iø r uden al have de nød ­

vend ige K valifikationer; del er hæ ndt, al en uberettiget 

T ilegnelse af N avnet er blevet paadøn it af en H andelsret 

som en K ræ nkelse af god horretn ingssk ik (illoyal K on ­

kurrence); en saadan D om har væ ret refereret i »Inge­

niøren« .

N aar en B esky ttelse som den i T ysk land Io reslaaede  

indføres i nogle sto re L ande, vil der væ re andre L ande, 

som  om trent vil væ re tvungne lil al fø lge efter, og al del 

vilde væ re overorden tlig held ig t, om  der her i L andet blev  

tru ffe t en lignende O rdning , vil Ingen iø rfo ren ingens M ed ­

lem m er vistnok væ re m eget villige til al indrøm m e. D et 

fo rtjener m aaske næ rm ere O vervejelse og U ndersøgelse , 

om  del ikke vilde væ re prak tisk at søge S am arbejde m ed  

S  verrig og N orge, saaledes al R eglerne i de 3 L ande blev  

ensartede og indførtes sam tid ig t.

//. C . Nielsen,

M . Ing. F .

R ingkøbing F jord („H vide S ande 11).

»Ingen iø ren« har (i A ar, pag . 245 og 259) indeho ld t 

M eddelelse om  lo Ind læ g i »H vide S ande« S agen, som  fin ­

des optagne i »T eknisk T idsskrift« henholdsv is Ira m ig  

(pag . 88) og fra Ingen iø r Munch-Petersen (pag. 95). I 

F ortsæ tte lse deraf tillader jeg m ig al oplyse, al delle sidste  

er besvaret af m ig i »T ekn. T idsskr.« i lo Ind læ g , resp . 

pag. 109 og 151 , af hvilke del sidstnæ vnte bestaar af et 

R eferat af E rk læ ring om  S agen , frem send l af R ingkøb ing  

F jord K om m issionen lil M inisterie l fo r offen tlige A rbejder 

og tryk t i »T eknisk T idsskrift« m ed T rafikm in isterens  

dertil givne T illadelse .

A. Poulsen,

Ingen iø r, O verk lilfoged , M . Ing. I '.

M indre M eddelelser.

V erdens-P etro leum sproduktionen i 1916 .

I 1916 blev der i hele V erden produceret 58 M ill. 

T ons P etro leum , m edens der i 1915 kun blev produceret 

57 M ill. T ons og i 1914 kun 53 M ill. T ons.

F ra D e F orenede S tater kom  67 .pC t. af den hele P ro ­

duktionsm æ ngde, nem lig 39 M ill. T ons, fra R usland kom  

15 pC t. eller 8 3/4 M ill. T ons, M exiko leverede 4 M ill. T ons  

og R um æ nien i L øbet af 8 M aaneder 1 M ill. T ons.

(»T ekn isk U keblad« , N r. 37 fo r 14 . S epi. 1917 .)

Foreningsmeddelelser.

M øde m ed F oredrag .

M øde O nsdag den 3 . O ktober 1917 K l. I1/., E ftm . il 

D ansk Ingen iø rfo ren ings L okaler, A m aliegade 38 .

F oredrag af D ocen t E. Thauloio: »H ovedtræ k i M a ­

sk inarbejdets H istorie« .

E fter M ødet serveres S m ørrebrød m ed 01 og S naps, 

K alle , W hisky m . in .

P risen er 2 K r. fo r dem , der har m eld t sig re ttid ig , 

og 3 K r. fo r dem , som  ikke har m eld t sig .

S am tid ig m ed B etalingen fo r A ftensm aaltidet m aa al-  

leveres B rødkort fo r 125 g R ugbrød og 50 g F ransk-

M ode m ed F oredrag .

M øde O nsdag den 10de O ktober 1917 K l. 7 x/2 E fterin . 

i D ansk Ingen iø rfo ren ings L okaler, A m aliegade 38 .

F oredrag af P rofessor, D r. m ed. Holger Mygind: »D e  

hygiejn iske F orho ld i P om peji« .

D erefter A ftensm aallid .

P risen fo r D eltagelse i A ftensm aallid in . in . ved F or­

en ingens M øder er 3 K r.

D e M edlem m er, der fo rinden hvert M øde, en ten pr. 

B revkort eller pr. T elefon senest M ødedagen K l. 11 F orm , 

har underrette t F oren ingens K ontor om , at de ønsker at 

deltage i A ftensm aaltidet, betaler kun 2 K r.

V ed B etalingen fo r A ftensm aaltidet m aa alleveres  

B  r 0 d  k  o  r t fo r 125 g R ugbrød og 50 g F ranskbrød .

H vis F oren ingens T elefoner ^397 og 11 397 er op ­

tagne, m odtager R eservetelefonen Ind tegn ing til A ftens ­

m aaltidet, dog kun til K L 11 F ni.

brød .

O m T egning til A ftensm aallidet se nedenfor.
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A F

A f d . I n g .

REDAKTØR:

e n t  E. v. HOLSTEIN-RATHLOU

DEN TEKNISKE FORENINGS TIDSSKRIFT. 5 Juni 1918.
e r n b a n e b r o  e l l e r  T u n n e l m e l l e m  M a s n e d ø  o g  F a l s t e r . F o r e d r a g , h o l d t i D e n  t e k n i s k e  F o r e n i n g  d e n  1 4 . M a r t s  1 9 1 8  

a f  O v e r i r i g e n i ø r H  F l e n s b o r g . —  M i n d r e  M e d d e l e l s e r : S t o r t S k i b s f a r t s k a n a l - P r o j e k t i S k o t l a n d . —  P a t e n t t i d e n d e .

D E N

I n g e n i ø r  c a n

O G

K Ø B E N

TØR:

OLYT. H. K. HOLM

1918. Nr. 23

R O T E K N I S K  

5 R E N I N G

100 1 Hovedkommission hos kgl. Hof-Boghandler Vilhelm Prior, Købmagergade 52, København.

42. Aarg.
D e n  t e k n i s k e  F o r e n i n g .

I
 K R . K R O N S T R Ø M  

M A R M O R - I N D U S T R I  

M A R M O R  o g  S K I F E R  
til elektrisk og industrielt Brug.

1 alle Dimensioner. Telf.
1868. 1431.

I n d r e g i s t r e r e t  V a r e m æ r k e .

Originale + G- F  +  Randfittings, Jernrør 

A l l e  t e k n i s k e  M a s k i n a r t i k l e r .

P. E. EHRHARDT

Prof. Ramsings Kontor
v e d  c a n d .  p o l y t .  J. P. Danstrup.

Raadgivende Ingeniør. 

Tordenskjoldsgade 11, 2. Sal. Centraeif4626. 
Opuarmn. & Ventilation, Sanitære Anlæg, Elekt. Belysning og eurige Husinst. 

Projektering, Tilsyn med Anlæg og Drift.

Tlf. Central 1793 ( 5  L i n i e r ) . Studiestræde 7.

Patent-Bureau
te Amagertorv • Kbhvn. • TeW. G 610 

Cand. polyt * tnganleurar • M. Ing. F.

Lehmann & Rée

Teknisk Tidsskrift Nr. 23. Udgaar hver Onsdag. Den tekniske Forenings Tidsskrift, Hæfte 12.



D A N S K  F A B R I K A T I K V A L I T E T  U O V E R T R U F F E N

F a  b r i  k e r e t  o f  f i n e s t e  W o l f r a m  5 t a a  I h æ r d e t  m e d  b l ø d  K e r n e

1  . . . — . . . { S ]

= Luftværktøj og = 

Luftkompressorer
fra Chicago Peunmatic Tool Co.

Mest økonomiske og mest holdbare.

Eneforhandler:

Kay Dyhr, Kvæstliusgade 1, København
Telefon 6885.

Desuden Pumper for industrielle Øjemed, Olier, 
Tvist, Værktøj, Lagermetaller m. m. 

É  = = = = =  O

Verdens bedste, hurtigste og billiste

M e t a l - 5 a v b l a d

Plien!
G E N E R A L A G E N T U R '

A / s  A . M .  J E N S E N  & Co.
S t a m p e s g a d e  5 . T l f . C . 2 7 1 0 . K ø b e n h a v n  B .

J .  P .  S P A N G E N B E R G ,
c a n d .  p o l y t . , R a a d g i v e n d e  I n g e n i ø r , M . I . F .

KedeP, Maskin- og Køleanlæg, Elektriske Anlæg.
K Ø B E N H A V N , R A A D H U S P L A D S  7 7 ,  4 . T E L F .  8 0 2 5

%  P E T E R S E N  &  W R A A E  
Høj- & Lavtryks Dampkedler 

Beholdere — Transmissioner 
Centralopvarmning 

Alt Autoffensvejsninff udføres.

Tlf. Central 8874 - 10874.
Faas hos alle Værktøjshandlere eller

Nørregade 15 (Hovedkontoret). Telf 960—4026—2686.

Sparefyringsanlæget „SVEA“
Garanti: Minimumsbesparelse 20 pCt.

Anvendelig for Dampkedler og Varmeanlæg

Fabrikation af Dampturbineblæsere til kunstigt Træk samt af Centrifugalblæsere og 

Exhaustorer m. m.

F a b r i k s t e l e f o n :  C e n t r a l 9 8 4 0 .

F a b r i k : P e t e r  A n d e r s e n s v e j  1 9 .

K o n t o r e t  V e s t e r b r o g a d e  9 1 .

T e l e f o n  V e s t e r  4 6 6 2 .



Isolerdug
CHR. MØLLERA,=

Etableret 1855.

Telefon 1325.

MONIES & ANDERSEN
Ingeniører.

Raadhusstræde 4. Kjøbenhavn B.

Centralvarme- og Ventilationsanlæg
efter alle Systemer.

Badeanlæg, Vaskerier, Tørreanlæg, Dampkøkkener,. Vandforsyningsanlæø for koldt og varmt Vand etc.
projekteres og udføres.

Telegram-Adr.: 
„Moniander”.

Kontor & Fabrik:

Vanløse, Telf. Vanløse 11.
Detailudsalg:

Amaliegade 43, Telf. Centr. 687.

Elektriske 
Søjleboremaskiner 

med Friktionsudveksling.
10 Hastigheder.

Haandboremaskiner &

Slibemaskiner.
Forlang Katalog.

FISKER & NIELSEN
Peter Bangsvej 30

København F. — Telf. 9650.^

Brændselsbesparelse 
uden Ombygning af Kedelanlæget opnaas ved Indførelse af 

Mono-Systemet.
Forlang Oplysninger og Tilbud fra Johs. Thornam, 

GI. Mønt 12. Telefoner 782 & 783.

Runde Dampskorstene
saavel murede som af Jærnbeton.

Emanuel Jensen & H. Schumacher A)$
Godthaabsvej 90. — Telef. 968.

KØBENHAVN F.

Aktieselskabet Præcision
Væ riktøj ^maskinfabrik.

Eget Jernstøberi.

Moderne

Hurtig 

Drejebænke

Moderne 

Revolver 

Maskiner.

Julius Blomsgade 20. Telf. 284 og 12276.

Københavns Metaltraadvare-Faiirih 
Tlf. Byen 909 y. M. Ziegler’s Eftf. Grundlagt 1870. 

Kompagnistræde 9, ligefor Badstuestræde.

Alt Arbejde i Gittere, Lampeskærme, Stativer, Fuglebure etc. etc.

Aal bo r g  Po r t l an d -Cemen t -Fabr ik , a s

M.J. GRØNBECH & SØNNER
Amaliegade 9. Telefon 342.

Sømløse Rør fra Storfors Bruk.

Jern • Staal s Pl ader m. m

Største 

Cementfabrik i 
Skandinavien.

Aarlig Produktion 

1,200,000 Tønder 

prima 
Portland-Cement.

Postadresse:
Aalborg Portland- 

Cement-Fabrik 
pr. Aalborg.

Telegramadresse: 
Cementfab, Aalborg.

Aalborg-T elefon 
Nr 2173.

Statstelefon Nr. 10.

Forhandlere i saa godt som alle Byer og Havnepladser 
i Danmark.



CARL SEIFERT.
S m e d, 

Badstuestræde 18. Tlf. Centr. 1242.

s____________ __ _____________________ ______ _____ _____ <

AKTIESELSKABET

DEN ANKERSKE NARPI0RF0RRETN1NG
STENHUGGERI

FRIHAVNEN — KØBENHAVN - TELF. 8331

F. L. SMIDTH & Co.
INGENIØRER 8 MASKINFABRIKANTER

VESTERGADE 38 ■ KJØBENHAVN B.

GRAVEMASKINER
Til Gravning af Ler, Sand, Mergel, Grus, Singels m. m. med forskellig Ydeevne.

Leveres ogsaa kombineret med Vadske- og Sortereanlæg.

Egen Konstruktion ■ Eget Fabrikat ■ Forlang Katalog.

133

fW-

III

Aktieselskabet

Christiansholms Fabriker
anbefaler

Støbericinders og 
knuste Cinders 

til Støberier, Centralvarmeapparater etc.

Nyhavn 4 * København K.

Kultransportbaner
Kul vogne. Kulknusere.

Elevatorer. Automatiske Vægte.

Slaggetransport

Aktieselskabet

Smith, Mygind & Huttemeier
Kjøbenhavn N.

JERN STflflb & TRÆLAST EN GROS
TELF. 12606. STATSTELF. 392.

TELEGR.-ADR.: TRÆBREITTON

P. BREITTON
GOTHERSGADE 158

s™. Brud paa Maskinen.
Alt itubrudt Motor- og Maskingods saavel af Støbegods som Bronce, 

Alaminium og Staal kan repareres af

Dansk Autogen Svejseanstalt,
Kalvebod Brygge, København B.

Eneste prisbelønnede Specialist i Danmark.

Bolværksbolte, Laskebolte, Skinnespiger 
samt alle Arter af

Kjedelnagler, Skruebolte og Møttriker
leveres fra

Brødrene Henzes Skruebolte- og Mgttrlkfabrik,
Bragesgade 8, København L.
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Den tekniske Forening.

T o rsd a g d e n 1 4 . M a rts K l. 8 a fh o ld t D e n te k n isk e F o re n in g F o re d rag  p a a D e n p o ly te k n isk e  

L æ re a n s ta lt , h v o r H r. O v e rin g e n iø r H. Flensborg h o ld t e t m e d ta lr ig e L y sb ille d e r le d sa g e t F o re d rag  o m  

B ro  e lle r T u n n e l m e lle m  M a sn e d ø  o g F a ls te r . T il a t o v e rv æ re F o re d ra g e t v a r in d b u d t R e p ræ ­

se n ta n te r fo r R ig sd ag e n o g In d u s tr ira a d e t sa m t M e d lem m e r a f d e F o re n in g e r , D e n te k n isk e F o re n in g i 

V in te r h a v d e a f ta lt F æ lle sm ø d e r m e d , n e m lig  Konstruktør foreningen, Maskinmestrenes Forening o g  Foreningen 

af Værkstedsfunktionærer i Jernindustrien i Danmark. D e t u d m æ rk e d e F o re d ra g b le v p a a h ø r t m e d o v e ro r ­

d e n tlig  In te re sse a f d e n  ta lr ig e F o rsa m lin g , so m  h a v d e fy ld t L æ re a n s ta lte n t i l s id s te P la d s . F o re d ra g e t o g  

d e n e f te r fø lg e n d e D isk u ss io n  f in d e s re fe re re t n e d e n fo r .

Jernbanebro eller Tunnel mellem Masnedø og Falster.
F o re d ra g , h o ld t i D e n te k n isk e F o re n in g  d e n 1 4 . M a rts 1 9 1 8 a f O v e rin g e n iø r H. Flensborg.

M in e H e rre r!

Je g  sk a l i A fte n  h a v e  d e n  Æ re  h e r i D e re s F o r ­

e n in g a t g iv e e n F re m s till in g  a f d e fo rsk e llig e F o r ­

s la g  t i l e n  Je rn b a n e b ro  e lle r T u n n e l m e lle m  S jæ llan d  

o g F a ls te r e lle r re tte re m e lle m  F a ls te r o g d e n l i lle  

0  —  M a sn c d ø  — , d e r l ig g e r S y d  fo r S jæ lla n d . M e l­

le m  S jæ llan d o g M a sn e d ø e r d e r n e m lig a lle re d e i 

A a re t 1 8 8 4  t i lv e je b ra g t e n  B ro fo rb in d e lse , sa a le d c s a t  

d e n s jæ lla n d sk e S y d b a n e n u e n d e r p a a M a sn e d ø . 

Je rn b a n e fo rb in d e lse n  h e rf ra o g  o v e r t i l F a ls te r sk e r  

fo r  T id e n  m e d  D a m p fæ rg e r , h v ilk e t so m  b e k e n d t ik k e  

b lo t g iv e r e n  d y r D rif t , m e n  o g sa a  g iv e r  A n led n in g  t i l 

U lem p e r , d e r b liv e r s ta d ig  s tø rre  jo m e re T ra fik k e n  

t il ta g e r . I h v ilk e n  G ra d  d e tte e r sk e t, v il f re m g a a a f  

h o ss ta a e n d e g ra f isk e F re m s till in g (F ig . 1 ) . D e t v il 

a f d e n n e se s , a t T ra f ik en —  so m  v e n te lig v a r —  

t i lto g m e g e t s tæ rk t v e d A a b n in g en a f D a m p fæ rg e -  

fo rb in d e lse n , G jed se r— W a rn e m iin d e , o g  T ra f ik e n  h a r  

v æ re t i s ta d ig  S tig e n  s id e n , se lv  o m  T ilv æ k s ten  i G o d s -  

tra f iik e n  u d e b le v  i n o g e n  T id  u m id d e lb a r t e f te r A a b ­

n in g e n  a f F æ rg e ru te n , T rå lle b o rg — S a ssn itz , i 1 9 0 9 . 

D e r h a r d e rfo r i m a n g e A a r v æ re t Ø n sk e r f re m m e  

o m  F o rb e d r in g  a f R u ten , o g  d e t ik k e  b lo t f ra S ta ts -  

b a n e a d m h iis tra tio n e n s  S id e , m e n  o g sa a  f ra  d e in te r ­

e s se re d e K re d se a f B e fo lk n in g e n . D e r h a r sa a le d e s  

f ra d e sa m v irk e n d e B y e rh v e rv s O rg a n isa tio n e r , f ra  

d e n d a n sk e H a n d e ls s tan d s F æ lle s re p ræ se n ta tio n ,  

o g d e n  d a n sk e T u ris tfo re n in g v æ re t f re m sa t A n d ra ­

g e n d e r , h v o r i d e t s tæ rk t f re m h æ v e s , h v o r m e g e t d e l 

v il b e ty d e  fo r D a n m a rk s H a n d e l o g  O m sæ tn in g  m e d  

U d la n d e t, a t d e n n e  v o r h u r tig s te F o rb a n d e lse fo r d e n  

g e n n e m g a ae n d e T ra f ik  t il M e lle m e u ro p a  b liv e r sa t i 

S ta m d  t i l a t fy ld e sL g ø re d e  K ra v , so m  e n  sa a d a n  H o ­

v e d ru te s tille r sa a v e l t il P e rso n b e fo rd r in g e n  so m  t i l 

G o d s tra f ik e n .

E n  F o rø g e lse  a f d e n  n u v æ re n d e  F æ rg e fo rb in d e l­

se s Y d e e v n e v ild e k ræ v e A n sk a ffe ls e a f n y e  F æ rg e r , 

d e r t il la d e r O v e rfø re lse a f f le re Je rn b a n e v o g n e a d  

G a n g e n e n d d e n u v æ re n d e k u n e n k e ltsp o re d e F æ r-

åamlei AniaJ. Vogne for Fkrwner og Sods

F ig . 1 .

g e r , h v ’lk e t v ild e m e d fø re s to re B e k o s tn in g e r sa av e l  

t il F æ rg e rn e s A n sk a ffe lse so m  t i l O m b y g n in g  a f d e  

n u v æ re n d e  F æ rg e h a v n e , u d e n  a t d e r d o g d e rv e d —  

tro d s d e n d y re re  D rif t —  v ild e o p n a a s n o g e n  v irk e ­

l ig tra f ik a l F o rb e d r in g . D e n t i l F æ rg e fa r te n k n y t­

te d e H o v e d u le m p e , a t T o g g a n g en m e lle m  S jæ llan d  

o g F a ls te r ik k e k a n d r iv e s g e n n e m g a a e n d e , v ild e  

v e d b liv e a t b e s ta a . D e tte , a t T o g e n e f ra S jæ lla n d  

ik k e  k a n  fø re s  ig e n n em  o v e r  F a ls te r , b e v irk e r fø rs t o g

Teknisk Tidsskrift Nr. 23. 1918.



98 JERNBANEBRO ELLER TUNNEL. 5. Juni 1918.

fremmest et Tidstab, som for II- og Eksprestogenes 

Vedkommende kan anslaas til ca. 1/2 Time, giver der­

næst en meget uøkonomisk Udnyttelse af Lokomotiv- 

og Vognmateriellet og medfører endelig betydelige 

Udgifter til Rangering paa Færgestationerne.

Endvidere vilde man ved Bibeholdelse af Færge­

farten fremdeles lide under den Ulempe, at Togenes 

Overførelse i visse Perioder kan være meget vanske­

lig eller endog helt kan svigte. Farvandet mellem 

Masnedø og Falster er nemlig meget udsat for at 

lægge til i Isvintre, og der var, navnlig i tidlige Aar, 

ikke faa Dage, hvor Farten enten helt maatte standse 

eller kun kunde foregaa med Isbaad.

En rationel Forbedring af Ruten, der sikrer den­

nes Opretholdelse under alle Forhold, kan derfor kun 

naas ved Tilvejebringelse af en fast Forbindelse mel­

lem Masnedø og Falster.

En saadan synes ikke økonomisk uoverkomme­

lig, skønt Afstanden mellem de to Kystlinier er ca. 

3,8 km. Dybden i Farvandet er gennemgaaende ca. 

10 m, dog enkelte Steder op til 20 m, og Bundfor­

holdene har vist sig egnede for saavel Brobygning 

som Tunnelbygning.

En fast Forbindelse kan tænkes tilvejebragt paa 

3 Maader, nemlig ved Bygning af

1) en lav Bro, 

2) en høj Bro eller 

3) en Tunnel.

En saakaldt lav Bro er en Bro, hvorpaa Skin­

nerne ligger omtrent i samme Højde som paa Land. 

Da den største Stigning paa Jernbanen fra Køben­

havn til Masnedsund fremtidig vil blive 1 : 200, er 

Stigningen paa Broen ligeledes tænkt gjort 1 : 200, og 

Skinnekoten paa Broen vil da blive ca. 5,2 m, medens 

Broens Underkant ligger ca. 4 m over daglig Vande. 

En saadan Bro vilde fuldstændig spærre for al Sej­

lads, hvis den ikke forsynedes med et bevægeligt 

Parti. Da der i Farvandet mellem Masnedø og Fal­

ster foregaar en ret betydelig Sejlads, maatte en lav 

Bro paa dette Sted forsynes med et bevægeligt Fag i 

Sejlløbet, det være sig en Klapbro, Svingbro eller 

Løftebro. Selv forsynet hermed vil en lav Bro dog 

altid være en Hindring for den fri Sejlads.

Det vilde derfor set alene fra Skibsfartens Side 

være at foretrække, om Bropillerne var saa høje, at 

Sejladsen kunde foregaa frit under Broen, om ikke i 

dennes hele Længde saa dog i hvert Fald under en Del 

af den. Dette vil i det foreliggende Tilfælde kunne 

naas, naar Broens Underkant ligger ca. 33 m over 

daglig Vande. Man har andre Steder Højbroer med 

endnu større Højder, f. Eks. bygges Broerne over 

Kielerkanalen nu med en fri Højde af 42 m, men 

efter Samraad med de maritime Autoriteter, tør en 

Højde paa 33 in over Storstrømmen antages at være 

fuldt ud fyldestgørende.

Imidlertid, selv med en saadan høj Bro, vil der 

dog være Bropiller i Strømmen, og disse vil altid være 

nogen Hindring for Sejladsen. Bedst for denne vilde 

■det være, om Farvandet kunde lades helt frit, hvil­

ket vilde blive Tilfældet ved et Tunnelanlæg.

Jeg skal nu gaa over til nærmere at beskrive 

de 3 forskellige Maader, paa hvilke den faste For­

bindelse kan tilvejebringes, og jeg skal behandle dem 

i den anførte Orden, lav Bro, høj Bro og Tunnel.

Lav Bro.

Allerede i 1887 begyndte Statsbanernes Ingeniø­

rer Projekteringerne vedrørende en Bro mellem Mas­

nedø og Falster. Farvandet her deles af Øen Kalven 

og Grunden Vedby Hage i 3 Løb, nemlig: Kalv­

strøm m e n mellem Masnedø og Kalven, Stor­

strømmen mellem Kalven og Vedby Hage og 

Orehovedløbet mellem Vedby Hage og Falster. 

Efter Projektet fra 1887 skulde man bygge en lav Bro, 

udgaaende 800 m Vest for Masnedø Havn, føre en 

Dæmning over Kalven og Kalvgrunden og derefter 

føre en Bro skraas over Storstrømmen til et Punkt 

ca. 300 m Øst for Orehoved Havn. Man vilde her­

ved dels passere1 Sejlløbet skraat, hvad der maa anses 

for mindre heldigt, og dels faa de to Havne, Masnedø 

og Orehoved, liggende paa hver sin Side af Broen, 

hvad der under dennes Bygning vilde være uheldigt for 

Færgefartens Opretholdelse. Saavel Broens Overbyg­

ning som Pillerne var kun tænkt udført for eet Spor. 

Broen var i Sejlløbet tænkt forsynet med en Sving­

bro paa 2 Fag å 22 m fri Vidde. Overbygningen 

var tænkt udført af Gitterdragere. Overslaget var ca. 

7,5 Mill. Kr.

I 1898 genoptoges dette Projekt, men Pillerne 

lænkes nu straks udførte for Dobbeltspor. Dette er 

utvivlsomt en overmaade rigt:g Foranstaltning. For­

øgelsen i Pris ved straks at udføre Pillerne for Dob­

beltspor er nemlig forholdsvis ringe (ca. 20 pCt.), da
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d e t  a l l i g e v e l  a f  H e n s y n  t i l  d e n  s t æ r k e  S t r ø m  o g  I s ­

g a n g  v i l  v æ r e  n ø d v e n d i g t  a t  g ø r e  d e m  m e g e t  v æ g t ’ g e  

f o r  E n k e l t s p o r  a l e n e ,  m e d e n s  e n  . s e n e r e  U d v i d e l s e  t i l  

D o b b e l t s p o r  v i l d e  b l i v e  m e g e t  b e k o s t e l i g . O v e r b y g ­

n i n g e n  t æ n k e s  n u  u d f ø r t  m e d  2  C h a r n i e r b u e r  m e d  

T r æ k s t a n g . M e d  d e n n e  F o r a n d r i n g  a n s l a a s  U d g i f t e n  

v e d  B r o a n l æ g e t  t i l  c a .  8 , 4  M i l l .  K r .

P r o j e k t e t  b l e v  f r e m s e n d t  t i l  I n d e n r i g s m i n i s t e r i e t ,  

m e n  d e r  ' k o m  i k k e  m e r e  u d  a f  S a g e n ,  o g  d e n  d ø d e  h e n  

t i l  d e r  e n d e l i g  a f  M i n i s t e r e n  f o r  o f f e n t l i g e  A r b e j d e r  

d e n  1 7 . D e c e m b e r  1 9 0 8  i F o l k e t i n g e t  b l e v  f r e m s a t  

F o r s l a g  t i l  L o v  o m  A n l æ g  a f  e n  J e r n b a n e b r o  m e l l e m  

M a s n e d ø  o g  F a l s t e r .

D e t t e  F o r s l a g  g i k  o g s a a  u d  p a a  a t  b y g g e  e n  l a v  

B r o ,  m e n  i e n  n y  B r o l i n i e ,  d e n  s a a k a l d t e  v e s t l i g e  ( s e  

F i g .  1 1  p a a  S i d e  1 1 0 ) , h v o r e f t e r  b e g g e  H a v n e n e  —  

M a s n e d ø  o g  O r e h o v e d —  l i g g e r  Ø s t  f o r  B r o e n . D e n n e  

b e g y n d e r  m e d  a t  f o r t s æ t t e  M a s n e d s u n d b r o e n s  R e t n i n g  

t v æ r s  o v e r  M a s n e d ø  o g  K a l v s t r ø m m e n ,  p a s s e r e r  K a l v ­

g r u n d e n  V e s t  f o r  K a l v e n ,  i d e t  d e n  g e n n e m l ø b e r  e n  f l a d  

K u r v e  o g  a n t a g e r  e n  l i d t  s y d l i g e r e  R e t n i n g ,  f ø r e s  o v e r  

S t o r s t r ø m m e n  —  o m t r e n t  v i n k e l r e t  p a a  S t r ø m -  

r e t n i n g e n  — , g a a r  o v e r  V e d b y  H a g e  o g  O r e h o v e d -  

l ø b e t ,  h v o r e f t e r  d e n  n a a r  O r e h o v e d  H a v n s  V e s t m o l e  

o g  s l u t t e r  s i g  t i l  O r e h o v e d  S t a t i o n . I d e t  O v e r g a n g e n  

o v e r  K a l v g r u n d e n  o g  V e d b y  H a g e  s k e r  p a a  D æ m n i n ­

g e r ,  f r e m k o m m e r  d e r  i  V i r k e l i g h e d e n  3  B r o e r ,  n e m ­

l i g  e n  o v e r  K a l v s t r ø m m e n  p a a  c a . 3 3 0  m ,  e n  o v e r  

S t o r s t r ø m m e n  p a a  c a .  1 7 5 5  m  o g  e n  o v e r  O r e h o v e d -  

l ø b e t  p a a  c a .  1 2 3  m . L æ n g d e n  a f  B r o e r  o g  D æ m n i n ­

g e r  f r a  K y s t  t i l  K y s t

e r  c a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 8 6 0  n i ,

o g  i d a  d e  n y e  t i l s l u t t e n d e  B a n e l i n i e r  i  L a n d

t i l  t i l s a m m e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  c a .  1 1 8 0  m ,

b l i v e r  d e n  h e l e  F o r b i n d e l s e s l æ n g d e  c a . 5 0 4 0  m .

A l l e  D æ m n i n g e r  o g  B r o p i l l e r  t æ n k e s  u d f ø r t e  f o r  

D o b b e l t s p o r . O v e r b y g n i n g e n  t æ n k e s  s t a i d r g  u d f ø r t  

f o r  E n k e l t s p o r ,  d o g  m ø d  U n d t a g e l s e  a f  s e l v e  S v i n g ­

b r o e n ,  d e r  n u  s t r a k s  t æ n k e s  b y g g e t  f o r  D o b b e l t s p o r ,  

E n d v i d e r e  e r  V i d d e n  a f  d e  2  G e n n e m s e j l i n g s a a b n i n -  

g e r  i d e t t e  P r o j e k t  f o r ø g e t  —  f r a  2 2  m  —  t i l  4 4  m  

f r i  V i d d e . S v f n g b r o e n  l æ g g e s  i n d e n f o r  M i d t f a r v a n d s ­

v i n k l e n  i  B o g ø s  h v i d e  F y r . S v i n g p i l l e r n e  o g  A n l æ g s -  

p i l l e r n e  f o r s y n e s  m e d  f o r n ø d n e  L e d e -  o g  F r i h o l d e r -  

v æ r k e r  f o r  a t  l e d e  S k i b s f a r t e n  o g  s k a a n e  B r o e n  m o d  

P a a s e j l i n g e r .

D e n  n o r m a l e  P i l l e a f s t a n d  e r  8 2  m  o g  e r  b e s t e m t  

s a a l e d e s ,  a t  A n l æ g s u d g i f t e n  b l i v e r  s a a  l a v  s o m  m u ­

l i g t . D e t  v i l d e  h a v e  v æ r e t  c a .  8 0 0  0 0 0  K r .  b i l l i g e r e ,  

h v i s  m a n  i  S t e d e t  f o r  d e  t o  B r o e r  o v e r  O r e h o v e d l ø b e t  

o g  K a l v s t r ø m m e n  h a v d e  p a s s e r e t d i s s e  L ø b  m e d  

D æ m n i n g e r . L u k n i n g  a f  d i s e  L ø b  m a a  i m i d l e r t i d  

b e f r y g t e s  a t  v i l l e  b e v i r k e  e n  T i l s a n d i n g  a f  H a v n e n e  

v e d  M a s n e d ø  o g  O r e h o v e d ,  a f  h v i l k e  i  h v e r t  F a l d  d e n  

s i d s t e  o g s a a  e f t e r  B r o a n l æ g e t  k a n  a n t a g e s  a t  v i l l e  f a a  

B e t y d n i n g , o g  d a  d e n  F o r m i n d s k e l s e  a f  G e n n e m ­

s t r ø m n i n g s a r e a l e t  s o m  D æ m n i n g e r n e  v i l  m e d f ø r e ,  m a a  

a n t a g e s  a t  v i l l e  f a a  e n  u h e l d i g  I n d f l y d e l s e  p a a  S t r ø m -  

t a g e s  a t  v i l l e  f a a  e n  u h e l d i g  I n d f l y d e l s e  p a a  S t r ø m -  

| f o r h o l d e n e ,  ' h a r  m a n  m e n t  a t  m a a t t e  b o r t s e  f r a  d e n n e  

L ø s n i n g .

F i g .  2  v i s e r  B r o e n  o v e r  S t o r s t r ø m m e n  o g  d e  f o r ­

s k e l l i g e  P i l l e t y p e r . M e d  U n d t a g e l s e  a f  S v i n g p i l l e n ,  

s o m  e r  c i r k u l æ r ,  h a r  a l l e  d e  ø v r i g e  P i l l e r  r e k t a n g u l æ r t  

T v æ r s n i t ,  h v i s  E n d e r  f o r  F u n d a m e n t e r n e s  V e d k o m ­

m e n d e  a f s l u t t e s  m e d  H a l v c i r k l e r  o g  f o r  s e l v e  P i l l e r n e s  

m e d  S p i d s b u e r .

L a n d p i l l e r n e  f u n d e r e s  p a a  P æ l e  i  t ø r l a g t  G r u b e  

o g  o p f ø r e s  a f  B e t o n  m e d  G r a n i t b e k l æ d n i n g  f r a  1  n i  

u n d e r  d a g l i g  V a n d e  o g  o p e f t e r . B r o e n  o v e r  S t o r ­

s t r ø m m e n  e r  t æ n k t  a f s l u t t e t  m e d  T a a r n e  o g  P o r t a l ­

b u e r .

S t r ø m p i l l e r n e  L æ n k e s  f r e m s t i l l e d e  v e d , a t e n  

S t a a l c y l i n d e r  n e d s æ n k e s  p a a  e n  i  L e r l a g e t  t i l v e j e b r a g t  

r e n  o g  h o r i z o n t a l  B u n d f l a d e  c a .  1  m  n e d e  i  L e r l a g e t .  

1  S t a a l c v l i n i d e r e n  u d s t ø b e s  B e t o n  u n d e r  V a n d  t i l  e n  

s a a d a n  H ø j d e ,  a t  C y l i n d e r e n  k a n  a f  s  l i v e s  i n d v e n d i g  

( o g  p u m p e s  l æ n s  u d e n  a t  f l y d e  o p . S a m t i d i g  m e d  B e -  

1  o n s  l ø b n i n g e n  f y l d e s  H u l l e t  u d e n  o m  C y l i n d e r e n  f o r  

a t  m o d v i r k e  U n d e r  s k y l n i n g  o g  . s t ø t t e  P i l l e n  —  f o r ­

n e d e n  m e d  S i n g e l s ,  f o r o v e n  m e d  s t o r e  S t e n ,  d e r  d a n ­

n e r  S k r a a n i n g e r  f r a  1  m  u n d e r  F u n d a m e n t e t s  O v e r ­

k a n t  o g  u d  t i l  a l l e  S i d e r . N a a r  C y l i n d e r e n  e r  p u m p e t  

l æ n s ,  o p f ø r e s  d e n  e g e n t l i g e  B i l l e  i n d e  i  C y l i n d e r e n  a f  

B e t o n  m e d  G r a n i t b e k l æ d n i n g .  i d e t  P i l l e n  p a a  h v e r t  

L e d  g ø r e s  1  m  m i n d r e  e n d  F u n d a m e n t e t . D e n  ø v e r ­

s t e  D e l  a f  C y l i n d e r e n  o v e r  F u n d a m e n t e t  k a n  d a  f j e r ­

n e s  e f t e r  P i l l e n s  F u l d f ø r e l s e .

S v i n g p i l l e n  e r  e n  c i r k u l æ r  C y l i n d e r  m e d  1 2 , 5  m  

D i a m e t e r . D e n  g e n n e m s n i t l i g e  B r e d d e  a f  M e l l e m -  

p i l l e r n e  e r  c a .  4 , 5  m  o g  f o r  A n l æ g s p i l l e r n e  c a .  7  n i .

I  d e n  ø v e r s t e  D e l  a f  S v i n g p i l l e n  u d s p a r e s  e t  R u m  

t i l  A n b r i n g e l s e  a f  B e v æ g e l s e s m e k a n i s m e  o g  M o t o r e r .

U n d e r k a n t  a f  B r o e n  l i g g e r  4  m  o v e r  d a g l i g  V a n d e  

o g  S k i n n e k o t e n  c a .  5 , 2  m .

S v i n g b r o e n  i n d r e t t e s  s o m  f o r n æ v n t s t r a k s  f o r  

D o b b e l t s p o r  o g  h a r  4  H o v e d d r a g e r e ,  2  f o r  h v e r t  S p o r .
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D e n s  te o r e t is k e  S p æ n d v id d e  e r 1 0 7  m . H o v e d d r a g e r n e  

e r G itr e m e d  v a n d r e t U n d e r d e l , m e d e n s O v e r d e le n  

k u n  p a a  M id te n  h a r e t k o r t h o r iz o n ta l t P a r ti , m e n  

e l le r s e r p a r a b e lf o r m e t . D e  to  u d v e n d ig e H o v e d d r a ­

g e r e  h a r  e n  in d b y r d e s  A f s ta n d  a f c a . l im  f r a  M id te  

t i l M id te . H ø jd e n  p a a  M id te n  e r c a . 1 6  m , v e d  E n ­

d e r n e  c a . 6 ,5  n i . H o v e d d r a g e r n e  e r in d b y r d e s a f  s t i­

v e d e b a a d e i H o v e d o g  F o d  o g  v e d  lo d r e t te T v æ r ­

a f s t iv n in g e r  s a a v id t d e t f r ie  P r o f il t i l la d e r . B r o e n  h a r  

a im . P la d e  je r n s tv æ r d r a g e r e  o g  S k in n e d r a g e r e . D r e j­

n in g e n  e r tæ n k t a t f o r e g a a  v e d  E le k tr ic ite t .

P a a  B r o e n  f in d e s  e n  S ig n a lm a s t f o r S k ib e , h v o r ­

h o s B r o e n  e r f o r s y n e t m e d  e t e le k tr r s k  B lo k - o g  S ig ­

n a ls y s te m  f o r J e r n b a n e tr a f ik k e n .

A lle  d e  ø v r ig e  B r o s p a n d  h a r h v e r to  H o v e d d r a ­

g e r e  m e d  5  m  in d b y r d e s A f s ta n d  o g  e r k o n s t r u e re d e  

s o m  G itte r b u e r m e d  v a n d r e t T r æ k b a a n d  f o r n ø d e n  t i l  

O p ta g e ls e  a f  H o r iz o n ta l tr y k k e t.  F o r  O r e h o v e d lø b e t e r  

d e n  te o r e t is k e  S p æ n d v id d e  c a . 1 2 0  m , o g  D r a g e r h ø j­

d e n  p a a  M id te n  c a . 1 8  m , v e d  E n d e r n e  c a . 8  m . F o r  

d e  n o r m a le  B r o s p a n d  e r S p æ n d v id d e n  c a . 8 1  m , H ø j­

d e n  p a a  M id te n  c a . 1 2 ,5  m  o g  v e d  E n d e r n e  c a . 6 ,5  m .  

T r æ k b a a n d e t b æ r e s a f H æ n g e s tæ n g e r . D r a g e rn e  e r  

a f s tiv e d e  m o d  h in a n d e n  d e ls  v e d  2  V in d g it r e , e t k r u m t  

f o r o v e n  o g  e t v a n d r e t f o r n e d e n m e lle m  T r æ k b a a n -  

d e n e , d e ls  v e d  lo d r e t te  T v æ r a f s t iv n in g e r m e lle m  h v e r t  

V e r t ik a lp a r  i G it te r b u e n . D e r  f in d e s  s æ d v a n l ig e  T v æ r ­

d r a g e r e o g  S k in n e d r a g e r e .

B r o d æ k k e t b æ r e s  o v e r a l t a f  S k in n e d r a g e r e , h v o r ­

t i l f a s tb o lte s T v æ r s v e l le r a f  H e ltø m m e r . D e r p ia a  a n ­

b r in g e s S k :n n e r o g  K o n tr a s k in n e r m e d m e lle m lig ­

g e n d e  R if f e lp la d e r o g  u d e n f o r S k in n e r n e  P la n k e d æ k .

D æ n m in g s s k r a a n in g e r g iv e s  o v e r V a n d  e t A n læ g  

1 : 3  o g  b e k læ d e s  m e d  S te n g la c is  t i l 2  m  o v e r d a g l ig  

V a n d e . G la c is e t s tø tte s f o r n e d e n a f e n S p u n s v æ g . 

F o d e n  a f  D æ m n in g e n  b e s k y t te s  v e d  e n  S te n k a s tn in g .

O v e rs la g s s u m m e n  f o r d e t te B r o a n læ g v a r . c a .  

9 ,5 0 0 ,0 0 0  K r . I d e t d e r  n u  v e d  B r o a n læ g e t s p a r e s  U d  

g if te r t i l e l le r s n ø d v e n d ig e F æ r g e a n s k a f f e ls e r  m . m .  

t i l B e lø b a f c a . 1 M ill. K r . o g  f r ig ø r e s M a le rc e l t i l  

A n v e n d e ls e a n d e ts te d s  t i l B e lø b  a f  c a . l% j M ill . K r ., 

k u n d e  d e n  e g e n t l ig e U d g if t a n s la a s  t i l c a . 7 M ill . K r .  

D a  d e n  a a r l ig e  U d g if t t i l F æ r g e d r i f te n  i 1 9 0 8  m a a l te  

a n s la a s  t i l c a . 3 6 0 ,0 0 0  K r ., m e d e n s  U d g if te n  v e d  B r o ­

f o r b in d e ls e n s V e d l ig e h o ld e ls e  o g  D r if t b le v  a n s la a e t  

l i] c a . 7 5 ,0 0 0  K r ., f r e m ik o m  d e r  a l ts a a  v e d  B r o a n læ g e t 

e n  a a r lig  D r if ts b e s p a r e ls e  p a a  c a . 2 8 5 ,0 0 0  K r . D e n  

e g e n t l ig e A n læ g s k a p i ta l , c a . 7 M ill . K r ., v i ld e  a l ts a a  

a l le re d e i 1 9 0 8  k u n d e f o r r e n te s m e d  4 p C t . a a r l ig .  

M e d  d e n  s o m  F ø lg e  a f  T r a f ik s t ig n in g e n  u u n d g a a e l ig e  

S tig n in g  a f d e n  a a r lig e F æ r g e d r if t v i ld e A n læ g e t i  

V ir k e l ig h e d e n  b l iv e  s ta d ig  m e r e  r e n ta b e l t .

U n d e r S a g e n s B e h a n d l in g i d e t a f F o lk e t in g e t  

n e d s a t te  U d v a lg  b le v  d e r u d ta l t Ø n s k e  o m , a f H e n ­

s y n  t i l S k ib s f a r te n , a t g f v e  B r o e n  e n  m e r e  ø s t lig  R e t­

n in g  o g  o m  a t t r æ f f e  a n d r e  F o r a n s ta l tn in g e r , M o le ­

a n læ g  o . 1 . t i l B e tr y g g e ls e f o r S k ib s fa r te n , h v o r h o s  

d e r ø n s k e d e s u n d e r s ø g t M u lig h e d e n  f o r A n læ g  a f e n  

T u n n e l i S te d e t f o r e n  B r o . F o r s la g  h e r o m  v a r a l le ­

r e d e  i 1 9 0 8  f r e m s a t a f F r r m a e t S a a b y e  &  L e r c h e . I  

O v e r e n s s te m m e ls e  m e d  U d v a lg e ts  I n d s t il l in g  b le v  d e r  

v e d ta g e t e n  L o v  —  s ta d f æ s te t d e n  1 4 . M a j 1 9 0 9  — , 

h v o r v e d  R e g e r in g e n  b le v  b e m y n d ig e t t i l a t a n v e n d e  

e t B e lø b  a f in d t il 1 0 0 ,0 0 0  K r . t i l n æ r m e r e  U n d e r s ø ­

g e ls e r  o g  F o r a r b e jd e r  v e d r ø r e n d e  d e  n æ v n te  F o r h o ld .

I L ø b e t a f  S o m m e r e n  1 9 0 9  b le v  d e  i L o v e n  p a a ­

b u d te U n d e r s ø g e ls e r u d f ø r te v e d  S ta ts b a n e r n e s  F o r ­

a n s ta l tn in g , o g  d e r b le v  v e d  d e n n e L e j l ig h e d f o r e ­

ta g e t o m fa t te n d e  P e j lin g e r o g  B o r in g e r i F a r v a n d e t 

m e lle m  M a s n e d ø  o g  F a ls te r .

M a n b e g y n d te m e d U d s tik n in g a f d e n v e s tr e  

B r o l in ie , s o m  f o r a n  e r o m ta l t . D e r e f te r a f s a tte s e n  

ø s t re  B r o l in ie  —  u d g a a e n d e  f r a  d e n  s y d ø s tl ig e S p id s ' 

a f M a s n e d ø , o g  d e r f r a  f ø r t v in k e lr e t o v e r S to r s t r ø m ­

m e n  t i l e t P u n k t p a a  F a ls te r s K y s t c a . 6 0 0  m  V e s t  

f o r G a a b e n s e — ■, og e n d e l ig  u d s ta k  m a n  d e n  a f F ir ­

m a e t S a a b y e &  L e r c h e f o r e s la a e d e T u n n e l lin ie . 1  

d e n n e  v is te  d e r s ig  im id le r tid  u d f o r  V e d b y  H a g e  s a a  

b e ty d e l ig e  M u d d e r la g , a t m a n  m a a t te  u n d e r s ø g e  a n d r e  

T u n n e l l in ie r , in d t il m a n  e n d e lig  b le v  s ta a e n d e  v e d  e n  

n o g e n lu n d e  m u d d e r f r i L in ie , d e r v e d  M a s n e d ø  K y s t  

o m tr e n t f a ld t s a m m e n  m e d  d e n  o p r in d e l ig e  T u n n e l ­

l in ie , m e n  s o m  v e d  F a ls te r s K y s t v a r b e l ig g e n d e  c a .  

2 0 0  m . ø s t l ig e r e e n d  d e n n e . D e n  e n d e l ig e T u n n e l­

l in ie  u d g a a r  3 0 0  m  V e s t  f o r  M a s n e d ø  H a v n s  V e s tm o le  

o g  n a a r  F a ls te r s  K y s t c a . 4 0 0  m  Ø s t f o r  Ø s tm o le n  v e d  

O r e h o v e d  H a v n  ( s e  F ig . 1 1  p a a  S id e  1 1 0 ) .

T il d e n  n ø ja g tig e B e s te m m e ls e a f L æ n g d e m a a -  

l in g  a f d is s e  L in ie r  b le v  d e r t i lv e je b r a g t e t f u ld s tæ n ­

d ig t T r ia n g u la tio n s n e t.

P e j lin g e r n e  u d f ø r te s  v e d  2  I s b a a d e  h v e r m e d  e n  

P e j lr u l le  m e d  3 0 0  m  L in ie o g  e n  m in d r e L in ie f o r  

D y b v a n d s lo d d e t s a m t e t D r æ g . D y b v a n d s lo d d e t a n ­

v e n d e s v e d  D y b d e r o v e r 6 — 7 m , P e j ls ta g e  v e d  m in ­

d r e  D y b d e . D e n  s tø rs te  p e jle d e  V a n d d y b d e  v a r 1 7  m  

i d e n  v e s t r e B r o lin r e , 2 0  m  i d e n  ø s t r e B r o lin ie o g  

1 5  m  i T u n n e l lin ie n .

D e r  g e n n e m p e jle d e s  f o r  h v e r  B r o l in ie , M id tl in ie n  

o g  p a a  h v e r  S id e  a f  d e n n e  e n  L in ie  i A f s ta n d e n  2 5  m ,  

5 0  m  o g  1 0 0  m , ia l t 7  L in ie r  d æ k k e d e  e n  2 0 0  m  b r e d
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S t r ib e . V e d  T u n n e l l in i e n  p e j le d e s k u n  s e lv e M id t­

l in i e n , m e n  d a  d e r u n d e r s ø g te s f l e r e  L in ie r i r i n g e  

i n d b y r d e s A f s ta n d , h a r m a n  i V ir k e l ig h e d e n  u d i f ø r t  

e n  F la d e p e j l i n g  o g s a a  d e r . I s a m t l ig e  L in ie r  e r  D y b ­

d e n  m a a lt  f o r  h v e r  2 0  m .

T i l B r u g  v e d  B o r in g e r n e  b le v  d e r l e je t d e t f o r ­

n ø d n e  M a te r i e l .

B o r e tø je t v a r i n d r e t t e t s a a v e l t i l S k y l l e b o r in g  

s o m  t i l S k r u e b o r in g . S k y l le b o r in g  b r u g te s  i l ø s e r e i 

J o r d l a g , i h v o r m a n  h u r t i g e r e  k u n d e  t r æ n g e  i g e n n e m  i 

p a a  d e n n e  M a a d e ,  m e d e n s  d e r  i f a s t e r e  L a g , s a m t t i l  

O p ta g n in g  a f  P r ø v e r  b r u g te s  S k r u e b o r . B u n d e n  v a r  

m a n g e  S te d e r s a a  h a a r d , a t d e r m a a tt e  b r u g e s  M e j ­

s e l .

V e d  B o r in g e r n e  v i s te  d e t s ig , a t m a n  d e  f l e s te  

S te d e r h u r t ig t k o m m e r n e d  i b æ r e d y g t ig t L a g , s æ d ­

v a n l ig  fast Moræneler m e d  v e k s le n d e  S te n - o g  S a n d -  

i n d h o ld . N a v n l ig  i d e n  n o r d l ig e D e l a f d e n  ø s t r e  

B r o l in i e  v i s te  L e r e t s ig  a t  v æ r e  s a a  s t i v t o g  s t e n r ig t , a t  

d e t o f t e  v a r  f o r b u n d e t m e d  s tø r s te  B e s v æ r  a t t r æ n g e  

n e d  d e r i , s a a le d e s  a t  d e r  n o g le  G a n g e  m a a t t e  a n v e n d e s  

S p r æ n g n in g  m e d  D y n a m i t .

og K læ g  p a a  V e d b y  H a g e G r u n d e n . L a g e t s t r a k t e  

s ig  l a n g s F a l s te r K y s t i n o g e n  A f s t a n d  d e r f r a o g  

h a v d e  s a a l e d e s  i d e n  o p r in d e l ig e  T u n n e l l :n ie  e n  M æ g ­

t ig h e d  a i f 1 3 — 1 4  m  o g  i d e n  e n d e l ig e  T u n n e l l i n ie  a f  

i n d t i l 5 — 6  m ; i d e n  ø s t l i g e  B r o l in i e  v a r d e n  s tø r s t e  

M æ g t ig h e d  a f  d e t b lø d e  L a g  d o g  k u n  c a . 3  m .

K r id t e t e r  d e  f l e s t e  S te d e r f u n d e t i e n  D y b d e  a f  

2 0 — 2 5  m  u n d e r  d a g l ig  V a n d e , m id t i B r o l in i e r n e  d o g  

f ø r s t  l i e n  D y b d e  a f  g o d t 4 0  n i . I d e n  n o r d l ig e  D e l  

a f T u n n e l l in i e n  u d f o r K a lv e n  t r æ f f e s  d e t a l le r e d e  i  

K o te 1 6 ,5  m .

B u n d f o r h o ld e n e  i d e n  ø s t r e  B r o l in i e  f r e m g a a r  a f  

h o s s ta a e n d e  L æ n g d e p r o f i l , F ig . 3 .

S o m  H e lh e d  k a n  d e t s ig e s , a t B u n d f o r h o ld e n e  

v i s t e s ig  s æ r d e l e s  g u n s t ig e  s a a v e l f o r F u n d e r in g  a f  

B r o p i l l e r s o m  f o r T u n n e la n læ g , n a a r  e t s a a d a n l u d ­

f ø r e s  s o m  e n  R ø r l e d n in g , d e r  læ g g e s  i e n  g r a v e t  R e n d e  

i S ø b u n d e n . D e r f im o d  v i ld e  d e n  s æ d v a n l ig e  T u n n e le -  

r i n g s m e to d e  m e d  F r e m f ø r in g  a f  S to l l e r  o g  A n v e n d e ls e  

a f  S k jo ld  s a n d s y n l ig v i s m ø d e  s to r e  V a n s k e l ig h e d e r ,  

d a  d e r  h y p p ig t i M o r æ n e le r e t f i n d e s S te n - o g  S a n d ­

l a g , l i g e s o m  L e r e t o f t e  i n d e h o ld e r m e g e t S a n d , s a a

Lcen.gcLt'r. Mjdtr.

•'''Mg" ' ‘  W 3 1 ‘ “ ‘» O O  rrt ^'4 ' ' 1 ' i ' 1 ' ' <V ' ' ' Is ' 1 1 ' ' 1 ^5 m .

F ig . 3 . L æ n g d e p r o f i l i ø s t r e  B r o l in i e .

B u n d f o r h o ld e n e h a r g e n n e m g a a e n d e v i s t s ig  

g u n s t ig s t i d e n  n o r d l ig e  S id e  a f F a r v a n d e t . I d e n  

s y d l ig e  S id e  s tø d te  m a n  u d  f o r  O r e h o v e d  H a v n  i d e n  

v e s t r e  B r o l in i e p a a  e t i n d t i l 7 m  t y k t L a g  M u d d e r  

m a n  m a a  f r y g t e  a l  s tø d e  p a a  s tæ r k t  v a n d f ø r e n d e  L a g .  

H e r t i l k o m m e r , a t m a n  b l . a . p a a  G r u n d  a f  B u n d e n s  

U jæ v n h e d e r o g  p le tv i s f o r e k o m m e n d e b lø d e O v e r ­

f l a d e  m a a t t e  læ g g e  e n  s a a d a n  T u n n e l  d y b e r e  e n d  n ø d -
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vendigt, naar Rendegravning anvendes, og altsaa vilde I 

faa forøget Længden af Tunnelen.

De daglige Vandstands  variationer er ringe (0,2—  

0,3 ni). De almindeligere forekommende Højvande I 

naar sjældent mere end ca. 1 m over daglig Vande, 

men skal undtagelsesvis være maalt til 1,5 å 2 m.

Strømhastigheden er maalt til ca. 2 ni i Sekun­

det (4 Miles Fart); Strømvending kan ofte foregaa 

pludselig.

Der blev i Juni, Juli og August foretaget en Op­

tælling af samtlige Fartøjer, der passerede Storstrøm­

men. Del største Antal Skibe, der i 1 Døgn passe­

rede, var 123-Stk., det mindste Antal 12 Stk. Det . 

daglige Antal var kun 11 Gange over 60 Stk., og kun 

6 Gange under 20. Det samlede Antal var ialt 3952 

Stk., hvilket —  i Betragtning af, at Skibsfarten i Vin- 

termaanederne delvis er indstillet — vil svare til et 

aarligt Antal paa 10— 12,000 Stk., hvoraf knap Halv­

delen er større Sejlskibe.

Ogsaa efter at disse Undersøgelser var afsluttede, 

mente Statsbanerne det tidligere omtalte Projekt til 

en lav Bro i den vestVge Brolinie fremdeles maatte 

foretrækkes, set alene fra Jernbanetrafikkens Stand­

punkt, og foreslog det eventuelt suppleret med en Læ- 

mole paa Dyrefod Flak, hvor der vilde kunne skaffes 

Dækning for Skibe under Storme fra Vest til Nord­

vest.

Statsbanerne udarbejdede dog samtidig et For­

slag til en lav Bro i den østlige Brolinie, hvilken Li­

nie havde den Fordel, at østgaaende Fartøjer under 

stærk Storm fra Vest vilde kunne anløbe Masnedø og 

Orehoved Havne eller søge Ly under Kalven. Denne 

Brolinie medfører dog den mindre Ulempe, at Ore­

hoved Station maatte bortfalde og en ny Station læg­

ges noget sydligere. Linien passerer ikke —  saaledes 

som den vestlige — Grunde med saa ringe Vand­

dybde, at Anvendelse af faste Dæmninger er fordel­

agtig, og Overgangen over Farvandet falder derfor 

kun i 2 Dele, nemlig den egentlige Bro, hvis Længde

er ca...........................................................  ca. 2600 m

og de to tilsluttende Dæmninger paa. ... ca. 1100 m  

hele Længden fra Kyst til Kyst bliver alt­

saa ........................................................ ca. 3700 m

Længden af de nye Banelinier i Land er ca. 3600 m

saaledes at hele Forbindelseslængde bli­

ver .................................................... ca. 7300 m

I Hovedsagen indrettes Broen, der er vist paa 

Fig. 4, omtrent som den tidligere beskrevne Bro i 

den vestlige Linie. Paa Grund af den større Vand­

dybde og de daarlige Bundforhold er der 3 Piller,

der maa føres ned til ca. 24 m Dybde, saaledes at 

der mulig maa anvendes fortættet Luft ved Funde­

ringen.

De tidligere foreslaaede smukkere Buedragere er 

nu tænkt erstattet med Parabeldragere. Udgiften 

anslaås til c a. 1 O1^ Mill. K r.

Da Ministeriet i 1909 havde modtaget disse For­

slag, mente man, det var r’gtigst, inden Sagen paany 

blev forelagt Rigsdagen, at der blev afholdt en Lici­

tation over Arbejdets Udførelse, enten efter Statsba­

nernes Forslag eller efter Projekter, udarbejdede af 

vedkommende Firmaer selv. Ved denne Licitation, 

der blev afholdt i Februar 1910, og som kun oirt- 

fattede den østlige Brolinie, blev Firmaet Monberg 

& Burmeister & Wain i Forbindelse med Gutehoff- 

ningshiitte lavestbydende for et Projekt i Hoved­

sagen som Statsbanernes, dog at det alternativt var 

foreslaaet at udføre det bevægelige Fag ikke som et 

Svingbrofag, men som et Løftebrofag. Tilbudet var 

saa billigt, at man med det som Basis kunde fore- 

slaa en Bevrlling paa 8x/4 Mill. Kr. til en lav Bro 

—  dog med Svingbrofag —  i den østre Brolinie, saa-. 

ledes at der samtidig med Broanlæget tilvejebragtes 

en Mole ved Kalvflakket og en Ankerplads Vest for 

Brolinien i Læ af Molen. Det var derhos Tanken at 

yde Skibene fornøden Bngserhjælp gennem Broen, 

hvorfor der var foreslaaet anskaffet 2 Bugserbaade. 

Under Forudsætning af Tilvejebringelsen af de 

nævnte Foranstaltninger til Hjælp for Skibsfarten  

havde Fællesrepræsentationen for Dansk Skibsfart 

givet Projektet sin Tilslutning. Forslaget til dette 

Broanlæg blev ikke vedtaget, idet en Afstemning i 

Folketinget den 8. April 1910 kun gav 49 Stemmer 

for og lige saa mange mod Forslaget.

Sagen hvilede da, indtil der af Ministeren for 

offentlige Arbejder i Rigsdagssamlingen 1916— 17 for 

3. Gang blev forelagt Folketinget et Forslag til Byg­

ning af en lav Bro. Dette Forslag var i alt væsentlig 

det samme som det tidligere Forslag til en lav Bro 

i den østlige Brolinie, dog at man nu for at lette Skibs­

farten saa meget som muligt havde forladt Planen 

om et Svingbrofag og i Stedet for foreslog et Løfte- 

h r o f a g i Gennemsejlingsaabningen (se Fig. 5). Dette 

Brofag var tænkt givet 75 ni fri Vidde og 33 m fri 

Højde. Endelig havde man udeladt Taarnene paa 

Endepillerne. Udgiften ved Overbygning for Enkelt­

spor og Piller for Dobbeltspor var med Priser for 1914 

anslaaet til ca. 10,9 Mill. Kr. incl. Moleanlæg og Bug­

serbaade. En senere Udvidelse af Broen til Dobbelt­

spor kan anslaas at ville medføre en Udgift af ca.
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5  M  i  1 1 . K  r . H e l l e r  i k k e  d e t t e  F o r s l a g  b l e v  g e n n e m ­

f ø r t , m e n  F o l k e t i n g e t v e d t o g  e t H ø j b r o a n læ g , s o m  

n æ r m e r e  o m t a l t  n e d e n f o r . U n d e r  S a g e n s  B e h a n d l in g  

b l e v  d e r  a f  C h r i s t i a n i &  N i e l s e n  f r e m s a t e n  R æ k k e  

F o r s la g  t i l B y g n i n g  a f  e n  l a v  B r o  a f  J e r n b e t o n , d o g  

m e d  e t  L ø f t e b r o f a g  a f  J e r n . O v e r s l a g s s u m m e r n e  v a ­

r i e r e r  f r a  7 — 8  M i l l . K r . t i l l O 1 ^  M i l l . K r . , m e n  m e d ­

t a g e r  i k k e  M o l e a n l æ g , B u g s e r b a a d e , A d m in i s t r a t i o n s ­

u d g i f t e r  o . 1 .

H ø j b r o e n .

S a m t i d i g  m e d  a t  S t a t s b a n e r n e  i 1 9 0 9  u n d e r s ø g t e  

S p ø r g s m a a le t o m  e n  l a v  B r o  i d e n  ø s t l i g e  B r o l in i e ,  

b l e v  d e r o g s a a  u d a r b e j d e t S k i t s e f o r s l a g  t i l e n  h ø j  

B r o  i d e n n e  B r o l i n i e . N a a r i n a n  s k a l b e v a r e  M a s -  

n e d s u n d b r o e n  o g  i d e t t i l s t e d e v æ r e n d e S e j l l ø b  t i l ­

v e j e b r i n g e  e n  f r i H ø jd e  a f  3 3  m , k a n  m a n  f r a  S j æ l -  

l a n d s s i d e n  i k k e  f a a  g u n s t i g e r e  S t ig n i n g  e n d  1  : 1 0 0 ,  

m e d e n s  m o d  F a l s t e r  k a n  f a a s  1  : 1 5 0  e l l e r  e n  e n d n u  

b e d r e  S t i g n i n g .

E f t e r  d e t i 1 9 0 9  u d a r b e jd e d e  F o r s l a g , d e r  k u n  

s k u l d e  t j e n e  s o m  B a s i s  f o r  e t S k ø n  o v e r  U d g i f t e r n e  

v e d  B y g n i n g  a f  e n  H ø j b r o , v a r  d e r  i k k e  t æ n k t f o r e ­

t a g e ! : n o g e n  F o r a n d r in g  v e d  S e j l l ø b e t . S k a l H ø j b r o ­

f o r s l a g e t i m id l e r t i d  g e n n e m f ø r e s , m a a  m a n  s ø g e  a t  

f o r b e d r e  S t i g n i n g e n  f r a  S j æ l l a n d s s i d e n  i h v e r t F a ld  

t i l 1  : 1 2 5 , h v i lk e t  v i l k u n n e  s k e , n a a r  S e j l l ø b e t f l y t ­

t e s n o g e t m o d  S y d . D e t e  k r æ v e r e n  F l y t n i n g  a f  

B o g ø  F y r , h v a d  M a r i i i e m i n i s t e r i e t d o g  h a r  m e d d e l t ,  

d e r  i k k e  v i l v æ r e  n o g e t t i l H i n d e r  f o r .

E f t e r  F o r s l a g e t a f 1 9 0 9  ( s e  F i g . 6  o g  7 ) e r  d e r  

i S e j l l ø b e t  f o r u d s a t t i l v e j e b r a g t 5  s t o r e  F a g  m e d  1 0 0  

m  t e o r e t i s k  S p æ n d v i d d e , s a a l e d e s  a t  h v e r t  h a r  e n  f r i  

V i d d e  a f  9 0  m . B r o e n  e r  t æ n k t  u d f ø r t  s o m  e n  J e r n  

b r o  m e d  m i n d r e  P i l l e r , d e r f o r o v e n  b æ r e r G i t t e r -  

t a a r n e  a f  J e r n . O v e r  d e  5  F a g  i S e j l l ø b e t  e r  D r a -  

g i f t e n  b l i v e r  s a a  r i n g e  s o m  m u l ig t . P i l l e r n e  f o r  H ø j ­

b r o e n  e r  t æ n k t f u n d e r e d e  l i g e s o m  v e d  S t a t s b a n e r n e s  

F o r s l a g  t i l d e n  l a v e  B r o .

B r o p i l l e r n e  o g  G i t t e r t a a r n e n e  m a a  a f  H e n s y n  t i l  

S t a b i l i t e t e n  o g  d e  s t o r e  B e k o s t n i n g e r v e d  e n  e v e n ­

t u e l s e n e r e  U d v i d e l s e  t i l D o b b e l t s p o r  s t r a k s  u d f ø r e s  

f o r D o b b e l t s p o r . A f H e n s y n  t i l S t a b i l i t e t e n  i m o d  

V i n d t r y k  h a r  m a n  m e n t d e t  n ø d v e n d i g t s t r a k s  a t  u d ­

f ø r e  O v e r b y g n i n g e n  f o r  d e  5  s t o r e  F a g  f o r  D o b b e l t ­

s p o r  o g  i d e  t i l g r æ n s e n d e  F a g  m e d  6 0  o g  8 0  m  S p æ n d ­

v i d d e  a t  a n b r i n g e  3  a f  d e  f o r  e n  d o b b e l t s p o r e t O v e r ­

b y g n i n g  n ø d v e n d i g e  4  D r a g e r e .

B r o e n s  L æ n g d e  b l i v e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  c a .  5 5 0 0  m

o g  d a  D æ m n in g e r n e s L æ n g d e  i a l t e r . . c a .  2 1 0 0  m  

b l i v e r  d e n  s a m l e d e  L æ n g d e  a f  h e l e  F o r ­

b i n d e l s e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  c a .  7 6 0 0  m

U d g i f t e n  v e d  h e l e  B r o a n l æ g e t v a r i 1 9 0 9  r e n t  

s k ø n s m æ s s ig t a n s l a a e t t i l c a . 2 5 , 5  M i l l . K r .

S e n e r e  i n d v u n d n e  E r f a r i n g e r  h a r  i m r  d i e r  t i d  v i s t ,  

a t  d e r  i d e n  o p r i n d e l i g e  O v e r s l a g s s u m  v a r  r e g n e t  m e d  

r i g e l ig  h ø j e  E n h e d s p r i s e r . U d g i f t e n  v e d  B r o a n l æ g e t  

a n s l a a s  n u  m e d  P r i s e r  f r a  1 9 1 4  t i l c a . 2 0 1 / 2  M i l l . K r . ;  

a t u d v i d e  d e n  t i l D o b b e l t s p o r v i l m e d f ø r e  e n  U d g i f t  

a f  c a . 4 ^ 2  M i l l . K r . , s a a l e d e s  a t d e n  s a m l e d e  U d g i f t  

t i l e n  d o b b e l t s p o r e t H ø j b r o  a f J e r n  k a n  a n s l a a s  t i l  

c a . 2 5  M i l l . K r .

F o r u d e n  d e t t e  F o r s l a g  f o r e l ig g e r  d e r  f o r s k e l l i g e  

a f  ( F i r m a e t G h r f s t i a n i &  N i e l s e n  u d a r b e j d e d e  P r o ­

j e k t e r  t i l e n  H  ø  j  b  r  o  a f J e r n b e to n . F o r s l a ­

g e n e  a d s k i l l e r s i g  i n d b y r d e s  d e l s v e d  d e  a n v e n d te  

S t ig n i n g s f o r h o l d  o g  d e l s  v e d  d e n  v a l g t e  B e l i g g e n h e d  

a f  B r o l i n i e n . F o r  2  a f  F o r s l a g e n e s  V e d k o m m e n d e  e r  

n e m l i g  f o r e s l a a e t  e n  e n d n u  ø s t i r ’ g e r e  L i n i e , e n d  d e n  

a f  S t a t s b a n e r n e  a n g i v n e . D e t t e  e r  g j o r t  f o r  a t  f o r l æ n g e

F i g . 8 . C h r i s t i a n i  &  N i e l s e n s  F o r s l a g  t i l H ø j b r o  t i l J e r n b e t o n .

g e r n e  P a r a b e ld r a g e r e  m e d  v a n d r e t  F o d , o g  B r o b a n e n  

b e l ig g e n d e  v e d  D r a g e r f o d e n . I d e  ø v r i g e  F a g  e r  a n ­

v e n d t P a r a b e ld r a g e r e  m e d  B r o b a n e n  b e l ig g e n d e  f o r ­

o v e n . S p æ n d v i d d e n  e r  h e r  v a r i e r e n d e  s a a l e d e s , a t  U d ­

L i n i e n  o g  d e r v e d  f o r b e d r e  S t ig n i n g e n  f r a  S j æ l l a n d s ­

s i d e n , m e n  d i s s e  F o r s l a g  m e d f ø r e r  s a a  s t o r e  U d g i f t e r ,  

a t  d e  f o r m e n t l i g  m a a  l a d e s  u d e  a f  B e t r a g tn i n g . F o r ­

s l a g e n e  f o r u d s æ t t e r  a l l e  A n v e n d e l s e  a f  B u e b jæ l k e r  ( s e
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Fig. 8), medens Pillerne tænkes funderede paa Jern­
betonsænkekasser. Tager man det af Forslagene, der 

kommer Statsbanernes Højbro nærmest, opgiver Fir­

maet Overslagssummen for en enkeltsporet Bro med 

Piller for Dobbeltspor til ca. 16,5 Mill. Kr., og Ud­

giften til Broens senere Udvidelse til Dobbeltspor til 

ca. 6,5 Mill. Kr. Den samlede Udgift for en Jern­

betonbro bygget enkeltsporet og senere udvidet for 

Dobbeltspor bliver da ca. 2 3 Mill. K r. mod ca. 

25 Mill. Kr. for en Jernbro. Helt sammenligne disse 

Summer kan man dog ikke, thi den valgte Bueform, 

■der jo er ganske* særlig økonomisk for Jernbeton- 
konstruktioner, vilde ogsaa være fordelagtigere for 

Jernkonstruktion. Naar Statsbanerne alVgevel ikke 

har bestemt sig for denne, men har valgt Dragere 

med vandret Underdel, skyldes dette, at man vilde 

skaffe Skibsfarten saa gunstige Forhold som muligt 

og derfor i ihvert Fag skaffer 90 m fri Vidde. Den 

af Firmaet Christfani & Nielsen valgte Bueform giver 

i Virkeligheden kun ca. 68 m fri Vidde i den krævede 

største Højde, der tilmed er nedsat fra 33,5 m til 
33 m. Endelig er der ikke 5 store Sejlfag, men kun 3. 

Det synes rkke helt uden Betænkelighed, at have en 

saa stærk Indskrænkning foroven i den frie Bredde.

En ubestridt Fordel vilde Jernbeton medføre, 

nemlig at Sporets Ballastlag kunde føres med over 

Broen. Dette vilde ikke kunne opnaas ved Jern 

broen uden betydelige Merudgifter. Desuden er 

Jernbetonbroer væsentlig billsgere at vedligeholde end 

Jernbroer, der kræver store aarlige Udgifter til Ma­

ling.

Hvad angaar Spørgsmaalet om Anvendelse af 

Jern eller Jernbeton til Byggematerialier i Broen, har 

Statsbanerne ment, at dette bør lades aabent til Be­

villingen foreligger, saaledes at man ud fra det Pris­

niveau, der findes, naar Broen skal bygges, kan af­

gøre hvilken Besparelse, der vil kunne opnaas ved 

Anvendelse af Jernbeton. Man vil da til den Tid, 
dels herhjemme og dels i Udlandet have indvundet 
yderligere Erfaringer med Hensyn til dette Bygge­

materiales Anvendelse, isaaledes at man da bedre vil 

være i Stand til at afgøre, om det kan anses for for­

svarligt at anvende Jernbeton i et saa udsat Byg­
ningsværk, som en Højbro over Storstrømmen vilde 

blive.

Foruden Forslaget til en Højbro i den østlige 

Brolinie har F’rmaet Christiani & Nielsen fremsat 

den Tanke, at man ikke skal føle sig hunden af den 

gamle Jernbanesvingbro over Masnedsund, men be­

gynde Stigningen op til Højbroen helt oppe fra A or- 

dingborg. Man behøver da ikke at søge helt ud i 

Statsbanernes østlige Brofc'nie for at opnaa en pas­

sende Stigning paa Sjællandssiden, men kan blive i 

den tidligere vestlige Linie og endda opnaa en Stig­

ning af 1 : 150, altsaa bedre Forhold end i den øst­

lige Linie. Det medfører ganske vist, at man enten 

iTuaa indbygge en Løftebro over Masnedsund eller 

spærre delte Farvand for alle Skibe med Mastehøjde 

over 20 ni. Da Løbet for Tiden danner den eneste 

Adgang til Masnedsund, Vordingborg og Stege Havn, 

maatte der da ved Uddybning Øst for Masnedø til­

vejebringes et nyt Sejlløb ttl disse Havne.

Ved denne Ordning, der i og for sig er meget 

tiltalende, vilde Udgiften Hl Broanlæget imidlertid 

forøges med ca. 4—5 Mill. Kr. Hele delte Beløb kan 

dog tikke betegnes som Merudgift, da man maa være 

forberedt paa, før eller senere at maatte skride til 

at erstatte den gamle enkeltsporede Masnedsundbro 

med en dobbeltsporet.

Som jeg ovenfor nævnte blev Forslaget om en 

lav Bro ikke vedtaget i Folketinget, men dette vedtog 

et Højbroanlæg i Statsbanernes østlige Brolinie, og 

i Overensstemmelse med Statsbanernes Ønske blev 

Spørgsmaalet om Byggematerialet holdt aabent.

Forslaget synes dog åkke at skulle blive gennem 

ført i Landstinget.

T ii n n e 1 e n.

Som jeg nævnte før, ikan der ikke ret vel blive 

Tale om at tilvejbringe en almindelig Boretunnel 

under det her omhandlede Farvand, dels fordi en 

saadan Tunnel maatte være meget dybtliggende og 

derfor meget lang, og dels fordi den vride passere 

stærkt vandførende Lag, saa der vilde kunne frem­

komme uberegnelige Vanskeligheder. Udgiften til en 

saadan Boretunnel vilde i hvert Fald blive urimelig 

stor.
Derimod er saavel Dybdeforholdene som Bund­

forholdene gode for Anbringelse i den paa Fig. 11, 
Side 110 viste Tunnellinie af en saakaldt Sænketunnel 

bygget efter den Metode, der første Gang er anvendt 
ved et Tunnelanlæg under Detroitriver i Nordamerika. 

Efter denne Metode fremstiller man Tunnelstrækirn- 

gen under Søen ved Sænkning fra oven af lange Jern- 

cylindre, der lægges i en i Søbunden udgravet Rende 

og derefter omstøbes med Beton.
Paa Fig. 9 er vist Statsbanernes Projekt til en 

saadan Tunnel, bygget enkeltsporet og med største 
Stigninger 1 : 125 til begge Sider. Skinnekoten paa 

den midterste Strækning er ca. -4- 19 ni. Tunnelen
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kan da næsten paa hele Strækningen holdes under 
Søbunden. De ganske korte Strækninger, hvor den 
naar op over Bunden, indsnævrer kun Gennemstrøm- 
ningsprofilet meget lidt og ligger paa saa dybt Vand, 

der gøres ca. 80 ni lange, bygges paa Land og luk­
kes for Enderne med vandtætte Træskodder. Hele 
Konstruktionen løber af Stablen og bugseres hen til 
det Sted, hvor Røret skal ligge. Sænkningen sker

Fig. 9. Længdeprofil af Sænketunnel.

at de ikke frembyder nogen Fare for Beskadigelse af 
Tunnelen under Isgang eller ved Vrag, Ankre eller 
lignende.

Tunnelen er projekteret enkeltsporet med cirku- 

ved Aabningen af el Par Ventiler i Endeskodderne.' 
Før Nedsænkningen maa der paa de Steder, hvor 
Rørene støder sammen, tilvejebringes Fundamenter 
i nøjagtig Højde. Disse Fundamenter dannes al Jern-

lært Tværsnit (se Fig. 10). Paa Strækningen under 
Søen udføres den som et cirkulært Jernrør, der er 
forsynet med Afstivningsrammer af Plader og Pro­
filjern. Den omgives med en Betonkappe, udstøbt 
mellem Rammerne, og fores indvendig med en 20 cm 

Ring af Jernbeton.
Bygningen er tænkt udført paa følgende Maade: 
Først uddybes en 7 m bred Bundrende. Rørene, 

rammer, udstøbte med Beton. Naar Røret er sænket 
paa Plads, skal det forbindes nied det efterfølgende 
Rør, hvorfor det ene Rør er forsynet med Centrerings- 
bolt, det andet med en Øsken, hvori Bolten gaar ind. 
Begge Rør er forsynet med Staalkraver, hvorimellem 
lægges Gummipakninger, og Forbindelsen sikres nu 
ved Sammenspænding af Bolte.

Naar Røret er i rigtig Stilling, omstøbes det ved
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Beton indenfor den Plankeklædning, der i samme 

Øjemed er anbragt paa Afstivningsrammerne. Ren­

den tilfyldes nu. Naar Betonen er ihærdnet, udpum ­

pes Vandet, og den indvendige Jernbetonklædning

tidsløbes.

Tunnelens Længde vil blive .................  ca. 4800 m

og Ramperne tilsammen .....................  ca. 2600 >m

saa at hele Længden bliver.....................  ca. 7400 m

Tunnelen maa forsynes med fornødent Pumpe­

anlæg for at holde den fri for det Vand, der altid frem ­

kommer fra smaa Utætheder og fra Fortætning af 

Dampen paa Tunnelvæggene. Saafremt man ikke gaar 

over til elektrisk Drift, maa den forsynes med et Ven­

tilationsanlæg.

Efter Statsbanernes Overslag skulde Udgiften 

ved en enkeltsporet Tunnel kunde anslaas Ifl 16,1  

M ill. K r.

Foruden dette Projekt er der af flere, baade in­

den- og udenlandske Firmaer, fremsat Projekter til en 

Tunnel:

1) Det første fremkom fra Ingeniørerne Saabye & 

Lerche, der allerede i 1908 foreslog bygget en 

Tunnel af 31 m lange Rørstykker af Jernbeton, 

der støbes helt færdfge i Doik og svømmes ud 

Lil Byggestedet, hvor de sænkes i en i Forvejen 

gravet Rende. Tunnelen var forudsat givet en 

Stigning af 1 : 100, og Overslaget var paa godt 

9 M ill. Kr. I 1914 blev Forslaget atter frem ­

sendt; men Udgiften var nu anslaaet til 13— 14 

M ill. Kr. Forudsætter man Stigning 1 : 125 i Ste­

det for 1 : 100 bliver Tunnelen længere, og Over­

slaget maa da forøges til omkring 16 M ill. Kr.

2) Ved den føromtalte Licitation i 1910 fremkom  

Ingenfør Hoff i New York med Tilbud paa en 

Tunnel omtrent som Statsbanernes. Tilbuds­

summen var 16^2 M ill. Kr., men ikke alle Ud­

gifter var medtagne og Stigningen var kun for­

udsat 1 : 100.

3) Ingeniør Holtermann, København, fremkom og 

saa i 1910 med et Forslag til Tunnel fremstillet 

af Rørstykker af Jernbeton ikun 25 m lange.

4) Et tysk Firma (Grim & BUfinger) kom med For­

slag til en dobbeltsporet Tunnel, men med Stig­

ninger af 1 : 40 eller 1 : 60.

5) Endelig har Firmaet Christianit & Nielsen i 1917 

udarbejdet forskellige Projekter til Tunnelanlæg, 

der alle forudsætter Jernbetonrør, men er ind­

byrdes forskellige ved de anvendte Stignings- 

forhold.

Disse Forslag adskiller sig ikke fra Firmaet 

Saaby & Lerches Forslag eller Ingeniør Holter- 

manns Forslag ved væsentlig andet end, at Rør­

stykkerne er gjort meget lange, ca. 200 m.

For det af Forslagene, der ligesom Statsbanernes 

har Stigninger 1 : 125, er Firmaets Overslagssum  

godt 13 M ill. Kr. Tunnelen er inrdlertid efter Fir­

maets Forslag ikke ført saa langt indenfor Kystlini­

erne, som Statsbanerne efter de udførte Forunder­

søgelser maa anse for nødvendigt. Æ ndres dette 

Forhold, vi] Overslagssummen ogsaa for Firmaet 

Christian! & Nielsens Tunnel blive ca. 16 M illioner 

Kroner. Skinnekolen ligger imidlertid efter dette 

Forslag ca. 3 m højere end efter Statsbanernes For­

slag, saaledes at Tunnelen paa længere Strækninger 

kommer højere end Bunden, hvilket maa anses for 

lidet heldigt. En Æ ndrång af dette Forhold vil gore 

Tunnelen længere og bringe Overslagssummen op 

over den af Statsbanerne angivne Overslagssum, 16,1 

M ill. Kr.

M an bør da efter alt foreliggende gaa ud fra, 

at dette Beløb for en enkeltsporet Tunnel i hvert 

Fald ikke er angivet for højt.

For en dobbeltsporet Tunnel udført som 2 Rør, 

kan Overslagssummen herefter antagelig sættes til op 

imod 32 M ill. Kr.

Naar man nu vil overveje Spørgsmaalet om, 

hvilke af de 3 Løsninger —  lav Bro, høj Bro eller 

Tunnel —  der bør foretrækkes, vil Spørgsmaalet ikke 

kunne besvares, uden at den økonomiske Del af Sa­

gen tages med i Betragtning, og det vil da derved 

være nødvendigt at gaa ud fra, at Forbindelsen selv 

om den foreløbig tilvejebringes enkeltsporet dog se­

nere maa udbygges dobbeltsporet.

Den lave Bro maa da antages at ville medføre

en Udgift af ........................................  16 M ill. Kr.

Højbroen ............................. ca. 23 å 25 M ill. Kr.

og Tunnelen ................................. ca. 32 M ill. Kr.

Den lave Bro er i jernbaneteknisk Henseende  

fordelagtigst, fordi den kan gennemføres med en 

Stigirng af ikke over 1 : 200, medens Højbroen eller 

Tunnelen kræver Stigninger af 1 : 125, eller i bed­

ste Fald 1 : 150. Dette vil sige, at Godstogene fra 

Sjælland eller Falster kun over den lave ’ Bro vil 

kunne gennemføres i deres fulde Længde uden sær­

lige Hjælpemidler. Ved Højbroen eller Tunnelen maa 

Godstogene enten deles eller forsynes med Hjælpe- 

lokomotiv, hvilket i hvert Fald medfører en betyde-
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lig a a rlig U d g if tsfo rø g e lse . D e r k a n sa a m o d d e n  

la v e B ro  in d v en d e s , a t d e n  k ræ v e r U d g if te r til L ø fte -  

b ro fa g e ts  B e tje n in g . D e n n e  U d g if t a n d ra g e r d o g  ik k e  

o v e r 8 — 1 0  0 0 0 K r. a a rlig o g o p v e je s v e d d e l fo r ­

ø g e d e K u lfo rb ru g , d e r u d k ræ v e s fo r a t s læ b e T o ­

g e n e o v e r d e t B je rg , so m  m a a tilv e jeb rin g e s  fo r H ø j­

b ro e n , e lle r n e d g e n n e m  T u n n e le n . (F o r H ø jb ro e n  

m a a M e ru d g if te n til K u lfo rb ru g e t a n s laa s til c a . 

1 6  0 0 0  K r. a a rlig .) S a a k a n  d e r a n fø re s , a t d e n  la v e  

B ro  k ræ v e r s to re  a a rlig e U d g if te r  til B u g se rf ijæ lp ; ja , 

d e t g ø r d e n . U d g if ten  h e rv e d  a n s la a s til 4 5  å 5 0  0 0 0  

K r. a a rlig . M e n d e n  la v e B ro  e r k u n  h a lv  sa a la n g t 

so m  d e n (h ø je B ro . H v is B ro e rn e b y g g e s a f Je rn , 

k a n d e n a a rlig e U d g ift til V e d lig e h o ld e lsen a f d e n  

la v e B ro  a n s la a s til c a . 5 0  0 0 0 K r., m e d e n s U d g if te n  

til V e d lig e h o ld e lsen a f H ø jb ro e n m a a a n s la s til c a . 

1 0 0  0 0 0 K r. V e d lig e h o ld e lse su d g if te n fo r T u n n e le n  

k a n n æ p p e a n s la a s sy n d e rlig la v e re e n d fo r H ø j­

b ro e n . D et v il a ltsa a se s , a t d e n  la v e B ro e r la n g t 

d e n  b illig s te  b a a d e i A n læ g  o g  D rif t. D e n  e r d e rh o s  

a t fo re træ k k e  i je rn b a n e te k n isk  H e n se e n d e . E n d e lig  

h a r F æ lles re p ræ sen ta tio n e n fo r D a n sk S k ib s fa r t i 

1 9 1 0  g iv e t d e n s in  T ils lu tn in g , n a a r d e r tilv e jb r in g e s 

e n L æ m o le o g B u g serh jæ lp , h v a d  jo tils ig te s . D e n  

s to re M o d s ta n d , d e r n u  e r re js t m o d  d e n , v irk e r d e r­

fo r n o g e t o v e rra sk e n d e .

S k u ld e  m a n  ik k e  d e s to  m in d re  v ild e  fo r la d e T a n ­

k e n  o m  e n  la v B ro , s ta a r V a lg e t a ltsa a m e lle m  H ø j­

b ro e n  o g T u n n e le n . D e n s id s te m a a d a a n ta g e s a t  

v æ re h e n im o d 1 0 M ill. K r. d y re re e n d H ø jb ro en . 

M e n d e t m a a  h e rv e d  e rin d re s , a t m e d en s O v e rs la g e t 

fo r e n  B ro h v ile r p a a e n  la n g R æ k k e E rfa r in g e r , o g  

sa a led e s m a a a n se s fo r a t v æ re re t s ik k ert, fo re lig g e r  

d e r  n æ s ten  in g e n  E rfa r in g e r fo r B y g n in g  a f e n  u n d e r ­

sø isk T u n n e l p a a d e n M a a d e , h v o rp a a d e n h e ro n i-  

h a n d le d e m a a b y g g e s. D et e r jo so m  fo rn æ v n t e n  

S æ n k e tu n n e l, d e r n e d læ g g e s i e n g ra v e t R e n d e , m e n  

in g e n B o re tu n n e l, a f h v ilk e d e r e r u d fø rt m a n g e . 

S o m  F o rb illed e h a v e s e g e n tlig k u n T u n n e le n u n d e r  

D e tro itriv e r , a ltsa a  e n  T u n n e l k u n  h a lv  sa a  la n g  so m  

d e n h e r o m h a n d led e o g b y g g e t u n d e r e n F lo d , m e ­

d e n s d e n n e sk a l b y g g e s u n d e r h e lt a n d re F o rh o ld ,  

n e m lig u n d e r e n a a b e n H a v a rm  i e t re t u d sa t F a r ­

v a n d . O v e rs la g e t fo r T u n n e len e r d e rfo r la n g t fra  

sa a s ik k e rt so m  fo r B ro e n . E rfa rin g e r fra a n d re  

T u n n e la iilæ g  v ise r , a t m a n  h y p p ig t h a r h a ft S k u ffe l- | 

se r m e d H e n sy n til O v e rs la g  fo r d e n  S la g s A rb e jd e r

A le n e d e t a t g ra v e  d e n  d y b e R e n d e i d e n  h a a rd e  

B u n d  e r ik k e  le t, m e n  k ræ v e r sæ rlig e M a sk in e r . M e n  

sa a sk a l R e n d e n  i d e n  T id , d e n  lig g e r a a b e n , h o ld es  

fr i fo r S a n d  o g  lig n . N a a r sa a R ø re t e r la g t o g  sk a l 

u n d e rs tø b e s  m e d  B e lo n , g æ ld e r d e t o m  a t h o ld e  R e n ­

d e n  fr i fo r S la m . D e t m a a  sk e  v e d  D y k k e re , m e n  e r  

e t y d e rs t v a n sk e lig  A rb e jd e . B la n d e r S la m m e n s<:g  

m e d B e to n , o p s ta a r d e r M u lig h e d fo r , a t R ø re t ik k e  

b liv e r u n d e rs tø tte t, m e n sv æ v e r fr it p a a sa a s to re  

S træ k n in g er , a t d e t k n æ k k e r u n d e r T o g b e la s tn in g e n .

M a n h ø re r ik k e  s jæ ld e n t a n fø rt, a t n a a r T u n n e ­

le n  fø rs t e r tilv e jeb ra g t, d a  k ræ v e r d e n  in g e n  e lle r sa a  

a t s ig e  in g e n  V e d lig e h o ld e lse . D e tte e r d o g  ik k e  h e lt 

r ig tig t. D e t v il i a lle rh ø je ste G ra d v æ re a fh æ n g ig t  

a f , h v o r g o d t o g fu ld s tæ n d ig t d e t ly k k es a t fa a R ø ­

re n e u n d e rs tø b t, o g  d e t m a a  h u sk e s , a t d e tte  n ø d v e n ­

d ig v is m a a sk e u n d e r V a n d .

E n  S v a g h e d  i B e to n en  m u lig  i F o rb in d e lse  m e d  

e n  r in g e S æ tn lin g  a f B u n d e n  v il k u n n e  g iv e  A n le d n in g  

til R e v n e r e lle r U tæ th e d e r i R o re n e . H el tæ t m a a  

m a n u n d e r a lle O m stæ n d ig h e d e r ik k e v e n te a t fa a  

T u n n e le n . D e  m a n g e S a m lin g e r m e lle m  R ø rs ty k k e r­

n e , h v is T æ tn in g sk a l u d fø re s u n d e r V a n d , e r o g  

b liv e r sv a g e S te d e r . S e lv m e d d e n p in lig s te O m h u  

v il d e t n æ p p e u n d g a a s , a t d e r d a n n e s R fd se r v e d  

S a m lin g e rn e , o m  ik k e p a a a n d e n  M a a d e , sa a v e d d e  

u u n d g a a e lig e S p æ n d in g e r , d e r o p s ta a r i B e to n en  

(H æ rd e sp æ n d in g e r e lle r T e m p era tu rsp æ n d in g e r) . O g  

sa a  e r d e r d e n  m e g e t s to re  U le m p e v e d  T u n n e le n , a t 

T ilsy n e t m e d d e n s T ils ta n d e r m e g e t v a n sk e lig , ja  

u m u lig fo r Y d e rd e le n s V e d k o m m e n d e , h v o r a lt e r  

d æ k k e t, li M o d sæ tn in g til e n B ro , h v o r m a n  k a n  fø re  

T ilsy n m e d h v e r e n k e lt D e l. E n  e v e n tu e l B e sk ad i­

g e lse a f T u n n e le n  se s ik k e fø r G e n n e m sla g  a f V a n d  

e r sk e t.

E n d e lig k o m m er h e rtil R ø g u le m p en , h v is m a n  

d a  ik k e g a a r til d e n  d y re  F o ra n s ta ltn in g  a t tra f ik e re  

T u n n e le n e le k trisk . R ø g e n a n g rib e r so m  b e k e n d t  

ik k e b lo t ( i h ø j G ra d Je rn k o n s tru k tio n e r , m e n o g sa a  

B e to n . D e r o p s ta a r f in e R id se r , h v o ri R ø g e n k a n  

træ n g e in d o g a n g rib e d e t in d e n fo r lig g e n d e Je rn . 

D et v il d e rfo r v æ re n ø d v e n d ig t a t fø re n ø je T ilsy n  

m e d R ø re ts T ils ta n d  o g  ø je b lik k e lig tæ tn e m u lig  o p -  

s taa e d e R id ser .

F o ru d e n U d g if te rn e til d e e g e n tlig e V e d lig e h o l­

d e lse sa rb e jd e r k o m m er U d g if ten  til P u m p n in g  fo r a t  

h o ld e T u n n e le n tø r o g U d g if te rn e til V e n tila tio n ;  

d isse U d g if te r m a a re g n e s a t b liv e  re t b e ty d e lig e . D e  

v ild e k u n k u n n e u n d g a a s , h v is m a n g ik o v e r til 

e le k tr isk D rif t a f T u n n e le n , m e n  i sa a F a ld  v ild e  d e  

a a rlig e D riftsu d g if te r b liv e o v e ro rd e n tlig s tæ rk t fo r ­

ø g e d e , fo ru d e n a t m a n v e d M a sk in sk if tn in g e n v ild e
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tabe en af de Hovedfordele — nemlig Besparelse i 

Tid —, som man tilsigter ved hele Anlæget.

Tunnelen er altsaa i Forhold til Højbroen baade 

langt dyrere i Anlæg og dyrere i Drift. Men hertil 

kommer, at selv om den, som Forslagene forudsæt­

ter, bygges med samme Stigninger — 1 : 125 — som 

Højbroen, byder den »ikke i driftsmæssig Henseende 

det samme. Erfaringsmæssigt er der nemlig fugtigt 

i alle Tunneler; men naar Skinnerne er fugtige, for­
mindskes Adhæsionen mellem Lokomotivets Driv­

hjul og Skinnerne, eller med andre Ord: Lokomotivet 

kan ikke trække saa langt et Tog gennem Tunnelen 

som over Broen. Dels af Hensyn hertil og dels paa 

Grund af den i det smalle Tunnelprofil fremkom­

mende Luftimodstand bør Stigningen i Tunnelen gø­

res svagere end paa en Bro f. Eks. 1 : 150 i Stedet for 

1 : 125, men Tunnelanlæget vil da blive yderligere 

meget dyrere end Højbroen.
Da denne som det fremgaar af det foranførte er 

billigere end Tunnelen baade i Anlæg og Drift, er den 
fra Statsbanernes Side bleven foretrukket for Tunnel­

anlæget, og man vil saa meget bedre kunne gøre dette, 

som Marincministeriet i 1917 har meddelt Statsba­

nerne, at et Højbroprojekt, som det foreliggende, 

næppe kan antages at ville berede Skibsfarten større 

Van skel i gh eder.

Forholdet er da d Korthed saaledes:
1) en lav Bro, der i driftsmæssig Henseende er den 

fordelagtigste Løsning, kan bygges for en saadan 

Sum ca. 16 Mill. Kr., at der vil kunne opnaas en 
efter Jernbaneforhold rimelig Forrentning af 

Anlægskapitalen.
2) en Højbro, der i driftsmæssig Henseende er noget 

ringere end den lave Bro, vil medføre omtrent 

l112 Gang saa store Anlægsudgifter; der vil endnu 

kunne opnaas en, om end ringere Forrentning 

af Aktiekapitalen,
3) en Tunnel vil medføre omtrent dobbelt saa store 

Anlægsudgifter, som den lave Bro og vil i drifts­

mæssig Henseende give den mindst gunstige 
Løsning. Den vil derhos til Vedligeholdelse, 

Pumpning, Ventilation eller eventuel elektrisk 

Drift medføre saa store Udgifter, at der næppe 

vi kunne blive nogen nævneværdig Forrentning 

af den til Anlæget medgaaende betydelige Ka­

pital.

I mere end 30 Aar har denne Sag beskæftiget 

Statsbanerne; i 20 Aar har den været Genstand for 

offentlig Drøftelse, og det er nu snart 10 Aar siden,
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at det første Lovforslag om en fast Forbindelse mel­
lem Masnedø og Falster blev forelagt Rigsdagen. lali 
er der forelagt 4 Lovforslag om et Broanlæg mel­
lem Masnedø og Falster. Endelig i Fjor vedtog Folke­
tinget, at Spørgsmaalet skulde løses ved Bygning af 
en høj Bro over Farvandet. Lovforslaget har der­
efter i Vinter været til Behandling i Landslrnget, og 
det Udvalg, hvortil Sagen var henvist, har i de aller­
sidste Dage afgivet Betænkning, hvorefter der ikke 
synes at være Stemming for nogen Bro, knap nok for 
en Tunnel. I hvert Fald mener Udvalget det rigtigt, 
at Spørgsmaalet om Færgefartens Udvidelse pauny 
tages op til Drøftelse, uanset at der derved ikke kan 
tilvejebringes nogen rationel Forbedring af den paa­
gældende Hovedrute, men i det højeste — ved An­
vendelse af flere Millioner lr.1 Færger samt Havne- og 
Slationsanlæg — kan opnaas at udskyde Spørgsmaa­
let om et Bro- eller Tunnelanlæg i en Del Aar. Vi 
staar da i Virkeligheden paa omtrent det samme 
Standpunkt, hvor man stod i 1887, de forløbne 30 Aar 
synes ikke at have bragt Sagen ret mange Skridt 
videre.

Skibsfarten har ganske vist ikke mange Repræ­
sentanter i Rigsdagen, men de faa, der er, synes til 
Gengæld at være indflydelsesrige og at vurdere Ulem­
perne ved en Broforbindelse — selv om det er en 
Højbro — meget højt.

D i s ,k u s s i o n.

Ingeniør Christiani udtalte, at hans Firma i de 
sidste Aar havde beskæftiget sig meget med Spørgs­
maalet, undersøgt de forskellige Løsninger og gen­
nemarbejdet nogle og tyve Forslag. Hele Sagen var 
bleven meget grundigt forelagt af Overingeniøren, 
kun var det ikke omtalt, at det ikke var let senere 
at gøre Højbroen dobbeltsporet, eller rettere Tallene 
vilde stille sig lidt anderledes, hvis man lavede Broen 
dobbeltsporet. 1 Henhold til de af Overingeniøren 
anførte Tal var Udgifterne til Tunnelen ansat til 16 
Mill, enkeltsporet og Højbanen til c. 20 Mill. Der er 
her i begge Tilfælde regnet med en Stigning paa 
1 : 125, men han vilde anse det for rigtigt paa 
Grund af Fugtigheden i Tunnelen at regne med 
1 : 150 for denne i Sammenligning med 1 : 125 for 
Højbroen. Herved vilde Udgifterne for Tunnelen 
mindst komme op paa 18 Mill, eller op i Nærheden 
af Højbroen. Han vilde gerne høre nogle Udtalelser 
om Generne for Skibsfarten fra den Sagkundskab, 
som lian saa var saa stærkt repræsenteret ved dette

Møde, idet han ikke kunde indse andet, end at Høj­
broen i baneteknisk Henseende maatte være at fore­
trække, idet Trafikken ved den lave blev hindret, 
hver Gang Broen blev aabnet.

Ing. Voigt udtalte, at for ham spillede Skønheds­
momentet en stor Rolle. Han syntes, at det forelig­
gende Projekt fra Christiani og Nielsen opfyldte disse 
Krav. Dog burde det midterste Tag sikkert gøres lidt 
større end de 100 in, ligesom Pillerne ikke burde 
være mere end af Buens Længde.

Oberstløjtnant Rambusch udtalte, at han ikke var 
Medlem af Udvalget i Landstinget, men vilde gerne 
stille et Spørgsmaal til Foredragsholderen, nemlig an- 
gaaende Isgangen. Hvorledes var det muligt al be­
regne det Tryk, som Isen kan komme til at udøve 
paa Pillerne ved en Opskruning i Forbindelse med en 
Vandstandsvariation?

Ligeledes var Strømmen meget stærk. Han 
havde selv flere Gange iagttaget den paa Stedet. En­
delig forstod han ikke rigtigt det med de fugtige 
Skinner i Tunnelen; var det ikke noget, man havde 
regnet sig til, i alt Fald var det da sikkert, at man 
ikke ved Broerne kunde undgaa, at Skinnerne blev 
fugtige, naar det regnede.

Vi har søgt Forbindelse med Skibsfarten, som 
ganske frit stillet nærer Betænkeligheder ved Høj­
broen. Dog troede han, at Sagen i Øjeblikket var 
meget nær ved sin Løsning.

Docent Munch Petersen udtalte, at det havde væ­
ret ham en stor Skuffelse at læse Landbrugets Be­
tænkning. Spørgsmaalet havde to Faser, Bro eller 
Tunnel. For 10 Aar siden spurgte man Skibsfarten, 
som udtalte, at man maatte have en Løftebro. Saa 
udarbejdede man Løftebro; men saa vilde man have 
Højbro. Da man dernæst fik projekteret Højbroen, 
blev der lavet en Adresse imod denne, fordi den, som 
enhver anden Bro, havde Piller, som kunde genere 
den frie Skibsfart. Naturligvis vil Fiskerne helst 
være fri for Pillerne, og det kan man let faa dem til 
at skrive under paa. Der var talt om den rivende 
Strøm, men den var dog ikke mere end c. 2—3 Knob, 
og det havde man jo mange Steder haft med at 
gøre før.

Arbejdsudvalget mente, at man ikke kunde faa 
Arbejdet udført paa Grund af Vanskeligheder ved 
Materialernes Fremskaffelse, men der var dog et 
Jordarbejde paa flere Millioner Kubikmeter, som dog 
kunde paabegyndes. Han oplyste endelig med en
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R æ k k e T a l, h v o rle d e s F o rh o ld e t s tille d e s ig im e lle m  

T ra fik k e n  o v e r G e d se r i S a m m e n lig n in g m e d  T re lle -  

b o rg o g u d ta lte , a t d e t v a r e t o v e ro rd e n tlig t v ig tig t  

S p ø rg sm a al fo r L a n d e t a t k o m m e til e t R e su lta t, h v is  

m a n  e n d n u  re t læ n g e  b lev  s ta ae n d e  v e d  d e  n u v æ re n d e  

T ils ta n d e , v ild e  G e d se rru ten , so m  ik k e  v a r b le v en  fo r­

b e d re t s id e n 1 9 0 3 , sn a rt b liv e fu ld s tæ n d ig t k o n k u rre ­

re t u d  a f T re lle b o rg -R u te n .

In g e n iø r Marstrand, m e n te , a t S ta tsb a n e rn e sa a  

n o g e t e n s id ig  p a a  S p ø rg sm a a le t, n a a r d e k u n  b e trag ­

te d e d e t u d fra e t b a n e te k n isk S tan d p u n k t. O v e r­

in g e n iø re n h a v d e a n s la a e t T a lle n e v e d L a v b ro , H ø j­

b ro  o g  T u n n e l til h e n h o ld sv is 1 6 , 2 4 o g  3 2 M ill. K r., 

m e n  e fte r h a n s M e n in g  f ik m a n  ik k e d e t sa m m e  fo r  

P e n g e n e  v e d  d isse  tre  F o rs la g . D e t v ild e s ik k e rt ik k e  

v æ re n ø d v e n d ig t a t b y g g e d o b b e ltsp o re t s trak s , o g  

S ta tsb a n e rn e sa a m e g e t p e ssim is tisk p a a e n T u n n e l.

In g e n iø r Ohrt sy n te s, a t B ille d e t a f H ø jb ro e n  

v a r o v e ro rd e n tlig  sm u k t, m e n  h a n  tro e d e , a t Ise n  v ild e  

ta g e a lle P ille rn e . D e r v a r ta lt o m  F u g tig h e d e n  p a a  

S k in n ern e i T u n n e le n , m e n p a a B ro e n o g d e n fr ie  

S k in n e s træ k n in g  h a v d e m a n  d o g  b a a d e S n e o g  R e g n , 

so m  jo  o g sa a fre m k a ld te F u g tig h e d  h e r . H a n  m e n te  

n u , a t V e d lig e h o ld e lse n  v e d  e n  T u n n e l b lev  la n g t b il­

lig e re e n d v e d e n B ro . M a n h a v d e d e sv æ rre h e r ­

h je m m e  e n  v is A n im o s ite t im o d  T u n n e le r .

, 1 ' . \ ‘

In g e n iø r Christiani u d ta lte , a t h a n h a v d e fo re ­

la g t S p ø rg sm a a le t o m  e n k e lt e lle r d o b b e lt S p o r i e n  

T u n n e l fo r d e t n o rsk e T ra fik d ire k to ra t o g h e rfra  

m o d ta g e t d e t S v a r , a t m a n  a ld r ig  i N o rg e  v ild e  b y g g e  

e n e n k e ltsp o re t T u n n e l p a a e n d o b b e ltsp o re t B a n e . 

H v is m a n  g ik  til T u n n e l, k u n d e  im id le r tid  d e  to  T u n ­

n e le r b y g g e s g a n sk e u a fh æ n g ig t a f h in a n d e n , m e n  

U d g ifte rn e  b lev  jo  s ik k e rt s tø rre  e n  fo r e n  H ø jb ro .

F o re d ra g sh o ld e re n , O v e rin g e n iø r Flensburg, 

sk u ld e  til d e  fo rsk e llig e B e m æ rk n in g e r a n fø re , a t P ri­

se rn e jo ik k e v a r re n e O v e rs lag sp rise r m e n T a l, d e r  

s tø tte d e s ig  p a a re e lle T ilb u d , so m  v a r in d h e n te t v e d  

d e fo rsk e llig e L ic ita tio n e r . A n g a ae n d e P ille rn e s S ta ­

b ilite t v ild e h a n in d rø m m e , a t se lv o m  m a n ik k e  

k u n d e  b e re g n e d e m  r ig tig t, sa a v ild e m a n  n a tu rlig v is  

g a a d e n V e j a t se , h v a d m a n h a v d e a n v e n d t a n d re  

S te d er u n d e r lig n e n d e F o rh o ld o g sa a d ra g e s in e  

S lu tn in g e r h e ra f . D et v a r jo r ig tig t, a t m a n o g sa a  

h a v d e  F u g tig h e d  p a a  S k in n e rn e p a a  B ro e n , m e n  m a n  

m a atte  ik k e  g le m m e , a t m a n  i e n  T u n n e l in g e n  B læ s t 

h a v d e  til a t tø rre S k in n e rn e  ig e n . T il In g e n iø r V o ig t 

sk u ld e h a n e n d e lig b e m æ rk e , a t P ille rn e s T y k k e lse  

n e to p  sv a re d e til d e t a f h a m  o p g iv n e M a a l.

F o rm a n d e n , F a b rik a n t Aage Hassel, u d ta lte e n ­

d e lig  e n  T a k  b a a d e  til F o re d ra g sh o ld e re n  fo r d e t u d ­

m æ rk ed e F o re d ra g  o g  til d e H e rre r , so m  v e d a t d e l­

ta g e i D isk u ssio n en  h a v d e b id ra g e t d e res til a t g ø re  

d e n n e A fte n sa a in te re ssa n t. H a n v ild e s lu tte m e d  

a t u d ta le  H a a b e t o m , a t d e tte  v ig tig e  S p ø rg sm a al sn a rt  

m a a tte b liv e lø s t p a a e n fo r L a n d e t tilf red s tille n d e  

M a a d e .

Mindre Meddelelser.

S to rt S k ib sfa r tsk a n a l-P ro je k t i S k o tla n d .

E n se jlb a r F o rb in d e lse m e lle m  F lo d e rn e F o rth o g  

C ly d e h a r læ n g e v æ re t b e tra g te t so m  ø n sk e lig , o g  d e n  v e d  

K rig s tils ta n d e n s tæ rk t fo rø g e d e in d u str ie lle V irk so m h e d  

o g G o d stra n sp o rt h a r y d erlig e re sk æ rp e t K ra v e t d e ro m . 

D e r h a r im id le r tid  v æ re t s tæ rk t d e lte M e n in g e r , o m  m a n  

sk u ld e v æ lg e d e n k o rte s te R u te , e lle r o m  d e n sa a k a ld te  

L o c h L o m o n d -R u te b u rd e fo re træ k k e s. D e in te re sse red e  

P a rte r o v e rd ro g d a d e t a n se te In g e n iø rf irm a W . G . A rm ­

s tro n g , W h itw o rth &  C o . a t u d a rb e jd e d e ta lje red e P la n e r  

o g O v e rs la g til b e g g e P ro je k te r , o g d isse e r n u  n a a e t sa a  

v id t i A rb e jd e t, a l R e g e rin g e n o g d e ø v rig e in te re sse re d e  

P a rte r k a n la g e S tillin g til S a g e n . D a d e t e r b le v e n fo r ­

la n g t, a t d e s tø rs te K rig ssk ib e sk a l k u n n e p a sse re K a ­

n a le n , e r m in d s te V a n d d y b d e fa s tsa t til 1 3 ,7 m o g  

m in d ste B re d d e til 1 5 0 f t. (4 5 ,7 m ). D e fo rn ø d n e S lu ­

se r v il b liv e s tø rre  e n d  d e , d e r f in d e s i P a n am a k an a len , o g  

a ltsa a d e s tø rs te i V e rd en . D e n sa m le d e L æ n g d e a f d e n  

d ire k te R u te b liv e r k u n 5 0 m ile s (8 0 k m ); m e n d e n n e  

m a a til G e n g æ ld n æ s te n h e le V e je n u d fø re s so m  g ra v e t 

K a n a l, n e m lig p a a 4 8 m ile s (7 7 k m ). U d g if te rn e v e d a t 

fø lg e L o c h L o m o n d -R u le n e r b e reg n e t til 3 8 M illio n e r  

P u n d S te r lin g o g v e d a t fø lg e d e n d ire k te R u te til 5 2  

M illio n e r P u n d S te r lin g .

(T h e E n g in e e r , 4 . Ja n . 1 9 1 8 .)

B id rag  til » T ek n isk T id ssk rift« m o d ta g e s a f R e d ak tø re rn e In g e n iø r H . K . H o lm  (D e n te k n isk e F o re n in g s T id ssk rif t), M o seh ø jv e j 8 ,  

C h a rlo tten lu n d , T elf . O rd ru p 3 4 0 , o g D o ce n t E . v . H o ls te in R ath lo u (E lek tro te k n ik ere n ] . E lea n o rsv e j 7 , C h arlo tte n lu n d , T e lf .  

O rd ru p  1 6 9 0 . —  O rig in a le A rtik le r h o n o re re s m e d 6 4 K r. A rk e t, a n d re  A rtik le r e fte r A fta le A b o n n e m e n te t te g n e s i a lle B o g la d er  

o g v e d P o s tv æ sen e t. A b o n n e m e n tsp rise n  e r 2 ,5 0 K r. p r. K v arta l i In d la n d e t; i U d la n d e t b e ta le s P o rto en e k s tra .




