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5
‘[/\mnmissionen blev nedsat ved Skrivelse af 10. Maj 1916 fra Mini-
steriet for offentlige Arbejder til Statens tekniske tilsynsfgrende med Pri-
vathaneanleg, Ingenigr H. Helweg.
Skrivelsen er saalydende:

»,Ministeriet for offentlige Arbejder.

Kgbenhavn, den 10. Maj 1916.

Foranlediget ved en inden for Folketingets Udvalg angaaende
Forslag til Lov om Andringer i Liov Nr. 156 af 27. Maj 1908 om
nye Jernbaneanlieg m. v. stedfunden Droftelse af Spergsmaalet om
Anleg af Mergelbaner med Statstilskud har Ministeriet for offentlige
Arbejder efter Aftale med Landbrugsministeriet besluttet at lade
dette Spergsmaal underkaste en nermere Overvejelse af en Kommis-
sion, der navnlig vil have at undersgge, paa hvilke Steder der for
Tiden sewrlig er Trang til Anleg af Mergelbaner, hvilket Bidrag der

fra Statens Side vil kunne gives til disse Baners Anleg og — even-
tuelt — Drift, hvilke andre Transporter end Mergel disse Baner mu-

ligvis vil kunne besorge, samt hvilke Regler der vil veere at fastsette
med Hensyn til Grundafstaaelse m.v. i Anledning af Banernes Anleag.
Kommissionen vil dernest have at undersgge Spergsmaalet om, paa
hvilke Steder der er Trang til samt Mulighed for Anleg af Sidespor
til Statsbanerne til Transport af Mergel, samt Vilkaarene for Stats-
tilskud til saadanne Spor etc.

Ved at meddele foranstaaende beskikker man herved Hr. In-
genigren til Medlem af navnte Kommission, idet. man derhos skal
anmode Dem om som Formand at ville lede Kommissionens For-
handlinger samt meddele, at de @vrige Medlemmer af Kommissionen
er folgende:

Folketingsmand Chr. Rasmussen,

e Westergaard,
Banedirektgr 7%. Raben, R.af Dbg., Dbm.,
Skovrider, Kommitteret Dalgas, R.af Dbg., Dbm.,




Ingenigr Claudi Westh,

— Thomsen, R.af Dbg.,
Assistent i Landbrugsministeriet Wilcke og
Fuldmeagtig og Ekspeditionssekreteer A. Holck Coldinyg.

Det tilfgjes, at man har underrettet Kommissionens Medlem-
mer om, at de fra Dem vil modtage Meddelelse om Tid og Sted for
Kommissionens Mgder.

P MW

Fr. Nordlien. =
T. F. Krarup.

Hr. Ingenigr H. Helweg, R. af Dbg.“

Til Neamstformand valgtes Folketingsmand Chr. Rasmussen, der
senere er afgaaet ved Dgden, hvorefter Folketingsmand N. Andreasen beskik-
kedes til Medlem af Kommissionen. Ekspeditionssekretser (senere Kon-
torchef) A. Holck Colding har varetaget Forretningerne som Kommissio-
nens Sekreter.

Paa Foranledning af et af Andelsselskabet ,Vestjyllands Mergel-
forsyning“ i Forening med Andelsseskabet ,De samvirkende Mergelspor-
interessentskaber i Jylland“ til Ministeriet indgivet Andragende om at
faa Adgang til hver at velge et Medlem til at tiltreede Kommissionen
meddelte Ministeriet under 13. Maj 1916 (Bilag 1), at samme havde til-
skrevet de naevnte Selskaber, at Ministeriet ikke havde set sig i Stand til
at lade alle interesserede Parter have Repraesentanter i Kommissionen,
men at det var paalagt denne at modtage Henvendelser angaaende de paa-
geldende Forhold fra de i Spergsmaalets Lgsning interesserede.

Foruden de Kommissionen ved Kommissoriet overdragne Hverv
anmodede Ministeriet underhaanden Kommissionen om at tage under Over-
vejelse, hvorvidt det under Hensyn til den herskende Mangel paa Breaend-
selsmaterialier maatte anses for muligt og onskeligt at anlaegge et Spor til -
Transport af Torv fra et Punkt paa Aalborq— Hadsundbanen Syd for Aalborg
wd til den lille Vildmose, samt i bekreftende Fald paa hvilke Betingelser.
Denne Sag behandledes straks paa Kommissionens 2 forste Mgder med
det Resultat, at Kommissionen i Skrivelse til Ministeriet af 29. Maj 1916
(Bilag 2) udtalte, at den under Hensyn til de ekstraordinszere Forhold
anbefalede, at der i Henhold til den som Bilag 3 trykte Indstilling fra
det danske Hedeselskab med tilhgrende, af Selskabets kulturtekniske Af-
deling udarbejdede Overslag af 16. Maj 1916 (Bilag 4) stilledes et Belgb
af 60,000 Kr, til Raadighed for dette Selskab til Anskaffelse m. v. af et
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ca, 9 km langt Spor med tilhprende 36 Tipvogne og 2 Lokomotiver til
Anvendelse til Transport af Terv fra den lille Vildmose til Gudumholm
Station paa felgende Vilkaar:

a) at Beboerne paa den paageldende Kgn sikrer, at der til Trans-
port paa Banen i 1916 vil blive skaaret mindst 5 Mill. Torv,

b) at Prisen paa Tervene paa Pladsen i Mou ikke maa overstige
2,50 Kr. pr. 1,000 Stk.,

¢) at Salget af disse Tgrv kun kan ske til Kommuner eller direkte
til Forbrugere,

d) at der til Hedeselskabet svares en Afgift af 25 Ore pr. 1,000
Tgrv, der fragtes over Sporet, hvilken Afgift Selskabet benytter til Ved-
ligeholdelse m. m. af Spor og Materiel (ligesom vedrgrende Forholdet
med Mergelspor),

e) at Ordningen kun gelder for 1916, men dog saaledes, at Be-
boerne, saafremt Forholdene taler derfor, senere kan overtage Sporet
m. m. eller forrente og afdrage det, alt efter nermere Afggrelse af

Ministeriet,

f) at Sporets Udlegning udferes og bekostes af de interesserede
Lodsejere,

g) at disse 1 alt veesentlig gratis stiller den ‘til Sporet forngdne

Grund til Raadighed, samt

h) at.der af Statens tekniske Tilsyn med Privathaneanleg m. v.
fores Kontrol med denne Bevillings Anvendelse i Henhold til de herved
givne Vilkaar.

Kommissionen lagde herved Vgt dels paa den i Forhold til de
nuverende Kulpriser billige Pris, hvortil Tervene fra Mosen efter de af
Hedeselskabet fremskaffede Oplysninger vilde kunne fremskaffes, dels
navnlig paa, at det oplystes, at selve Afgravningen af Teorven er af stor
Betydning, idet de efter Torvens Afgravning fremkomne Arealer vil veere
godt egnede til Opdyrkning og maa antages at vere af betydelig storre
Veerdi end for Afgravningen.

Denne Indstilling til Ministeriet resulterede i, at der paa Land-
brugsministeriets Budget for Finansaaret 1916—17 bevilgedes det om-
handlede Belob af 60,000 Kr. til Indkeb af det nsevnte Spor m. v. til
Anvendelse som indstillet, jfr. den som Bilag 5 trykte Skrivelse fra Mini-
steriet for offentlige Arbejder af 17. Juni 1916.

Paa Kommissionens forste Mgder droftedes i gvrigt de denne over-
dragne Opgaver i Almindelighed, hvorhos Kommissionen besaa forskellige
Mergelaflzessespor m. v. og sluttelig nedsatte et af Formanden, Folketings-
mand  Westergaard og Ingenigr Claudi Westh bestaaende Udvalg, som
skulde forberede Besvarelsen af de i Kommissoriet stillede Spprgsmaal og
navnlig tilvejebringe og tilretteleegge det herfor forngdne Materiale, even-
tuelt ved Undersggelser paa Stedet og ved Forhandling med de paageldende
Egnes Beboere.




Udvalget begyndte — bistaaet af Sekreteren - - straks paa Arbejdet
og undersggte dels samlet, dels ved enkelte Medlemmer Egnene Ost og
Vest for Banestrekningen fra Vildbjerg—Aulum paa Holstebro—Herning-
Banen samt besaa en Raekke Steder, hvor Mergelaflessespor m. v.
gnskedes anlagt eller var anlagt. Under ngje Samarbejde med Udvalgets
gvrige Medlemmer udarbejdede derhos bl. a. Ingenigr Claudi Westh den
1 det folgende Side 7—26 trykte Redegerelse om Transport af Mergel
og Kalk paa Mergel- og Trafikbaner, Ingenior H. Helweg de Side 40 og 44
omtalte Projekter med tilhorende Beskrivelser og Overslag over Anlwgs-
og Driftsudgifter vedrerende fastliggende Mergelbaner (Bilag 12—13) og
Kontorchef Holck Colding de Side 27—34 trykte Bemserkninger vedrgrende
Spgrgsmaalet om, hvilke Regler der vil veere at fastsette med Hensyn til
Grundafstaaelse m.v. ved Anleg af Mergelbaner samt de som Bilag 16
trykte Bemeerkninger vedrgrende Krstatningspligt med Hensyn til Skade,
der maatte tilfgjes Personer og (Gods ved Driften af saadanne Mergel-
baner, som maatte faa Tilladelse til at befordre andet end Mergel. Dette
og andet af Underudvalget tilvejebragt Stof blev dernswest forelgbig be-
handlet og tilrettelagt af Underudvalget og derefter tilstillet den samlede
Kommission og endelig behandlet af denne.

Forinden Kommissionen fremfsrer sine nermere Betragtninger og
Indstillinger, fremssettes til almindelig Orientering i Sagen dels den for-
nevnte Redegorelse om Transport af Mergel m. v. paa Mergel- og Trafik-
baner, dels de ligeledes fornmvnte Bemawrkninger angaaende Reglerne om
Grundafstaaelse m. v. ved Anleg af Mergelbaner.

Af Hensyn til de mange i Redeggrelsen og Betenkningen fore-
kommende Stedbetegnelser har man efter Bilagene til Betenkningen ladet
vedhefte et Oversigtskort (Plan 1) over Danmark med indlagte Jernbaner.



Redegorelse

om

Transport af Mergel og Kalk paa Mergel- og Trafikbaner.

Jords Forsyning med Kalk betegnes og betragtes sedvanlig som
en  Qrundforbedringsforanstaltning i Modsetning til de Driftsforanstalt-
ninger, der indgaar som aarligt eller dog hyppigt Led iJordens Dyrkning,
og hvorunder foruden Jordens Bearbejdning iser ber nsevnes Jordens For-
syning med andre Plantenseringsstoffer. Grunden til denne Forskel er,
at Kalken, foruden med smaa aarlige Meengder at virke som Neeringsmiddel
for Planterne, desuden har afggrende Betydning for hele Oms@tningen i
Jorden, iser derved, at den paavirker eller bestemmer den biologiske og da
specielt den mikro-biologiske Tilstand i Jorden.

Derved faar Kalken sin serlige og store Betydning som betingende
Jordens Kulturtilstand, og der udkrweves i det enkelte Tilflde en betydelig
Mangde Kalk i Jorden, for at den gunstigste Tilstand skal naas.

Denne Mangde kan ikke angives ved et bestemt Tal i pCt, af
Jorden eller i Mangde pr. Areal-Enhed; man benytter dog som Holde-
punkter et Mindsteindhold af ca. !/, pCt. eller 10—15,000 kg kulsur Kalk
pr. ha i Plgjelagets Dybde. Men naar Tilfgrselen af Kalk betegnes som
en Grundforbedring, maa det erindres — som Modseetning til f. Eks.
Draning —, at denne Grundforbedring ikke er vedvarende, idet der sker
et aarligt Tab af Kalk fra Plgjelaget ved Udvaskning til Undergrunden og
ved Afgrodernes Forbrug, hvilket med et rundt Tal anslaas til 500 kg pr.
ha aarligt. Dette medforer, dels at man ikke maa ngjes med at tilfore
netop den i Ojeblikket ngdvendige Mwengde Kalk, dels at Jorden far eller
senere atter vil blive kalktrengende, og at der altsaa vil komme et
Tidspunkt, da der atter maa tilfores Kalk.

Hovedparten af Danmarks Jord er af Naturen eller er i Tidens Lgb
bleven kalktreengende (i Overfladen), men til Gengwld findes i udstrakte
Egne af Landet Aflejringer af Kalk eller kalkblandet Jord (Mergel)isaa-
dan Udstreekning, at Kalktilferselen kan ske med kort Transportafstand.
I nogle Egne, og da sewrlig i store Partier af Midt- og Vestjylland, erJorden
imidlertid ikke alene yderst kalkfattig, men Aflejringerne af Kalk og af bru-

2




8

gelig Mergel i tilgaengelig Dybde er saa spredte, at Spergsmaalet om Tilveje-
bringelse af Kalk med rimelig Bekostning og paa overkommelig Maade
er et Livssporgsmaal for disse Egnes Landbrug, og det lader sigikke lgse
ved den enkeltes Initiatiy. — Lgsningen kraver dogi forskellig Grad For-
anstaltninger af Landbrugerne i Fellesskab eller af disse i Forening med
det offentlige.

Det forste Trin er, at en snmver Kgns Landbrugere i Forening
nyttiggor en Mergelaflejring, hvis Udnyttelse for den enkelte er uover-
kommelig paa Grund af dens Naturforhold (Overjord, Vandansamling etc.).

Det newste Trin er, at en noget videre Egns Beboere — for at
gore Transporten overkommelig — maa traede sammen, og der bliver da
Tale om Anleg af Veje eller af Mergelbaner samt om Benyttelse af Trafik-
banerne til Transport af Mergelen.

Disse Forhold omhandles nedenfor under falgende Grupper:

1. Fuastliggende Mergelbaner.
I1. Flyttelige Mergelbaner.
III.  Lesse- og Aflessespor ved Trafikbanerne.




I. Fastliggende Mergelbaner.

Paa et tidligt Tidspunkt af Hedeselskabets Virksomhed har man
anlagt 2 faste Mergelbaner, nemlig Damholt—Hodsager Mergelbane
(1879—380) og Grindsted—Grene Mergelbane (1885—86), og senere (1895—96)
Eskjer—Slynge Mergelbane, idet Statskassen ydede 5/, & 7/g af Anlaegs-
summen som rentefrit Laan, der dog i Hovedsagen efterhaanden maatte
eftergives. Til Damholt Banen er benyttet Skinner, der vejede ca. 5 kg
pr. m, og Banen drives med Hestekraft. Til Grindsted Banen benyttedes
Skinner af Vagt 8,75 kg pr.m og Lokomotivdrift, til Eskjer Banen 7 &8
kg’s Skinner og Hestedrift.

De meget svage Skinner paa Damholt Banen er nu — over 35
Aar efter Anleget — steerkt medtagne af Rust, saaledes at de, om
denne Bane skulde benyttes i stgrre Udstreekning, helt og holdent
maatte fornyes.

Da disse Baner er vedvarende, er Princippet for deres Benyt-
telse, at der aarligt kun befordres den Mergelmangde, som Landboerne
har Brug for dette ene Aar, og det var her og vil overalt vere for
lidt til at bere Banens Driftsudgifter og Anleegets Amortisering, eller
med andre Ord, Mergelen vil blive for dyr, selv om hele Anlmget faas
gratis. Efter at disse Erfaringer i 90’erne var indhgstede ogsaa ved
Eskjeer—Slynge-Banen, opgav Hedeselskabet ganske at arbejde for denne
Slags Anleg og gik over til de flyttelige Mergelbaner.

Fewlles for de anforte faste Mergelbaner var det, at de ikke havde
Tilknytning til nogen Trafikbane, og der kunde derfor ikke blive Tale
om nogen betydende Befordring af andet end Mergel; der er vel befor-
dret Torv og Mursten, men det har ifglge Sagens Natur ikke kunnet veere
i storre Udstreekning indenfor et saa begrenset Omraade.

Til saadanne faste Mergelbaner kunde teenkes knyttet flyttelige
Spor af saa stor Leengde, at der blev Tale om sterre Transporter af
Mergel paa samme Maade som anfert under de helt flyttelige Mergelbaner,
men Betingelser for fordelagtig eller dog fornuftiy Anvendelse af faste
Mergelbaner opnaas dog sikkert kum ved en Tilkmytning til Trafikbanenetict.

Herved vil jo kunne opnaas, at der ad Banen kan befordres —
foruden Mergel — ogsaa andre grove Varer som Kul, Foderstoffer og
Ggdning fra Trafikbanen og Terv og Landbrugsprodukter eventuelt Tegl-
veerksprodukter ¢l Trafikbanen. Mergeltransporten vil da kunne ivaerk-
sittes paa forskellig Maade, dels som en Transport fra et lokalt Leje,




dels som Transport med Omladning fra Tratikbanen, og endelig kunde
det tenkes, at Banen fra et lokalt Leje forte Mergel ikke alene til Egnen,
men ogsaa til Trafikbanen til videre Befordring ad denne. Saadan Til-
knytning til Trafikbanenettet er subsidisert ensket for Damholt—Hodsager-
Mergelbanen ved dennes Skeering med Statshanen, og der er fra Bur Station
paa Statsbanestreekningen Holstebro—Ringkebing besluttet anlagt et Spor
til Varetransport, saaledes at Mergeltransport fra en Grav ved namvnte
Station kan optages, naar den nu paa dette Sted arbejdende, flyttelige
Mergelbane er fjernet fra Egnen,

Endelig kunde man til saadanne faste Mergelbaner tenke sig
knyttet. nogen Persontrafik under primitive Former, i hvilken Anledning
det kan oplyses, at der under Forhandlingerne om Anlxg af en Jernbane
fra Varde mod Vest af Hedeselskabet blev udarbejdet Forslag til Anleg
af en Mergelbane, der ogsaa skulde benyttes til Vare- og Persontransport,
hvilket Forslag dog ikke blev gennemfort.
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II. Flyttelige Mergelbaner.

Princippet ved disses Anvendelse er, at Sporet i den enkelte Egn
anvendes med fuld Kraft, indtil al den gnskede Mergel er udkert, hvor-
efter Sporet fores til andre Egne for paa samme Maade at anvendes der.
Det medfgrer altsaa, at den enkelte Jordbruger paa en Gang tager —
eller burde tage — al den Mergel, som hele Ejendommen udkrever, hvil-
ket jo medferer, at hele Bekostningen falder, for der endnu er hgstet
Udbytte af Mergelen, et Forhold, der overalt er lgst paa den Maade, at
Mergelaftagerne solidarisk laaner Pengene med en — i Reglen 10-aarig
— Afdragstid.

Da Sagen i sin Tid kom op, sggte man at formaa Statskassen til
at yde billige Laan til dette Formaal, men Staten gnskede ikke at gaa
med hertil, hvorimod der i Stedet blev bevilget et Tilskud til Forrentning
af saadanne Laan, Tilskudene udbetales i Henhold til serlige af Land-
brugsministeriet fastsatte Regler og ydes til alle Mergelselskabets Udgif-
ter, altsaa ikke alene til Mergelens Opgravning og Leesning, Udtransport
paa Sporet og Aftipning i Dynger, men ogsaa til Mergelens Erhvervelse,
Indkeb af Lokomotiver og eventuelt Spormateriel, medens alle Udgifter,
der er Mergelarbejdet uvedkommende, som f. Eks. Kgb af mere Jord end
ngdvendigt for Formaalet, maa holdes.udenfor. Tilskudets Storrelse ses
af Tabellen Side 18—19.

Reglerne var indtil Finansaaret 1912—13 saalydende :

»Tilskud til Forrentning af Laan til Anleg af Mergelbaner m. m.
anslaas til 8,000 Kr.

Laanene skulle afdrages 1 hajst 10 Aar, og Statens Bidrag udger
det Belpb, hvormed den for Laanene betingede Rente overstiger 3 pCt.,
dog ikke over 2 pCt. p. a.

Derefter udarbejdedes fglgende udfgrlige

Regler for Statskassens Tilskud til Forrentning af Laan til Anlaeg
af Mergelbaner m. m.

8 1.

Tilsknd ydes paa Grundlag af de til enhver Tid paa Finansloven opfgrte Be-
tingelser. For Finansloven 1912—13 § 13 A. II. C. 4. er disse saalydende:

wLaanene ville vere at afdrage i hgjst 10 Aar, dog kunne de optages af-
dragsfrit, saaleenge Arbejdet varer, dog ikke over 5 Aar, hvorefter den nevnte Afdrags-
periode begynder.

Statens Bidrag udggr 2 pCt. aarlig af det i Overensstemmelse med de geldende
Regler til enhver Tid skyldige Laanebelgh.“




12

Igvrigt ydes Tilskudet paa fglgende Vilkaar:

Det skal af Mergelselskabets Vedtegter fremgaa, at Mergelen, uanset om den
aftages eller ej, skal betales i hgjst 10 Aar med mindst 1)y, aarligt. Attest for, at et
dertil svarende samlet Belgb er indgaaet, fremsendes hvert Aar af Bestyrelsen med
Andragendet om Tilskud. Al Indtegt ved Salg af Mergel skal dernsest indbetales paa
det eller de Laan, til hvis Forrentning Statskassen yder Tilskud, hvilket ogsaa gelder
al anden Indtegt ved Salg af Jord, Materiel etc., der er kgbt ved Hjelp af de
ngevnte Laan.

§ 3.

Andragende om Bevilling af Tilskud stiles til Landbrugsministeriet og indsendes
til det danske Hedeselskab, Viborg, der med sin Erklering over Andragendet frem-
sender dette til Ministeriets Afggrelse

§ 4.

Andragende om Tilskud for det enkelte Aar skal altid omhandle et Finansaar
og indsendes senest den 1. Maj til Hedeselskabet, der foranlediger det indsendt til
Landbrugsministeriet, ved hvis Foranstaltning Tilskudsbelgbet anvises det paageeldende
Selskab til Udbetaling.

§ 9.

Blanketterne til de i §§ 3 og 4 ommeldte Andragender erholdes ved Henven-

delse til det danske Hedeselskab, Viborg.

Oversigt over Materiellets

l
| Fragt,

Spor i Meter. ‘! Reservedele f Rejser !1 Tipvogne.
Aar, i ved H m.m. |
e oo o | Indkebet. [ved Ind-____ . S
7 kg : 10 ng 12 kg ‘ Be lﬂb. | kebet. (8] 4 m"} 1m3 Belgh. B
: ) | Kr. 0] Kr o] Er 0 Kr. 9.

1904, 55 2930, - » ) 7,692.92) 388. 381‘ » fl 17 2,018, 70
1905 BRI IN » | » ! » » ‘ » ': » 5
PO 8970 5 - {4465 25,180, 20 598. 90 » Bh [ » 4,428,
(VAR 11110} » | » 31,807. 35 1,774. 88w » | 66 | » 9,348. |
10 S 98274/ » | » } 78,903, 65 1.082. 431 ,361.12(158 | » | 19,370, |
19097, .5 9435 » ‘4661’/2 43,764. 85 1,408. 18 2 120. ‘SO 89 | » | 10,201, 80
LOR0 vl o » » » » l » [' » )
) i 16000, » |3787 53,396. 18| 5,932. 91| 133 83 32 | 75 | 10,127, 25
A, e 9500| 4400 » | 44,844, 77| 1,095. 27:’ 26.85 20 | 50 | 10,999. 50|
11251 i) IR 10565 2800; » 38,613. 93‘ 118. 69‘3 » 12 155 | 22,930, 86
1914 ..... 800, 800, » | 3,027, 50| I » || 6% 16 | 2,996
IO (ovie » (1200 > | 4,590. 85 » > |14 » 2,000.

‘*7084‘ 9200 I8’)1 31 /s| 335 122, 2()} 12,399. (34“‘3,642. 10450 (296 94 350 111

6 Transportvogne.
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Ved at anvende flyttelige Mergelbaner som ovenfor antydet opnaas
en saa kraftig Benyttelse af Sporet, at dets Anleg, Vedligeholdelse og
Fornyelse meget vel kan legges paa Mergelen.

Transporten af Mergel paa flytteligt Spor indlededes 1904 (i Oster
Brenderslev) ved et Spor indkebt af Hedeselskabet for Midler bevilgede
af Statskassen, og der er efterhaanden bevilget Hedeselskabet til saa-
dant Indkeb:

190408 ¢ ... . £ pasts i 10,000 Kr.

19062207 ... - sor mimsrnietiings 30,000 —

0%l ." " s e o s 30,000 —

1008—09 .. ..\0 . ciennnis 100,000 —

1909—10 .ocevsovrunesn 60,000 — i

191112 ]
3 191818 1.~ . -y 200,000 — |

1913—14

Ialti.. . 430 000 Kr,

hvorfor er indkgbt ca. 115 km (15 Mil) Spor og 746 Vogne. Materiellet ud-
lejes kun til Selskaber af Mergeiforbrugere (ikke til Entreprengrer) for
en aarlig Lejeafgift i Forhold til Banens Lengde af 12 4 16 @re pr. m
Mergel, hvilken Afgift skonsmessigt er beregnet at kunne dmkke Vedlige-
holdelse og Fornyelse af Materiellet, medens der ikke beregnes Forrentning ‘
af Anskaffelsessummen. Til Belysning af Forholdet fremswttes folgende: e

Anskaffelse og Drift.

Solgt. jl i Beholdning
x ‘ ) Vedlige- h for Fornyel-
alt. Spor | Tlpvogm ! Sporleje. haldiis }} Q(isfond ved
T e Tt L9 p h U d{TalAlg.‘lf
. Tkg| 10 kg 12 kg 8/, m" 1ms | I I Aaret: |

Kr. . i |- K, 18: Kr. @u Kr. 0. Er. 0. ‘
1 0 o) 000. » [; » » » > ‘ » » » ' »

UF XTI O] AP e > 924, 41‘ 812. 55 | |
80,207.10| » | » | » | » | » | > 1,070. 37) 1,328, 06 | > }
2,080 384 siilhedfome| o] on | 1,931. 48 1,573. 55 i
100,717, 20] » | » { af-n | » | 8,379.07) 1,359, 81
57,495. 13| » | » | » | » | » | 5,902. 98/ 3,058, 27

» » | > » » » ; « 10,566 74[1 6,912 92| »

13,590. 17| 85| » | » | » | » |  87.50 (.11,910. 70| 7,026. 41 »

56,966.39 » | » | > | » | » | 5 12,382. 07| 7,678, 10“

61,663. 48| » » » » > | » 21,648. 63 9,020, 73 | »

5,953. 50 597‘ > | > | 4| » | 1,282.17 | 22,001 33 11,214. 18| 8,623, 78 |

_6590.85 691/ » | » g j 1 | 1,554, . | 25,388. 47| 16135 51| 8,551. 81 i'{
L _446,114. 051328/ » | » | 8 | 1 | 2,923. 67 117,106, 25 66,120. 09 | r‘
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Udgifterne til de i Tabellen opferte Reservedele, Rejser ete. er
afholdt af Belgbet til Materiellets Anskaffelse.

Fornyelsesfonden er oprettet i 1914, og dens Sterrelse udger pr.
31, December, 1915 8,551 Kr. 81 @re. Til Fonden henfores herefter —
foruden Indtegt ved Salg af gammelt Materiel — det Belgh, som Leje-
afgiften er storre end Vedligeholdelsesudgifterne, med Fradrag af det for-
ngdne Belgb til Lgnninger og Rejseudgifter ved Mergelvirksomheden.

Materiellet udlejes med Pligt til at bruge det uafbrudt, naar For-
holdene ger det muligt, og der transporteres aarligt paa de enkelte Mer-
gelbaner Mengder fra 7,000 m? til 40,000 m? saaledes at den aarlige Af-
gift af hver ligger imellem c¢. 1,000 Kr. og c. 6,000 Kr.

Det af Hedeselskabet anskaffede Spor er spinkelt, oprindelig alene
7 kg Skinner, efterhaanden dog mere og mere 10 kg Skinner for at mu-
liggore Anvendelsen af ikke alt for smaa Damplokomotiver, medens man
oprindelig benyttede Hestekraft. Tipvognene anskaffedes tidligere med
0,75 m3 Kasser, medens man nu er gaaet over til 1 m® Kasser; storre
Vogne var vel fordelagtige, men alene af Hensyn til den ved saadanne
Baner uundgaaelige Afsporing af Vogne, kan man ikke have dem storre,
da de saa er for svaere at faa sat paa Sporet igen. Lokomotiverne an-
skaffes af Mergelselskaberne selv.

Denne Fremgangsmaade slog meget hurtigt saa sterkt an, at
Hedeselskabets Spormateriel kun i ringe Grad formaaede at tilfredsstille
Kravene om Mergelspor, og det lykkedes at vaekke Entreprengrers Op-
mearksomhed for, at der her laa en Opgave for dem, og Forholdet er nu
det, at der foruden Hedeselskabets ca. 115 km Spor anvendes ca. 200 km
Spor, der ejes af Entreprengrer, som selv har anskaffet Materiellet og
overtaget hele Arbejdet i Entreprise. Kt Par Mergelselskaber hav selv
anskaffet Materiellet, hvilket ogsaa kan gaa, hvis man tor regne med, at
der ved Arbejdets Afslutning kan opnaas en rimelig Pris for Materiellet.

Sporenes Benyttelse har derefter formet sig paa den Maade, at
Entreprengrerne med deres svere Materiel overtager alle de store Ar-
bejder o: de Arbejder, hvor der er et baade absolut og i Forhold til Spor-
nettets samlede Langde stort Mergelforbrug, medens Hedeselskabets Spor
anvendes paa Steder, hvor Mergelforbruget er absolut og (eller) forholds-
vis lille.

Men hermed felger det i denne Forbindelse overordentlig bemeer-
kelsesveerdige Forhold, at KEntreprengrer faar Arbejderne i de velopdyr-
kede, tet befolkede og betalingsdygtige Kgne, medens de mindre opdyr-
kede, tyndt befolkede og mindre betalingsdygtige Kgne ikke kan og ikke
tor tegne saa store Mergelmangder, at Entreprengrer for rimelig Pris vil
have med Arbejdet at gere. Disse Kgne er det, der lejer Hedeselskabets
Spor, og disse Egne er det, der behgver, at Offentligheden yder sin Statte
for at muliggere den forste Mergling, idet der jo vil hengaa en ret lang
Aarrekke, inden Jorden formaar at hwere Udgifterne til Opdyrkning, Merg-
ling, Opferelse af Bygninger og Anskaffelse af den forngdne Bes@tning.
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Trangen til flyttelige Mergelbaner, der kan lejes paa de anfgrte
overkommelige Vilkaar, er altsaa knyttet til de saakaldte Hedeegne, samt
til Egne, hvor Merglingsforetagender af swrlige Grunde kun kan blive
smaa, og her indenfor er Trangen nwermest kun begranset af, om Forhol-
dene er saaledes, at Mergel eller Kalk kan tages med Trafikbanerne.

Det er ikke muligt at tilvejebringe en udtgmmende Oversigt over,
hvor stor Trangen til at erholde Hedeselskabets Materiel til Leje er, fordi

 Forbrugerne helst forud saa nzer som muligt vil kende den Pris, hvortil

Mergelen vil kunne leveres, og derfor helst vil benytte Entreprengrer med
eget Materiel, og det er ikke muligt at se, om dette er gorligt, for Sagen
er organiseret helt ferdig, og Arbejdet er udbudt; det afhenger igvrigt
ikke alene af Arbejdets Sterrelse og Beskaffenhed, men ogsaa af, om der
paa det paageldende Tidspunkt er nogen Entreprengr med det forngdne
Materiel ledig. Siden 1904 har 25 Mergelselskaber haft Hedeselskabets
Materiel til Leje, og i @jeblikket er anmeldt 20 nye Selskaber, der venter
paa Materiel; enkelte af disse har ventet i flere Aar.

Det er efter det foregaaende heller ikke muligt at pege paa alle
de bestemte Steder, hvor Hedeselskabets Spor vil komme til Anvendelse,
men nedenfor meddeles en Oversigt over de Steder, der har rejst Spergs-
maalet om at transportere Mergel ad flyttelige Baner.

A. De Steder, paa hvilke man venter at maatte benytte Hede-
selskabets Spor.

Har 8 entet
Er Organisa- Er Mergelgraven pipy e

o . tion i Orden? endeligt funden ? }_)Iav;tn_slg;r;;;
daphede ........... Viborg ja ja ja, 3—4 Aar
Tiele-Grum ........ do. ja ja, flere ja, 3—4 Aar
Hvolris-Hersom . . . .. do. nej nej ja, ¢. 1 Aar
Ringgive v.......... Vejle ja ja ja, c¢. 3 Aar
ROY v, do. ja ikke endeligt ja, c¢. 1 Aar
o do. ja ja ja . ‘8 Aar
Tvis- Felding-Vinding Holstebro ja ja, flere nej, arbejdet

med Sagen 1
7—8 Aar
PRy . ) 93T do. ja ja ja, ¢. 1 Aar
BRGTS  ak d0sS do. ja ja ja; ¢. 2 Aar
T R do. ja ' ja ja, c. 2 Aar
SRNSINg oo do. nej ja nej
Sdr. Felding -Assing-

Skarrild. ........ Troldhede ja ja ja, ¢. 2 Aar
Thorsted 2% i . 5 Ringkebing nej nej ja, ¢. 1Y/, Aar
Jorsleve il Lt Vendsyssel ja ja ja, c. 2 Aar
Amdal « O 1SN do. ja ikke endeligt ja, c. 2 Aar
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Har Sagen ventet
Er Organisa- ErMergelgraven s

. Eg aa Sporet ?

Bava g tion iOrden? endeligt funden? }')lvorlgenge?

AT sl PR do. ja ja ja, c. 2 Aar

Hanmrel st s s igs Aarhus ja ikke endeligt ja, c. 1 Aar

WHEM ey e oo = s 0 Silkeborg nej nej - ja, ¢. 2 Aar
Toftlund-Kglkjeer ... Herning ja, wldre ja nej

B. De Steder, paa hvilke man venter at kunne benytie Entreprengr.

Har Sagen ventet

Navn. Egn. }1?1' ()'rganisal- Er M?rgelgraver} paa Sporet?
tion i Orden? endeligt funden? Hvorlenge ?
Syd Himmerland ...  Hobro ja ja ja, 3—4 Aar
Rougsg-N. Herred ... Randers nej nej genoptaget
efter 3—4 Aars
Forlgh
R CR e oy Mors ja ja c. 1 Aar
Nrojlev oo sl vatin oa Hjorring ja ja c. 1 Aar
L e S Kolding ja ja, delvis c. 1 Aar
1111531 e SRS, Randers nej nej Sagen ny.

Alt taler for, at Onskerne om Spor vil blive flere og sterkere
efterhaanden. I de meget kalkfattige Egne stiller Forholdet sig saadan,
at et Mergelspors Tilstedeveerelse giver et meegtigt Opsving, saaledes at
man, naar den modtagne Mergel er udbragt, en Del af Jorden opdyrket,
Bygninger og Bes®tning tilvejebragt, og Indtegten begynder at flyde,
ved en overfladisk Betragtning vil vere tilbgjelig til at mene, at nu er
den Egn i Orden. En grundigere Overvejelse’ vil imidlertid vise, at
Onskerne om mere Mergel netop nu genopstaar med fornyet Kraft.
Forste Gang var Kaarene trange og Frygten for at komme i for stor
Geeld sterk, og Resultatet blev, at den Jord, der blev merglet, fik det
mindst mulige, og en Del fik slet intet. Nu er Evnen og Modet og
Udsigten til hurtigere Udbytte kommet til.

De flyttelige Mergelbaners Udgangspunkt er — med en enkelt
Undtagelse — et Mergelleje, hvorfra der legges et eller flere Hovedspor,
og fra disse lwegges Sidespor ud til de Steder, hvor Mergeltegningen er
betydelig. Som Eksempel er vedfsjet et Kort, der viser, hvorledes Sporene
for Ulbjerg og Omegns Mergelselskab er anlagt. Undtagelsen dannes af Bors-
mose—Vejrs Mergelspor, der udgaar fra Vrggum St. paa Varde—N. Nebel
Jernbane. Mergelen fores i Statsbanernes Vogne fra Rindom (Ringkebing) til
Vrggum, hvor Mergelen omlades i Tipvogne og feres ud ad Mergelbanen.
Denne Bane skal efter Planen benyttes i 2 Aar, Men Mergel, der forst skal
befordres paa Jernbane, derefter omlades og fores videre paa Mergelbane,
vil altid blive meget dyr, saaledes at Fremgangsmaaden kun er at anbe-
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fale til Egne, der helt mangler brugelig tilgengelig Mergel, eller even- !
tuelt hvor Mergelbanen tillige kan tjene andre Formaal. Saadan Trans- {
port kan derfor kun anvendes, hvor der haves meget god Mergel.

Den udkgrte Mergelmengde er, som det ses af nedenstaaende
Tabel, til Udgangen af 1915 c. 2,741,000 m3, men det er verd at merke,
at deraf er c. Halvdelen udkert i Aarene 1914 og 1915, nemlig c.
1,377,600 m3 og man maa altsaa regne med, at hele denne Virksomhed
er i steerk Opkomst.

i
|
i

f
\

|
f




Statskassens Tilskud til Forrentning af Laan til Anleg af Mergelbaner m. m. til Udgangen af Finansaaret 191415
samt Transport af Mergel paa transportable Mergelspor til Udgangen af Aaret 1915.

I =0
Il Udbetalt Tllsl\ud dl\cort Merorel m?
Laanenes | indtil ~ for '

Starrelse Finansaar Finansaar ialt indtil

Tilskud

Mergelselskabets ook

ca.

| C 4
fra Aar 1914—15 | 1914—15 91. * 14

: Kr,

Oster-Bronderslev .... ......... [ — — 18181
Vester-Bronderslev — — 386 - 20386
Kilstrupgaard-Szby — — — -— 5 20415
Blaksmark 1907 330,000,00 20,198,183 504275 | 25,240,88 9608: = 196085
Bratten-Jerup 1907 45,000,00 3,617,32 294,00 3,911,32 7 - 24057
(natche«le : 1908 | ’JO 000,00 12,205.4:‘» 4,105,60 16,311,03 66419 20767 |. 87186
1908 112 OOO .00 7,888,02 1,131,00 9,019,02 52052 — 52052
y 1909 1(’),()00 00 8,177,14 2,198 52 10,375,66 61184 6691 67875
Toftlund-l{jmrshoved 1909 50,000,00 3,237,33 673,00 3,910,338 23884 — 23884
Arvad-Grene 1910 77,000,00 3.043,91 1,606,56 4,650,47 26807 5516 32323
Gottenborg-Hesselvig 1910 12,000,00 573,59 40,56 614,15 5689 — 5689
Hvelplund-S. Omme-L. Br ande . . 1910 | 42,000,00 1,128,63 443,98 1,572,61 12000 — 12000
Hvelplund-Engebaek 1910 31,000,00 1,570,55 553,61 2,124,16 23452 | - 23452
Klaabygaard 1910 | 646,845,00 19,839,57 | 10,091,98 29,931,55 221983 27514 249497 -
Heinsv m-Vesterhede 1910 10,000.00 647,03 120,00 767,03 8145 1060 9205 1250
Nybro-Lyugsaa (1910 | 56,728,29 1,749,90 1,056,96 2,806,86 20225 - 20225 | —
1911 145, 000 ,00 3,134,33 1,940,91 5,075,24 28245 23198 51443 14350
1911 | 15() 000,00 3,739,62 1,911.12 5,650,74 31633 15320 46953 12278
Hvelphmd S. Felding 1911 | 50, OOO 00 1,218,07 649,61 1,867,68 4430 | 8661 13091 7679
Heager-Hostrup 1911 | 61,000,00 ) ,697, '30 1,220,00 3,917,50 19706 | 15033 34739 | 4407
1\v1e Morshel (1911 31 OUO 00 )50 96 270,32 1,601,28 8451 — 8451 —
S. Nissum 1911 40, ,000,00 ]_0‘)0 a1 | 699,11 1,789,82 12100 9620 21720 1280
Olgod "Ustersogns 1911 65,000,00 1,411,80 881,06 2,292.86 11725 | 8904 20629 3350
Vorbasse og Omeons 1911 100,000,00 2.725,78 1,705,97 4,431,75 26692 11452 | 38144 9843
Vorgod- F]elstex'vanvr ............ i 1911 130,000,00 3,298,26 2,062,24 5,360,50 17136 10700 | 27836 10000
Aastr BRRSOENE - <. sple iibe oidle's i . 310,000,00 3, 644,55 5,279,89 8,924,44 132320 18715 151035 | -
Bur-Naur 1912 80,000,00 i 8‘)0 88 14147 | 3,305,63 21647 11779 33426 | 18878




Husum-Ulkjaer . ................ [ 1912 |  80,000,00 467,17 625,75 1,092,92 - 7320 | 7320 9716
Julianehede-Guldforhoved ....... 1912 || 70,000,00 I 1,185,22 1,267,25 2,402,47 11441 8741 | 20182 | 3%
I e o W S 1912 || 250 OOO 00 | 8,574,72 3,715,80 1,290,52 98922 — 98922 | —
Redding-Lovel . ...... " T 1912 | 90,000,00 1.036,62 1,568,06 2,604,58 27848 11198 39046 | —
Varde Landqoon og Nerremarks. | 1912 4,403,00 113,76 70,45 184,21 3900 — 3900 | -
Brerup og ()mecms ............ 1913 ; 101,119,65 1,286,01 1,746,86 3,032,87 48373 — 48373 |
Hanning m. fl. Sognes.......... | 1913 | 300,000,00 3.218,72 3,494,00 6,707,72 13375 27061 40436 25439
Lindknud og 0nw0n§ .......... {{ 1913 240,000,00 336,10 Lgl&ﬂl 2,252,31 12599 51963 | 64562 54307
(vludstodgaal d og ()me(rns ..... i 1913 65,000,00 881,43 843,03 1,724 46 31635 8226 | 39861 =
YVejenslmmmub s . 5. ... . u ke 1913 500,000,00 297,14 1,675,91 1,973,056 — 82453 | 82453 —
G0 e SO U, 1914 180,000,00 — 3445 » 344,55 - 20007 | 20007 40895
\tenderup og OmeO'ns .......... 1914 2 )0 ,000,00 1,126,3: 1,126,33 = 41429 | 41429 88978
Ulbjerg o ()megns ............ [ 1914 “20 000]00 - 1,163.8.‘-‘; 1,163, 83 = 82648 | 82548 51435
Ribe og gmegns ........... 1914 75,000,00 - 900,00 900 00 30900 | 30900 -
Temmerby og Omevns ........ 1914 60,000,00 — 298,44 298 44 - 11873 11873 12180
Tylstrup og Omegns ........... 1915 225,000,00 - 268,01 ‘268,01 - 9723 9723 19973
Nees og (hneﬂns ............... ft 1915 bOOOO(N) 267,31 267,3 = 2077 2077 14043
Brunbwrg ..................... fi 1915 2)000000 — 135,88 135,88 — 16506 16506 166363
Gludstedgaard-St. Nerlund. . .. ... 1915 20 OOO 00 - 308,57 308,57 — - -— —-
Bokke-Verst. ... ....e.nn.onns 1915 130,000,00 - 507,60 507,60 — 22755 | 22755 6575
Bjerring og Omegns ........... 1916 550,000,00 — 174.21 17421 — - - 46598
Borsmose-V BIOPRENIEE ¢ o s 54 L0 1915 80,000,00 - — — = - - 4500
Damsmark og Omegns.......... 1 — — — = - == 29670 29670 73044
S i, X ¥ s = S N EON S
Talt... | | 6,900,095,94 122,400,80 67,811,55 | 190,212,835 | 1363142 659380 | 2022522 | 718234
1
l Lesse- og Aflessespor ved
f Jernbaner.
Vandel og Omegns Leessespor... | 1910 6,000,00 271,58 82,25 353,83 — — —
I\'lltled Te orpe Afleessespor ... ... [I 1915 35,000, 00 — = — — — ==
. Vandet 3 e [ 1915 2, :)00 00 — 92,00 92,00 — — — —
= ?! = “_‘—‘i = Ted =] o . - 1 ‘ — E— > | i > 5
[alt | 6,943,595,94 | 122,672 38 i 67,985,£0 | 190,658,18 | 1363142 | 659380 | 2022522
1
m_———— - = == i e = s

61

2 |
718234

e
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; Priserne paa den leverede Mergel er meget skiftende efter For-
holdene, fra ca. 1,50 Kr. til 4 Kr. pr. m® (10—30 Kr. pr. Kbfv.) og der-
over; almindeligst er vel — naar bortses fra de nuverende Kulpriser —
Bekostningen 2,50—3 Kr. pr. m®. For Bgrsmose-Vejrs er Prisen ca. 8
Kr. pr. m® fast Maal (44 Kr. pr. Vgl.), naar Statens Tilskud til Trans-
porten fra Ringkebing er fradraget.
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[II. Leesse- og Afleessespor ved Trafikbanerne.

Transport af Mergel paa Trafikbanerne har fundet Sted siden
Aaret 1889 og er derefter steget jwevnt, indtil den i de sidste Aar er
steget meget steerkt. Der transporteredes indtil 1897: 8,064 Vgl.,, og ialt
til Udgangen af 1915: 152,478 Vgl. For at belyse den steerke Stigning
anfgres eksempelvis den transporterede Mergelmangde for felgende Aar:
1890: 610 Vgl., 1900: 2,082 Vgl., 1910: 10,781 Vgl., 1914: 18,416 Vgl. og
1915: 19,763 Vgl. For 1916 er andraget om Tilskud til 24,463 Vgl. &
10,000 kg.

Til Transporten ydes af Statskassen paa Landbrugsministeriets
Budget et Tilskud paa indtil 7/,, af Fragtbelobet (Mergelselskaber med
egne Afleessespor dog 8/).

A. Lwsning af Mergelen finder Sted paa forskellig Maade: Ved
Sejlgaard fortes Mergelen til Oplagsplads og lessedes derfra i Banevogn;
ved Vedsted og Haraldskjer lesses den iTipvogn og tippes fra en Rampe
i Jernbanevogn; ved Ringkebing, Kjolsen, Damhusaa og Frederikshavn
leesses den direkte i Banevogne, idet disse fgres ind i Graven.

Ved Kjolsen Billetsalgssted er fra Statsbanesporet lagt et Spor
ind i Mergelgraven, der ejes og drives af Andelsselskabet ,Alhedens Mergel-
forsyning“. Transporten af Vognene til og fra Graven, der er beliggende
umiddelbart ved Billetsalgsstedet, udfores af Statsbanerne uden nogen ser-
lig Betaling, idet der dog beregnes Fragt fra den foregaaende Station.
Transporten herfra foregaar udelukkende i swrlige Mergeltog.

Ved Ringkebing Station er lagt Normalspor ud til Mergellejet i
Rindom, der ejes og udnyttes af Andelsselskabet ,Vestjyllands Mergel-
forsyning“. Forholdet til Statsbanerne er ordnet ved en af Andels-
selskabet udstedt Deklaration af 6, April 1912, der er vedfejet som Bi-
lag 6. Herefter anbringer og henter Statshanerne Vognene paa et ved
Stationen anlagt ,Overleveringsspor“, medens Transporten til og fra
Mergelgraven besgrges af Mergelselskabet selv. Statsbanens Rangering
til og fra Overleveringssporet er uden Udgift for Mergelselskabet, naar
mindst 8 Vognladninger overleveres til Statsbanerne samtidig, og dette er
altid Tilfeldet.

Til Anleget ved Kjolsen blev der paa Ministeriet for offentlige
Arbejders Budget ved Finansloven for Finansaaret 1906—07 bevilget et Belab
af 17,000 Kr., svarende til Udgiften til Sporanleget ind til og i Graven;
til Anleeget ved Ringkehing blev der paa Landbrugsmiunisteriets Budget
ved Finansloven for Finansaaret 1911—12 bevilget et Belob af 35,000 Kr.
svarende til Halvdelen af Udgiften ved det egentlige Sporanleg til Graven.
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Det staar nu klart, at Mergellejet ved Ringkebing ikke kan for-
syne de vidtstrakte Egne af Vest-, Midt- og Sydjylland med den paakrse-
vede Mergel, og der vil derfor meget hurtigt blive Tale om at sgge
iveerksat Levering fra andre Steder. Opmeerksomheden er da swrlig rettet
mod store Lejer i Egnen ved Kolding og ved Bur eller Vemb vest for
Holstebro. Det vil derfor veere rigtigt at overveje, hvorvidt og i hvilken
Udstrekning Statskassen bor yde Tilskud til Anleg af Spor til og i Mergel-
grave, der udnyttes til Transport af Mergel paa Trafikbanerne og helt ud
udnyttes af Mergelforbrugere. ,

Ved Damhusaa og Frederikshavn er Sporanleget udfert af
Mergelleverandgren.

T B. Aflesning af Mergel sker eller kan tenkes at ske paa for-
‘ skellic Maade:
1) Afleesning paa Stationernes sedvanlige Aflassespor.
2) Aflesning paa serlige af Banerne anlagte Mergel-Afleessespor paa
Stationerne.
3) Aflesning paa swerlige af Forbrugerne anlagte Mergel-Afliessespor lige
ved (i Forbindelse med) Stationerne.
4) Aflzesning paa swrlige Mergel-Aflessespor ved fri Bane.
4 D) Afleesning paa fri Bane.
6) Omlesning af Mergel fra Banevogn til Banevogn af anden Sporvidde.
1) Aflesning paa Stationernes swdvanlige Aflessespor er henyttet
og benyttes mange Steder; Mergelen maa i dette Tilfelde afleesses lige fra
Banevogn over i en Vogn, der straks kan fjerne Mergelen fra Stations-
pladsen, og det maa ske indenfor almindelig Aflwessefrist. For Aftagere
n@r Stationen lader dette sig udfere saaledes, at Mergelen med det
samme fgres til Kjendommen, medens det for alle andre maa ske paa den
Maade, at der lejes Plads neer Stationen til Mergelens midlertidige Op-
lagring, og det medforer altsaa ofte en ekstra Lesning af Mergelen.

2) Aflesning paa serlige af Banen anlagte Aflessespor paa Sta-
tionerne. Denne Fremgangsmaade, hvorunder det forudsettes, at Mer-
gelen fra Banevogn kan afliesses paa Jorden og henligge der i kortere
eller liengere Tid, er medtaget, uagtet den ganske vist endnu ikke er
naaet at komme til Anvendelse, men fordi der er forhandlet med Stats-
banerne om saadan Ordning ved Troldhede St., hvor det nedenfor under
3 nevnte Spor har maattet fjernes ved Stationens Omordning. De af
Statshanerne forelgbigt stillede Krav er fglgende:

Udgiften til Spor- og Hegnsarbejdet (een Gang for alle) an-
B e N e, il s et « i g ki o hgeriing 800 Kr.

Den aarlige Lejeafgift for Oplagspladsen er opgivet til 25 Ore
pr. m? af de forste 200 m2, 17%/, Ore pr. m? af de nwste 200 m? og
121/, Ore pr. m? af Resten af Arealet.

Denne Afgift synes at veere for stor, naar henses til Jordverdi
0g Anlegshekostning og til den for Statshanerne opnaaede Fordel ved en
saadan Ordning.

Fremgangsmaadens Fordel for Modtagerne ligger i, at de let og
hurtigt kan aflesse Mergelen og bagefter kan kere den lige hjem til Mar-
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ken uden Omlesning ganske svarende til, hvad der neermere udvikles
under Afleessespor ved fri Bane; og for Banerne opnaas, at Vognmateriellet
kan lade sig benytte langt mere intensivt, og at det ordinzere Afleesse-
spor bliver frigjort for Mergelen.

Ved de nyeste Baneanlieg er vistnok enkelte Steder skabt gode
Betingelser for denne Ordning.

3) Aflesning paa serlige af Forbrugerne anlagte Aflessespor uden-
for, men ner ved Stationerne.

Saadanne Aflessespor er anlagt ved Herning—Skjern Banens Sta-
tioner: Herning, Kibeek, Troldhede, Borris (dog lidt fra Station) og Skjern.
Statshanernes Betingelser for disse Anleg er med enkelte uveaesentlige
Afvigelser enslydende og vil fremgaa af den som Bilag 7 trykte Overens-
komst af 4./15. April 1889 mellem Statshanerne og Hedeselskabet om
Ftablering af Mergeltransporter mellem Seilgaard Sidespor som Lesse-
station og Kibaek, Troldhede og Borris som Aflesningsstationer. De vig-
tigste Punkter i Betingelserne er:

sooo. vil der for Hedeselskabets Regning .... veere at foretage de
Spor- og Signalanleg, som af Statshanerne anses forngdne...... “ (for
Borris: ,..... samt eventuelt Forsyning af Sporanleget med centraliseret
Sporskiftnings- og Centralaflaasningsapparat og Flytning eller Forandring
af den derveerende Semafor.*)

wArbejdet udfores af Statshanerne mod Refusion fra Hedeselskabet
af samtlige medgaaede Udgifter, dog eksklusive Veerdien af Skinner ogSkinne-
forbindelsesdele, der uden Vederlag udlaanes af Banerne til disse Anleg.*

wErhvervelsen af den til Sporanleegene m. m. fornedne Grund er
Statsbanerne uvedkommende. . ..*.

»Den Betaling, Hedeselskabet skal erleegge for Transporten, fast-
siettes af Statshanerne saaledes, at Banernes Udgifter til Personale, Kul,
Smerelse og Vognenes Rengoring deekkes, hvorimod der ikke beregnes
noget Vederlag for Slittage paa Spor og Materiel“.

Denne sidste Betingelse er imidlertid fra Aaret 1897 @endret, saa-
ledes at Statshbanerne nu faar fuld Fragt, samtidig med at der fra nevnte
Aar paa Finanslovene er bevilget Midler, saaledes at Hedeselskabet kan
godtgere Forbrugerne en Del af Fragten, nemlig for disse Spor /.

Betingelserne for Sporenes Vedligeholdelse og Pasning, der lige-
ledes i1 alt vaesentligt er ens for disse Spors Vedkommende, er fornyede
ved den som Bilag 8 trykte Overenskomst af 10./26. April 1897 mellem
Statsbanerne og Hedeselskabet og gaar bl. a. ud paa felgende:

»Vedligeholdelsen af Sporanlegene udferes . ... paa Hedeselskabets
Bekostning.* '

H,Samtlige Udgifter ved Sporskifternes Betjening og Sikring godt-
gores Statsbanerne efter Regning.”

Ved Troldhede er Sporet nu fjernet af Hensyn til Anleget af
Troldhede—Kolding-Banen (se foregaaende Punkt).

Fra Beboere ved Fasterholt St. (Herning—Vejle) er andraget om
Anleg af et seerligt Aflessespor for Mergel; det kan dog muligvis an-
leegges paa selve Stationen.
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4)  Aflesning paa swrlige Aflwssespor ved fri Bane. Saadanne
Spor er anlagt ved Middelhede (mellem Rgdkjersbro og Rindsholm) og
ved Stanghede (mellem Bamkkelund og Skelhgje). Statsbanernes Betin-
gelser for disse to Anleg, der indeholdes i de 2 som Bilag 9 og 10 trykte
Skrivelser fra Statsbanerne af 12, Juni 1908 og 5. Februar 1910, er med
uveesentlige Afvigelser — Middelhede-Sporet er anlagt ved indhegnet
Bane, Stanghede-Sporet ved aaben Bane — enslydende.

De vigtigste Punkter er folgende:

sDet forngdne Jordareal tilvejebringes af Mergelforeningen. Side-
sporet forsynes med .... forngdent Sikringsanleg®.

,Det med Sidesporets Anleg og fremtidige Vedligeholdelse samt
eventuelle senere Fjernelse forbundne Jordarbejde, Chaussering, Fremstil-
ling af Vandaflgb m. m. sker ved Mergelforeningens Foranstaltning og paa
dennes Bekostning. ... ;

»Alle gvrige Arbejder ved Anleget, Bevogtningen, Vedligeholdelsen
og den eventuelle Fjernelse af Sidesporet udfgres . ... paa Mergelforenin-
gens Bekostning .... herunder ogsaa eventuelle Udgifter til Graenseafst-
ning ved Statsbhanernes ledende Landinspektor®.

Fragten beregnes fra og til henholdsvis den foregaaende og néast-
folgende Station.

Til Afholdelsen af de med Anlegene forbundne Udgifter er af
Statskassen paa Landbrugsministeriets Budget ydet et Tilskud af henholds-
vis 3,000 Kr. og 4,350 Kr.

For Anleget ved Middelhede er Bevillingen 3,000 Kr. opfert paa
Tillegsbevillingsloven for 1907—08 § 26 I. 7. og udger Halvdelen af hele
Bekostningen ved Anleget.

For Anleget ved Stanghede er Bevillingen 4,350 Kr. opfert paa
Finansloven for 1912—13 og udger hele Bekostningen ved Anlaeget, dog
at Mergelforeningen forpligtede sig til:

1) at tilvejebringe forngdent Areal til Sidesporet,

2) at tilvejebringe Vej til og langs med Sporet samt

3) at afholde Udgiften til Sporets senere Vedligeholdelse og Pas-
ning (se ovenfor).

Hedeselskabet har stedse fremheevet, at Anleg af den her om-
handlede Art ikke alene har Betydning for Mergelmodtagerne, men ogsaa
udover det almindeligt samfundsmessige maa ses som en Forretning for
Statsbanerne, da de baade direkte og indirekte skaber Trafik. Kndvidere
har Selskabet gentagende gjort opmeerksom paa (Inskeligheden af, at An-
lzegene blev gjort hillige ved Simplificering af Signalanleget, saa meget
mere som saadanne Spor kun benyttes en kort Tid af Aaret og i den
ovrige Tid kan swttes helt ud af Funktion.

Disse Spor ved f{ri Bane har i Forhold til den senere omtalte
Afleesning fra fri Bane den Berettigelse, at de gor det muligt for fjernere
boende at aflesse Mergelen uden at skulle fremskaffe de af Statshanerne
ved Afleesning paa fri Bane forlangte 4 Mand til Afliesning af hver Vogn,
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hvilket baade er vanskeligt og kostbart; desuden vil Anleg af saadaune
Aflzessespor muliggere Afleesning af Mergel mellem Stationerne, naar en
Bane bliver saa sterkt trafikeret, at Afleesning fra fri Bane er umuliggjort.

Foruden de to anlagte Spor er der forhandlet eller fremkommet
Andragende om Anleg af saadanne Afleessespor fra folgende Steder: Gjod-
strup, Dejbjerg og Sejstrup, hvilke tre Sager dog af forskellige Grunde
er bortfaldne. Endnu lghende er folgende Sager: Afleessespor paa Viborg
Norremark (ved offentlig Overkersel Nr. 147 Viborg-Aalestrup); Aflwesse-
spor ved Nybo og flere Steder pda Viborg—Herning-Banen samt flere Af-
lessespor ved Funder—Bramminge-Banen foruden et Aflessespor ved den
private Jernbane Troldhede—Kolding (Sonder- Felding).

5) Aflesning paa fri Bame benyttes i stor Udstraekning saavel
ved Statsbanerne som ved private Baner og har sin store Betydning uaf-
hengigt af, om der ved den samme Banestreekning maatte veere anlagt
Afleessespor ved fri Bane (se Punkt 4).

Paa Statsbanerne er Betingelserne de forskellige Steder ens; som
Bilag 11 anferes de i deres Helhed; Hovedpunkterne er fglgende:

,Fragten for Forsendelsen til Afleesningspladsen beregnes til den
i Forsendelsens Retning hinsides Afleesningspladsen neermest liggende

SEation; . ;<o v Saafremt Forsendelsen udgaar ......... fra et privat
Sidespor paa fri Bane, beregnes Fragten derhos fra den fra Afleesnings-
pladsen fjernest h«rgende Nabostation s vies oo st £

For Aflessepladsers Anleg gelder: ,,Du Udgifter, der paaferes
. Statsbanerne ved Tilsyn med Arbejdet og ved ..... Arheydetiai, icoivs.
godtgeres Statsbanerne ....... %

wAflesning af Mergelen skel ........... saa hurtigt som muligt
og med ikke mindre end 4 Mand pr. Vogn ......... i

............. Trafikbestyreren meddeler, naar Vognene skal veere

tomte af Hensyn til deres Befordring tilbage til Paalesning“.

Aflzessetiden er ved Viborg—Herning-Banen !/, Time.

Denne Fremgangsmaade er swrdeles fortrinlig og betydningsfuld,
men det vil let ses, at Fordringerne om 4 Mand pr. Vogn og !/, Times
Aflessetid — hvilke to Fordringer understreger hinanden — ger, at Frem-
gangsmaaden kun er god for de Aftagere, der bor nzer Aflessestedet og
bor saa samlet, at der kan skaffes det forngdne Mandskab. For fjernere-
boende bliver Fremgangsmaaden meget kostbar, fordi Mandskabet skal
gaa den lange Vej frem og tilbage efter en saa lille Prestation som Af-
leesning af '/, Vgl. Mergel pr. Mand, og det er ofte vanskeligt at skaffe
Mandskab. Det kan derfor ikke noksom understreges, at Anvendelsen af
Aflzesning paa fri Bane — hvor fortrinlig den end er — har sin Begrans-
ning, hvor Afleessesporene da traeder til.

6) Omlwsning af Mergel fra Banevogn til Banevogn af anden
Sporvidde har ikke fundet Sted i stor Udstrekning, ikke alene fordi selve
Omladningen koster Penge, men fordi der jo paa den Maade kommer to
Set Fragt paa Mergelen, hvorved den vil blive dyr.

Et saadant Forhold er etableret ved Vregum Station paa Varde—
Ngrre-Nebel-Banen. Mergelen fores i Statsbanevogn fra Rindom (Ringke-
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bing) til Vrggum St., omlesses der i Tipvogne og befordres med et af
Hedeselskabets flyttelige Spor ud i Vest til Egnen Bgrsmose-Vejrs indtil
12 km. Arbejdet omfatter c. 15,000 m?* Mergel, der er udkert i 1915

og 1916.
Bekostningen er eller er anslaaet til pr. Vgl. a 10,000 kg.:
Mergelens Pris i Ringkebing .,...cvcoeevvveinriocieaeenenns 14,00 Kr.
Fragt Ringkebing—Vrggum 32,40 Kr. + Tilskud 22,68 Kr..... 9,72 —
Omlmsning ved Vrogum efter Akkord.............cvovvveunnn. 1,75 —
Udgift ved Mergelsporet + 2 pCt. Rentetilskud (anslaaet)....c. 18,53 —

I alt... 44,00 Kr.
eller pr. m? ¢. 8 Kr. = pr. Kbfv, fast Maal ¢. 54 Kr., hvoraf 4 & 6 Kur.
maa tilskrives de hgje Kulpriser.

Anmodninger om saadan Ordning foreligger dels fra samme Egn,

dels fra Troldhede-Egnen.
Omlesning kan i gvrigt tenkes iverksat saavel mellem Trafikbaner

med forskellig Sporvidde som fra Trafikbane til fastliggende Spor.
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Bemeerkninger

vedrorende

det i Kommissoriet fremsatte Spgrgsmaal om, hvilke
Regler der vil veere at fastsette med Hensyn til

Grundafstaaelse m. v. ved Anleg af Mergelbaner.

De nugeldende Regler vedrerende Grundafstaaelse til Anlseg af Mer-
gelspor findes i Lov Nr. 126 af 29. April 1913. Med Hensyn til denne Lovs
Forhistorie bemearkes folgende:

[ Rigsdagssamlingen 1909—10 blev der af Landbrugsministeriet
fremsat et Forslag til Lov om Grundafstaaelse til Anleg af en Mergelbane
fra Rindom Mergelleje til Ringkjobing Statsbanestation. Forslaget gik ud
paa at give Andelsselskabet »Vestjyllands Mergelforsyning« Ret til at fordre
Arealer afstaaede til den naevnte Bane efter en af Landbrugsministeren ap-
proberet Plan. For de afstaaede Arealer skulde der udredes fuld Erstat-
ning, derunder Godtgerelse for de med Anleget forbundne Ulemper, hvilken
Erstatning i Mangel af mindelig Overenskomst skulde fastsettes ved Taksation
af uvildige, inden Retten udmeldte Meaend i Overensstemmelse med Reglerne
i Forordningen af 23. April 1845 om Jords Afstaaelse til Kirkegaarde.

Under Forhandlingerne i Folketinget om dette Lovforslag blev
det fra flere Sider fremhwvet som onskeligt, at der gaves Lovforslaget en
videre Reaekkevidde, saaledes at det ikke blot kom til at omfatte den i For-
slaget seerlig naevnte Mergelbane, men ogsaa andre saadanne Baner. I Over-
ensstemmelse hermed enedes det af Folketinget nedsatte Udvalg om at give
Lovforslaget en noget @ndret Affattelse, saaledes at det fik Titlen »Lov om
Grundafstaaelse til Anleg af Mergelbaner« og kom til at gaa ud paa, at Land-
brugsministeren skulde have Bemyndigelse til efter Indstilling fra det eller
de Amtsraad, hvis Kredse bergres af saadanne Baner, at meddele Andels-
selskaber, hvis Formaal er Anlaeg og Drift af Jernbaner til Befordring af
Mergel (Godningskalk), og hvis Medlemmer er Forbrugere af Mergel (Gad-
ningskalk), Koncession, hvorefter de paagmldende Andelsselskaber er beret-
tigede til at fordre Arealer afstaaede til Banernes Anlaeg.

Meddelelse af Koncession var dog afhengig af, at Anlegsplanen efter
derom indhentet Erklwering fra Hedeselskabet godkendtes af Landbrugs-
ministeren. Reglerne om Erstatningens Sterrelse og Fastswmttelse var ufor-
andrede.
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Ved Behandlingen i Folketinget blev der i ovrigt fra Ordfererens Side
gjort opmeerksom paa, at det vilde have veeret meget enskeligh, om Loven
ogsaa kunde have omfattet Ekspropriation »til Brug, hvad der betydeligt
vilde lette Ordningen i Forholdet til de enkelte Beboere med Hensyn til
transportable Mergelspor, men at man ikke havde optaget nogen hertil sig-
tende Bestemmelse blandt Andringsforslagene for ikke at legge nogen
Hindring i Vejen for Lovforslagets principielle Formaal vedrorende Anleget
af Mergelbanen fra Rindom Mergelleje til Ringkjobing Statsbanestation.

Forslaget modte imidlertid Modstand i Landstinget, hvor det fra
visse Sider blev havdet, at en saadan almindelig Lov muligvis var i Strid
med Grundlovens § 82, hvorfor Tinget forte det tilbage til dets oprindelige
Skikkelse, kun med den Aindring, at Planen til Banen skulde vere god-
kendt saavel af Hedeselskabet som af Amtsraadet, uden hvis Anbefaling
Arealerne overhovedet ikke skulde kunne fordres afstaaede.

Lovforslaget vedtoges i denne Skikkelse af Folketinget og blev
stadfestet af Kongen under 18. April 1910.

Da der imidlertid herefter fra flere Mergelsporselskaber gennem Hede-
selskabet fremkom forskellige Andragender om, at der maatte blive tilveje-
bragt en almindelig Lovhjemmel til tvungen Afstaaelse af Grund til midler-
tidig Benyttelse ved Anlaeg af Mergelspor — altsaa en saadan mindre vidt-
gaaende Ekspropriation, som man i Folketinget, jfr. foran, havde anset for
gnskelig at tilvejebringe Hjemmel til ved Siden af Retten til Ekspropriation
til Ejendom, — blev der i Erkendelse af, at Anleget af saadanne Spor
jeevnligt kunde stede paa Vanskeligheder, idet en enkelt Lodsejer vilde veere
i Stand til at hindre Anlegets Gennemforelse, i Rigsdagssamlingen 1912
18 af Landbrugsministeriet fremsat et Forslag, gaaende ud paa, at Land-
brugsministeren skulde veere bemyndiget til at meddele Andelsselskaber,
hvis Formaal er Anleeg og Drift af Spor til Befordring af Mergel (Godnings-
kalk), og hvis Medlemmer er Forbrugere af Mergel (Godningskalk), Bevil-
ling, hvorefter de paageldende Andelsselskaber er berettigede til at fordre
Arealer afstaaede til midlertidigt Brug ved Anleg og Drift af saadanne Spor.
Bevilling skulde dog kun kunne gives efter Indstilling af det eller de Amts-
raad, hvis Kreds berores af Sporet, ligesom Planen til Anleget efter derom
indhentet Erklering fra det danske Hedeselskab skulde godkendes af Land-
brugsministeren.

Med Hensyn til Ydelse og Fastswttelse af Erstatning i Anledning af
Sporanlseget foresloges de samme Regler, som var fastsatte ved Loven af
18. April 1910. .

Endvidere indeholdt Forslaget en Bestemmelse om, at det Belgb,
som Medlemmer af et Mergelselskab maatte blive skyldig til Selskabet for
leveret Mergel, kan opkreves sammen med Kommuneskatterne, hvilken
Bestemmelse imidlertid ikke har Interesse for det heromhandlede Emne.

Paa Forslagets Vej gennem Rigsdagen blev der af Folketinget
gjort den Andring, at Sogneraadenes Erklering skal indhentes, for Amts-
raadet gor Indstilling til Ministeriet om en Bevillings Meddelelse, og i Lands-
tinget blev der indsat en ny § 4, gaaende ud paa, at Bevillingen ikke gelder
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ud over 5 Aar, og at fornyet Bevilling ikke kan gives uden ved Lov, idet man
fandt det nodvendigt, at Tiden for den midlertidige Afstaaelse af Arealer
til Brug ved Anleg af Mergelspor burde begraenses, hvad der fra Mergelsel-
skabernes Side ifolge de i Tinget faldne Udtalelser ikke havdes noget at
erindre imod.

Loven blev derefter stadfestet af Kongen under 29. April 1913 og
indeholder folgende Bestemmelser vedrorende det her omhandlede Emne:

§ 1.

Landbrugsministeriet bemyndiges til at meddele Andelsselskaber, hvis Formaal
er Anleg og Drift af Spor til Befordring af Mergel (Gedningskalk), og hvis Medlemmer
er Forbrugere af Mergel (Gedningskalk), Bevilling, hvorefter de paagseldende Andels-
selskaber er berettigede til at fordre Arealer afstaaet til midlertidigt Brug ved Anleeg
og Drift af saadanne Spor. Bevilling kan dog kun meddeles, naar det eller de Amts-
raad, hvis Kreds berorves af Sporet, efter ‘at have indhentet de vedkommende Sogne-
raads Erklering ger Indstilling derom, ligesom Planen til Anleget efter derom ind-
hentet Erkleering fra det danske Hedeselskab skal godkendes af Landbrugsministeren.

§ 2.

For de afstaaede Arealer bliver af Andelsselskabet at udrede fuld Erstatning,
derunder Godtgerelse for de med Anleget forbundne Ulemper. I Mangel af mindelig
‘Overenskomst fastswttes Erstatningen ved Taksation af uvildige, inden Retten udmeldte
Mznd i Overensstemmelse med Reglerne i Forordningen af 23. April 1845 om Jords
Afstaaelse til Kirkegaardes Udvidelse.

§ 4.
Bevillingen geelder ikke ud over 5 Aar, og fornyet Bevilling kan ikke gives

uden ved Lov.

Med Hensyn til Paragraf 2 bemeerkes, at Skonsmendene 1 Hen-
hold til Forordningens § 2 skal afhjemle deres Forretning for Retten med Ed,
hvis det maatte blive begeret af nogen af Parterne, samt at der efter Lov-
givningens almindelige Regler haves Adgang til at faa den fastsatte Erstat-
ning provet ved Overskon, bestaaende af 4, ligeledes af Retten udmeldte
Mzend.

I Henhold til denne Lov er der af Landbrugsministeriet udstedt
Bevillinger til i alt 15 Mergelselskaber, nemlig:

Bjerring og Omegns Mergelselskab,

Hanning m. fl. Sognes Mergelforsyning,
Damsmark Omegns og Rudholm Mergelselskaber.
Tylstrup og Omegns Mergelselskab,

Stenderup og Omegns — :
Beekke-Verst = )
Galtho og Omegns == ,
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Vesthimmerlands Mergelselskab,
Vejen-Brorup — 5
Omer Syssels

Aarslev og Omegns — k
Ribe og Omegns

Brunbjerg
Lindknud og Omegns -
Aarre

Bevillingerne, hvortil en Blanket findes trykt som Bilag 15, inde-
holder bl. a. Bestemmelser om, a¢ Bevillingshaverne, forinden Anlegene af
Sporene paabegyndes over de Arealer, hvor Jord ikke afstaas ved Overens-
komst, skal indsende nejagtige og detaillerede Planer over Anlegene til
Landbrugsministerens Godkendelse, at Arbejdet ikke maa paabegyndes,
forinden saadan Godkendelse foreligger, at Bevillingshaverne skal udrede
Erstatning i Henhold til Lovens § 2, at Anleget ikke maa paabegyndes,
forinden det for Landbrugsministeren er godtgjort, at de vedkommende
Lodsejere har erholdt de dem tilkommende Erstatningssummer udbetalt,
eller der er tilvejebragt betryggende Sikkerhed for Udredelsen af disse, af
Anleget skal vere fuldfort inden 1 Aar, efter at den definitive Godkendelse
af Planerne er meddelt, og senest 3 Aar fra Bevillingens Dato at regne, samt
at Sporene kun maa benyttes til Transport af Mergel (Godningskalk).

Det fremgaar formentlig af Antallet af de udstedte Bevillinger, at
der, som forudsat ved Lovforslagets Fremsattelse 1 Rigsdagen, har veeret
en virkelig Trang til Stede til at have en saadan Ekspropriationshjemmel,
og det maa ifelge de for Kommissionen foreliggende Oplysninger antages, at
Loven i det hele har virket tilfredsstillende saavel for Mergelselskaberne som
over for de Grundejere, med Hensyn til hvilke det har veeret nodvendigt at
bringe Ekspropriationsbestemmelserne til Anvendelse, hvorved bemerkes,
at Ekspropriation, efter hvad man har bragt i Erfaring, kun har veeret nod-
vendig forholdsvis sjwldent, idet selve Ekspropriationsmuligheden, saaledes
som ogsaa forudsat ved Lovens Behandling i Rigsdagen, har bevirket, at der

navnlig ved Hedeselskabets Mellemkomst — i de allerfleste Tilfeelde er
opnaaet mindelig Overenskomst mellem Mergelselskabet og Grundejerne.
De Tilfelde, hvor det er nedvendigt at bringe Loven til Anvendelse, ind-
skraenkes for ovrigt ogsaa sterkt derved, at det altid er fastsat i Vedtegterne
for Mergelselskaberne, at Medlemmerne skal levere fri Jord til Mergelspor
og Losseplads, dog uden for Gaard og Have, samt at de skal tillade, at der paa
deres Ejendom udferes det Jordarbejde, f. Eks. Groftegravning, der er for-
nodent for Banens Anleg, og da ingen kan faa Mergel uden at vere Medlem
af Mergelselskabet, er der herigennem sikret fri Jord til Anleget fra alle,
der har Interesse i at faa Mergel, hvad i de allerfleste Tilfwelde samtlige Grund-
ejere paa vedkommende Egn har, naar man kommer nogls faa Kilometer
fra Mergelgraven.

Den for Anleget udredede Erstatning er, hvor mindelig Overens-
komst er opnaaet, som Regel fastsat til en Sum en Gang for alle for de med
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Anleget forbundne Ulemper, hidrorende f. Eks. fra Defigurering af Mar-
kerne, Foretagelse af (lennemgravninger og Anleg af Deemninger eller
Grofter, medens der for Afsavnet af Jord er ydet en fast aarlic Erstat-
ning pr. ha.

Den nevnte Lov synes saaledes at vare fyldestgorende, for saa
vidt angaar Grundafstaaelse til Anleg af flyitelige Mergelspor.

Sporgsmaalet bliver derneest, hvorvidt Lovens Regler 1) kan bringes
til Anvendelse og 2) er tilstraekkelige, for saa vidt angaar de mere permanente
Spor, som Kommissionen maatte finde Anledning til at foreslaa, og ad hvilke
der eventuelt ogsaa skal kunne befordres andre Varer end Mergel samt Per-
soner.

Med Hensyn til, om Reglerne kan bringes til Awvendelse ved An-
leget af saadanne Spor, bemarkes, at Loven kun bemyndiger Landbrugs-
ministeriet til at give Andelsselskaber, hvis Formaal er Anlwg og Drift af
Spor til Befordring af Mergel, og hvis Medlemmer er Forbrugere af Mergel,
Bevilling til at fordre Arealer afstaaet til midlertidig Brug ved Anleg og
Drift af saadanne Spor, der maa henregnes til de saakaldte yprivate Trans-
portspor«. Der kan derfor naeppe vaere nogen Tvivl om, at Loven ikke hjemler
Adgang til at give saadan Bevilling til Selskaber, hvis Formaal er at anlegge
og drive en Bane, der ogsaa skal tjene til Befordring af andre Varer, ja endog
af Personer, og som maa betegnes som egentlige »Jernbaner« i lovteknisk
Forstand, hvorfor en saadanBane i det hele formentlig ikke vil kunne til-
lades anlagt uden i Henhold til serlig Lovhjemmel. For saa vidt Kommis-
sionen maatte foreslaa Anleg af saadanne Baner, vil det derfor veaere rettest
at tilvejebringe udtrykkelig Lovhjemmel til at give de Selskaber, der skal
anlaegge og drive disse Baner, Ekspropriationsret, hvad der ikke kan antages
at ville stode paa Vanskeligheder hos Lovgivningsmagten, for saa vidt An-
leeget af Banerne i ovrigt maatte godkendes af denne.

Med Hensyn til, om Reglerne i Loven af 29. April 1913 er fyldest-
gorende, for saa vidt angaar Anleget af saadanne Mergelbaner med udvidede
Transportrettigheder, bemerkes, at Lovens Bestemmelser 1 alt Fald ikke er
fyldestgorende i den Henseende, at Bevillingen kun kan gives for 5 Aar,
idet man maa gaa ud fra, at Sporet vil komme til at ligge i lengere Tid
end 5 Aar. Paa den anden Side maa det dog antages, at disse Baner ikke vil
blive permanente paa samme Maade som andre Baner, men at de i Lobet af en
kortere eller liengere: Aarraekke enten vil blive overflodiggjorte paa Grund af
Etableringen af andre Trafikmidler eller vil blive ombyggede som egentlige
Jernbaner, i hvilket sidste Tilfelde Ekspropriation paa smedvanlig Maade
vil kunne finde Sted. Under Hensyn hertil vil det formentlig ogsaa her
veere tilstreekkeligt at ekspropriere »til Bruge, saaledes at man vil kunne
undgaa at ekspropriere til Ejendom, i hvilket Tilfzelde de Jordstykker,
der benyttes til Banens Anleg, maa udskilles fra vedkommende Ejendom
0g overdrages til Baneselskabet, hvad der selvfolgelig er baade omstendeligt
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og bekosteligt. Det maa derhos erindres, at det formentlig ogsaa ved disse
Baner kun vil blive et forholdsvis ringe Antal Tilfeelde, hvor det vil vere
ngdvendigt at skride til Ekspropriation, paa Grund af, at mindelig Overens-
komst ikke vil kunne opnaas, idet man maa formode, at Anleget af den paa-
ggeldende Bane vil vinde en saadan Tilslutning hos Egnens Beboere, at minde-
lig Overenskomst i saa godt som alle Tilfeelde vil kunne opnaas.

Er det imidlertid tilstraekkeligt ogsaa her kun at ekspropriere »til
Brug, findes de i Lovens § 2 indeholdte Regler om Erstatningens Fastswettelse
at veere fyldestgorende, og det vil derfor formentlig kunne foreslaas, at der
erhverves forngden Lovhjemmel til, at vedkommende Minister giver de Sel-
skaber, der skal drive disse Baner, Bevilling til at fordre de til Banens An-
lseg og Drift fornedne Arealer afstaaede til midlertidigt Brug, saaledes at Be-
villingen f. Eks. gelder for 10 Aar og saaledes at Krstatning ydes og fast-
swttes i Overensstemmelse med Reglerne i Loven af 29. April 1913 § 2.
Efter Udlobet af det nevnte Tidsrum ber vel ny Lovhjemmel erhverves.

_ Endelig skal omtales Sporgsmaalet om, hvorvidt der allerede 1 den
geeldende Lovgivning findes Hjemmel til at ekspropriere de fornodne Grunde
til Anleeg og Drift af de i Indstillingerne under ILL. A. omhandlede Trans-
portspor fra en Mergelgrav til en Trafikbane og af de under IIL B. 2,
3. og 4. omhandlede serlige Mergelaflessespor paa og ved Stationer samt pacw
fri Bame — hvilke Anleg selvfolgelig ikke omfattes af Loven af 29. April
1913 — samt i benzegtende Fald, om saadan Hjemmel bor tilvejebringes,
og hvilke Regler der ber anvendes.

Det skal da forst bemerkes, at de almindelige Regler om Ekspropriation
i Anledning af Ny-Anleg af Jernbaner findes i Frdg. 5. Marts 1845, der finder
Anvendelse med Hensyn til alle Jernbaneanlaeg, medmindre seerlige Regler
i enkelte Tilflde maatte vare foreskrevne. Denne Forordning bestemmer i
§ 2, at Grundafstaaelse kan fordres:

a) til Banen selv med Tilbehor samt til de fornedne Undvigepladser,

b) til Banegaardene med alle til disse herende Indretninger,

¢) til Boliger for Baneopsynsmeend og Banevogtere,

d) til Kul- og Vandstationer,

e) til Anleget af saadanne ny Veje og Overkorsler, som er nodvendige
for at tilvejebringe den ved Anleget afbrudte Kommunikation.

)

I Paragraffens 2. Stk. hedder det derhos:

»Til Opforelse af Varemagasiner eller andre Bygninger og Indret-
ninger, der ikke staa i umiddelbar Forbindelse med Jernbanen, kan Grundaf-
staaelse ikke fordres, men alene sgges tilvejebragt ved mindelig Overens-
komst.

Med Hensyn til Udvidelser af bestaaende Statsbaner haves den al-
mindelige Regel i Lov Nr. 57 af 12. April 1889, der i § 1 bestemmer, at ot
Udvidelser af eller Forandringer ved Statsbanerne, som skal udfores i Hen-
hold til Bevilling paa Finanslov eller Tillegsbevillingslov, kan Grundaf-
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staaelse m. m. af Indenrigsministeren fordres i de samme Ojemed, hvori
Forordningen af 5. Marts 1845 hjemler Grundafstaaelse m. m. ved Jern-
baners Anlaeg«.

Med Hensyn til Udwvidelser af bestaaende Privatbaner haves den
almindelige Regel i Lov Nr. 166 af 18. December 1897, der i § 1 fastsetter,
at »til Anleg af ny eller Udvidelse af bestaaende Stationspladser og Stoppe-
steder, Udvidelse af Stationsbygninger og Stationsveje, Anleg af Vogter-
huse, Signaler, Havnespor, Depot-, Ranger-, Undvige- og Lessespor, Anleg
til Forebyggelse af Sneleg og andre mindre Udvidelser af eller Forandringer
ved en i Drift veerende Privatbane, til hvilke Indenrigsministeren har givet
sit Samtykke, kan Grundafstaaelse m. m. fordres af vedkommende Banes
Bestyrelse i de samme Ojemed, i hvilke Forordningen af 5. Marts 1845 hjemler
Grundafstaaelse m. m. ved Jernbaners Anlaeg«.

Disse Bestemmelser maa, jfr. Fr. V. Petersen: Om Jernbane- og
Sporvejskoncessioner, formentlig forstaas saaledes, at Grundafstaaelse kan
fordres til alle egentlige Jernbanesjemed og saadamne Ojemed, som naturligt
og swdvanligt er knyttede til Jernbaners Anleg.

Spergsmaalet bliver da forst, om Anleg af et Transportspor fra
en Mergelgrav til en Trafikbane kan antages at falde her ind wunder,
Hertil maa formentlig kreeves: 1) al vedkommende Spor er Banens
Ejendom og 2) trafikeres af den. I de nedenfor under III. A. 1. omtalte
Tilfeelde (hvor et Spor med samme Sporvidde som den gvrige Bane fares
fra Graven til denne) er det maaske tvivlsomt, om den forste Betingelse
kan siges at veere opfyldt, saafremt de af Kommissionen foreslaaede Regler
folges, og om den anden Betingelse opfyldes, vil afbeenge af den Aftale.
der treeffes i hvert enkelt Tilfeelde. I de under III. A. 2. omhandlede
Tilfeelde (hvor Sporet har en mindre Sporvidde end Hovedbanen), vil
ingen af disse Betingelser veere opfyldte, idet Sporet her forudsettes helt
at ejes og trafikeres af Mergelselskabet. Men selv om disse Betingelser
er opfyldte, kan det dog maaske veere underkastet Tvivl, hvorvidt man
uden sewrlig Hjemmel kan ekspropriere til et saadant Spor, der udelukkende
er bestemt til Transport af en enkelt Slags Varer og til Afbenyttelse af
den eller de Personer, der ejer Mergelgraven, idet det maaske kan haevdes.
at Sporets Anleg ikke er negdvendigt for, at Banen paa fyldestgorende
Maade kan varetage sin Opgave: at befordre Egnens almindelige Trafik
med Gods og Personer, og af et saadant Spor i Karakteren nsermer
sig en Sidebane. Med Hensyn til Praksis bemsrkes, at Spergsmaalet
om Ekspropriation til et saadant Spor ikke har foreligget til Afggrelse.
men at Ministeriet har godkendt, at der ved en Banes Anlaeg eksproprieredes
Grund til Anleg af et Sidespor til et kommunalt Gasveerk, medens ved en
anden Banes Anleg Bevillingshaverne mod vedkommende Grundejers
Protest ikke turde krwve eksproprieret Grund til et privat Sidespor til et
Teglvaerk. Afgorelsen af disse Sporgsmaal henherer i ovrigt under Dom-
stolene.

Det fremgaar af det anforte, at det, saafremt man vil veere paa den
sikre Side, wil wwre reltest at erhverve udtrykkelig Lovhjemmel til at fore-
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tage Ekspropriation til Spor af den heromhandlede Art, og Spergsmaalet
bliver da, hvorvidt der maatte vaere Anledning til at erhverve en almindelig
Hjemmel til at kunne ekspropriere til Transportspor fra Mergelgrave i Lighed
med den specielle Hjemmel, der er givet i Loven af 18. April 1910. Betin-
gelserne for at give Tilladelse til at ekspropriere i saadanne Tilfelde burde
formentlig ligesom i Loven af 29. April 1913 vere, at Bevillingen gives til
Selskaber, hvis Formaal er Anleg og Drift af Spor til Befordring af Mergel,
og hvis Medlemmer er Forbrugere af Mergel, at vedkommende Amtsraad
efter at have indhentet paagmldende Sogneraads Erklering gor Indstilling
herom, samt at Hedeselskabet anbefaler Sagen. Med Hensyn til Ydelse og
Fastsettelse af Erstatning kunde formentlig Reglerne i nevnte Lovs § 2
komme til Anvendelse.

Under Hensyn til de i Rigsdagen ved Behandlingen af Loven af 18.
April 1910 ytrede Beteenkeligheder ved at give en saadan almindelig Ekspro-
priationshjemmel samt navnlig til, at det i de forholdsvis faa Tilfelde, hvor
saadanne Spor enskes anlagte, ikke vil veere uoverkommeligt at erhverve
swrlig Lovhjemmel til Ekspropriation i Lighed med Loven af 18. April 1910,
synes det imidlertid formentlig ikke nedvendigt at sege tilvejebragt en
saadan Lov.

Sporgsmaalet bliver dernast, om Mergelaflessespor paa og ved Statio-
nerne samt paa fri Bane omfattes af Bestemmelserne i Frdg. 5. Marts 1845 og
Lovene af 12. April 1889 og 18. December 1897. Dette kan der formentlig ikke
veere nogen Tvivl om, jfr. Ordet »Leessespor« i sidstnevnte Lov, der efter sine
egne Udtryk kun hjemler Ekspropriation i samme Ojemed som hjemlet ved
Frdg. 5. Marts 1845. Saadanne Spor maa 1 det hele anses for naturligt ogned-
vendigt Tilbehor til Banen, og det saa meget mere som disse Spor efter neer-
vaerende Kommissions Forslag (der dog kun behandler saadanne Anleg
ved Statsbaner) maa betragtes som en integrerende Del af vedkommende
Jernbane, idet de ejes og trafikeres af denne. De vil derhos til enhver
Tid kunne anvendes til offentlig Trafik med alle saadanne andre Varer end
Mergel, som der maatte veere Trang til at af- eller paalwsse det paageldende
Sted. Der synes da heller ikke i Praksis at have vieret nogen Tvivl
om, at Frdg. 5. Marts 1845 hjemlede Ret til at ekspropriere Grund til
saadanne Spor paa og ved Stationerne, medens Spgrgsmaalet ikke vides
at have veret fremme med Hensyn til Anleg af Aflessespor paa fri Bane
ved Ny-Anleg af Baner, og hvor Loven af 12. April 1889 eller Loven af
18. December 1897 skulde anvendes.




Kommissionens Indstillinger.

Ved Overvejelsen af de 1 Kommissoriet stillede Spgrgsmaal, der
hviler paa Betragtninger om Nytten og Ngdvendigheden af at frem-
skaffe Mergel til saadanne Egne, hvor Jorden traenger til Kalktilfgrsel, og
hvor der ikke findes tilgengelige Aflejringer af Mergel (Kalk), har det
veeret naturligt for Kommissionen i forste Rakke at undersgge det rent
principielle Spergsmaal, om Tilforselen af Mergel (Kalk) ikke i sig selv
er saa fordelagtig, at Stette fra det offentliges (Statens) Side er overflodig.

Man skal hertil bemerke, at det 1 og for sig ter anses for uom-
tvisteligt, at Tilfersel af Mergel praktisk taget overalt er saa fordelagtig,
at hertil sigtende Foranstaltninger ikke i al Almindelighed kan udkraeve
saadan Stette, men at det dog i en Reekke Tilfeelde vil veere socialgkono-
misk rigtigt, og derfor swerdeles gnskeligt, at Staten yder Bidrag 1 det
nevnte Jjemed. Forst og fremmest maa det da fastholdes i Erindringen,
at man her kun tenker paa KEgne, hvor der ikke findes Aflejringer
af Mergel (Kalk), som gor det muligt, at Mergling kan foretages alene
ved Hjelp af Hest og Vogn, men hvor Mergelen maa tilfares andetsteds
fra ved Hjelp af andre Befordringsmidler, hvad der altid veesentlig
vil fordyre den, hvorhos der ofte vil kraeves swrlige og hyppigt meget
kostbare Foranstaltninger, til hvilke Udgifterne maa atholdes, for Merge-
len faas, og altsaa for Udbytte af Merglingen kan fremkomme. For visse
Arter af Anleg — flyttelige Mergelbaner — gelder tillige, at Egnen og
de enkelte Ejere maa aftage den for hele Ejendommen forngdne Mergel-
maengde paa een Gang og straks betale eller forrente Belpbet, medens det vil
tage en Aarrekke, inden al Mergelen kan veere udbragt og komme til at give
Udbytte. Man skal eksempelvis nwevne, at ,Vestjyllands Mergelforsyning,,
paa et Tidspunkt har maattet rejse over 250,000 Kr. for at faa Virksom-
heden gennemfort, og det ses i Tabellen Side 18—19, at der af Mergelsel-
skaber med flyttelige Spor har maattet rejses Laan paa indtil over 1/, Mill. Kr.

Men naar der — i magre, fattige Kgne — skal skaffes saa be-
tydelige Udleeg, for Udbytte kan faas, vil det ofte knibe med den for-
ngdne Tilslutning fra Egnens Beboere, idet de daarligere stillede er seng-
stelige for at komme ind i noget, de ikke kan overse, og de bedre-
stillede frygter for at overtage solidarisk Forpligtelse med dem, der intet
ejer. Offentlighedens Stotte er da emskelig eller modvendig for at mulig-
gore eller fremskynde Iverksetlelsen af disse Fellesforetagender, og Be-
rettigelsen i, at Samfundet yder denne Stotte, finder Kommissionen, ligger
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deri, at det for Samfundet som saadant er fordelagtigt, at hele den paa-
geeldende Egn paa et saa tidligt Tidspunkt som muligt ophjelpes gennmem
Mergeltilforseleu.

Den hidtidige Stette er i alt veesentligt ydet af Statskassen som
saadan. Da en stor Del af Udgifterne ved Fremskaffelsen af Mergelen
imidlertid ofte hidrgrer fra Omkostninger ved Transport over Statsbanerne,
der paa den anden Side oppeberer Fragten herfor, ligger den Tanke ner,
om Statsbancrne, som hidtil ikke har bidraget i saa Henseende, ikke ogsaa
burde yde deres Stotte, og dette Forhold har Kommissionen gjort til Gen-
stand for seerlige Overvejelser.

Kommissionen skgnner nu ikke rettere, end at Mergeltransport
ikke alene direkte er fordelagtiz for Banerne, men at den navnlig er
indirekte fordelagtig for disse derigennem, at Anvendelsen af Mergelen i
veesentlig Grad forsger paageldende Egns Produktionsevne, hvad der atter
i hgj Grad forpger saavel Mwengden af de Varer, der skal transporteres
til og fra Egnen, som Antallet af de med Banerne rejsende Personer, og
man maa derfor anse det for forretningsmeessigt forsvarligt, at ogsaa
Banerne i visse Tilfelde hvorom ngermere nedenfor — treder stot-
tende til for at lette og fremme Mergeltransporten. Kndvidere maa Kom-
missionen anse det for swerdeles gnskeligt, ikke alene at Iverkswettelsen af
de herhenhgrende Foranstaltninger sker efter simple Regler, saaledes at
de hurtigt kan fremmes, naar det er fastslaaet, at de er gnskelige, men
ogsaa at den senere Drift og Vedligeholdelse sker paa en saa simpel Maade
som muligt og uden besveerlige og lidet betydende Mellemregnskaber.

Kommissionen har ved sine Overvejelser med Hensyn til Mergel-
transportens Forhold til Trafikbanerne alene beskea®ftiget sig med Forholdet
til Statshanerne, idet man har ment at kunne gaa ud fra, at Privat-
banerne, der har den samme Interesse i Mergeltransporten som Stats-
banerne, vil kunne akceptere de Vilkaar, som Kommissionen paa de her-
omhandlede Omraader har bragt i Forslag.

Efter disse almindelige Betragtninger skal man paa Grundlag af
den foranstaaende Redeggrelse og de i gvrigt anstillede Undersggelser og
Overvejelser fremsewtte efterfolgende Udtalelser og Indstillinger vedrgrende
de Kommissionen til Underspgelse overdragne Forhold, idet samme Ind-
deling benyttes som.i Redegorelsen.
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I. Fastliggende Mergelbaner.

1. Til Befordring af Mergel alene.

Af Redegorelsen Side 9 fremgaar, at Hedeselskabet, stottet paa
de indvundne Erfaringer angaaende Anleg af denne Art, allerede for ca.
20 Aar siden opgav at arbejde herfor, og at Grunden dertil var, at saa-
danne Baner aarligt kun kommer til at befordre den Mangde Mergel,
som Egnen vil anvende paa Marken i det Aar, og at denne Mergelmaengde
er for lille til at beere Driftsudgifterne og Anlegets Amortisering, endsige
Anlegets Forrentning.

Kommissionen maa anse dette for at veere saa selvfolgeligt rigtigt,
at den ikke har fundet Anleduing til at komme nermere ind herpaa og
det saa meget mindre, som der ikke vides at foreligge noget Onske om at
erholde saadanne Anleaeg.

2. Til Befordring af Mergel og af andre Varer.

Som neevnt i Redegarelsen maa det betragtes som en Betingelse for
en fordelagtig Anvendelse af faste Mergelbaner, at de har Tilknytning til
Trafikbanenettet, saaledes at der foruden Mergel ogsaa kan befordres andre
Varer ad Banen, og der ses i og for sig heller ikke at vere noget til Hinder
for, at navnlig alle saadanne Forsendelser, som befordres vognladningsvis
over Trafikbanerne, og som kan taale Transport i aabne eller kun med
Presenninger dakkede Vogne og i det hele rummes i de Vogne, der haves
til Raadighed paa Mergelbanerne, viderebefordres ad disse.

Blandt de Transportemner, hvorom der da kan blive Tale, skal 1
forste Rekke nwevnes Kul, Torv og Brende, Foder- og (rgdningsstoffer,
Byggematerialier og lignende grove Varer. Derimod synes Befordring af
Stykgods at rumme storre Vanskeligheder, da der til forsvarlig Ekspedition
og Opbevaring af saadant Gods som Regel maa stilles storre Fordringer,
end der vil kunne ventes opfyldt ved saadanne Anleg. :

Baner af denne Art er ikke hidtil anlagt her i Landet, men der
har i de senere Aar vieret Onsker fremme om saadanne.

I indevaerende Aar er der saaledes fra Bur Station til Linde anlagt
et Spor, der i forste Linie tager Sigte paa Varetransport, men hvorpaa der
ogsaa agtes befordret Mergel.

Endvidere er der fra Egnen ved Mou til Hedeselskabet indgaaet
Andragende om at organisere Egnens Befolkning i det Ojemed at soge
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det tidligere omtalte, for Statskassens Regning anskaffede Tervespor fra
Gudumholm St. med tilhgrende Materiel overtaget som fastliggende for
dermed at befordre Mergel eller Kalk fra Egnen ved Gudumholm — hvor
begge Dele findes — ud til hele Sporets Opland, samt grove Varer fra
Stationen og Terv, Breende og Landbrugsprodukter ind til denne.

Endelig har Kommissionen ifglge sin Opgave undersggt Egnen
mellem Skive og Skjern med Anleg af saadanne Baner for Uje, og her
er fra” Egnen ved Abildaa (Tiphede) fremkommet meget indtrengende
Onsker om at erholde en fastliggende Mergelbane, der skulde kunme be-
fordre Mergel og andre Varer.

For at belyse Spergsmaalet har Kommissionen nwermere ladet
undersgge Betingelserne for Anleg og Drift af saadanne Baner paa de
nedenfor anforte Steder.

a. Tipheden (Abildaadalen).

Imellem den paatenkte Bane Videbaek—Skive og Ringkgbing—
N. Omme-Banen paa Streekningen Spjald—@Ornhej ligger paa begge Sider
af Abildaa en betydelig Landstreekning — Abildaadalen —, der i @st og
Vest begrenses af to Hojdedrag. Abildaa-Dalen er meget mergeltreengende,
men uden Adgang til Mergel; den indeholder betydelige Maengder Torv
og vil faa fra 5—7 km til Station. Da der nwppe kan ventes Trafik-
baneanleg nwermere end anfort, er Beboerne interesserede i at erholde
en Mergelbane, der bliver fastliggende eller dog fastliggende indtil
videre og — saavel af Hensyn til Bekostningens Amortisering som af
Hensyn til Beboernes Driftsdispositioner — mindst en halv Snes Aar.

I Forventning om, at Banen ogsaa vil kunne tjene til Befordring
af andre Vaver end Mergel, gnsker Beboerne Mergelbanen anlagt fra
Videbsek Station, idet denne Station er deres Forretningssted, og ogsaa
Terrainforholdene taler til Gunst herfor. Paa den anden Side ligger
dette Udgangspunkt ret uheldigt for Adgang til Mergel, da denne sikkert
maa tages fra Ringkebing eller fra Lervanggaard ved Lervang Station, og i
saa Henseende vilde Spjald Station veere det mest passende Udgangspunkt.

Imidlertid har Mergelen fra Ringkebing (Rindom) c. 10 pCt. sterre
Indhold af kulsur Kalk end Mergelen ved Lervang, og Fragten vil efter
de nu gwldende Takster ikke blive synderlig forskellig fra Ringkebing til
Videbek og fra Lervang til Spjald, nemlig pr. 10,000 kg henholdsvis 15
Kr. 30 Ore og 13 Kr., hvilken Forskel yderligere vil formindskes derved,
at Transporten over Mergelbanen efter de foretagne Beregninger '(Bilag
12 Side 98—99) vil blive dyrere fra Spjald end fra Videbxk. Kommis-
sionen maa derfor, under Hensyn til samtlige Omstendigheder, anse Vide-
bek for det mest passende Udgangspunkt for Banen.

b. Abildholt-Hogager Egnen.

Denne Egns Jord er dels sandet Jord af noget vekslende Beskaf-
fenhed, dels i stor Udstreekning Moser med dyb Terv, delvis fortrinlig
Brendterv. Feldborg Statsplantage er beliggende her.
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Jorden er af Naturen kalkfattig, og den ved et tidligere Spor til-
forte Mergel har vel formaaet at give en meget kraftig Opdyrkning, men
Trangen til Mergel er derved nermest bleven endnu stgrre og Onskerne
krattigere. .
Det er Kommissionen bekendt, at Beboerne ensker at faa Mergel
og at selge Torv, og man kunde i denne Anledning tenke sig anlagt en
Bane, der kunde fore Mergel fra Feldborg Mergelgrav — som er den
eneste, kendte gode Mergelgrav paa Egnen -— og andre grove Varer til
og fra den paatenkte Station ved Feldborg. Til et saadant Anleg burde
knyttes noget flytteligt Spor, hvoraf bl. a. Statsplantagen kunde drage Nytte.

Herved er dog at bemsrke, at Beboerne hellere gnsker Forbin-
delse med Holstebro, der er deres Kebstad, end med Feldborg.

Under Forudsetning af, at den paatenkte Bane Skive—Skjern
fores over Feldborg, vil dens Retning igvrigt ikke have Betydning for
denne Egn.

c. Hodsager Egnen.

Egnens Jord er af Naturen kalkfattig, overvejende ret mager Sand-
jord, der i Nord gaar over i Moser og Enge. Hodsager Kirkeby har An-
delsmejeri og enkelte mindre Forretninger, men selve denne snevre Egn
har ikke swrlige Betingelser for Opkomst.

For saa vidt den paatenkte Statsbane Skive—Skjern fores ad en
gstlig Linie (Feldborg—Vildbjerg), kunde Kommissionen tenke sig Hods-
ager KEgnen hjulpen ved en fastliggende Bane fra Feldborg Mergelgrav
til Hodsager Kirkeby, saaledes at den ogsaa faar Tilknytning til Feldborg
Station og kan fare grove Varer herfra og hertil. Hogager Linien vilde da
indgaa som en Sidegren til Hodsager Linien.

Beboernes Stilling til en saadan Bane kan ikke erfares, da de —
selvsagt — det lengst mulige og alene holder fast ved en Statsbanelinie,
der passerer Hodsager Kirkeby. Ogsaa for Hodsager gelder, at den
hgrer til Holstebro Opland.

Kommissionen maa wmene, at der ikke alene i de nevnte Kgne.
men ogsaa andre Steder, hvor der ikke findes Trafikbaner, og hvor saa-
danne - heller ikke vil kunne ventes anlagte, il kunné opnaas betydelige
Fordele for Egnens Befolkwing ved Anleg ‘af Baner af den heromhand-
lede Art. Kommissionen mener her at maatte skelne mellem tettere be-
byggede og wvel opdyrkede Egne, hvor Befolkningen maa antages selv at
veere i Stand til i alt Fald for en veesentlig Del at afholde Udgifterne
ved Tilvejebringelsen af de forngdne Transportmidler, og saadanne Egne,
som forst i det vasentlige skal opdyrkes, og hvor Banens Opgave gennem
et lengere Tidsrum netop bliver at stotte og fremme denne Opdyrkning,
samt hvor Befolkningen ikke er i Stand til sely at tilvejebringe de for-
ngdne Midler til Baneanleg, idet deres skonomiske Evne i farste Reekke
vil blive anspendt ved Tilvejebringelsen af de forngdne Midler til Jordens
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Opdyrkning, Opforelse af Bygninger, Forggelse af Besetning og Inven-
tar etc., til hvilke Foranstaltninger Udgifterne maa afholdes, forinden
Indtegterne og dermed Evynen til at afholde Udgifter til andre For-
maal kommer,

For de ovenfor under a—c omtalte 3 fastliggende Mergelbaner til
Befordring ogsaa af andre Varer, har Kommissionens Formand i Sam-
arbejde med Udvalget som foran anfort ladet udarbejde Projekter, Be-
skrivelse og Anlegsoverslag — for Abildaabanen tillige Driftsoverslag —,
hvilke Aktstykker findes trykte som Bilag 12.

Som Betingelse for, at Anleg af Baner af denne Art overhovedet
kan komme til Udforelse, bor kreves stiftet et Mergelselskab med passende
Tilslutning fra Egnens Befolkning, og saaledes at kun Selskabets Med-
lemmer kan erholde transporteret Mergel ad Banen, medens derimod Be-
fordring af andre Varer ad Banen skal staa aaben for alle. Selskabets
Love skal godkendes af vedkommende Ministerium. Det skal af Lovene
fremgaa, at alle Jordbrugere i Banens Opland har Adgang til ab ind-
melde sig i Mergelselskabet, imod at de med Hensyn til Deltagelse i hafte
Anlaegsudgifter etc. og med Hensyn til allerede afgivet Areal til Banen
indgaar paa at blive stillede lige med Selskabets ldre Medlemmer, saa-
ledes at mulig herfor modtagne Krstatningsbelgb eventuelt vil veere at til-
bagebetale. Selskabets Medlemmer bor, i Overensstemmelse med, hvad
der altid er fastsat i Vedtegterne for Mergelselskaberne med Hensyn til
flytteligt Spor (jfr. Bilag 14), veere forpligtede til at levere fri Jord
til  Mergelspor og Losseplads, dog udenfor Gaard og Have, samt at
tillade, at der paa deres Kjendom udferes det Jordarbejde, der er for-
nodent for Banens Anleg, dog saaledes, at der i saadanne Tilfelde,
hvor Ulempen og Skaden ved: Anligene er relativ stor for vedkommende
Grundejer, kan ydes denne en Erstatning, hvis Sterrelse fastsettes af Mergel-
selskabets Bestyrelse.

De til Banens Anleg og Drift fornadne Arealer, der ikke maatte
biive stillet frivillig til Raadighed af Selskabets Medlemmer, skal dette
med Ministeriets Samtykke kunme fordre afstaaet til midlertidig Brug,
saaledes at Erstatning herfor ydes og fastswttes i Overensstemmelse med
Reglerne i Lov Nr. 126 af 29. April 1913 § 2, jfr. Side 32.

De til Anleget fornodne Midler — herunder ikke indbefattet Ud-
gifterne til Projektets Udarbejdelse og ovrige Forarbejder — foreslaas til-
vejebragte paa folgende Maade:

Staten bidrager med:

1) Halvdelen af den Erstatning for Afgivelse af Arealer, der ved An-
leeget ydes een Gang for alle (hvorimod den aarlige Erstatning for
Afsavn af Jorden beeres af Driften).

2) Halvdelen af Udgiften til Jordarbejde, Overskering af Vandlgb og
Veje samt til Sporets Leegning, derunder iberegnet Materialiernes
Transport, og til dets Ballastering samt Rampeanleeg m. v. paa Til-
slutningsstationen.

3) Hele Udgiften til Anskaffelse af Spormaterialierne, Driftsmateriel og
Inventar m. v., der skal veere Statens Ejendom, jfr. Side 54.
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Statsbanerne afholder Udgiften til den Del af Anleget paa Til-
slutningsstationen, der udferes med Normalspor, i Overensstemmelse med
de nedenfor under III. B. 2. foreslaaede Regler.

Mergelselskabet afholder de gvrige Udgifter ved Anleget.

Driften foreslaas overladt til Mergelselskabet, der dog er under-
kastet de Bestemmelser, som af vedkommende Ministerium maatte blive
givne med Hensyn til Anlaegets og Materiellets Vedligeholdelse og Benyt-
telse samt Taksterne for Befordring af Mergel og andre Varer, hvorhos
der af vedkommende Ministerium vil vere at give Regler for Anlegets
Udnyttelse i passende Omfang. Varerne forudswttes — under Hensyn til
de primitive Befordringsvilkaar — transporterede paa Forsenderens egen
Risiko, jfr. Bemarkningerne herom i Bilag 16.

Ved Taksternes Fastswttelse vil det vere en Forudssetning, af
Driftsindtegten saavel skal dwkke de egentlige Driftsudgifter som tilveje-
bringe en passende Afskrivning af Udgifterne til den Del af Anleget, der
ifolge det ovenstaaende helt er atholdt af Statskassen, hvilken Afskrivning
beregnes at skulle ske efter folgende Regler:

2 pCt. aarlig af Anskaffelsessummen for Spormaterialier,

35 - — - - - Lokomotiver,

5 - - - - - Vogne og Bygninger af Tre,
jevnfor Bilag 12.

Afskrivningshelpbene indbetales til en Fornyelsesfond, der anbringes
til Forrentning efter Ministerens Bestemmelse og anvendes til forneden
Fornyelse af det af Staten ejede Materiel.

Saafremt der, efter at de til Afskrivning foreskrevne Belob er
afsatte, maatte vere et yderligere Overskud, indbetales dette Belgb til en
Reservefond, hvis Midler skal anvendes til Dakning af eventuelt Drifts-
underskud og eventuelt manglende Afskrivningsbelgh. Ved Udlpbet af
den Periode, for hvilken Tilladelse til Anlmgets Benyttelse maatte blive
given, jfr. nedenfor, eller ved Anlagets eventuelle Nedleggelse forinden,
tilfalder denne Fonds Midler Mergelselskabet.

Til Sikkerhed for Overholdelsen af de Mergelselskabet paahvilende
Forpligtelser overfor Staten vil Selskabet have at stille en saadan Garanti
(f. Eks. kommunal Garanti eller personlig, solidarisk Garanti af Selska-
bets Medlemmer), som Ministeriet maatte finde forngden.

Mod det Erstatwingsansvar, som Selskabet ved Banens Drift efter
den gweldende Lovgivning maatte ifalde for Skade paa ikke transpor-
teret Gods eller Personer, bgr Selskabet sikre sig ved Assurering hos et
statsanerkendt Forsikringsselskab, jfr. Bemerkningerne herom i Bilag 16.

Selskabet faar Ret til at drive Banen 1 10 Aar regnet fra dens
Aabning for Drift. Ved dette Tidsrums Udlgb er Staten berettiget til at
fjerne den Del af Anleget. som Staten har betalt fuldt ud, hvorhos For-
nyelsesfondens Midler tilfalder Staten.

Saafremt Driften af Banen ikke maatte kunne'dekke de egentlige
Driftsudgifter, skal Selskabet vere berettiget til at fratrede Driften med
et Aars Varsel, ligesom Staten, saafremt Selskabet efter Ministeriets Skon
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maatte misligholde sine Forpligtelser overfor Staten, skal veere berettiget
til at opsige Selskabet til at fratrede Driften uden Varsel. I begge Til-
feelde forholdes med Anleget og Fornyelsesfonden som foran bestemt.

De anforte Bestemmelser vil veere at indfore i en Bevilling, der
udferdiges af vedkommende Minister, og til hvis Udstedelse Lovhjemmel
vil veere at erhverve for hver enkelt Banes Vedkommende.

Fornyelse af Bevillingen efter Udlgbet af de nevnte 10 Aar kan
kun ske ved Lov.

Kommissionen foreslaar, at det under I. 2. a. omhandlede Anlaeg
af en fustliggende Bane til Befordring af Mergel og andre Varer genmem
Abildaadalen udgaaende fra Videbsek Station bringes til Udferelse dels
under Hensyn til, at denne Egn i hgj Grad trenger til Baneanleg, at
denne Trang ikke kan ventes afhjulpen ved noget almindeligt Jernbane-
anleg, samt til, at Egnens Befolkning gnsker et saadant Anleg, dels
endelig under Hensyn til, at det maa anses for enskeligt at vinde Erfa-
ring for, hvor stor Fordelen af et saadant Anlaeg bliver i Forhold til
Udgiften ved Anlweget.

Udgifterne ved dette Anlaeg vil i Henhold til det foranstaaende
(jeevnfor Overslaget i Bilag 12) fordele sig saaledes, idet det i Over-
slaget til Administration m.v. opferte Belsb er fordelt forholdsmeessig

paa de enkelte Poster:

Statskassen :
1) 500 Kr.
2) 13,600 —

3) 100,100 —
114,200 Kr,

Statsbanerne: 8,600 —
Mergelselskabet : 15,200 —

De foreslaaede Afskrivninger, der skal indbetales til Fornyelses-
fonden, vil udgere folgende Belob aarligt:

For Spormaterialier. . . FFHLR SN OGRS 1,270 Kr.
[Sokomotivers, . M TRR RTINS 390 —
S TV-ogne og Bygtter I L TR TrIee R AR 850 —

[ alt... 2,510 Kr.

3. Til Befordring af Mergel, andre Varer og Personer.

Fastliggende Baner, som foruden at befordre Mergel og andre
Varer tillige skulde kunne befordre Personer, findes ikke her i Landet i
saadan primitiv Form, som her er forudsat, og OUnsker om Anleg af saa-
danne Baner har neppe veeret fremme. Selv den i Redeggrelsen Side 10
nevnte Bane fra Varde var tenkt som en Bane med mere regelmeessig
og omfattende Drift, end her tenkes gennemfort.
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Kommissionen har imidlertid overvejet Muligheden og Formaals-
tjenligheden af at anlegge Baner, der i Hovedsagen betjener Egnen som
de under 2 omtalte Anleg, men endvidere i ringe Udstreekning — f. Eks.
én Gang daglig i hver Retning — befordrer Personer.

Som Grundlag for Overvejelserne anlegges folgende Betragtninger:

For en Bane, hvis Hovedformaal er Mergeltransport, vil der ikke
paakreeves en kontinuerlig Drift Aaret rundt, og der vil intet veere til
Hinder for af Hensyn til Vedligeholdelsesarbejder paa Bane og Materiel
eller af andre Grunde at standse Driften enkelte Dage, navnlig vil man
uden Skade for det Formaal, Banen tjener, kunne indstille Driften i hele
Vintertiden, hvor Sneforhold o. 1. kan gere Driften vanskelig og be-
kostelig. Men en saadan delvis Indstilling af Driften og deraf folgende
Besparelse i Driftsudgifterne vil veere uforenelig med Personbefordring
paa Banen, som kun kan blive fyldestgorende for den paageldende Egn,
naar den baseres paa en fast Kgreplan Aaret rundt.

For Mergeltransporternes Vedkommende vil den faste Koreplan
ydermere foidyre Driften derved, at Togenes Gang ikke kan rette sig
efter den paakrevede Transportafstand for Mergelen, der idelig varierer,
eftersom Mergelen gnskes aflesset paa det ene eller det andet Sted
af Banen.

At koble Personvogne direkte til Mergeltogene kan ikke anses for
forsvarligt, uden at Togene i langt storre Udstraekning end ellers ngdven-
digt forsynes med Bremsebetjening, og uden at Materiellet udstyres med
fjedrende Stod- og Trakapparater og i det hele indrettes mere end ellers
ngdvendigt med Sikkerheden for Oje.

Af de nevnte Grunde maa det anses for ngdvendigt, at Person-
trafikken udskilles fra Godstrafikken og besgrges med seerlige Tog.

For at en Persontratik skal kunne foregaa under saadanne pri-
mitive Former, maa der ses bort fra en betydelig Del af de i saa Hen-
seende geldende Love og Bestemmelser; men da disse er fastsatte under
Forudswetning af en Korehastighed af 30—45 km pr. Time, vil det ogsaa
veere forsvarligt at fravige dem paa adskillige Punkter, naar der samtidig
slaas af paa Kravet til Korehastigheden, og navnlig vil man kunne und-
gaa at indfere det sedvanlige Efterretnings- og Signalsystem med Betje-
ning, som vil vere uforeneligt med Banens gvrige Karakter, naar der
stilles den Fordring, at der kun maa findes eet Tog paa Banen ad Gangen.

En Del af de for Banedrift geldende Bestemmelser maa dog i
alle Tilfzelde nodvendigvis opretholdes, muligt dog i modificeret Form, og
Hovedpunkterne i de Krav, som i hvert Fald maa stilles, bliver herefter
folgende:

1) Hastigheden maa begreenses (15 km Maksimalh.).

2) Der maa kun findes eet Tog paa Banen ad Gangen.

3) Lokomotivet maa betjenes af 2 Mand.

4) - Sporskifter i Hovedspor maa aflaases.

5) Sidespor, paa hvilke Vogne kan hensattes, maa forsynes med aflaase-
lige Stoppebomme.

6) Ved Korsel udenfor Dagtiden maa Lokomotivet forsynes med Lanterne.
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Kommissionen har ifglge sin Opgave taget Spgrgsmaalet op for
den Kgn, der har Orre til Midtpunkt, idet man har maattet overveje, om
denne Egns Trang til Jernbane kan afhjelpes ved primitive Foranstalt-
ninger, saafremt Banen Skive—Skjern fores fra Feldborg over Aulum—
Vildbjerg.

Orreegnens Jord er af Naturen yderst kalkfattig, men der findes
i Egnen en Del god Mergel, der er udnyttet saa vidt, at Jorden for en
stor Del er merglet og opdyrket. Mergelen ligger imidlertid dybt i
Jorden, hvorfor der er anvendt og anvendes for lidt Mergel, og Kgnen
maa derfor betegnes som mergeltrengende. Egnen adskiller sig som
Folge af den allerede stedfundne Mergling fra Abildaa—Tiphede Kgnen
ved at veere forholdsvis sterkt befolket, og skal denne Kgn hjelpes ved
en primitiv Foranstaltning, maatte det dog veere et fast Baneanleg med
nogen regelmeassig Drift og med nogen Befordring af Personer, samt med
Tilknytning til Trafikbanenettet. Tilknytningen til dette maa givet veere
i Syd, og Feldborg Mergelgrav kan derfor ikke udnyttes.

Den eneste Mulighed synes at vere, at Sporet fores ud fra Skib-
bild Station, idet der i Egnen Nord for Skibbild vil kunne faas Forbin-
delse med et mindre Mergelleje af god Beskaffenhed. Banen maatte
fgres i Herningsholmaadalen til Talund og maaske herfra fores med en
(iren noget lengere i Nord og med en Gren i Ost til Simmelkjer, saa-
ledes at Damholtsporet (Vest for Herning—Viborg Banen) kunde
nedlegges.

Kommissionen anser det — navnlig under Hensyn til de primitive
Forhold, der vil blive budt Persontrafikken paa en saadan Bane — ikke
for muligt at skaffe et blot nogenlunde paalideligt Grundlag for en Bereg-
ning af det gkonomiske Resultat af Banens Drift, men har dog ment at
burde lade udfere (i Bilag 13) nogle Beregninger, som med nogen
Sandsynlighed viser, hvilken Persontrafik der udkreves, for at de for-
ggede Udgifter til denne Befordring skal kunne dakkes.

Kommissionen kan efter alt det anforte ikke anbefale, at et An-
log af denme Karakter sages gennemfort, saa meget mere som der ikke
fra nogen Egn er eller kan ventes at fremkomme Onsker om en saa-
dan Bane.




TEKNISK BIBLIOTEK

Daamarks tekniske Hojskele

II. Flyttelige Mergelbaner.

Som det fremgaar af den Side 15—16 i Redegorelsen optagne Tabel.
er der c. 20 Mergelselskaber, der venter paa Baner, og af disse har ad-
skillige ventet i flere Aar. Af de Hedeselskabet tilhgrende, for Statens
Midler anskaffede Spor vil hgjst 4 blive ledige i en nwermere Fremtid.

De for Tiden ved Kjeldbjerg og Gratehede anvendte 2 Spor paa-
teenkes anvendt i Viborg og Vejle Egnen, idet de udlejes henholdvis til
Taphede og Ringgive Mergelselskaber, der saaledes har Udsigt til at faa
Spor inden altfor lenge. Det ved Bur anvendte Spor agtes vedblivende
anvendt paa denne Egn Nordvest for Holstebro til Naur, Idom, Fabjerg
og Fausing Mergelselskaber. Det ved Vrggum anvendte Spor agtes an-
vendt i Egnen ved Troldhede til Sdr. Felding-Assing-Skarrild Mergel-
selskab.

Desuden er der sterk Trang til Mergelspor paa folgende Steder:

I Viborgegnen til Tjele-Orum Mergelselskab; i Vendsyssel til
Jersley, Asdal og Tornby Mergelselskaber og i Kgnen @st og Syd for
Holstebro til Tvis-Felding-Vinding Mergelselskab.

Disse Egne har ventet leenge, og da der, som anfert, ikke i en
overskuelig Fremtid kan stilles Spor til Raadighed for dem, foreslaar
Kommissionen, at der seges Bevilling til Anskaffelse af 3 ny flyttelige
Mergelbaner med tilhgrende Tipvogne & 1 m?® og Staalsveller. Banerne
skal tilsammen have en Leengde af 35 km, og Skinnerne skal have en
Viegt af 10 & 12 kg pr. m. Bekostningen herved anslaas saaledes:

35 km 12 kg's Spor 4 4.570 Kr. pr. km................. = 159,950 Kr.
170 Tipvogne & 250 Kr......o0nviveiinnnrericnannss ... = 42,500 —

902,450 Kr.

Som det fremgaar af Redegorelsen Side 14 anskaffer Hedeselskabet
alene Spor og Tipvogne, medens Mergelselskaberne selv bekoster Lokomo-
tiver, Det ses ogsaa der, at Materiellet efterhaanden gnskes sveerere.

Mergelselskabernes Afgift til Materiellets Vedligeholdelse og For-
nyelse er skgnsmessigt ansat til omkring 15 Ore pr. m? Mergel.

For at erholde en Oversigt over, om denne Afgift for de forlshne
Aar svarer til sin Hensigt, som er stedse at vedligeholde den een Gang
anskaffede Meengde Materiel, har Kommissionen foretaget en Beregning,
hvorefter Skinner med Tilbehgr amortiseres med 4 pCt. aarligt og Tip-
vogne m. m. med 10 pCt. aarligt. Derefter skulde Materiellet til '/, 1916
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veere nedskrevet med ca. 126,500 Kr., hvorfra dog drages Forskellen mel-
lem Udgiften til og Indtegten af det i 1914 og 1915 kebte og solgte
Materiel ca. 10,000 Kr. Restbelgbet er 116,500 Kr.

_ Til Dekning heraf haves det i 1915 oprettede Fornyelsesfond
8,551 Kr. 81 Ore, jvfr. Oversigten Side 12—13.

Af denne Oversigt ses endvidere, at den betalte Sporleje + den
afholdte Vedligeholdelsesudgift giver ca. 51,000 Kr., der i Aarenes Lgb er ind-
gaaet i Hedeselskabets Kasse og benyttet til Lonninger og Rejseudgifter ved
Ledelse og Tilsyn med Mergelvirksomhed, hvorved Kommissionen gaar ud
fra, at dette omtrent svarer til Hedeselskabets Udgifter ved Tilsyn med
det her omhandlede udlejede Spor. Var derimod hele Overskudet for
Sporene (Sporleje + Vedligeholdelse) aarlig indbetalt til Fonden, vilde
denne ved Udgangen af Aaret 1915 have haft en Stgrrelse af ca. 56,000
Kr., idet der regnes med en Rentefod af 4 pCt.

Naar der tages Hensyn til, at der de ferste Aar blev kebt spinkelt
Materiel, der maatte fornyes og for Svellernes Vedkommende forgges i
Antal, vil det af ovenstaaende ses, at Lejeafgiften i nogen Grad svarer
til dens Formaal -— Vedligeholdelse og Fornyelse af det indkebte Materiel —
men at Lejeindtegten ikke er stor nok til ogsaa at dekke Hedeselskabets
Udgifter ved Ledelse og Tilsyn, og der bor formentlig derfor traffes Af-
govelse af, om Lejeafgiften skal forhajes, eller om hele Overskudet fra
Sporene skal indgaa i Fonden til Sporets Fornyelse, og Hedeselskabet ved
seerligt Statstilskud afholde Udgiften til Tilsyn og Ledelse.

Kommissionen finder iovrigt ikke Anledning til at foreslaa Foran-
dringer i de hidtil geldende Regler for disse Spors Anvendelse, herunder
de i Henhold til Lov Nr. 126 af 29. April 1913 geldende Regler med
Hensyn til Grundafstaaelse, jfr. Bemeerkningerne Side 30—31. Dog kunde
man anse det for rigtigt, at Hedeselskubet ved Udleje af Spormateriellet
tager det Forbehold, at alle Landbrugere i den Egn, hvor Sporet skal
virke, skal have Ret til at blive Medlemmer af vedkommende Mergelselskab,
og at Hedeselskabet — under Appel til Landbrugsministeriet — skal
kunne afgore, om en Landbruger kan nwmgtes Optagelse i Selskabet eller ej.




IIl. Leesse- og Aflessespor ved Trafikbanerne.

[det Kommissionen skal forudskikke den Bemserkning, at man
med Hensyn til de heromhandlede Spgrgsmaal har anset det for sin Ho-
vedopgave at foreslaa ensartede Regler for saadanne Spors Anleg og
Drift, samt at foreslaa (Side 53), paa hvilken Maade det bor afgores,
hvor saadanne Anleg bor komme til Udforelse paa de foreslaaede Betin-
gelser, skal man tilfgje, at Kommissionen bl. a. til sin egen Underretning
har undersogt Forholdene i Marken flere Steder og har fundet det rig-
tigst 1 det folgende at gore swerlig Indstilling med Hensyn til nogle af de
onskede Anleg, hvor de lokale Forhold fandtes vel egnede, og hvor den
forngdne Organisation af Befolkningen fandtes i Orden.

Som fwlles Betingelse for, at Anleg af Spor af heromhandlede
Art kan komme til Udferelse foreslaar Kommissionen, at der i hvert
enkelt Tilfeelde skal forefindes et Mergelselskab, hvis Vedtegter skal veere
godkendte af Hedeselskabet. Af Vedtegterne skal det fremgaa, at alle
Landbrugere i den Egn, hvor Foranstaltningen wvirker, har Ret til at
blive Medlemmer af Selskabet mod, at de med Hensyn til Deltagelse i
hafte Anlegsudgifter ete. indgaar paa at blive stillet lige med seldre Med-
lemmer, idet Hedeselskabet -— under Appel til Landbrugsministeriet —
skal kunne afgore, om en Landbruger kan ngegtes Optagelse i Mergelsel-
skabet eller ej.

A. Lassespor.

Vedrgrende Lewssespor i Mergelgrave, Transportsporet herfra til
Trafikbanen samt Tilslutningsanlegget til denne foreslaas, at nedennsevnte
Regler folges.

1. Saafremt Forholdene er saaledes, at det normale Spor kan fores
md i Graven :

Mergelselskabet afholder Udgifterne til Krhvervelse af Areal til
Sporet ud il Graven, til Jordarbeydet og til Arbejdet wved Sporets Leeg-
ning udenfor Banens Grund med Tilleg af de dertil medgaaende Sveller.

Statshanerne udlejer de fornedne Skinner og evrige Spormateri-
alier mod en aarlig Afgift svarende til 5 pCt. at Materialiernes Veerdi,
hvoraf 4 pCt. regnes som Rente og 1 pCt. som Afdrag, og bekoster de
forngdne Forandringer og Udvidelser ved Sporanleg m. v. paa Banernes
Grund samt det forngdne Sikringsanleg.

Vedligeholdelsen af Anlwget wden for Banernes Grund paahviler
Mergelselskabet.

Om  Transport af Vogne til og fra Graven og Fragten herfor
treeffes Aftale i hvert enkelt Tilfselde.

7
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2. Saafremt Forholdene er saaledes, at der maa anlegges Smalspor
mellem Graven og Banen:

Mergelselskabet betaler samtlige Udgifter til hele Smalsporanleget,
ogsaa den Del af dette, der eventuelt maatte komme til Udfsrelse paa
Banernes Grund.

Statsbanerne betaler de forngdne Forandringer og Udvidelser ved
Banernes egne Sporanleg m. v,

Vedligeholdelsen af hele Smalsporanleget paahviler Mergelselskabet.

Til de Anlegsudgifter, der ifslge ovenstaaende vil veere at afholde
af Mergelselskaberne, foreslaas at yde et Tilskud af Staiskassen svarende
til Halvdelen af Udgifterne.

Med Hensyn til Adgangen til eventuelt at kunne ekspropriere for-
nodent Areal til de heromhandlede Spor bemzrkes, - jfr. Side 33— 34, at Lov-
hjemmel hertil vil vere at erhverve i hvert enkelt Tilfeelde. Kommissionen
foreslaar, at saadan Lovhjemmel erhverves, hvor Areal til Sporet ikke
kan erhverves ad frivillig Vej, saaledes at Arealet enten eksproprieres til
Ejendom (saaledes som ved Loven af 18, April 1910) eller til midlertidigl
Brug i Lighed med, hvad der er foreslaaet for fastliggende Mergel-
baner (Side 40), og igvrigt paa Vilkaar: at Ekspropriationsbevilling kun
gives til Selskaber, hvis Formaal er Anlag og Drift af Spor til Befor-
dring af Mergel, og hvis Medlemmer er Korbrugere af Mergel, af ved-
kommende Amtsraad efter at have indhentet paagweldende Sogneraads
Erklering gor Indstilling om Bevillingens Givelse, og af Hedeselskabet
anbefaler Sagen. Kommissionen foreslaar derhos, at de i § 2 i Lov Nr.
126 af 29. April 1913 indeholdte Regler bringes til Anvendelse med Hensyn
til Ydelse og Fastswmttelse af Erstatning i de heromhandlede Tilfxlde.

B. Aflaessespor.

Herom bemsrkes fglgende:

1. Aflesning paa Stationernes swdvanlige Aflesningsspor.

For dette Punkts Vedkommende finder man ikke Anledning til at
foreslaa mogen Andring i de hidtil geldende Regler, der er de samme,
som geelder for andre vognladningsvise Forsendelser.

2. Serlige Mergelaflessespor paa Stationerne med tilhorende Leesse-
vej foreslaas anlagte og vedligeholdte helt wd paa Statsbanernes Bekost-
nwing, saaledes at disse afholder Udgifterne baade ved Avealets Erhuver-
velse, Jordarbejdet samt Anleeg og Vedligeholdelse af Spor og Lawsseve).

Fragten af Forsendelser til Sporet beregnes som til Stationen,
og for Rangering af Vogne og Sporets Betjening betales intet saerligt
Vederlag.

Den til Mergelens Oplagring fornedne Plads wudlejes da til et
Mergelselskab mod en aarlig Leje af b @re pr. m?, saaledes at den Plads,
der optages af Banesporet og af den forngdne Kgrebane, ikke medregnes
1 det lejede Areal, og saaledes, at der ikke paatvinges Mergelselskaberne




49

mere Plads, end de gnsker at leje. Regnes det, at der til Spor, Veje
etc. medgaar lige saa stort Areal som det lejede, og beregnes Jordprisen
inklusive det eventuelt forngdne Jordarbejde til 2,000 Kr. pr. ha, hvilket
skgnnes at veere en ikke for lav Middelpris, kreever dette til Forrentning
m. v. med 6 pCt. 120 Kr. aarlig pr. ha eller 1,2 Ore pr. m? aarlig for
det hele Areal eller 2,4 Ore for det lejede Areal. 5 @re pr. m? for det
lejede Areal vil da svare til 12/, pCt. af den anslaaede Jordveerdi m. m.

Banerne er berettigede til at fastsette korte Aflwssefrister.

Naar man har fundet det rimeligt, at Udgifterne ved Anleeget af
Aflessesporet helt ud skal hvile paa Banerne, er dette motiveret ved, at
disse alligevel maatte anvise Afleessespor til Mergelen og direkte og indi-
rekte har Interesse i Mergeltransporten.

Ved Udvidelser eller Nyanleg af Baner i mergellrengende Egne
bor Amlwgsbestyrelserne have deres Opmerksomhed henvendt paa, at der
eksproprieres formodent Areal til Anleg af denne Art, hvad der navnlig
ved Nyanleg som oftest vil kunne ske uden nsevneveerdig Udgift, og det
maa anses for gnskeligt, at der i dette Ujemed etableres et Samarbejde
mellem Baneautoriteterne og Hedeselskabet.

Henhgrende under denne Gruppe af Aflessespor foreligger intet
gennemfgrt Anleg, men derimod foreligger Andragender om tre saa-
danne Anleg:

a) Ved Troldhede St., paa Banen Skanderborg—Skjern var i en
lang Aarrekke et privat Afleessespor for Mergel, men Sporet maatte fjernes
ved Anleget af Banen Troldhede—Kolding, og der er derefter efter Hor-
handling meilem Statshanerne og Hedeselskabet af Statshanerne udarbejdet
Forslag og Overslag for Anieg af et Afleessespor paa Stationen. Dette
Forslag er forelagt Kommissionen og kan af denne anbefales til Gennem-
forelse paa de foran anforte Betingelser, saafremt det viser sig, at Be-
folkningen kan tilfredsstille de Fordringer, der kraeves opfyldte som Udtryk
for, at der er tilstreekkelig Trang til et saadant Anlaeg.

Udgiften til Sporets Anleg anslaas af Statshanerne til 800 K.

Der vil ved denne Station i gvrigt allerede fra 1917 i nogle Aar
blive Brug for et saadant Spor til Omlesning af Mergel fra Banevogn til
Tipvogn; til begge Formaal vil det samme Spor kunne benyttes.

b) Ved Lundfod Billetsalyssted paa Funder—Bramminge Banen.

I April 1915 er til Statshanerne indsendt Andragende om Anlxg
her af et Aflessespor. De i1 paageldende Mergelselskab indtegnede 30
Medlemmer reprwesenterer ca. 1,300 ha Jord, der i Hovedsagen maa be-
tragtes som mergeltrengende.

Ved Billetsalgsstedet er anlagt offentligt Leessespor, og der er
desuden eksproprieret og udlagt Jord til Anleg af et Mergelaflessespor,
saaledes som det fremgaar af den vedheftede Plan 2. Efter Undersogelse
paa Stedet mener Kommissionen, at det anlagte, offentlige Sidespor.er saa
langt, at en Del af det (efter Forskydning af Sporskiftet) indtil videre kan
overlades Mergelselskabet, og Kommissionen anbefaler, at Forholdene her
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ordnes paa denne Maade, saaledes at den til Merglens Oplagring fornodne
Plads udlejes til Selskabet paa de evenfor angivne Betingelser.

c. Ved Fasterholt Station paa Vejle—Herning Banen.

Et Andragende af 9. Januar 1914 om Anleg af et serligt Aflsesse-
spor er den 7. Februar s. A. af Hedeselskabet indsendt til Generaldirek-
tionen for Statsbanerne.

3. Serlige Aflwssespor uden for Stationerne, men saa ner disse,
at de kan betjenes under Stationen, foreslaas — hvor Betingelserne for
Anleg paa selve Stationen som foran anfert under 2 ikke er til Stede —
anlagte og drevne paa folgende Vilkaar:

Kommissionen anser det for den heldigste Ordning, at Stats-
banerne selv paa deres Bekostning anlwgger Sporet og wudlejer den til
Merglens Oplagring fornodne Plads paa samme Betingelser som under 2.

Saafremt Statshanerne ikke gnsker at benytte denne Fremgangs-
maade, afholder vedkommende Mergelselskab Udgifterne ved Erhvervelsen
af forngdent Areal, bekoster Jordarbejde og Indhegning samt anlegger
og vedligeholder Vej til og langs med Sporet. Statsbanerne betaler 1 ovrigt
hele Anleget og modtager e] heller her Vederlag for dettes Vedligeholdelse
og Betjening, for Rangering af Vogne m. m.

Fragten af Forsendelser til Sporet beregnes som til Stationen.

Banerne er berettigede til at fastseette korte Aflessefrister.

Spor af denne Art er anlagt ved Herning, Kibwk, Troldhede, Borris
og Skjern Stationer. Sporet ved Troldhede er fjernet og maa foreslaas
erstattet paa anden Maade. Kommissionen foreslaar, for at tilvejebringe
ensartede Forhold, at Anlegene ved Herning, Kibek, Borris og Skjern straks
henfares under de her anforte Betingelser, saaledes at Statsbanerne, om
de maatte gnske det, og Enighed opnaas med Mergelselskabet, kan er-
hverve de paageldende Arealer og derefter udleje dem til Selskabet.

4. Aflessespor ved fri Bane.

Saadanne foreslaas anlagte og drevne paa folgende Vilkaar:

Vedkommende Mergelselskab afholder Udgifterne ved Erhvervelsen
af forngdent Areal til Sporet, bekoster Jordarvejde og Indhegning samt
anlegger og vedligeholder Vej til og langs med Sporet.

Statsbanerne afholder i ovrigt Udgiften ved hele Anleget, mod at
Mergelselskabet betaler en aarlig Afgift svarende til 5 pCt. af Verdien af
de til Anleeget medgaaede Skinner og ovrige Materialier, herunder Sikrings-
anleget, men ikke Sveller, af hvilken Afgift 4 pCt. regnes som Rente og
Resten som Afdrag. Statsbanerne modtager intet Vederlag for Anlaegets
Vedligeholdelse, Betjening, Rangering af Vogne eller andet. Det er dog
en Forudswetning, at saadanne Spor seges henlagt til Steder, hvor der i
Forvejen findes Vogterhus eller Ekspeditionssted.

Fragten beregnes fra og til henholdsvis den foregaaende eller
newestfalgende Station.

. Aflwssefristen fastswttes af Banerne.

Banerne er herettigede til at fordre Transporten til Sporet gen-
nemfort i en samlet, kortest mulig Periode hvert Aar og derefter at af-
bryde Forbindelsen til Sporet indtil neste Aars Periode.




2l

Naar man i Overensstemmelse med de foran under 2 og 3 fore-
“slanede Regler har frafaldet det af Hedeselskabet hidtil opstillede Kraw
om, at Mergelselskabet skal afholde Udgifierne til Sporets semere Ved-
ligeholdelse og Pasning, skyldes dette, dels at disse Udgifter anses for
dekkede gennem den betalte Fragt, dels at man i det hele har tilstrabt
at ggre Forholdene saa simple som muligt, og derved bl. a. at undgaa
Mellemregninger af ganske underordnet gkonomisk Betydning.

Henhorende under denne Gruppe af Aflmssespor haves ifelge
Redegorelsen Side 24 to Anlaeg, nemlig ved Middelhede og ved Stanghede,

Ifglge Oplysninger fra Hedeselskabet og Henvendelser til Kom-
missionen foreligger der ¢Unsker om saadanne Spor ved:

Viborg— Norremark (Viborg Aalestrup).
Nybo (Viborg—Herning).
Funder—Bramminge Banen mellem St. 41 og 42 (Gjording : P. K. Pedersen).

do. 1 St. 347—47, 5 (Horsbol- Morsbol : N. Lauridsen).
do. Syd for Starup By.
do. paa Matr.-Nr. 10 a af Skerlund.

Vejle—Herning Banen ved Vogterhus 34 (Flo Mergelselskab).
Sonder Felding (Troldhede—Kolding Banen).

Kommissionen har besigtiget Forholdene ved St. 41—42 og St.
347—347,5 ved Funder—Bramminge Banen.

Eksempelvis anferes for sidstnevnte Sted, at det er beliggende
5,3 km fra Grindsted Station og 4,0 km fra Krogager Station ved offentlig Vej
og ved Vogterhus. Kgnen er serdeles mergeltreengende, og da Beboerne
ikke alene mneer ved Jernbanen, men ogsaa i stgrre Afstand fra denne
pnsker at aftage Mergel, vil Afleesning fra fri Bane alene ikke kunne til-
fredsstille denne Egn.

Af Horsbel-Morshal Mergelselskab er som interesseret i dette Af-
laessespor tegnet 25 Liodsejere med et Areal paa 700 ha.

Aldeles tilsvarende Forhold forefandtes ved St. 41—42.

Kommissionen anser Forholdene paa disse to Steder som swrdeles
egnede  til Anleg af Aflessespor paa  de ovenfor anforte Betingelser,
men har, da den forngdne Organisation endnu ikke er tilvejebragt, ikke
fundet Anledning til at fremsstte nogen sewerlig Indstilling.

5.  Afleswing fra fri Bane.

Denne Fremgangsmaade foreslaas vedblivende bragt til Anvendelse
paa de hidtil af Statsbancrne opstillede Betingelser, se Bilag 11, idet man
dog maa anbefale, at Vilkaarene for Aflesningen (Bilagets Punkter 2 og
7) affattes saaledes:

,Den i de reglementariske Bestemmelser for Godsbefordring paa
Statshanerne fastsatte Aflessefrist kommer ikke til Anvendelse for
Aflsessepladsens Vedkommende,

Statshanerne fastsetter i hvert enkelt Tilfelde, til hvilket Tids-
punkt Vognene skal vere tomte af Hensyn til deres Befordring tilbage
til Paalesning, og er berettiget til, hvor det er forngdent, at swmtte
Aflmssefristen til 1/, Time og til derfor at forlange, at der ved Togets
Ankomst skal vere til Aflesning indtil 4 Mand pr. Vogn, og i modsat
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Fald at medtage de vedkommende Vogne til nxrmeste Station og kraeve
dem afleessede der.” ‘

Da Aflesning fra fri Bane ikke hidtil har fundet Sted fra ind-
hegnede Baner, skal man foreslua, at Aftagerne ved indhegnede Baner
bare de med Aflwssepladsens Indhegning forbundne Udgifter.

Saadan Aflesning har hidtil fundet Sted paa Statsbanestraekningerne
Herning—Viborg—Aalestrup og Hobro— Legster, samt paa Privatbane-
straekningerne Frederikshavn—Skagen, Vemb—Lemvig, Ringkebing—Ngrre
Omme, Varde—Norre Nebel—Tarm og Vejle — Vandel —Grindsted.

@Onsker om Tilladelse til saadan Aflesning kan med Sikkerhed
ventes at fremkomme fra flere Egne, og da swrligt ved de nye Baner i
Midtjylland.

Kommissionen kan meget anbefale, at Tilladelse til saadan Afles-
ning gives overalt, hvor vedkommende Banes Trafikering paa mogen Maade
tillader det.

6. Omlwsning af Mergel fra Banevogn til Banevogn af anden
Sporvidde.
For varige Anlmg foreslaas det, at Bestemmelserne wnder fore-
gaaende Punkter B. 2, 3 og 4 kommer til Anvendelse.

For kortvarige Anleg formener man ikke at kunne give alminde-
lige Regler, men skal dog anbefale, at Skinner m. v. gratis udlaanes,
medens alle ovrige Omkostninger ved Anleget og dettes Drift bares af
Mergelselskabet.

For Fragtheregningen foreslaas ligeledes de samme Regler som under
B. 2, 3 og 4 anfort.

.

Med Hensyn til Ekspropriation af de fornedne Arealer til Anlag
af de i dette Afsnit under Punkterne 2, 3 og 4 omhandlede Aflaessespor
bemarkes, at den hertil fornedne Lovhjemmel formentlig allerede haves i
Fr. 5. Marts 1845 og Loven af 12. April 1889, jfr. Side 34. Kommissionen
finder derfor ikke Anledning til at foreslaa sewrlige Regler for Ekspropria-
tion © disse Tilfelde.




Om Afggrelsen af, naar de foran under A. og B. omtalte
Foranstaltninger bgr iverksattes.

Det vil formentlig veéere ngdvendigt eller rigtigt, at der een Gang
for alle treffes Bestemmelse om, hvilken Fremgangsmaade der ber an-
vendes til Afgorelse af, om der paa det enkelte Sted er tilstreekkelig
Trang til Anleg af den ene eller anden Art ved Trafikbanerne.

Det er en Forudsetning for Foranstaltningernes Iveerksettelse,
at de har Betydning for en storre Kreds af Mergelforbrugere og udeluk-
kende og direlte kommer saadanne til gode, og der bgr derfor som Regel,
jfr. foran, udkreves Tilstedevaerelsen af et solidarisk Mergelselskab, af
hwilket alle Egnens Landbrugere kan blive Medlemmer, og — i de under
B. 2, 3 og 4 nevnte Tilfelde — med rimelig Tilslutning fra Egnens Be-
folkning samt med Pligt til aarlig i en Aarrekke at aftage en passende
Mindste-Mengde af Mergel.

For i nogen Grad at sikre, at Forudsstningerne for Anlaget
holder Stik, foreslaas det at bestemme, at der, for saa vidt den stipulerede
Mindste-Mwngde Mergel ikke aftages, vil were at betale til Banerne et
Belob pr. manglende Vognladning Mergel & 10,000 kg. Da en Vognlad-
ning Mergel af den anforte Sterrelse i Indkeb og Mindste-Fragt kan faas
for en Betaling af ned til 10 Kr., foreslaas del anforte Belob fastsat til
3 Kr. pr. Vognladning.

Det foreslaas dernwmst, at Afgorelserne af, hvorvidt og hvorledes
Foranstaltningerne i de enkelte Tilfelde skal iwerksettes, troeffes af Stats-
banerne og Hedeselskabet i Forening. Er Ewighed ikke til Stede, foreslaas
det, at Sagen afgeres af Trafikministeren efter indhentet Erklering fra
Landbrugsministeriet.

Bestemmelse om Ophavelse af ivwrksatte Foranstaltwinger foreslaas
taget paa samme Maade.
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Posteringen af de Staten paahvilende Udgifter.

De Udgifter, der paahviler Staten, foreslaas posterede saaledes, idet
Summerne er opferte 1 hele Tusinder:

. Fastliggende Mergelbaner (se Side 40).

Tilskuddet til Udgifter ved Arealerhvervelse, Jordarbejde m. v.
(Punkterne 1. og 2.) opferes paa Landbrugsministeriets Budget.

Udgiften til Anskaffelse af Spor- og Driftsmateriel etc. (Punkt 3.)
vil derimod antagelig veere at opfore paa Ministeriet for offentlige Arbejders
Budget under Hensyn til, at dette Materiel forbliver i Statens Kje og
formentlig rettest ber henlegges under dette Ministerium.

Udgifterne ved Tilslutning til vedkommende Statsbanestation op-
fores paa Statsbanernes Budget, eventuelt under en swrlig Konto.

De paagzldende Udgifter vil for Abildaabanens Vedkommende an-
drage (se Side 42):

Eandbruogsmimisteriet . ¢ . 0o 1% 14,000 Kr.
Ministeriet for offentlige Arbejders alm.

Badgetlh, 1P AR AN E SN 100,000 —
Statshamerme 2 o CUERL AN Ve eee s LHEGD0G) —

123,000 Kr.

. Flyttelige Mergelbaner (se Side 45.)

Udgifterne til Anskaffelse af Spor og Vogne til saadanne Baner
opferes som hidtil paa Landbrugsministeriets Budget som et Tilskud til
det danske Hedeselskab.

Udgifterne til de af Kommissionen foreslaaede 3 Mergelbaner
ST g D A SR P U R P L RN TS T S 202,000 Kr,

III. Lewsse- og Aflessespor ved Trafikbanerne.

A.  Lawssespor (se Side 48).
De Statstilskud, der foreslaas givne til saadanne Spor, opferes paa
Landbrugsministeriets Budget.
Udgifterne ved Tilslutning til vedkommende Statshanestation op-
fores paa Statsbanernes Budget under en sewrlig Konto.
Da der ikke for Kommissionen foreligger endelige Planer om noget
saadant Anlaeg, har man ikke kunnet foreslaa noget bestemt Belgh hertil.
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B.  Aflwssespor (se Side 48—52),
De Statsbanerne paahvilende Udgifter opferes paa Banernes Bud-
get under en swerlig Konto med et aarligt kalkulatorisk Belgb, der forste
Smng. foroulans ansBb Bl ... i, ov oo i i v iits . are e iy 25,000 Kr.,

da flere Anleeg, der har ventet i en Aarrekke, kan antages straks at
komme til Udforelse, og kan derefter ansmttes til aarligt .... 10,000 Kr.

Kobenhavn, den 14. Februar 1917,

N. Andreasen. Chr. Dalgas. H. Helweg,

Formand.

A. Holek Colding, Th. Raben. Kr. Thomsen.

Sekreteer,

Jens Westergaard. Th. Claudi Westh. Wileke.
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Ministeriet for offentlige Arbejder.
Bilag 1.

Kjehenhavn, den 13. Maj 1916.

Under Dags Dato har man tilskrevet Andelsselskabet »Vestjyllands
Mergelforsyning« saaledes:

» et den 11. d. M. hertil indsendt Andragende har Andelssel-
skabet i Forening med Andelsselskabet »De samvirkende Mergelspor-
[nteressentskaber i Jylland« beklaget sig over ikke at vare repraesenteret
i den ved Statens Foranstaltning nedsatte Kommission til Ordning af
Mergeltransporten samt anholdt om at faa Adgang til hver at velge et
Medlem til at tiltreede Kommissionen.

I denne Anledning skal man tjenstlig tilbagemelde, at man ikke
har set sig i Stand til at lade alle interesserede Parter have Repraesen-
tanter 1 Kommissionen, som 1 saa Fald vilde blive alt for stor, men at
det er paalagt Kommissionen at modtage Henvendelser angaaende de
paageldende Forhold fra de i Spergsmaalets Losning interesserede Parter«.

Hyvilket tjenstlig meddsles til Efterretning.

Fr. Nordlien.

T. F. Krarup.

Mergelbanekommissionen.
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Mergelbanekommissionen.
Bilag 2.

Kjobenhavn, den 29. Maj 1916.

Ved at tilstille det hoje Ministerium den med Bilag hosfelgende Ind-
stilling fra det danske Hedeselskab, gaaende ud paa, at der stilles et Beloh
af 60 000 Kr. til Raadighed for dette Selskab til Anskaffelse m. v. af et ca.
9 km langt Spor med tilherende 36 Tipvogne og 2 Lokomotiver, saaledes at
dette Spor og Materiel paa de i Skrivelsen nermere angivne Vilkaar — i
alt Fald indtil videre — vil veere at anvende til Transport af Terv fra den
lille Vildmose til Gudumholm Station, skal Kommissionen tillade sig at ud-
tale folgende:

Efter at Kommissionen i tvende Moder har forhandlet om Sagen,
og efter at det for Kommissionen af Hedeselskabets Repraesentanter i denne
er blevet oplyst, at en af Selskabet foretaget Analyse af Torv fra Mosen —
hvilken Analyse vedlaegges - har givet til Resultat, at Torvepassens Brend-
veerdi er 3,500 Kilogramkalorier, hvoraf felger, at 760 Terv omtrent svarer
til 1 hl Kul i Brendverdi, har Kommissionen, uagtet paagwldende Torvs
Kvalitet ikke kan karakteriseres hojere end som middelgod, under de nu-
veerende ekstraordinsere Forhold ment at burde anbefale, at det omskrevne
Spor m. v. seges tilvejebragt og anlagt, under Hensyn dels til den i Forhold
til de nuvaerende Kulpriser billige Pris, hvortil Torvene fra Mosen efter de af
Hedeselskabet fremskaffede Oplysninger vil kunne fremskaffes, dels til —
hvad Kommissionen har lagt megen Veegt paa — , at det er oplyst, at selve
Afgravningen af Torven er af stor Betydning, idet de efter Torvens Af-
gravning fremkomne Arealer vil veaere godt egnede til Opdyrkning og maa
antages at veere af betydelig storre Verdi end for Afgravningen.

Kommissionen har derfor vedtaget at indstille, at det fornevnte
Belob stilles til Raadighed for Hedeselskabet til Anskaffelse af det ommeldte
Spor m. v., idet man dog formener, at der ud over de i Hedeselskabets Skri-
velse naevnte Vilkaar for Sporets Udlaan til Torveinteressenterne bor kraeves,

il
{it

at Sporets Udlegning udfores og bekostes af de interesserede Lodsejere, og
at disse i alt vesentligt gratis stiller den til Sporet fornedne Grund til Raa-
dighed.

|
{
‘
‘
|
|
! Kommissionen maa derhos finde det onskeligt og 1imeligt, at der
> under Hensyn til de serlige Forhold fra Statens Side fores noget Tilsyn med
k den onskede Bevillings Anvendelse i Overensstemmelse med de givne Forud-
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swtninger, hvilket Tilsyn Kommissionen skenner passende vil kunne ud-
oves af Statens tekniske Tilsyn med Privatbaneanleg m. v.

Man tillader sig endvidere at henlede Ministeriets Opmserksomhed
paa, at Sporet, saafremt det allerede i indeveerende Sommer skal faa nogen
Betyduning for Torveproduktionen, maa anlegges saa hurtigt, at det kan
tages 1 Drift senest midt i Juli Maaned d. A.

Om Ministeriets Afgorelse i Sagen beder man sig underrettet. i

P. K. V. l
H. Helweg.

Ministeriet for offentlige Arbejder.




Det danske Hedeselskab.

Bilag 3.
Viborg, den 17. Maj 1916.

Til Hr. Ingenior Helwey,
R. af Dbg.

Formand for Kommissionen for Mergelbaneanlsg,
Ministeriet for offentlige Arbejder, Kjobenhavn.

Hedeselskabet tillader sig hermed angaaende Spergsmaalet om
Anskaffelse af Spor til Mosearealerne i Mou Sogn, der udger den nordligste
Del af lille Vildmose, i Tilslutning til Forhandlingerne i afvigte Kommis-
sionsmede at anfore:

I den under Afgravning veerende Mose findes efter Undersogelse af
Selskabets moseindustrielle Afdeling 50 em Sphagnumtery (Hundekod),
som ved Afgravningen kastes ned paa Bunden af de afgravede Arealer.

Undar Sphagnumterven folger en almindeligvis lidet omsat Torve-
masse med mange Rester af Tagror, mindst 174, m dyb samt af stor Ud-
strekning. Efter Analyse af 10 Torv, udtagne af en Stak af Produktionen
1915 ret Syd for Hostemark, at regne er Torven &f midd -lgod K valitet, lige-
som Beboerne havder, vt Torven breender og varmer godt.

De vej:de Torv havde en Viegt af ca. 220 gr, hvilket kun er det halve
af, hvad Torv i Almindelighed vejer.

Det kan antages, at der kan erholdes forneden Leaeggeplads.

Der er meget store Torvearealer, der kunde benyttes til Skering,
eventuelt Altning, og der findes nogenledes rigelig Arbejdskraft i Egnen.

Efter forelobig Meddelelse fra Beboerne vil Torven kunne leveres
paa Pladsen for en Pris af 2 Kr. 50 0. pr. 1000 Stk., og Beboerne mener i
Sommer at kunne levere 4 4 5 Millioner Skaeretory og maaske 5 & 10 Millioner
Altetorv, dersom der kan faas Maskiner.

Answettes Transporten fra Mosen paa et Mergelspor til Gudumholm

Station (ca. 8 km) til 50 0. pr. 1000 Torv, og legges Fragten Gudumholm-
Aalborg, der pr. 5000 kg eller for 20 000 Torv er ca. 7 Kr., hertil, vil Prisen
herefter paa Aalborg Station blive 3,50 Kr. & 4 Kr. pr. 1000 Stk.
; Selv om Terven som anfort er let, maa den dog til naevnte Pris siges
i at veere et billigt Breendsel, svarende til en Pris pr. hl Kul mellem 2 og 3 Kr.
i Idet Selskabet dernwmst vedlegger Ingenior Thomsens Betenkning
i : 1 Sagen med Overslag over, hvad Sporet vil koste, lydende paa 60 000 Kr.,
kan Hedeselskabet herefter taenke sig Sagen fremmet saaledes:

|
|




1) at der gives Hedeselskabet en Bevilling af 60 000 Kr. til Anskaffelse af
Spormateriel m. m. efter nevnte Overslag,
2) at Selskabet eventuelt kan anvende dette Spor ved Mou paa folgende

Betingelser:

)

at de derverende Beboere sikre, at der til Transport paa Banen i Aar
vil blive skaaret mindst 5 Millioner Torv,

b) at Prisen paa Tervene paa Pladsen i Mou ikke maa overstige 2,50 Kr.

¢)

d)

pr. 1000 Stk.,

at Salget af disse Torv kun kan ske til Kommuner eller direkte til
Forbrugere,

at der til Hedeselskabet gives en Afgift af Sporet af 25 @. pr. 1000
Torv, der fragtes paa dette, hvilken Afgift Selskabet benytter til
Vedligeholdelse m. m. af Spor og Materiel (ligesom vedrerende
Forholdet med Mergelspor),

at Ordningen gwmlder kun for 1916. Mea dersom Forholdene ud-
vikler sig saaledes, at Beboerne gnsker at beholde Sporet, kan dette
tages op til nermere Forhandling, saaledes at Beboerne enten over-
tager Sporet m. m. med Udbetaling en Gang for alle eller saaledes,
at Beboerne forrenter og afdrager Sporet. Staten disponerer over
Salgssummen eller den forhajede Afgift,

at Hedeselskabet eventuelt ogsaa kan anvend: Sporet til Teorvefragt
et andet Sted paa tilsvarende Betingelser, dersom saadant skulde vise

sig heldigere,
at Hedeselskabet, for saa vidt Anvendelse til Torvetransport maatte

bortfalde, vil kunne anvende Sporet til Mergelfragt.

1 Bilag og 1 Kort.

B: BusVss

H. Liittichau.




.
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Bilag 4.

Til Hedeselskabet.

I Anledning af eventuel Anskaftelse af et let Spor til Befordring af
Torv fra Lille Vildmose (Mou Sogn) til Gudumholm Station skal jeg oplyse,
at Sporet efter den forelobige Besigtigelse, der blev foretaget den 8. ds.,
bor have Tilslutning med Privatbanen Aalborg-Hadsund ved Gudumholm
Station, saaledes at Tilslutningen opnaas Syd for Stationspladsen; herfra
fores Sporet mod Ost, saavidt muligt langs de eksisterende Veje til Mosen,
hvor en Gren sendes mod Syd og en anden med Hovedretning mod Ost over
imod Hestemark Skov.

Sporets Leengde bliver herefter ca. 9 km; da det kun beregnes for
Torve- (Braendsels-) Transport, vil en Skinneveaegt af 7 kg formentlig veere
tilstraekkelig. I nedenstaaende Overslag er Sporet beregnet indkebt til
Dagens Pris med 7 Stk. Staalsveller & ca. 5,5 kg pr. 5 m Sporramme af samme

" Type, som anvendes ved Hedeselskabets lette transportable Mergelspor.

Som Trekkraft tenkes anvendt 2 Stk. 10—12 H. K. Lokomotiver og som
Vogntype almindelige 1m?® Tipvogne, eventuelt i Stedet for almindelige
Tipvognskasser af Jern, Kasser af Tre i cubisk Form.

I Overslaget er ikke medregnet Erstatninger for Jord og Ulemper;
derimod er der til Sporforbindelse (Rampeanleg) ved Gudumholm samt til
Broer og Overkorsler ansat et kalkulatorisk Belob.

Overslaget kan derefter opstilles saaledes:

ca. 9 km Spor & 3,70 Kr. pr. m.......ovviiviiiiiiii 33 300 Kr.
- 86 Tipvogne & 2256 Kr. pr. Stk.............cooviiiienn 8100 —
2" LOROMIOMRER. S oo radim i oo oy - 9o stal s stilese s sofs] o563 11000 —
Forbindelse med Privatbanen (Rampe), Broer og Overkersler.. 7600 —

Talt... 60000 Kr.

Arbejdet ved Sporets Udlegning, som kun, bortset fra Forbindelsen
med Privatbanen, vil kreeve et Minimum af Jordarbejde, er beregnet udfort
og bekostet af de interesserede.

Jeg mener det rigtigt at fremheweve, at Sporet foruden at faa Betyd-
ning for Transport af Terv ogsaa vil kunne faa Fragt af Breendsel fra Hoste-
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mark Skov, der nu har meget vanskelige Afsetningsforhold. Skoven be-
staar efter Opgivende af Ejeren af ca. 500 Tdr. Land gammel Skov samb
ca. 300 Tdr. Land 30-aarig Naaletrasplantning. Denne Braendselstransport
kan foregaa efter eller mod Slutningen af den egentlige Torvetransport, saa
Sporgrenen mod Syd kan bruges til Sporets Forlengelse ind i eller langs
med Hestemark Skov.

Det er min Opfattelse, at Sporet, saafremt der ved dette kommer
virkelig Fart i Torveproduktionen i Vildmossn enten ved, at Skeeringen af
Tory veesentlig forceres eller tillige ved, at der etableres Alteverker, vil
faa stor kulturel Betydning ved, at Torvemassen fjernes, da det afgravede
Areal egner sig til Kultivering.

Viborg, den 16. Maj 1916.

IKr. Thomsen.
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Ministeriet for offentlige Arbejder.
Bilag 5.

Kgbenhavn, den 17. Juli 1916.

Fra Landbrugsministeriet har man modtaget Meddelelse om, at
samme under 8. d. M. har tilskrevet det danske Hedeselskab saaledes:

»Under Henvisning til tidligere Brevveksling angaaende Frem-
skaftelse af Torv til Brendsel og til Hedeselskabets Indstilling i Skri-
velse af 17. f. M. til den af Ministeriet for offentlige Arbejder nedsatts
Mergelbanekommission angaaende Anskaffelse af Spor til Mosearealerne
i Mou Sogn skal man til Efterretning melde, at man herved stiller et
Belob af 60 000 Kr. til Disposition for Selskabet til Anskafielse af be-
meldte Spor m. m. i Overensstemmelse med det i Selskabets Indstilling
1 fornevnte Skrivelse med Bilag indeholdte Overslag og paa de af Hede-
selskabet angivne, af Mergelbanekommissionen med enkelte Aindringer
tiltraadte Vilkaar, nemlig:

a) at Beboerne paa den paagmldende Egn sikre, at der til Trang-
port paa Banen 1 Aar vil blive skaaret mindst 5 Millioner Torv,
b) at Prisen paa Torvene paa Pladsen i Mou ikke maa overstige
2,50 Kr. pr. 1000 Stk.,
c) at Salget af disse Torv kun kan sks til Kommuner eller direkte
til Forbrugere,
d) at der til Hedeselskabet svares en Afgift af 25 0. pr. 1000
Torv, der fragtes over Sporet, hvilken Afgift Selskabet benytter til Ved-
A ligeholdelse m. m. af Spor og Matariel (ligesom vedrerende Forholdet
med Mergelspor),
e) at Ordningen kun gewlder for 1916, men dog saaled=s, at Be-
f boerne, saafremt Forholdene tale derfor, senere kunne overtage Sporet
' m. m. eller forrente og afdrage Sporet, alt efter nsermere Afgorelse af
Ministeriet,
f) at Sporets Udliegning udferes og bekostes af de interesserede

|

|

| Lodsejere, og

| g) at disse 1 alt veesentlig gratis stiller den til Sporet fornedne
Grund 1il Raadighed, samt

' h) at der af Statens tekniske Tilsyn med Privatbaneanleg
m. v. fores Kontrol med denne Bevillings Anvendelse i Henhold til de

t herved givne Vilkaar.
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Om Anvendelsen af Spormateriellet m. v., saafremt det ikke
overtages af Befolkningen ved Mou, forbeholder Ministeriet sig senere
Afgoralse.

Om Belobets Anvisning forventer man at modtage nsermere
Indstilling fra HedeszIskabetq.

Hvilket under Henvisning til Kommissionens Skrivelse af 29. f. M.

tjenstlig meddeles til Efterretning.

P Mg V.

Fr. Nordlien.

T. F. Krarup.

Mergelbanekommaissionen.
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Bilag 6.

Deklaration.

Statsbanerne have tilladt, at den 1 Lov Nr. 109 af 18. April 1910 om-

handlede Mergelbane fra Rindom Mergelleje til Ringkjobing Station, til-
=) o) J to] 5 3
horende Andelsselskabet »Vestjyllands Mergelforsyning«, gives Tilslutning
v o ) o' o
til Ringkjobing Station paa felgende Betingelser:

1)

3)

Mergelbanen fores ind paa Ringkjebing Station og gives Tilslutning
til denne, saaledes som vist med rodt paa vedhwftede Plan. Over Banen
anbringes 1 Tilslutning til Statsbanernes Hegn en Lukkeindretning efter
Statsbanernes nermere Bestemmelse.

Alle med Anlegget og Vedligeholdelsen af den Del af Margelbanen, som
ligger uden for Statsbanernes Grund, forbundne Arbejder samt Udfo-
relsen af det for Tilslutningsarbejdet paa Statsbanernes Grund fornedne
Jordarbejde sker paa Andelsselskabets Bekostning og ved dettes For-
anstaltning, men efter de Anvisninger, som Statsbanerne maatte give,
for at disses Vogne med Sikkerhed kunne befordres over Sporet. Alle
ovrige Arbejder ved Anlegget, Vedligeholdelsen og den eventuelle senere

Fjernelse af Tilslutningsanlegget paa Statsbanernes Grund — der i det
folgende betegnes »Sporanlegget« — sker ved Statsbanernes Foranstalt-

ning imod Godtgoerelse efter Regning af de dermed forbundne Udgifter
af Andelsselskabet. Regning paa Vedligeholdelsesudgifterne vil blive
Andelsselskabet tilstillet indtil videre ved Udgangen af hvert Kalenderaar.
»Wporanlegget« maa kun brugss ved Forsendelse i hele Vognladninger
til og fra Mergellejet. Vogne til og fra Mergellejet blive ved Statsbhanernes
Foranstaltning hensatte paa og afhentede fra de paa Planen som Over-
leveringsspor betegnede Spor, medens den videre Forsel til og fra Mergel-
lejet er Statsbanerne uvedkommende. For saadan Forsel af Vogne til
og fra Overleveringssporene betaler Andelsselskabet en Rangerafgift
af 50 0. pr. lesset Vogn, medens der for tomme Vogne intet betales.
Rangerafgiften bortfalder i Tilfelde, hvor mindst 8 Vognladninger sam-
tidig overleveres til Statsbanerne, men Vognene skulle da veere opran-
gerede i den Orden, Statsbanerne maatte onske.

I Henseende til Brugen af »Sporanlaegget« ville Statsbanernes Anvis-
ninger vere at folge, ligesom de almindelige ved Statsbanerne geldende
Regler med Hensyn til Jernbanevognenes Brug, Aflesning og Paales-
ning skulle viere geldende for de Statsbanevogne, der maatte blive be-
nyttede af Andelsselskabet. Al Skade, der ved Brug af Mergelbanen med
eventuelle senere Udvidelser m. m. — jfr. Punkt 7 — maatte paafores
Statsbanernes Ejendele eller Materiel, for hvilket disse maatte vaere an-
svarlige over for Trediemand, godtgeres af Selskabet efter Regning.
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Statsbanerne skulle have Ret til at lade Vogne henstaa paa »Sporan-
leegget«, .naar Selskabets Brug af samme ikke derved forstyrres.
Statsbanernes Tjenestemeend skulle have uhindret Adgang til Mergel-
banen for at undersoge dennes Vedligeholdelsestilstand.

Forandringer 1 eller Udvidelser af »Sporanlegget« maa ikke foretages
uden Statsbanernes forud erhvervede Samtykke. For alle Forandringer
eller Udvidelser, hvorom Enighed maatte opnaas — jfr. ogsaa Punkt 8
— blive nerverende Betingelser ogsaa geeldende, for saa vidt der ikke
fra Statsbanernes Side treeffes anden Bestemmelse.

Saafremt det af Hensyn til Udvidelser paa Stationen eller af andre Grunde
anses for onskeligt, at »Sporanlegget« forandres eller helt fjernes fra
Statsbanernes Grund, skulle disse have Ret til at foretage saadan For-
andring eller Fjernelse paa Andelsselskabets Bekostning, saaledes at de

dermed forbundne Udgifter — herunder ogsaa Udgifter ved eventuel
Grensepaavisning ved Landinspektor — efter Regning godtgeres af

Andelsselskabet, uden at dette har noget Krav paa Erstatning for de
midlertidige eller vedvarende Afbrydelser i Trafikken paa »Sporanleggete,
som maatte blive en Folge deraf. De i saadanne Tilfelde optagne, af
Andelsselskabet betalte Materialier, der ikke paa ny maatte finde An-
vendelse 1 »Sporanleggete, blive da enten at aflevere til Andelsselskabet
eller at afkebe dette til en Pris, svarende til den Veardi, de efter Stats-
banernes Skon til den Tid maatte have. Statsbanerne skulle have Ret
til til enhver Tid at soge Deaekning for deres Tilgodehavende hos Andels-
selskabet i Verdien af Materialier 1 »Sporanlegget.

Undertegnede erklerer herved paa Andelsselskabets Vegne, at

dette indgaar paa de sasledes anforte Betingelser.

p. t. Esbjerg, den 6. April 1912.
I Bestyrelsen for Andelsselskabet Vestjyllands Mergelforsyning.
P. Gammeltoft, H. P. Hansen. N. Bloch Nielsen.

Formand.
N. Chr. Juelsgaard.

10
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Bilag 7.

Overenskomst
mellem

Generaldirektoratet for Statshanedriften og det danske Hedeselskab
om Etablering af Mergeltransporter.

L3
Mellem Generaldirektoratet for Statsbanedriften og det danske
Hedeselskab afsluttes herved folgende Overenskomst om Etablering af
Mergeltransporter paa Statsbanerne mellem Seilgaard Sidespor som Leesse-
station og Kibwk, Troldhede og Borris som Aflesningsstationer.

9

I Anledning af Transporten vil der for Hedeselskabets Regning
paa ovennavnte Stationer og Sidespor og de dertil stodende Oplagspladser
reere ab foretage de Spor- og Signalanleg, som af Statsbanerne anses for-
nedne, i hvilken Henseende bemsrkes, at der for Tiden vil veere at udfore:

1) paa Seilgaard Sidespor en Forlengelse af Sidesporet ca. 150 Fod imod Vest.

2) paa Kibek Station Anleg af et Sidespor imod Vest fra Stationens vestre
Ende paa en Syd for Banen erhvervet Mergeloplagsplads (som angivet
paa vedheftede Plan),

3) paa Troldhede Station Anleg af et Sidespor imod Ost fra Stationens
ostre Ende ind paa en Syd for Banen erhvervet Mergeloplagsplads (som
angivet paa vedhaftede Plan),

4) paa Borris Station Anleg af et Omlebsspor paa nordre Side af Banen teet
(st for Stationen imellem Nr. 13,40 og 13,45 ind paa en sammesteds
erhvervet Mergeloplagsplads (som angivet paa vedheftede Plan) samt
eventuelt Forsyning af Sporanlegget med centraliseret Sporskiftnings-
og Centralaflaasningsapparat og Flytning eller Forandring af den der-
rerende Semafor.

Arbejdet herved udferes af Statsbanerne mod Refusion fra Hede-
selskabet af samtlige medgaaede Udgifter, dog eksklusive Veerdien af Skinner
og Skinneforbindalsesdele, der uden Vederlag udlaanes af Banerne til disse
Anleeg.

Erhvervelsen af den til Sporanleggene m. m. fornedne Grund er
Statsbanerne uvedkommende, hvorhos Hedeselskabet, forend Seilgaard
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Sidespor kan benyttes til de heromhandlede Transporter, maa indssnde
skriftlig Tilladelse til Generaldirektoratet fra Sidesporets Ejer.

Forinden Anleggene paabegyndes, deponerer Hedeselskabet et til
dets forventede Udgift svarende Belob ved Statsbanernes Hovedkasse som
Kaution for rigtig Opfyldelse af de Salskabet i Anledning af Anlegget paa-
hvilende Forpligtelser.

3.

Betjeningen og Vedligeholdelsen af de i § 2 omhandlede Sporanleg
sker ved Statsbanernes Foranstaltning, medens Hedeselskabet refunderer
Statsbanerne efter aarlige af disse opgjorte Regninger de hafte Udgifter
undtagen til eventuel Fornyelse af Skinner og Skinnaforbindelsesdzle.

4,
Sporskifterne til de ved Stationerne Kibak, Trolhede og Borris
anlagte Sidespor holdes aflaasede og fastspigrede den Tid af Aaret, da de
ikke benyttes til Mergeltransporterne.

& .
Transporterne, der kun finde Sted i en aarlig samlet Periode —
som Regel i Juni Maaned — , foregaar ved Ekstratog efter Statsbanernes

Lejlighed efter en af disse nwrmere fastsat Plan. Senest 1. Marts hvert Aar
skal Hedeselskabet meddele Statsbanerne Oplysning om, hvilket Kvantum
Mergel der onskes befordret det paageeldende Aar, og senest 1 Maaned, for-
inden Korslen skal paabegyndes, give Banerne Hedeselskabet Underret-
ning om Tidspunktet derfor.

For at den i1 nerverende Overenskomst § 7 omhandlede nedsatte
Betaling skal finde Anvendelse, skal Transportmeengden have et saadant
Omfang, at der daglig kan fores mindst 2 Tog i den ene Retning og 1 Tog
i den anden Retning, svarende til en effektiv Transport af 36 Vognladninger
Mergel & 12 000 Pund.

6.

Af- og Paalmsningen af Mergel paa Jernbanevogne sker respektive
paa Seilgaard Sidespor og paa de af Hedeselskabet etablerede Oplagspladser
ved Kibak, Troldhede og Borris Stationer. Arbejdet herved paahviler For-
senderne efter de af Statsbanerne herfor givne Regler og skal vewere udfert
inden for de af Statsbanerne fastsatte Tidspunkter.

i
{

Den Betaling, Hedeselskabet skal erleegge for Transporten, fastsettes
af Statsbanerne saaledes, at Banernes Udgifter til Personale, Kul, Smorelse
og Vognenes Rengoring daekkes, hvorimod der ikke baregnes noget Vederlag
for Slittage paa Spor og Materiel.

8.

Statsbanerne og Hedeselskabet forbeholder sig Ret til naar som
helst at opsige denne Overenskomst med 15 Aars forudgaaende Varsel.
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Ophaves Kontrakten, retableres paa Statsbanernes Grund det nu
bestaaende Forhold ved disses Foranstaltning, men for Hedeselskabets
Regning, hvorhos de benyttede Materialier tilbageleveres Selskabet med
Undtagelse af de af Statsbanerne leverede Skinner og Skinneforbindelsesdele.

%
Som Sikkerhed for Indbetalingen af de i naerverende Overenskomst
§8 3 og 7 omhandlede Belob deponerer Hedeselskabet i Statsbanernes Hoved-
kasse hvert Aar, forinden Transporterne tage deres Begyndelse, et af Gene-
raldirektoratet nmrmere fastsat Depositum, omtrentlig svarende til disses
Udgifter.
Aarhus, d. 4. April 1889.

I Hedeselskabets Bestyrelse:
F. Mourier Petersen. . Daleas. (. Morville,

Statsbanedriften.
(Generaldirektoratet.
Kjebenhavn, den 15. April 1889.
N. Holst.

Kjer.




Bilag 8.

TEKNISK BIBLIOTEK
Danmagks tekniske Hajskele

Mellem Generaldirektoratet for Statsbanedriften og det danske Hede-
selskab er der under Forbehold af Indenrigsministeriets Approbation af-
sluttet folgende

Overenskomst
on

Yedligeholdelse og Benyttelse af de Sidespor, der til Brug ved Mergel-
transporter fra det private Sidespor ved Sejigaard ere anlagte:

1) teet Vest for Herning Station — Anlegsstation

16/ bt s e SRS S B i (se vedhweftede Skitse)
Z) “pag Kibsk StAToH L i TR s (- — — )
3). paa Troldhede Station.,...............ov ... (- - — )
4) ca. 1000 Alen Ost for Borris Station — An-

lsegsstation 934/946 ——.. ... .. oLl (- - — )
5) Nord for Skjern Station — Anlegsstation 1915/

T M ER T N s Ry ook o R

8 0

Vedligeholdelsen af Sporanleggene udfores ved Statsbanedriftens
Foranstaltning, men paa Hedeselskabets Bekostning, saaledes at dette efter
Regning godtgor Statsbanedriften Udgifterne derved med Undtagelse af
Udgifterne til Skinnerne og Forbindelsesdelene, idet disse Materialier uden
Vederlag udlaanes til Selskabet i det nwvnte Ojemed.

§.2
el

De over Sidesporene anbragte Led og bevwegelige Stoppebomme
skulle veere forsynede med Laase, hvortil kun Statsbanedriften har Negler.

§ 3.

De til Sidesporene horende Sporskifter betjenes ved Statsbane-
driftens Foranstaltning. Saafremt Sidesporene i lengere Tid ikke skulle be-
nyttes, treeffer Statsbanedriften de til Sikring af Sporskifterne i deres rette
Stilling fornedne Foranstaltninger.

Skulde det efter Statsbanedriftens Sken veere nodvendigt af Hen-
syn til Driftens Sikkerhed at traeffe seerlige Foranstaltninger ved Sporskifterne,
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da ville saadanne veere at bringe til Udforelse ved Statsbanedriftens Foran-
staltning.

Samtlige Udgifter ved Sporskifternes Betjening og Sikring godtgeres
Statsbanedriften efter Regning.

§ 4.

I Henseende til Sidesporenes Benyttelse maa Selskabet folge de An-
visninger, som gives af Statsbanedriften, og selv sorge for forneden Arbejds-
kraft til at fore Jernbanevognene fra Stationerne henholdsvis fra Toget ind
paa Sidesporene og omvendt.

§ b.
Med Hensyn til Jernbanevognenes Benyttelse samt Af- og Paalees-
ning maa Selskabet folge de almindelige ved Statsbanerne geldende Regler.

§ 6
> .
Selskabet er forpligtet til efter Regning at godtgere Statsbanedriften
den Skade, som ved Benyttelsen af Sidesporene foranlediges paafort Stats-
banernes Ejendele eller det Materiel, hvorfor disse ere ansvarlige.

§ 7.
Statsbanedriften skal have Ret til at lade Vogne henstaa paa Side-
sporene, naar Selskabets Benyttelse af disse ikke derved forstyrres.

§ 8.
Statsbanedriftens Funktionsrer skulle have uhindret Adgang til
de Mergel-Oplagspladser, hvorpaa Sidesporene fore ind, for at kunne tilse
Sporene og de derpaa henstaaende Jernbanevogne.

§ 9.

For Transporterne til eller fra Sidesporene betales Fragt efter de
til enhver Tid geldende Regler, saaledes at denne Fragt for de ovenfor
under 1—3 og b nwvnte Sidespor er den sammea som for henholdsvis Her-
ning, Kibek. Troldhede og Skjern Station, medens Fragten for det under 4
naevnte Sidespor er den samme som for Borris Station, naar Transporten
ankommer ostfra eller afsendes ostpaa, hvorimod den i modsat Fald be-
regnes som for Troldhede.

§ 10.

Statsbanedriften paatager sig ingen Forpligtelse til at lade bestemt.
Tog besorge Trafikken til og fra Sidesporene, men vil nermere bestemme,
paa hvilke Dage og med hvilke Tog Trafikken skal besorges.

Det paahviler Selskabet hvert Aar senest den 1. Marts at meddele
Statsbanedriftén Oplysning om Sterrelsen af det Kvantum Mergel, dex i det
paageldende Aar onskes transporteret, hvorefter Statsbanedriften i betime-
lig Tid underretter Selskabet om Tidspunktet for Transporterne.




§ 11.

Denne Overenskomst kan saavel fra. Statsbanedriftens som fra Sel-
skabets Side opsiges med et halvt Aars Varsel.

Naar Overenskomsten er opheevet, genoprettes paa Statsbanernes
Grund de for Sidesporenes Anlaeg bestaaende Forhold ved Statsbanedriftens
Foranstaltning, men paa Selskabets B:kostning, hvorhos de af Selskabet i
sin Tid betalte Materialier tilbageleveres til dette, medens Skinner og For-
bindelsesdele ere Statsbanernes Ejendom.

§ 12.
Selskabet afholder Udgifterne ved Stemplingen af denne Overens-
komst.
I Hedeselskabets Bestyrelse.
Aarhus, den 10. April 1897.
Mourier Petersen. Morville. Ludyvig Schreder.

Generaldirektoratet for Statsbanedriften.

Kjobenhavn, den 26. April 1897.

Pl YV
Haarlev.

Fridericia.

Nervarende Overenskomst approberes herved.
Indenrigsministeriet, den 13. Maj 1897.

B
Norgaard.

Mortensen.
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De danske Statsbaner.

Generaldirektionen, Bilag 9.

Kobenhavn, den 12. Juni 1908.

I tvende Skrivelser af 23. og 25. Maj d. A. har Ministeriet udbedt
sig Generaldirektionens Ytringer over den med Bilag hoslagt tilbagefolgende
Skrivelse — J. Nr. 2620 ¢ — fra Landbrugsministeriet vedrerende Anleg
af et Sidespor fra Langaa-Struer Banen for Vester Vandet og Omegns Mergel-
forening henholdsvis den ligeledes tilbagefolgende Skrivelse fra neevnte Mergel-
forening vedrorende Anleg af samme Sidespor.

I denne Anledning skal Generaldirektionen under Henvisning til
Skrivelser herfra af 11. April f. A. og 20. Februar d. A. tillade sig at meddele,
at de i forstnevnte Skrivelse omhandlede Betingelser, paa hvilke man kan
anbefale til Ministeriet, at det onskede Sporanleg ved Vogterhus Nr. 16
mellem Rindsholm og Redkjersbro Stationer bringes til Udforelse, vare
saalydende:

1) Sidesporet, der ikke maa gives Fald mod Banen, anlegges som vist med
rodt paa vedlagte Plan. Der anbringes Hegn i den paa Planen med rod
Punktering angivne Linie, hvorhos der over Sidesporet, i hvilket der ind-
loogges et Aflobssporskifte, anbringes et Led, som forsynes med Laas,
hvis Negle skal veere i Statsbanernes Varge.

Aflobssporskiftet og Tilslutningssporskiftet til Statsbanernes
Hovedspor forsynes med fornedent Sikringsanleg.

2) Statsbanernes Ejendomsgrenser ud for Sidesporet afmeerkes med varige
Merker.

3) Det med Sidesporets Anleg og fremtidige Vedligeholdelse samt eventuelle
senere Fjernelse forbundne Jordarbejde, Chavssering, Fremstilling af
Vandaflob m. v. sker ved Mergelforeningens Foranstaltning og paa sammes
Bekostning, men efter Statsbanernes Anvisning.

Alle ovrige Arbejder ved Anlegget, Bevogtningen, Vedlige-

holdelsen og den eventuelle senere Fjernclse af Sidesporet — herunder
det i Punkt 1 nevnte Hegn og Led m. v. — udferes ved Statsbanernes
Foranstaltning, men paa Mergelforeningens Bekostning, saaledes at
denne godtger Statsbanerne de dermed forbundne Udgifter efter Regning.

Regning paa Udgifterne til Sidesporets Bevogtning og Vedlige-
holdelse vil blive tilstillet Mergelforaningen indtil videre ved Udgangen
af hvert Kalenderaar.




5)

I'Leje af Statsbanernes Areal abed — jfr. Planen — yder Mergelforeningen
til Statshanerne en Afgift paa 10 Kr. aarlig; Belobet betales aarlig forud
til Rindsholm Station hver 1. Januar. Den forste Afgift beregnes dog
kun fra den 1. i den Maaned, i hvilken Sidesporet er feerdigt til at tages
i Brug, og indbetales forinden Sporets Ibrugtagning tillige med Lejeaf-
giften for det naermest folgende Aar, Afgiften betales, hvad enten Side-
sporet bruges af Mergelforeningen eller ej. Bygninger maa kun opfores
paa Arealet efter Statsbanernes forud erhvervede Samtyklke.
Sidesporet maa kun bruges til Forsendelser i hele Tog og paa mindst 8
Vognladninger af Mergel. Befordring af Jernbanevogne til Sporanlegat
sker ved Statsbanernes Foranstaltning efter disses Tid og Lejlighed ved
Seertog 1 et nermere aftalt Tidsrum af Aaret. Befordring af Jernbane-
vogne til og fra Sidesporet med ordinsre Tog finder ikke Sted. Fragten
for Forsendelser, der afsendes imod eller ankomme fra Vest, beregnes som
for Rodkjersbro Station, i modsat Retning som for Rindsholm Station.
Ekspeditionen foretages paa Rindsholm Station.

I Henseende til Brugen af Sidesporet ville Statsbanernes Anvisninger
vaere ab folge, ligesom de almindelige ved Statsbanerne geldende Regler
med Hensyn til Jernbanevognenes Benyttelse samt Paa- og Aflsesning
skulle folges. Al Skade, der ved Benyttelsen af Sidesporet med eventuelle
senere Udvidelser — jfr. Punkt 9 — maatte paaferes Statsbanernes Ejen-
dele eller Materiel, for hvilke disse maatte veere ansvarlige, godtgores
Statsbanerne af Mergelforeningen efter Regning.

Statsbanerne skulle have Ret til at lade Vogne henstaa paa Sidesporet,
naar Mergelforeningens Benyttelse af samme ikke derved forstyrres.
Statsbanernes Funktiongerer skulle have uhindret Adgang til Sidesporet.
Forandringer i eller Udvidelser af Sidesporet maa ikke foretages uden
Statsbanernes forud erbvervede Samtykke. For alle Forandringer eller
Udvidelser, hvorom Enighed maatte opnaas, blive de foranstaaende
Betingelser ogsaa gecldende, for saa vidt der ikke fra Statsbanernes Side
treefles anden Bestemmelse.

10)For saa vidt der enskes tilvejebragt Tilkoersel til Mergellessepladsen

gennem Vogterhushaven, vil dette kunne indrommes paa Betingelse af,
at Foreningen afholder alle de dermed forbundne Udgifter, herunder
Udgiften til Hegnsforandring og til Godtgerelse til Beboerne af Vogter-
huset for Afsavn af det til Vejen indtagne Areal.

Godtgorelsens Storrelse fastswttes af Statsbanerne.

11)For saa vidt Statsbanerne maatte onske at foretage an Omlegning eller

Afleegning af Sidesporet m. m., skulle de have Ret til naar som helst at
f()retﬁgc en saadan Omlegning eller Aflegning, og de dermed forbundne
Udgifter ville vere at betale af Mergelforeningen efter Regning, uden at
Foreningen har noget Krav paa Erstatning for de midlertidige eller ved-
varende Afbrydelser i Trafikken paa Sidesporet m. m., der maatte blive
en Folge deraf. De i saadanne Tilfeelde af Mergelforeningen betalte
Materialier, der ikke paa ny maatte finde Anvendelse i Sidesporet m. m.,
blive da enten at tilbagelevers eller at afkobe Foreningen til en Pris sva-
11
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rende til den Veerdi, de efter Statsbanernes Sken til den Tid maatte have
med Fradrag af Omkostningerne ved Banelegemets Istandswettelse, Hegns-
flytningen, eventuslt Grenseafswtning ved Landinspekter m. m. Den
i Punkt 4 omhandlede Afgift erlegges kun for Tiden indtil Sidesporets

D0~
Fjernelse.
12) Som Sikkerhed for Opfyldelsen af de Mergelforeningen 1 Henhold til oven-
i ' staaende paahvilende Forpligtelser udsteder Mergelforeningen en Dekla-
: ration, som vil vere at forsyne med en af Fellesforeningen »Alhedens
Mergelforsyning« underskrevet Erklering om, at Fellesforeningen er
solidarisk forpligtet med Vester Vandet og Omegns Mergelforening med
Hensyn til samtlige denne Forening i Henhold til Deklarationen paa-
hvilende Forpligtelser.

13) Som Sikkerhed for Dwmkning af Statsbanernes Udgifter ved Sidespor-
anlaegget maa der, forinden Arbejdet paabegyndes, indbetales et Belob
af 5700 Kr. i rede Penge. Belobet forrentes ikke, og Statsbanerne for-
beholder sig under Arbejdets (Gang at forlange yderligere Indbetalinger,
hvis Belobet maatte vise sig utilstreekkeligt. Naar Arbejdet ved Spor-
anlegget er endt, vil der finde en endelig Afregning Sted, efter hvis Ud-
visende Mergelforeningen er pligtig straks at efterbetale, hvad Arbejdet

. efter Statsbanernes Opgorelse har kostet mere end indbetalt, medens et
muligt Overskud vil blive tilbagebetalt. |
Med Anbefaling, at Tilladelsen til Sporanlegget gives paa de saa-
ledes anforte Betingelser, tillader man sig at henstille, at Mergelforeningen
henvises hertil til videre Forhandling om Sagen.
Med Ministeriets Afgorelse bedes Planen tilbagesendt.
Sagen har veret behandlet paa Generaldirektionens Fewellesmode
den 4. ds. under Lobe-Nr. 878.

Ambt.

P. Hiort-Lorenzen.

: Ministeriet for offentlige Arbejder.
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De danske Statsbaner.
Generaldirektionen. . Bilag 10.

Kgohenhavn B., den 5. Februar 1910.

Under Henvisning til det mrede Hedeselskabs Skrivelse uden Dato,
modtaget her den 5. September 1909, tilsender man herved Selskabet et For-
slag til Anleg af et Aflesningsspor for Mergel ved Finderup-Staaghede
Sognevej, Overkersel Nr. 101 paa Viborg-Herning Banen, idet bemserkes,
at man skal veere villig til at indstille til Ministeriet, at Sporet anlegges paa

nedenstaaende Betingelser:
1) Sidesporet, de ikke maa givas Fald mod Banen, anlegges som vist med
rodt paa vedlagte Plan.
Sidesporet forsynes med =t Aflobssporskifte eller en beveagelig
Stoppebom samt med fornedent Sikringsanleg.
‘ 2) Statsbanernes Ejendomsgraenser ud for Sidesporet afmerkes med varige

Merker.

Det med Sidesporets Anleg og fremtidige Vedligeholdelse samt eventuelle
senere Fjernelss forbundne Jordarbejde, Chaussering, Fremstilling af
Vandafleb m. v. sker ved Sidesporejernes Foranstaltning og paa disses
Bekostning, men efter Statshanernes Anvisning.

Alle ovrige Arbejder ved Anlegget, Bevogtningen, Vedligehol-
delsen og den eventuelle senere Fjernelse af Sidesporet udfores ved Stats-
banernes Foranstaltning, men paa Sidesporejernes Bekostning, saaledes
at disse godtgere Statsbanerne de dermed forbundne Udgifter efter Reg-
ning, herunder ogsaa eventuelle Udgifter til Greenseafs@tning ved Stats-

~

banernes ledende Landinspektor.

Regning paa Udgifterne til Sidesporets Bevogtning og Ved-
ligeholdelse vil blive tilstillet Sidesporejerne indtil videre ved Udgangen
af hvert Kalenderaar.

4) Sidesporet maa kun bruges til Forsendelse i hele Tog paa mindst 4 Vogn-
laduninger af Mergel. Befordring af Jernbanevogne til Sporanlegget sker
ved Statsbanernes Foranstaltning efter disses Tid og Lejlighed ved Seertog
i et nermere aftalt Tidsrum af Aaret. Befordring af Jernbanevogne til
og fra Sidesporet med ordinere Tog finder ikke Sted. Fragten for For-
sendelser, der afsendes imod cller ankomme fra Syd, beregnes som for
Beekkelund Holdeplads; i modsat Retning som for Skjelhoje Holdeplads.
Ekspeditionen foretages paa Skjelhoje Holdeplads.
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‘ I Henseende til Brugen af Sidesporet ville Statsbanernes Anvisninger
! vaere at folge, ligesom de almindelige ved Statsbanerne gemldende Regler
‘ med Hensyn til Jernbanevognenes Brug samt Paa- og Aflesning skulle
, folges. Al Skade, der ved Brugen af Sidesporet med eventuelle senere
Udvidelser — jfr. Punkt 8 — maatte paafores Statsbanernes Ejendele
eller Materiel, for hvilket disse maatte veere ansvarlige, godtgores Stats-
banerne af Sidesporejerne efter Regning.
6) Statsbanerne skulle have Ret til at lade Vogne henstaa paa Sidesporet,
naar Sidesporejernes Brug af samme ikke derved forstyries.

7) Statsbanernes Funktioneerer skulle have uhindret Adgang til Sidesporet.
8) Forandringer i eller Udvidelser af Sidesporet maa ikke foretages uden

Statsbanernes forud erhvervede Samtykke. For alle Forandringer ellcr
Udvidelser, hvorom Enighed maatte opnaas, blive de foranstaaende Be-
tingelser ogsaa gwldende, for saa vidt der ikke fra Statsbanernes Side
/ treeffes anden Bestemmelse.
9) Statsbanerne skulle have Ret til at foretage saadanne Forandringer ved
Sidesporet, som de af Hensyn til Driftens Sikkerhed eller af andre Grunde
maatte anse for onskelige, og til naar som helst at lade dette fjerne og de
nuvaerende Forhold genoprette. De med Forandringen eller Fjernelsen
forbundne Udgifter ville viere at godtgere af Sidesporejerne efter Reg-
ning — jfr. Punkt 3 — , uden at disse have noget Krav paa Erstatning
for de midlertidige eller vedvarende Afbrydelser i Trafikken paa Sporet,
som maatte blive en Folge deraf. I saadanne Tilfeelde bliver de af Side-
| sporejerne betalte Materialier, der ikke paa ny maatte finde Anvendelse
i Sidesporet, enten at afgive til disse eller at afkobs dem til en Pris, sva-
rende til den Veerdi, de efter Statshanernes Skon til den Tid maatte have.
Saafremt der ydes Statstilskud til Anlegget af Sidesporet, tilfalder der
Statskassen en til Forholdet mellem Statstilskuddet og den samlede
Anlegsudgift svarende Del af Vardien af de indvundne Materialior.
10) Som Sikkerhed for Opfyldelsen af de Sidesporejerne i Henhold til oven-
staaende paahvilende Forpligtelser udstede disse en Deklaration, der
vil veere at tinglese og notere som Heeftelse paa den eller de Ejendomme,
i paa hvilke Sporet fores ind. ]
' 11) Som Sikkerhed for Dakning af Statsbanernes Udgifter ved Sidespor-
anlegget maa der, forinden Arbejdet paabegyndes, il Statsbanernes Kasse-
kontor i Aarhus indbetales et Belob paa 5250 K.
Saafremt det under Arbejdets Gang skulde vise sig, at Belobet ,
er utilstraekkeligt, vil der blive forlangt yderligere Indbetaling.
Naar Arbejdet er endt, vil der finde en endelig Afregning Sted,
efter hvis Udvisende Sidesporejerne ere pligtige til at efterbetale, hvad
Arbejdet efter Statsbanernes Opgorelse maatte have kostet mere end
indbetalt, medens et muligt Overskud vil blive tilbageb:talt.
Sikkarhedsbelobet forrentes ikke.
Det bemarkes, at Kassekontor:ts Kvitteringer kun have Gyl-
dighed, naar de ere noterede i Kassekontrollen.
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De aarlige Udgifter ved Vedligeholdelse m. m. og Bevogtning
anslaas til ca. 200 Kr., idet forudswttes, at Sidesporet bruges indtil 20
Dage i Aaret.

Man imedeser herefter en behagelig Meddelels2, om de Beboere,
der onske at bruge Sidesporet, kunne indgaa paa disse Betingelser. I be-
kreeftende Fald vil Udkast til den i Punkt 8 nevnte Deklaration blive til-
sendt Hedeselskabet, naar Ministeriets Samtykke er erhvervet herfra.

Det skal bemerkes, at det fra Ministeriets Side muligt vil blive
fordret, at Sidesporejerne forpligte sig til at betale Verdistigningsafgift i
Overensstemmelse med de Regler, som maatte blive givhe ved Lov om
Erleggelse af saadan Afgift af fremtidige Sidespor.

Neerverende Tilbud er bindende for Statsbanerne i 9 Maaneder
fra Dags Dato.

Bilaget bedes tilbagesendt.

Juul.

P. Hiort-Lorenzen.

Til det kql. danske Hedeselskab, Viborg.




De danske Statsbaner.

Generaldirektionen. Bilag 11.

Kgbenhavn B., den 2. August 1915.

Under Henvisning til Selskabets Skrivelse af 11. Maj d. A. vedre-
rende tvende fra Flo Mergelselskab og fra Lundfod Mergelselskab frem-

-

komne Ansegninger om Anleg af private Sidespor fra Funder-Bramminge
Banen henholdsvis ved det til Banestreekningen Vejle-Herning herende
Vogterhus Nr. 34 og ved Lundfod Billetsalgssted, skal man herved meddele,
at Anleg af saadanne Sidespor — saafremt Tilladelse hertil gaves — over-
ensstemmende med de sedvanlig fulgte Regler maatte bekostes af vedkom-
mende Selskaber. Hvad angaar Sidesporet ved Vogterhus 34 vil disse Ud-
gifter for Selskabet imidlertid kunne undgaas, idet man i nwervaerende Til-
feelde vil kunne gaa med til, at Aflesning af Mergelen sker fra fri Bane paa
folgende Betingelser:

1) Paa vedkommende Sted, hvis nermere Beliggenhed vil veere at fastslaa
efter Forhandling med vedkommende Banebestyrer, tilvejebringes en
Aflesningsplads. Dennes Storrelse vil vaere at bestemme af Statsbanerne.
Der treffes derhos saadanne Foranstaltninger, som af Banebestyreren
maatte foreskrives til Sikring af Banens Skraaninger, af Vandets frie
Leb i Banens Grofter m. v. Arbejdet udfores ved Selskabets Foranstalt-
ning efter Statsbanernss Anvisninger, idet dog Statsbanerne forbeholder
sig Ret til at udfore en saa stor Del deraf, som de af Hensyn til Driftens
Sikkerhed eller af andre Grunde maatte anse for ()ml\'eligzt, og forbeholder
sig frit Valg med Hensyn til Arbejdsmaaden. De Udgifter, der paafores
Statsbanerne ved Tilsyn med Arbejdet og ved den Del af Arbejdet, som
‘de eventuelt selv udferer, godtgores Statsbanerne af Selskabet efter
Regning.

Aflzesningspladsen maa ikke tages i Brug, forinden den er god-
kendt af Banebestyreren. :

2) Aflwsningen af Mergelen sker ved S:lskabets Foranstaltning saa hurtigt
som muligt og med ikke mindre end 4 Mand pr. Vogn. Moder der ved
Mergaltogets Ankomst til Aflesningsstedet intet Mandskab eller wutil-
straekkeligt Mandskab til Afleesningen, medtages Vognene til en af de
nermest liggende Stationer eller Holdepladser, og Mergelen maa da
afhentes der af Selskabet.




3)

6)

8)

9)

Mergel, som paa Aflesningsstederne kommer til at ligge paa Statshanernes
Grund, skal straks fjernes fra Spor og Ban.legeme og snarest muligt fra
Statsbanernes ovrige Grund. Bliver Mergelen efter Statsbanernes Sken
ikke fjernet hurtigt nok, har disse Ret til at fjerne den; d> Statsbansrne
herved paaforte Udgifter godtgeres disse efter Regning af Selskabet.

Inden hvert Aars 1. November skal Mergel, som ligger indenfor
en Afstand af 25 m fra Spormidten, udjevnes eller fjernes saaledas, at
den ikks ligger hojere end Planum.

Bliver disse Betingelser ikke overholdte, vil vedkommende Af-
lzesningssted blive inddraget.
Statsbanerne skal have Ret til, naar deres Tarv nodvendiggor det, at tage
de givne Tilladelser tilbage og at genoprette de tidligere Forhold ved Af-
liesningsstederne; de Statsbanerne herved paaforte Udgifter godtgeres
disse efter Regning af Selskabet.
Mergelkorselen sker eventuelt med swrlige Tog efter Bestemmelse af
vedkommende Trafikbestyrer og med Hensyn til Reekkefolgen, hvori
Mergelsendingerne skal leveres til de forskellige Aflesningssteder paa fri
Bane paa Stationer og Holdepladser, er Selskabet underkastet Trafik-
bestyrerens Bestemmelse. ;
Senest 1 Maaned for Korslens Begyndelse skal Selskabet tilstille Trafik-
bestyreren en Fortegnelse over det Antal Vogne, der skal forsendes til
Afleesningsstedet, med Oplysning om, hvorfra Forsendelserne skal finde
Sted, og efter Afgivelsen af denne Fortegnelse maa Selskabet ikke mod-
tage Afbestillinger eller Nybestillinger af sine Medlemmer uden efter
forudgaaende Forhandling med Trafikbestyreren.
Den i de reglementariske Bestemmelser for Godsbefordring paa Stats-
banerne fastsatte Aflesningsfrist kommer ikke til Anvendelse for Afles-
vingspladsens Vedkommends. Trafikbestyreren meddeler, naar Vognene
skal vare tomte af Hensyn til deres Befordring tilbage til Paalesning.
Fragten for Forsendelsen til Afleesningspladsen beregnes til den 1 Forsen-
delsens Retning hinsides Afleesningspladsen nwermest liggende Station,
Holdeplads eller lignende. Saafremt Forsendelsen ikke udgaar fra en
Station eller Holdeplads, men fra et privat Sidespor paa fri Bane, beregnes
Fragten derhos fra den fra Aflesningspladsen fjernest liggende Nabosta-
tion eller Naboholdeplads til vedkommende Sidespor.

Sendingerne adresseres til Selskabet.
Hyvis Selskabet overfor Statsbanerne fremsetter skriftlig Begering om
at betale Fragten for sine Sendinger samlet, vil der kunne gives Selskabet
Kredit, saaledes at Fragten betales samlet hver Maaned efter Regning.
Som Sikkerhed for Fragtens Betaling maa der i saa Fald af Selskabet
indbetales et nermere opgivet Belob i rede Penge. Belobet forrentes ikke.

10) Hedeselskahet hafter overfor Statsbanerne for de Belob, som Mergel-

selskabet maatte blive Statsbanerne skyldigt efter foranstaaende Be-
stemmelse samt ved ikke at overholde Bestemmelserne i Lov af 13. Maj
1911 om Statsbanernes Takster m. m. og i de reglementariske Bestem-
melser for Godshefordring.
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For Lundfod Mergelselskabs Vedkommende skal man bemsrke, at
man er villig til paa de samme Betingelser som foran at tillade Afleesning
af Mergel fra fri Bane i Neerheden af Lundfod Billetsalgssted — der iovrigt
forsynes med offentligt Sidespor — eller eventuslt fra Hovedsporet ved selve
Billetsalgsstedet, idet der dog, saafremt Afleesningspladsen anlegges paa
selve Lundfod Billetsalgssted, vil veere at svare en af Statsbanerne fastsat
aarlig Leje af det benyttede Areal. Man skenner derfor ikke rettere, end at
Anleget af et swrligt Mergelafleesningsspor ogsaa for Lundfods Vedkom-
mende vil kunne undgaas.

Om hvorvidt Generaldirektionens heromhandlede Fforslag vedrerende
Mergeltransporterne kan tiltreedes, udbeder man sig en Meddelelse.

Flenshorg,
kst.

Tl det danske Hedeselskab, Viborg.




Bilag 12.

Projekter
til
fastliggende Mergelbaner til Transport af Mergel og af andre Varer.

Valget af Retningslinierne for de nedenfor omhandlede Baner er
sket 1 Henhold til en af Kommissionens Underudvalg foretagen Underso-
gelse paa Stedet af de paageeldende 1 Kommissionens Indstilling nsermere
omtalte Egne og gaar i Overensstemmelse med de heri fremsatte Bemaerk-
ninger ud paa folgende:

Abildaabanen. Tinien er fort ud fra den projekterede Videback
Station i nordlig Retning Vest om Solse og videre ad Abildaadalen, til
Tiphede. Alternativt er Banen projekteret udgaaende fra Spjald Station
mod @st 11l Solse og herfra videre ad en Iinie sammenfaldende med den
foran omtalte.

Hogagerbanen. Banen udgaar fra den Station, der forudsmttes
anlagt ved Feldborg, passerer derefter Mergelgraven sammesteds, hvor-
efter den er fort i nordvestlie Retning over Abildholt og Hogager til Tin-
kerdals Mose.

Hodsagerbanen. Banen udgaar ligesom Hogagerbanen fra Feldborg
Station og felger paa den forste Strackning samme Retningslinie som
sidstneevnte Bane. Fra et Punkt ca. 2 km Vest for Feldborg drejer den
mod Sydvest og ender umiddelbart ved Hodsager Kirke. I Forbindelse
med denne Linie er forudsat en Sidebane til Hogager m. v. sammenfal-
dende med den nordlige Del af den foran beskrevne Bane.

Retningslinierne er naermere angivne paa vedheaeftede Oversigts-
kort, Plan 3.

De til Banerne udarbejdede Projekter bestaar iovrigt af:

1 Oversigtskort, Maalestok 1 : 100 000,

6 Stkr. Generalstabskort, Maalestok 1 :20 000, hvorpaa Banelini-
erne er indlagt med redt, samt

9 Stkr. Lengdeprofiler med Maalestok 1 :20 000 for Leengder og

1:500 for Hojder.

Disse Aktstykker er i Forbindelse med Beteenkningen afgivne til

Ministeriet for offentlige Arbejder.
Til Projekterne horer endvidere de nedenfor omtalte Overslag.

12
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I. ANLZGET.

Udarbejdelserne af Projekterne er foretaget paa Grundlag af fol-
gende tekniske Bestemmelser:

Der er forudsat en Sporvidde af 750 mm, idet denne Vidde
findes mellem de i Udlandet for Baner af denne Art anvendte Normalmaal,
saaledes at Materialier og Tilbehor dertil altid vil veaere lettere til-
gaengelige. Muligen vil dog en Sporvidde af 700 mm blive foretrukken af
Hensyn til, at Hedeselskabet hidtil har anvendt denne, men en saadan For-
andring vil ikke have n@vneverdig Indflydelse paa de i det folgende fore-
tagne Beregninger m. v.

Planumsbredden er sat til 2,6 m med Oprunding 5 em. Ved Daem-
ninger paa 2 m er Bredden regnet foreget med 20 em og fremdeles med
20 em for hver yderligere 2 m Foregelse af Hojden.

Der er forudsat Grofter med Bundbredde 30 em og normal Dyhde
25 em langs begge Sider af Banen.

Ballastlagets Tykkelse er regnet til 15 em maalt fra Planums-
midte til Skinneunderkant. Bredden foroven 1,6 m og forneden 2,2 m.

Skinnevegten er sat til 12 kg pr. m; Vegten af Svellerne (Staal-
sveller) til 5,6 kg pr. m og Liengden af Svellerne til 1,25 m.

Skinner og Sveller er paaregnet samlet til Sporrammer af 5 m
Laengde med 8 Sveller under hver, og der vil under disse Forudsatninger
kunne regnes med et tilladeligt Hjultryk af 2 750 kg, hvorefter Maksi-
malvaegten af Lokomotiverne bliver 11 ts for en to-akslet Maskine.

Hvad Stigningsforholdene angaar, da har disse maattet rette sig
efter Terrainet. Med rimeligt Jordarbejde har det i de fleste Tilfeelde
veeret muligt at nojes med en Maksimumsstigning af 10 pro mille, kun
for Iinien Spjald-Solse har det veeret nedvendigt at gaa til en Maksi-
mumsstigning af 14 pro mille.

En normal Maskintype af fornevnte Vagt vil da kunne paareg-
nes at traekke en Togvagt af henholdsvis 96 og 74 ts.

Der er regnet med Vogne af 2,0 m® Rumfang; en Vogn, lesset
med Mergel, vil da veje ca. 6,5 ts, hvorefter Vognantallet pr. Tog wvil
blive henholdsvis 14 og 11 svarende til 35 og 27,5 m® Mergel.

Korehastigheden vil med den forudsatte Maskine paa Maksimums-
stigningerne vaere 10 km pr. Time, men kan iovrigt ansettes til 20 km,
saaledes at man kan paaregne en Middelhastighed af 15 til 18 km 1 Timen.

Vognlengden kan regnes til ca. 3,2 m, og Laengden af TLokomo-
fivet til 5,4 m, hvorefter en Toglaengde bliver 40—50 m, Lengden af frit
Spor paa Omlebsspor ber da smttes til 65 m og Totalleengden mellem
Sporskifterne, disse inel., til 100 m.

Aflessepladser med filherende Vej og Omlebsspor er paaregnet
anlagte 1 det 1 Overslagene anfeorte Antal. Noget bestemt Sted er ikke
angivet for disse Afleessepladser, men de kan anlegges, hvor der maatte
vise sig Trang dertil. En Aflesseplads med Vej og Omlobsspor er dog
forudsat anlagt ved Tiniernes Endepunkter.

"Niirdie




87

For de her omhandlede Mergelbaner vil der blive Tale om Tilslui-

ning til Stals- eller Privatbaner paa folgende Stationer: Videbak eller

Spjald og Feldborg.

Ved Anordningen af Tilslutningerne vil der vaere at tage Hensyn
til, at Trafikken maa forudsettes at gaa i begge Retninger, og man maa
derfor ved passende Indretninger lette Omladningen saavel fra Hoved-
banen til Mergelbanen som omvendt.

Hvad det detaillerede Anleg af Tilslutningen angaar, da maa det
selvfolgelig afhange af de i hvert enkelt Tilfaelde givne Forhold. Det
kan derfor ikke fastslaas i Almindelighed, men man skal dog nedenfor
antyde, hvorledes man i Hovedsagen har tenkt sig det udfert, jfr. den
vedheaftede skematiske Fremstilling, Plan 4.

Ved den normalsporede Bane anlmgges et Omlobsspor, fra hvis
Midte et Stikspor fores ud. Liengden af Omlobssporet ber da veere saa-
ledes, at 4 a 5 Normalsporvogne kan faa Plads paa hver Side af Spor-
skiftet for Stiksporet. Smttes Leengden af et Sporskifte fra Tungespids
til Frispor til 45 m og Leengden af en Godsvogn til 9 m, vil Lizengden
af Omlebssporet blive ca. 200 m. Stiksporet bor have en effektiv- Leengde
af ca. 20 m. Paa den ene Side af Stiksporet anbringes da et lavere lig-
gende Smalspor, ca. 0,4—0,5 m under Normalsporet; saaledes at Over-
kanten af Tipvognene kommer noget under Normalsporvognenes Bund, og
paa den anden Side tilvejebringes en Rampe, ca. 2,5 m over Normalsporet,
saaledes at Tipning 1 Normalsporvognene kan foregaa direkte. Leengden af
den vandrette Del af Rampen foreslaas til ca. 20 m og Faldet paa Sporet
til 33 pro mille. Leengden af Sporet vil da blive ca. 100 m. Det lavtlig-
gende Spor samles med dette som en Gaffel udenom Normalsporet, og der
anlegges ved Forgreningen et Omlebsspor. Stiksporet ber anlegges 3-
strenget, hvorved det vil blive muligt for Smalspormaskinen at foretage
Rangering af Normalsporvognene med Anvendelse af et Rangertov med
Trisser.

Lieengden af Normalspor vil andrage ca. 300 m maalt fra Tunge-
spids. Bekostningen derved vil, naar man regner med 22,5 kg Skinner
med passende Tilleg for Sporskifter, kunne settes il ca. 6 000 Kr.,
hvortil kommer Sikring af Omlebssporets Sporskifter. Udgifterne dertil
er afhaengige af lokale Forhold og kan derfor ikke nejere angives, men
regnes rundt et Beleb af ca. 2 000 Kr., vil Udgifterne ved den Del af
Tilslutningsstationen, som i Henhold til de i Kommissionens Indstilling
foreslanede Regler skal udfores og bekostes af Statsbanerne, andrage ca.
8 000 Kr. 3

De supplerende Arbejder, hvoraf det veaesentligste er Rampeanlaeget,
kan answettes til ca. 2 000 Kr.; det fornedne Smalspor og Jordarbejde er
medregnet 1 Overslaget for Mergelbanen henholdsvis under »Overbygning«

og »Fremstilling af Planum«.

Angaaende de enkelte Tilslutninger anfores folgende:
Videbelk. Omlobssporene m. v. er forudsat anlagt ved Stationens
Nordside (Vestside), saaledes at Krydsning med Statsbanen ved dens
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eventuelle Forlengelse ud over Videbak kan undgaas. En Krydshing

ude af Niveau vil i det flade Terrain vaere meget bekostelig.

Spjald. Tilslutningen er tenkt ved Stationen Nordende Ost for
Sporet, hvor Stationens Leessespor findes. Terrainets Hojde over Sporene
vil kunne udnyttes ved Rampeanleeget, saaledes at dette muligen kan
stille sig lidt gunstigere end regnet.

Feldborg. Mellem Stationen og Mergelgraven er projekieret et 3-
strenget Spor, for at normalsporede Vogne kan lasses direkte fra Graven.
Da Oplandet for Mergelbanen til Hodsager og Hogager ligger Vest for
den projekterede Statsbane, er der forudsat en Krydsning ude af Niveau
Nord for Stationen.

Til Overslagene skal ievrigt bemeaerkes folgende:

Den foran omtalte Undersogelse 1 Marken har ikke taget Sigte
paa Projekteringen i Enkelthederne, og man har paa.neerverende Tids-
punkt ikke fundet det fornedent at foretage en saadan Undersogelse. De
til Arealerhvervelsen anslaaede Belob, Broernes Spandvidde og de for
saadanne Bygningsveerker angivne Overslagssummer maa derfor kun be-
tragtes som ganske kalkulatoriske. Det samme ge@lder Tilslutninger til
bestaaende eller projekterede Stationer paa Trafikbanerne.

(teneralstabskortene er fra Tiden 1870—73, saa det er muligt, at
Linierne paa Grund af senere Bebyggelse ikke kan fores som vist paa
Kortene, men maa underkastes Kndringer, der dog for Jordarbejdets
Vedkommende nappe i heojere Grad kan antages at ville medfore For-
dyrelser, da man uden Vanskelighed vil kunne gaa til veesentlig mindre
Kurveradier end foreslaaet. I Projekterne er med en enkelt Undtagelse
forudsat en Minimumsradius af 300 m. :

T Indstillingen er det forudsat, at Mergelselskabets Medlemmer 1
Almindelighed afgiver fri Jord til Bane og Leessepladser, og ved Bereg-
ningen af Udgiften il Arealerhvervelsen er dette Forhold taget i Betragt-
ning paa felgende Maade:

Paa den Tilslutningsstation (eller Mergelgraven, hvor Banen som
ved Feldborg har direkte Forbindelse med en saadan) narmest liggende
Del af Banen antages det, at der blandt Lodsejerne ikke eller kun i ringe
Antal findes Medlemmer. Der er derfor regnet fuld Erstatning for Areal-
erhvervelse for en Straekning, der for de her omhandlede Baner skensmeessig
er ansat il 3 km. De udenfor liggende Streekninger af Banen forud-
swttes saa godt som udelukkende fort over Interessenternes Jorder, og
der er derfor for disse Strakninger kun regnet erstattet en Breokdel af,
hvad der anses for fuld Erstatning, hvilken Brokdel for de her navnte
Baner skonsmessig er ansat til /.

Under Hensyn til, at Banerne kun forudsattes fastliggende inden-
for en begreenset Aarrakke, har man ment at kunne betragte Erstatningen
som faldende i 2 Dele, nemlig for det forste en Erstatning for Skade og
Ulemper en Gang for alle, som udredes af Banens Anl@gskapital, og for
det andet en aarlig Erstatning for Afsavn af Jorden, hvortil Udgiften
afholdes af Banens Drift.
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Den forste Erstatning formenes passende at kunne anssttes til
Halvdelen af Jordverdien, der for de her betragtede Baner anslaas til
400 a 500 Kr. pr. ha. Den sidste Erstatning skonnes at kunne anssettes
til /5 af Jordvaerdien.

Forbruget af Jordareal vil inel. Endestationer og Aflassepladser
andrage henimod 1 ha pr. km, og Erstatningen en Gang for alle for
Grundafstaaelsen er da regnet til 200 a 250 Kr. pr. km Bane for den
forste Del af Banen og 20 &4 25 Kr. for Resten og den aarlige Erstatning
for Afsavn til 80 & 100 Kr., henholdsvis 8 & 10 K.

Ved Beregningen af Overslagets ovrige Poster bereder de sterkt
svingende Konjunkturer Vanskeligheder, og man har derfor ikke lagt de
for Tiden herskende. exceptionelt heje Priser til Grund, men derimod de
sedvanlige Overslagspriser for Tiden umiddelbart for Krigen.

Der er ved samtlige Baner udover, hvad der medgaar til den paa
Kortene angivne Linie med tilherende Sidespor, paaregnet anskaffet et
vist naermere angivet Kvantum bevageligt Spor. I Overslaget er dette
kun medtaget som Skinner og Sveller med Tilbehor, medens Liaegning m. v.
deraf ikke er regnet.

De nedenfor aftrykte Overslag udviser herefter folgende Anlegs-
omkostninger:

Abildaabanen.

Videbaek-Tiphede . .......... PRI, T e S e M 138 000 Kr.
eller pr. km. ea. 13 650 Ku.
Sald-THhlede . & v it oe aissos sriul decsinsumrab it S 162 000 —

eller pr. km. ca. 13 000 Kr.

Hogagerbanen.
Floldbong-Elogamer- dsisVie & <o s <o 65 s s 5055 araod it i mmaily
eller pr. km ca. 13 500 Kr.

143 500 —

Hodsagerbanen.
Heldborg-Hodsager i o in i vt . SO 135 0000 —
eller pr. km ca. 14 700 Kr.
Bideliite il Hogger e Virts oo oo bes danitis iire L by 500005 —
eller pr. km ca. 7600 Kr.
(Trafikken paa denne Linie regnes at kunne besorges med det
Materiel, som anskaffes til Hodsagerbanen).

Forsaavidt der i Forbindelse enten med Hogagerbanen eller med
Hodsagerbanen onskes anlagt et Normalspor mellem Mergelgraven og
Statshanestationen il direkte Leesning af Statsbanevogne, vil Sporet paa
denne Strekning kunne legges som 3-strenget, og Merudgiften vil med
den forudsatte Beliggenhed af Stationen kunne anslaas til ca. 18 000 Kr.




90

OVERSLAG

over

Udgifterne ved Anlaeg af en Mergelbane, Videbak—Tiphede.

Lengde: 10,1 km, Sporvidde

Arealerhvervelse.

o e HOBIGr vt v o L
ha & o M L T R IR - KR
Dby 812005 SE Pl T Y gt

Anleeget:
Fremstilling af Planum:
Jordarbejde incl. Sikrings- og Beklad-

: 750 mm.

700

2 000
»

1 300

Kr.

Kr.

ningsarbejdet 12 900 m® a 0,80 Kr. ....... 0. ..
Overskaering af Vandleb og Veje:

Tl ansinad s eyl T agivinss,

Til Broer og Viadukter . .......eee..

THL TV )0 versk@rilZer. ©u v vt oe eibinress i

Overbygning (12 kg Skinner):
Hovedspor . .... 10,1 km
Sidespor ...... 0.8
Flytteligt Spor . 3,00 —

Ealt oot 1329 Km -8 1 570 Kr.

Transport, Balla-

stering, Justering 10,9 km & = 900 —

Tilslutningsstation ved Videbasek.

Normalsporede Anleg . ...............
Rampeanleg m. V. o . oovinvomiaiiis is
Afloossepladser i v . tubeatont Jaa . i Sthkr,d

Remise med Varksted og Vandforsyning

Driftsmateriel og Invenlar:
Lokomotiver 1 Stkr. & 11 000 Kr. .....

Vogne M X G o] 6 TPREEY
Verksteds- og Baneinventar ..........

63 500

9 800

3 000
2 000

Kr.

Kr.

250

Kr.

11 000 Kr.

14 000
2 000

Tilfeldige og uforudsete Udgifter, Administration (hertil

beregnes ca. "7 pCt. af foranstaaende)

10 300

33800, —

73 300 —

10 000 —

1000
SO00) s

138 000 K.
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OVERSLAG

over

Udgifterne ved Anleg af en Mergelbane, Spjald—Tiphede.

Leengde: 12,44 km, Sporvidde: 750 mm.

Arealerhvervelse:

3 ha Sk 0N RS T B e 750 Kr.
ha a e o e s A 3 T
944 ha am200 = - 0.1 5% 5. Za0 t—=

Anleget :
Fremstilling af Planum:
Jordarbejde incl. Sikrings- og Beklaxd-
niigsarbejdet. 28 500 m® 4 0:80: Boriiow o DL L 1

Overskering af Vandleb og Veje:

/)0 A i o SR e e R e e O S Ny 2 400 Kr.
Til Broer og Viadukter .............. > =
Til Vejoverskeeringer ................. 19400zt
Overbygning (12 ke Skinner):
Hovedspor .... 12,44 km
Sidespor .. .... 0,80 —
Fixtteligt Spor. 3,00 =
Talteik 16,24 kmi & 04570 Kusd 74500 Kr.
Transport, Bal-
lastering, Juste-
PR £ T et gt g ey 900 — 1 ‘TIN900 -
Tilslutningsstation ved Spjald.
Normalsporede Anleeg ................ 8 000 Kr.
RAPeANLRg. 1. Vi vvsiv svstvas feis s Sorimhn 51d 2:000 e==
Atlepsepladger .. i - dds v 4 Stkr. a 250 Kx:

Remise med Vaerksted og Vandforsyning .............

Driftsmateriel og Inventar:
Lokomotiver 1 Stkr. 4 11000 Kr. .... 11000 Kr.

Vogne 30 — & 850 "= =5 C10Ye) =
Verksteds- og Baneinventar .......... 2 000" —

Tilfeldige og uforudsete Udgifter, Administration (hertil
beregnes ca. 7 pCt. af foranstaaende)..............

1000 Kr.

22 800

3 800

86 400

10 000
1 000
3 000

23 500

10 500

162 000 Kr.

e
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OVERSLAG

over
Udgifterne ved Anleg af en Mergelbane, Feldborg—Abildholt—Hogager m. v.

Lengde: 10,6 km, Sporvidde: 750 mm,

Arealerhvervelse:

TR AT 2 [ IR P e € 1 000 Ku.
ha a I, 4 W R e »
6.6 ha ol e VO] T i BN o

R 1.1.65- A2
Anleget :
Fremstilling af Planum:
Jordarbejde incl. Sikrings- og Beklad-

nimgaarbejdet 11:000° m® 4 0,80 Kxii .. .o VU0 A 8 800
Overskering af Vandleb og Veje:
b Ron anslasl 0ih &, . o ik i oitnmy o 2000 Kr.
Til ‘Broer og Viadukter . .......c..s. 5 000
Tals Vieiovers ks FHBER: oot o o vsias de i s 1000 ===
_ — 8000 —
Overbyening (12 kg Skinner):
Hovedspor . .... 10,6 km
BRUOBPOT . i 0,7 —
Flytteligt Spor.. 3,0
1 Talt ..... 143 km & 4570 Kr. | 65300 Kr.
; Transport, Balla- }
' | stering, Justering 11,3 —a 900 10:200". ==
i DI TV SRWENRE ) T T T
Tilslutningsstation ved Feldborg:
Normalsporede Anleeg .......covvveeus 8000 Kr.
O DERD O T TTE M v s e onn s, o ot bt 2000 —
it b o et 10000 —
! Aflogsepladser vvioviarradae oo 3 Stkr. a 250 Kr. oY =
Remise med Verksted og Vandforsyning . ............ 30060 —=

Driftsmateriel og Inventar:
Lokomotiver 1 Stkr. 4 11000 Kr. .... 11000 Kr.

Vogne 20— "3 350 — .... 14000 —
Vearksteds- og Baneinventar .......... 2 000 —

ik el R L2 e 27000 —

Tilfeldige og uforudsete Udgifter, Administration (hertil
beregnes ca. 7 pCt. af foranstaaende) .............. 998 n-—

Talt.... 143 500 Kr.
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OVERSLAG
over

Udgifterne ved Anleg af en Mergelbane, Feldborg—Hodsager.

Langde: 9,2 km, Sporvidde: 750 mm.

F inTEd
Arealerhvervelse: ‘ ERINEoi wiobiU LN @
106 W 0K e A 800 Kr.  Dagmerks fekniske Hejskola =
Hoy 0 5550, Safem MCATE T S gyl e f
5,2 hata 200" S SOYE TR It 10 e ==
_— 900 Kr.
Anleget:

Fremstilling af Planum:
Jordarbejde incl. Sikrings- og Beklaed-

ningsarbejdet 9 500 m® 4 0,80 Kr. ........ ... . ... TH00 ==
Overskaring af Vandleb og Veje:
Til - Rot:anslags e Ml s i amd G 2000 Kr.
Til ‘Broer ‘op - Viadukter «08, ol e 6000 2=
Til Vejoverskeeringer ................. 13000 Yas=
RS Se
Overbygning (12 kg Skinnvr):
Hovedspor . .... 9,2 km
Sidespor . ...... 0,7 —
Flytteligt Spor.. 3,0 —
Idlt ... .. 12,9 km &4 4570 Kr. 59000 Kr.

Transport, Balla-
stering, Justering 9,9

i Y TR 672900~ *——

Tilslutningsstation ved Feldborg:

Normalsporede Anleeg .. ............. 8 000 Kr.
AT YR LB T e n.cx i omie s B i S 2000 " L

10 000 —

A flossepladser. o s vt 3 Stkr. & 250 Kr. 150 —

Remise med Verksted og Vandforsyning . ............ S 0001 ==

Driftsmateriel og Inventar:

Tokomotiver 1 Stkr. & 11000 Kr. .... 11000 Kr.
Vogne 40 "— A&, 350 — . N aE 000 =
Vaerksteds- og Baneinventar .......... 20004 —

—~ 27000 —

Tilfeldige og uforudsete Udgifter, Administration (hertil
beregnes ca. 7 pCt. af foranstaaende) .............. 8850 —

Talt.... 135000 Kr.

Tilleeg for 3-strenget Spor mellem Mergelgraven og Feld-

borg Station 1,4 km & ca. 11500 Kr.............. s 18 009,:_
153 000 Kr.
13
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OVERSLAG

over

Udgifterne ved Anlag af en Mergelbane til Hogager m. v. (Sidelinie fra

Feldborg—Hodsagerbanen).

Leengde: 6,6 km, Sporvidde: 750 mm,

Arealerhvervelse:

Giooha- S 2000K X 01 "0 o0 ot 132 Kr.
ha a S L s »
ha a Rl = R R e s TP
132
Anleget:
Fremstilling af Planum:
Jordarbejde incl. Sikrings- og Bekleaed-
ningsarbejde 4800 m® 4 0,80 Kr. ................. 3 900
Overskering af Vandleb og Veje:
T IROT RIS ABE . vhee wis o iviein 3 e st 1300 Kr.
Til Broer og Viadukter . ... e....ouw. e
Til VejoverskoeTINEer v. o vsidu.s stiisnraii e 700 —
2 000
Overbygning (12 kg Skinner):
Hovedspor ...... 6,6 km
Sidespor ........ 0,5 —

Flytteligt Spor. .. » —
Talt ..... 7,1 km & 4570 Kr. 32600 Kr.
Transport, Balla-

stering, Justering . 7,1 — & 900 — 6400 —
39 000

Tilslutningsstation ved

Normalsporede Anleeg .........cco0vus o 1
Rampoastleos Ds Vi - v oo el e oo o 55 |, st
»
LRt adSer |« i s ve slethen g s ptie 3 Stkr. a 250 Kr. 750
Remise med Veerksted og Vandforsyning ........ (RTTEN »
Driftsmateriel og Inventar: *)
T.okomotiver Stkr. a
Vogne — 3
Veaerksteds- og Baneinventar ........... 700 Kr.
700

Tilleldige og uforudsete Udgifter, Administration (hertil
7 pCt. af foranstaaende) .............. 3:518

beregnes ca. 7 )
1Y T 50 000

s

*) Trafikken paa denne Linie regnes at kunne beserges med det Materiel, som an-
skaffes til Hodsagerbanen.
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II. DRIFTEN.

Paa Forhaand at udtale sig om det sandsynlige Resultat af Baners
Drift er altid vanskeligt, bl. a. paa Grund af det usikre i Bedemmelsen
af de Transportmangder, der tor regnes med, og for Baner som de her
foreliggende foreges Usikkerheden ved, at Typen er ny, og at de kun
teenkes bestaaende i en ret begrenset Aarrsekke. Der kan derfor maaske
for adskillige Punkters Vedkommende anlaegges afvigende Synspunkter
med Hensyn til de Sterrelser, der er anvendt i Beregningen, men Frem-
gangsmaaden ved denne er nedenfor angivet saaledes, at en Revision
under @ndrede Forudsetninger vil kunne foretages uden Vanskelighed.

Banernes Udgifter betragtes som faldende i 2 Dele, nemlig dels en
aarlig Afskrivning paa Anleget og dels de egentlige Driftsudgifter.

Afskrivningen.

Der er her gaaet ud fra, at Banernes Hovedopgave er Mergeltrans-
port, og den Del af Anlaget, som ikke vil kunne drages til Nytte andet-
steds ved Banernes eventuelle Nedlaeggelse, er derfor regnet afskrevet i
en begrenset Aarrekke svarende til en Merglingsperiode, der formentlig
uden at belaste Egnen for sterkt vil kunne anseettes til 10 Aar.

Under denne Del falder saaledes Afskrivning paa:

Arealerhvervelse (dog kun af den Del, der er regnet som An-
leegsudgift).

Jordarbejde.

Roer, Broer, Overkorsler.

Ballast og Overbygningens Anbringelse.

Rampeanleaeg.

Veaerksteds- og Baneinventar.

Administrationsudgifter under Anlaget.

Ved en Rentefod af 4 pCt. vil Afskrivningen i Lobet af de navnte
10 Aar kunne foretages ved en Ydelse af ca. 8,5 pCt. aarlig.

For de ovrige Anlegsudgifter vil man ved passende Vedligehol-

delse af Materiellet kunne regne en Levetid af:

B 015 SD01e b« bttt W e v s oty bl 30 Aar
For Lokomotiver .......... fre e i e 2075 ==
For Vogne og Bygninger (af Tree) ...... 15 —,

hvortil svarer en Afskrivningsprocent af henholdsvis ca. 2 pCt., ca. 3,5
pCt. og ca. 5 pCt.

Disse Levetider synes maaske noget hejt ansatte, men det maa
erindres, at Materialierne 1 opslidt Tilstand har en Veerdi, der for Sporets
Vedkommende maaske endog kan regnes til mellem '/; og '/, af Anskaf-
felsesprisen.

Driftsudgifter.

Som saadanne maa regnes folgende:

Erstatning for Afsavn af Jord.

Driftsledelse, Kontorudgifter, Regnskabsforing m. v.

TFolkehold til Tog- og Lokomotivbetjening.
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Banens Vedligeholdelse (herunder Vedligeholdelse af Leesseveje,
Overkorsler, Broer m. v.).

Materiellets Vedligeholdelse (herunder Verktej o. 1.).

Materialforbrug: Kul, Olie m. v.

Ved Udregningen af Udgifter til Folkehold er der gaaet ud fra,
at Udgifterne til Udgravningen af Mergelen i Graven og til Omlesningen
af Befordringsemnerne paa Tilslutningsstationen holdes udenfor, saaledes
at Beregningen kun omfatter rene Transportudgifter.

Naar herefter Summen af den paagweldende Banes aarlige Ud-
gifter, altsaa Afskrivning - egentlige Driftsudgifter, er opgjort, vil der
kunne udregnes, med hvilket Belob hver af de i Aaret befordrede Vogn-
ladninger maa belastes for at tilvejebringe Dakning for Udgifterne. Det
vil formentlig veere rimeligt i saa Henseende at klassificere Varerne efter
deres Verdi, f. Eks. svarende til Statsbanernes Takstklasser, og belaste
dem i Forhold dertil.

Man skal herefter eksempelvis gennemfore Beregningen efter de
ovenfor skitserede Regler for en enkelt af de her behandlede Baner,
nemlig Abildaabanen, idet Underudvalget for dennes Vedkommende har
indsamlet Oplysninger til Bedemmelse af Trafikforholdene paa Banen.
Af disse Oplysninger fremgaar, at det samlede Areal af de Ejendomme,
der har Interesse af Banen, udger ca. 4480 ha, hvoraf ca. 3370 ha er mer-
geltreengende, og hvortil det aarlige Mergelforbrug er angivet til ca. 1100
Habl'y, avaende. il . or e coin o saasrsi s ko auatnas e dam ca. 7300 m®.

Af andre Arter Gods, der kan ventes transporteret
paa Banen, er opgivet:

Kunstgodning ca. 20 Vgl. a4 10 000 kg, svarende til ca. 120 m?®,
TFoderstoffer ca. 40 Vel. & 10 000 kg., svarende til ca. 250 m?,
Torv ca. 7500 000 Stkr. svarende til .......... ca. 7500 m?,

Talt. . Vea ' 15 170 m®,

Af disse Materialier vil Mergel, Kunstgedning og Foderstoffer veere
at befordre fra Tilslutningsstationen ud ad Banen og Torvene i modsat
Retning, men det tor naeppe paaregnes, at det Lokomotiv, der befordrer
de forstnevnte Materialier ud ad Banen, paa sin Vej tilbage, hvor de
temte Vogne skal optages, 1 noget betydende Omfang vil kunne medtage
Vognladninger med Torv, og i hvert Fald vil dette kraeeve Anvendelse af
veesentlie mere Vognmateriel end paaregnet. Da det til Gengeeld er sand-
svnligt, at Transporterne kan komme til at omfatte flere Arter Gods end
ovenfor neevnt, saasom Byggematerialier, Kul, m. v., er der ved Udreg-
ningen af det Vognantal, der skal befordres, gaaet ud fra ovenstaaende Tal.

Ved Benyttelsen af Vogne af 2,5 m® Rumfang vil Antallet af lessede
Vogne andrage ca. 6 100 aarligt, og da tilnermet det samme Antal Vogne
skal befordres tomme i modsat Retning, vil det samlede Antal Vogne, der
skal befordres, andrage ca. 12 200.
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For Linien fra Videbaek kan et Tog maksimalt bestaa af 14 Vogne
og for Linien fra Spjald af 11. T Gennemsnit tor dog naeppe regnes med
mere end henholdsvis 12 og 9 under Hensyn til, at Vognene ikke altid kan
regnes fuldt udnyttede, og at Transporterne ikke kan foregaa ganske jeevnt.

Det aarlige Togantal vil herefter blive henholdsvis ca. 1000 og
ca. 1330.

Hvis man forudseetter, at en Driftsperiode af 200-—220 Dage aarligt
er passende, vil der for Videbaklinien kraves 4 Tog daglig 1 100 Dage
og 6 Tog daglig i 100 Dage og for Spjaldlinien 6 Tog daglig i ta. 220
Dage.

Idet man gaar ud fra, at det egentlige Opland falder paa Straeknin-
gen mellem Solse og Tiphede, kan Transportleengderne, naar Hensyn
tages til Trafikeringen af det flyttelige Spor, regnes i Middeltal at veere
ca. 8,5 og ca. 11,0 km for henholdsvis Videbaklinien og Spjaldlinien, hvor-
efter det aarlige Togkilometerantal vil blive:

1000~ ¢ 8sf==-8'500
1380 % 11.0" = 14630

eller med passende Tilleg for Rangering ca. 10 000 og ca. 17 000 Tog-

kilometer.
Det vil da veere tilstraekkeligt at regne med kun et Tog paa ILinien

ad Gangen.
De aarlige Udgifter vil herefter stille sig saaledes:

Videbaek—Tiphede.

Afskrivning.

Arealerhvervelse . ............ = 925 Kr.
Jordarbeide: 5o, n vi v o SBEN — 10300 —
Skeering med Veje og Vandleb.. =— 3300 —
Sporlegning og Ballastering .. =— 9800 —

Stationstilslutning excl. de normal-
sporede Anleg ............ = 2000 —
Aflesasopladaet » o oo vsiiefans = 1000 —
T R RN R S e = 2000 —
A A IR EPABIOR " e s e e v = 9 175 o
Iall - owraies= 88 500 Sl

=" 8310 K2,

hvoraf regnes 8,5 pCboi. cvn i iveviiva ol

— 63500 Kr.,

Spormateriel . .. vuessevseioe.
hvoraf regnes 2,0 pCt. ................ — 1270 —
[LOROMOEIT v oo« 45 o5 s mlsisa ooy = 11000 Kr.,
hvoraf regnes 3,5 pOt. ... ..ot === 390 =
Vogne og Bygninger (af Tree) .. = 17000 K
= 860 —

hvoraf regnes 5,0 pCt. ..o oniivua.. -

5 780 Kr.
At overfore .... 5780 Kr.
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Overfort .
Egentlige Driftsudgifter.

HErstatning for Afsavn af Jord v, .00 0 000 370 ]
Driftsledelse, Kontorudgifter, Regnskabsforing .. 1000
oot LG ar D D e N N e e 0 2 400
IBremiaeT erns SLITTTNR PR DR RN, &, R T 1200
Banens™ Vedligeholdslge ™. .7 i Soa i T UL 1 000
Materiellets Vedligeholdelse . ................ 2 500
Kul: 10 000 Togkm & 5 kg = 50 ts a4 380 Kr. .. - 1500
Gll1ey  Tyise iy W A Bt e S AT TR 500
Aarlige Udgifter ialt . .

Udgiften pr. m* Mergel og andre Varer for det Antal,

5780 Kr

10470 —

16 250 Kr.

» forudsaettes

BranEpOrteret; Vil di BEIVE. i 5 oo vn per o e s e s ime e e s 1,07 Kr.

Spjald—Tiphede.
Afskrivning.

Arealerhvervelse . ............ e SO0, i
JOEARTNBIAE " . ... kb, win il =— 22800 —
Skaering med Vandleb og Veje.. = 3800 —
Sporlaegning og Ballastering .. =— 11900 —
Stationstilslutning exel. normalspo-
rede -Amlmy: e . <58 AEE = 2000 —
Adlsssepladser . . «: .o 04 = 1 000" —
L 105 ) e e o R P RENS | - = -92000 —
Administration ....:......... = 10 500w
taltn. oo =000 000 K
BVorat TEENes 8. DD i s o etk W s e B
HUGROTIOTLY Tos v ssatii b b % s st 4 == LD slers
Hvoral Yognes 0,0 PUL.. ... «ses smmsmeesios s =" 38D
Vogne og Bygninger (af Tre) .. = 13 500 Kr.,
hvoraf regnes 5.0 pOt. .« cvivviviivnann ==l Gl
SnoTmatertal 50, L s e = 4. 500 Kz,
IWolat-ragnes 2.0, pOt, [l , 55 0. == 1490
Egentlige Driftsudgifter.
Erstatning for Afsavn af Jord ................ 400

Driftsledelse, Kontorudgifter, Regnskabsforing .. 1000
Lokomotivfoerer

............................ 2 400

Kr.

7220 Kr.

7920 Kr.
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Overfort .... 3800 Kr.
e A o A Nl Ll R & R EUE T T 1-200 ==
Banens Vedligoholdelde s it o ok 1200 =
Materiellets Vedligeholdelse .................. 2:200) ===

Kul: 17 000 Togkm 4 5 kg — 85 ts 4 80 Kx. .. 2550
Ola6 T vist Mnw,: SaS SRRt s O e 500 —

Aarlige Udgifter 1alt ...

7220 Kr.

11 450 —

e e Loab 0 T

Udgiften pr. m* Mergel og andre Varer for det Antal, der forudsattes

transporteret, vil da blive

1,23 Kr.
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Bilag 13.

|
|
|
|
|
|

Projekt

x til
l fastliggende Mergelbane til Transport af Mergel, andre Varer
: 2! og Personer.
# |
) {
i [ Henhold til, hvad der er udtalt 1 Indstillingen, er der udarbejdet |
| Projekt til en Bane af denne Art i Orreegnen. Retningslinien er ligesom ‘
| for de foran omtalte Baner fastlagt efter en af Kommissionens Under- |
%‘ udvalg foretagen Undersegelse paa Stedet. |
~ 1,. Efter at veere udgaaet fra Skibbild Station felger Banen Hernings- ‘
ii holmaadalen og gaar over (rre til Thalund, fra hvilket Punkt der even-

{8 tuelt er foreslaaet udgaaende 2 Grene, nemlig en i nordlig Retning il
‘ Halkjeer Huse og en i estlig Retning til Over Simmelkjer. Fra Skibbild
Station til Mergelgraven ved Bredkjergaard er forudsat anlagt et Smalspor.
Linien er neermere angivet paa det vedhaftede Kort, Plan 3.
Projektet, der bestaar af:
I Oversigtskort, Maalestok 1 : 100 000,
6 Stkr. Generalstabskort, Maalestok 1 :20 000, hvorpaa Linien er
i indlagt med rodt, samt
i I Leengdeprofil med Maalestok 1:20 000 for Lengder og 1 :500
| ' for Hojder,
| b | er ligesom de 1 Bilag 12 omtalte Projekter afgivet til Ministeriet for
* offentlige Arbejder.
Ll For Banens Anleg er forudsat at geelde samme tekniske Bestemmel-
: ser, som naermere er beskreven 1 Bilag 12.

Hvad Tilslutningen til Skibbild Station angaar, skal bemeerkes, at
1 det vil vere bekosteligt at komme i Forbindelse med Stationens Leesse-
Ry spor, da disse ligger Syd for Hovedsporet, og Forbindelsen derfor vilde
it krave Mergelbanen fort under Statshanen ved en Viadukt. For at undgaa
i denne Bekostning er det forudsat, at et Sidespor til Omlaesning mellem
| Banerne kan laegges Vest for Stationen ved Statsbanesporets Nordside.
' Ved Beregningen af Anlegsudgiften er der lagt samme Regler til
{ Grund som for de i Bilag 12 omtalte Baner, der alene er udstyrede til Trans-
vort af Mergel og andre Varer, men der er dernwst taget Hensyn til, at
! Fordringen om, at der paa denne Bane tillige skal befordres Personer, vil
‘1" medfore en Udvidelse af Anlmget, sely om Befordringen forudsattes at
|
|
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skulle foregaa under saa primitive Former som naermere omtalt i Kom-
missionsindstillingens Afsnit I, 3.

Med Hensyn til Personbefordringen er det forudsat, at den indskrzen-
kes til at omfatte Straekningen Skibbild—@rre, og at der ikke mellem
disse Punkter kraeves anlagt nogen Holdeplads, endvidere at den skal fore-
gaa efter en fast Koreplan hver Dag Aaret rundt, hvad der til Sikkerhed
for Opretholdelse af Driften kraever Anskaffelse af et Reservelokomotiv,
der af praktiske Grunde maa vaere af samme Type og Storrelse som det,
der er paaregnet til Mergeltransporten, og endelig, at den ikke bliver storre,
end at 3 Personvogne & 16 Siddepladser vil veaere tilstreekkelige til Be-
fordringen.,

Under disse Forudsaetninger vil Udgiften stille sig som angivet 1 det
efterfolgende Overslag, der udviser nedenstaaende Anlegssummer:

For Strekningen Skibbild—@rre—Thalund (iberegnet Spo-
ret fra Skibbild til Mergelgraven ved Bredkjergaard).. 200000 Kr.
eller pr. km 15 000 Kr.

For Streekningerne Thalund—Halkjer og Thalund—Sim-

124 500 Kr.

arelleioer ok d wmsnaie s d ey nod aadl ket bintT

eller pr. km 12 100 Kr.

Den i Overslaget for Strekningen Skibbild—@rre—Thalund ind-
caaende Merbekostning ved Anleget, der er en Folge af Udvidelsen af
dette under Hensyn til Persontrafikken, stiller sig saaledes: -

700 0010k AR M DR b ' R e el b O el e S 11 000 Kr.
B Palso N one 6, DOD0S IR B iirT s s s s Taig a8 15000 —
2 Pakvogne (Bremsevogne) & 2500 Kr. .................. 5 000" =
Velbume, PerrOier . . oo xiy: ovapbiiscciyen sehales 3000 —

000" ==

Remgie 11l Lokomgtiv 08 VOZNO. . «.cu ot vis boem o oisleonais oara s s
Til Reservedele til Vogne, Veerkstedsinventar m. v. paaregnes 4 000 —

Uforudsete Udgifter, Administration .................... 3000 —
Samlet Merbekostning ved Amnleget .................... 45000 Kr.

Vil man derneest soge at klargere sig, hvilken Merudgift i Banens
Drift Persontrafikken vil medfore, stiller Forholdet sig for saa vidt van-
skeligere, som denne Merudgift i hoj Grad vil veere afhengig af den
ovrige Trafik paa Banen. Man er saaledes gaaet ud fra, at Godstrafikken
#il en vis Grad er periodisk og i hvert Fald vil kunne indstilles 1 den egent-
lige Vintertid samt paa Sen- og Helligdage og paa enkelte andre Dage,
hvor Eftersyn af Banen eller Materiellet kan gore det enskeligt, medens
Persontrafikken som foran n@vnt maa forudsettes gennemfeort hver Dag
Aaret rundt.

Persontrafikken forudsmttes besorget ved serlige Tog, som for nogen-
lunde at tilfredsstille Oplandets Krav maa leegges saaledes, at der fra Orre
fores et Persontog til Skibbild med Tilslutning til et Morgentog til Herning,
og at Persontoget fores tilbage i Forbindelse med et Aftentog fra Herning,
medens Tiden derimellem benyttes til Mergel- og andre Godstransporter.

14
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For at holde Personalets daglige Arbejdstid indenfor rimelige Green-
ser og for at skaffe de fornedne Fridage maa der da ansafttes et Hold Tog-
personale — Lokomotivferer, Fyrboder og Kondukter — udover, hvad
der ellers vilde veere nedvendigt.

De forogede aarlige Udgifter ved Banens Drift skennes herefter at
stille sig saaledes:

Eotaneiebys et - o, v il ety B8 Beush A . 4 800 Kr.
Kul: ca. 8000 Togkm & 5 kg =40 ts 4 30 Kr. .. 1200 —
Gllle’ [ & e ilodlintelis crmim JTireryiadag il Sk 300 —
Vedligeholdelse af T.okomotiv og Vogne ........ 1:600 =

Forskellige andre Udgifter, saasom til foreget
Sporvedligeholdelse, da der maa stilles storre
Krav hertil end ved Godstrafik alene, Sne-
rydning, foregede Administrationsudgifter
a1, o U o S SR e R S S e o 1800 —
9600 Kr.

Til disse direkte Driftsudgifter kommer Afskrivning paa Lo-

komotiv, Vogne, Venteskure og Remise .............. 2000 —
Samlet aarlig Merbekostning ved Driften ................ 11 600 Kr.

Antages Billetprisen for en Rejse Skibbild—@rre at kunne seettes til
35 Ore, — omtrentlie svarende til Statsbanetakst — vil der, for at oven-
staaende Belob kan finde Dakning af Indtaegten fordres godt 90 Rejser
pr. Dag eller godt 45 Rejser pr. Tog.

Om en saadan Trafik vil kunne opnaas under de forudsatte primitive
Forhold, der ikke paa nogen Maade kan siges at veere tidssvarende, maa
vel anses for tvivlsomt, og det skal tilfejes, at en Korsel som denne 1 hvert
Fald ikke lenge kan ventes at virke tilfredsstillende. Bliver der derefter
Tale om at indlaegge flere Tog, ogsaa paa den Tid af Dagen, hvor Godstrans-
port foregaar, samt om at forege Toghastigheden, vil Togkrydsninger og
deraf folgende Sikringssystem blive nundgaaelige, ligesom de foreslaaede
Sikkerhedsforanstaltninger vil vere ganske utilstraekkelige, og Banetypen
vil da 1 det hele nerme sig de nuvarende lokale Trafikbaner.
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OVERSLAG
over
Udgifterne ved Anlag af en Mergelbane Skibbild—©Orre—Thalund.

Leengde: 11,8 km. Sporvidde: 750 mm.

Avrealerhvervelse:

St ey o Sl ReTehrey S i 1o0 ST
T He8w2B0 Bty S0, 25 pesns | 440 . —
i Sthaa bR = S OMI0. .0 70 4.5
1230 iKne
Anleget:

Fremstilling af Planum:
Jordarbejde inel. Sikrings- og Beklad-

ningsarbejde 16 500 m?® & 0,80 Kr. ..c.oiiiiias 18200 —
Overskering af Vandlob og Veje: i
il iRepnnslass: ol f W 00 w0 3000 Kr.
Til Broer og . Viadukter .............. 4000 —
L V& overs KB TITgRT | Sl i sln oo o0s i ats 2000 —
9000 ===

Overbygning (12 kg Skinner):
Hovedspor .... 11,8 km
Sidespor ....... 0.8 —
Flytteligt Spor. . s
Talt o 426 km & 4570 Kr. 57 b00SKr.

Transport, Balla-

stering, Justering 12,6 km a 900 — 11300 —
68 800 —
Tilslutningsstation ved Skibbild:
Normalsporede Anleeg . .............. 8000 Kr.
Ramheealier s i L NSl S 8 20000 ==
10800+ =
Aflessepladeor- . 4. oha ol oh s 4 Stkr. a 250 Kr. 1000 —
Venteskuire, - Perroner :oi cvdis Jiva v v v s PRl 3000 —
Remiser med Vearksted og Vandforsyning:
TSI SR g Tote it S ookt s s e 3000 Kr.
g TR R Sl R TR S Rt S i 4000 —
7000 —

Driftsmateriel og Inventar:
Lokomotiver . 2 Stkr. a 11 000 Kr. 22 000 Kr.
Mergelvogne .40 — a 350 — 14 000 —
At overfore .... 36000 Kr. 113235 Kr.
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Overfort .... 36000 Kr.

Personvogne . 3 Stkr. & 5000 Kr. 155000 ==

Pakvogne .... 2 — & 2500 — 5000 —
Reservedele m. v. til Vogne.......... 3000 —
Vearksteds- og Baneinventar . ........ 3000 —

Tilfeldige og uforudsete Udgifter, Administration (hertil

113 235 Kr.

62 000 —

12 765 —
188 000 Kr.

beregnes ca. 7 pCt. af det foranstaaende)............
Talt.

Forbindelsesspor til Mergelgraven ved Bredkjergaard

5750 o 11 T e B 0 1 T 8000 Kr.

110k e S

12 000 —
200 000 Kr.
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OVERSLAG
over

Udgifterne ved Anlag af en Mergelbane Halkjaer—Thalund—Simmelkjzer.

Lengde: 10,3 km. Sporvidde: 750 mm.

Arealerhvervelse:

10,8 hs & 200 Ky IS TOSEOER sl Gt o 260 Kr.

Anleget:

Fremstilling af Planum:
Jordarbejde incl. Sikrings- og Beklaed-

mingsarheyde 8300 m® 470,80 K. Honal & BoaiiEses 6600 ===
Overskering af Vandleb og Veje:
Tal- Rt - anslsaenslit. coos sidatos o omn, 2 000 Kr.
Til Broer og Viadukter .............. 3y kit
Til “Vejoverskatinger 45 RV g 150 =k
850028

Overbygning (12 kg Skinner):

Hovedspor .... 10,3 km

Sidespor ....... 0,8 —

Flytteligt Spor.. 3,0 —
Talt.... 141 km & 4570 Kr. 64500 Kr.

Transport, Balla-

stering, Justering 11,1 km a 900 —— OO0 =
145008 ==
Tilslutningsstationen ved ......
Normalsporede Anleeg ............... » Kr.
Rampeanlees o'V, wod Sablive ¢ § e tan e
»  —
Aflwagepladser . .. L e dn S 5 Stkr. a 250 Kr. 12507 ==
Remise med Vaerksted og Vandforsyning ............ 3000 —
Driftsmateriel og Inventar:
Tokomotiver . 1 Stkr. a 11 000 Kr. 11 000 Kr.
WOLNE - oo oueiss & 40 — a 350 — 14 000 5—
Verksteds- og Baneinventar . ........ 2000 —
27000 ===

Tilfeldige og uforudsete Udgifter, Administration (hertil
beregnes ca. 7 pCt. af foranstaaende) . ... .oeoeiomee i 3:890) st

Talt.... 124500 Kr.
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Bilag 14.

Hedeselskabets Udkast til:

Vedteegter
for

........... Mergelselskab.
§ 1.
Andelsselskabets Navn er

Mergelselskab, dets Formaal er at skaffe transporteret Mergel saaledes, at
der skaffes hver enkelt Andelshaver Mergel saa bekvemt for Ejendommen
som muligt under rimelig Hensyntagen til Terrenforhold, Afstand og Mergel-
forbrugets Sterrelse.

Selskabet omfatter Jorder under Sognene

§ 2.

Medlem af Selskabet kan enhver blive, der ejer Jord i Nerheden
af Mergelsporet, eller som paa anden Maade kan have Interesse af at er-
holde Mergel fra Selskabet. Bestyrelsen bestemmer, om vedkommende
kan optages.

§ 3.
Formaalet soges opnaaet ved at kebe Mergel fra Mergellejet ved ... ...

En Generalforsamling afgoer, om og hvordan Sagen skal fremmes.
§ 4.
Medlemmerne levere fri Jord til Mergelspor, dog udenfor Gaard og
Have, samt tillade paa deres Ejendom Anleg af Losseplads og det Jordar-
bejde, saasom Groftegravning, der er fornedent ved Banen. Opfyldsjord
m. v. maa Medlemmerne afgive mod en af Bestyrelsen fastsat Erstatning.
Ligeledes maa Medlemmerne finde sig i, at der gives andre Adgang over deres
Ejendom til Lossepladserne, dog at dette kun gwlderi ... .. .. Aar, efter at

Mergelen er aflagt. Bestyrelsen er bemyndiget til i det hele taget at udbetale
Erstatninger.

§ b.
Medlemmerne heaefte umiddelbart solidarisk for Selskabets Forplig-
telser, derunder navnlig ogsaa for de af Bestyrelsen i Henhold til § 6 op-
tagne Laan. g
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§ 6. .

a) Bestyrelsen er bemyndiget til paa billigste Maade at optage Laan til
Bestridelse af Selskabets Drift.

b) Som Garantifond indbetales paa Anfordring af Bestyrelsen 25 Ore pr.
Kubikfavn Mergel, der er tegnet eller maatte blive aftaget herudover.
Det herved indkomne Belob inds@ttes til Forrentning i et Pengeinstitut
og maa kun benyttes til Dakning af Tab ved manglende Indbetaling
for leveret Mergel og altsaa tjene til Deekning for de Institutioner eller
Personer, der maatte laane Selskabet Kapital. Hvis dette Belgb ved
Selskabets Oplosning ikke eller kun delvis er forbrugt, tilbagebetales det
i Forhold til Indbetalingen.

Alle Tab ved manglende Indbetaling for Mergel fordeles ligeligt
paa hver Kubikfavn Mergel, der er leveret indenfor det vedkommende
Sogn, og er saaledes i forste Linie Medlemmerne i de ovrige interesserede
Sogne uvedkommende.

¢) Medlemmerne skal betale Mergelen ved Afleegningen med mindst. .. ...
af det samlede Belob og i det paafelgende Aars December Terminer
med yderligere mindst af de samlede Belob, dog kan Besty-
relsen forlange, at Mergelen skal betales, for den fjernes fra Lossepladsen.

Hvis noget af Afdragene ikke indbetales som anfort, er hele
Restbelobet forfaldent til Indbetaling.

Det til enhver Tid resterende Belob forrentes af vedkommende
Medlem med den Rente, Selskabet svarer. Medlemmerne maa ikke
under noget Forhold afhwnde Mergelen fra Ejendommen.

Tor saa vidt Prisen efter Arbejdets Afslutning viser sig at blive en
anden end oprindelig antaget, indbetales, eventuelt tilbagebetales Forskellen,
efter at den endelige Pris er fastslaaet. Al Mergel skal veere fjernet fra Losse-
pladsen senest 10 Aar efter, at den er aflagt, idet den ellers tilfalder ved-

kommende Grundejer.
Morgelpaisens. €. ...c.is. . otrw .-y forckatinn . oo capnalrahminin el At o

§ 7.
(éneralforsamlingen er Selskabets hojeste Myndighed. Ordincer

Generalforsamling afholdes hvert Aar i Januar eller Februar Maaned paa
et af Bestyrelsen bestemt Sted inden for Banens Virkekreds. Ved denne
skal forelegges det reviderede Regnskab med detailleret Oversigt over Sel-
skabets Tilgbdehaveude og Geeld, Beretning om det forlobne Aars Virksom-
hed, Arbejdsplan for det kommende Aar samt foretages Valg af Bestyrelse
og Revisor.

7 Ekstraordiner Generalforsamling afholdes, naar Bestyrelsen be-
slutter det eller mindst Medlemmer skriftlig begere det med An-
givelse af Forhandlingsemne. Indvarsling til Generalforsamling sker med
mindst 8 Dages Varsel ved Bekendtgorelse i de lokale Blade efter Bestyrelsens

Bestemmelse.
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Naar Generalforsamlingen er lovlig indvarslet, er den beslutnings-
dygtig.

Generalforsamlingen beslutter ved simpel Stemmeflerhed. Foran-
dring af disse Vedtegter kan dog kun vedtages, naar mindst 3/ af Medlem-
merne er til Stede ved Afstemningen, og 3/ af de tilstedeveerende stemmer
derfor.

Er en Generalforsamling, der er indkaldt med Loveendring for Oje,
ikke beslutningsdygtig, indkaldes hurtigst muligt en ny Generalforsamling
med samme Dagsorden; denne beslutter da, som anfort, uden Hensyn til de
modendes Antal.

Bestemmelsen i § 5 b om solidarisk Ansvar kan dog ikke forandres.

§ 8.

Bestyrelsen varetager i noje Overensstemmelse med disse Vedtaegter
og Generalforsamlingens Beslutninger Selskabets Interesser i enhver Hen-
seende. Den bestaar af 9 Medlemmer, som velges for 2 Aar ad Gangen, saa-
ledes at der skiftevis afgaar 4 og b forste Gang ved Lodtrekning.

Den valger selv indenfor sin Midte Formand og Kasserer for 1 Aar
ad Gangen.

Den er ulgnnet, men skal have Udleg i Selskabets Arinde dekket;
for Tidsspilde kan Generalforsamlingen bestemme et Honorar.

Den skal tilse det daglige Arbejde, indkassere og udbetale Penge,
sorge for Opfyldelsen af indgaaede Kontrakter og Forpligtelser samt paase
Orden i Mergelgraven, ved Sporet og paa Lossepladserne, paa hvilke sidste
Mergelen tydelig skal veere afmearket for hvert enkelt Medlem. Dens Med-
lemmer er solidarisk ansvarlige for Foreningens Midler. Den skal fore speci-
ficeret Regnskab og indkalder til Generalforsamling i Henhold til § 6.

Til at tegne Foreningens Firma, heve Penge ete. udkreves Under-
skrift af Bestyrelsens Formand og yderligere et Bestyrelsesmedlem.

Bestyrelsen forer en Protokol, hvori dens og Generalforsamlingens
Beslutninger indferes, og som underskrives af de ved Bestyrelsesmodet eller
Generalforsamlingen tilstedeveerende Bestyrelsesmedlemmer.

§ 9.
Der veelges 2 Tillidsmeend for hvert Sogn, hvori Medlemmerne findes.
De vealges for 2 Aar ad Gangen, saaledes at der afgaar en hvert Aar.

§ 10.

Til at revidere Foreningens Regnskaber velges to Revisorer, der
afgaar skiftevis, forste Gange efter Lodtreekning. De skal revidere og paa-
tegne Aarsregnskabet og mindst 2 Gange aarlig efterse Kassebeholdningen
og Selskabets Aktiver og Passiver. Den ene Revisor skal vere regnskabs-
kyndig. Revisionen skal vere saavel talmessig som kritisk.

§ 11.
Hvis et Medlem selger sin Ejendom, er Restgamlden til Selskabet
straks forfalden, idet Bestyrelsen er bemyndiget til at fastsette den Pris,
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der er at betale; dog kan den nye Ejer efter Bestyrelsens Bestemmelse ind-
treede som Medlem 1 det gamles Sted.

§ 12.
Regnskabet folger Kalenderaaret.

§ 13.

I Tilfelde af Uoverensstemmelser mellem Bestyrelsen og et eller
flere Medlemmer med Hensyn til Forstaaelsen af disse Vedteegter afgores Sagen
af 2 af Parterne valgte Mwnd. Hedeselskabets Bestyrelse udpeger om for-
nedent en Opmand, der afgor Sagen endelig.

§ 14.
Andelsselskabets Veerneting er
ordineere Ret, og Andelshaverne skal undelka%e sig denno Ret uden Hen—

syn til deres personlige Verneting.

§ 15.
Disse Vedtegter kan tingleses som Heeftelse paa Medlemmernes

Ejendomme neest tidligere Forheftelser.

Saaledes vedtaget ...

I Bestyrelsen:

L5
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Bilag 15.

Hans kongelige Majesteets Landbrugsminister
gor vilterligt:

I Medfor af den Landbrugsministeren ved § 1 1 Lov Nr. 126 af 29.
April 1913 om Grundafstaaelse til Anleg af Mergelspor m. m. givne Bemyn-
digelse meddeles herved
Bevilling til at fordre Arealer afstaaet
til midlertidig Brug til Anleg og Drift af Spor til Befordring af Mergel (God-
ningskalk) fra

i

Forinden Anlegene af Sporene paabegyndes over de Arealer, hvor
Jorden ikke afstaas ved Overenskomst, skal Bevillingshaveren indsende
nojagtige og detaillerede Planer over disse Anleg til Landbrugsministerens
Godkendelse, og maa Arbejdet ikke paabegyndes, forinden Ministerens God-
kendelse foreligger. Mindre Forandringer, der ved Sporenes Anleg vise sig
aldeles nedvendige i de saaledes godkendte Planer, maa uden Landbrugs-
ministerens Godkendelse foretages, naar de godkendes af vedkommende
Grundejere.

§ 2.

For de til Anleeget i Henhold til § 1 afstaaede Arealer er Bevillings-
haveren pligtig at udrede fuld Erstatning, derunder Godtgerelse for de med
Anleget forbundne Ulemper. Erstatningen fastseettes ved Taksation af
uvildige inden Retten udmeldte Meend i Overensstemmelse med Reglerne i
Forordningen af 23. April 1845 om Jords Afstaaelse til Kirkegaardes Ud-
videlse.

§ 3.

Anleget maa over de foran navnte Arealer ikke paabegyndes, for-
inden det for Landbrugsministeren er godtgjort, at de vedkommende Lods-
ejere have erholdt de dem tilkommende Erstatningssummer udbetalt, eller
der er tilvejebragt betryggende Sikkerhed for Udredelsen af disse.

§ 4.
Anleget skal vaere fuldfort inden 1 Aar, efter at den definitive God-

kendelse af Planerne er meddelt, og senest 3 Aar fra Bevillingens Dato at
regne.
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§ b.
Sporene maa kun benyttes til Transport af Mergel (Godningskalk).

g8,
Overholdes foranforte Vilkaar ikke af Bevillingshaveren, kan Land-
brugsministeren erklere Bevillingen for helt eller delvis fortabt.

§ 7.
Den saaledes
meddelte Bevilling maa ikke uden
Landbrugsministerens Samtykke overdrages til andre.

§ 8.
Med Hensyn til denne Bevillings Fortolkning er Bevillingshaveren
underkastet Landbrugsministerens Kendelse.

Landbrugsministeriet, den

Beyvilling

for
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Bilag 16.

Bemaerkninger
vedrorende

Erstatningspligten overfor Personer og Gods ved saadanne Mergel-
baner, som maatte faa Tilladelse til at befordre andet end Mergel.

Ved Kommissionens Overvejelser af Spergsmaalet om at anvende
Mergelbaner til Transport af andre Varer end Mergel og eventuelt tillige af
Personer har man ogsaa dreftet, hvorvidt og eventuelt i hvilket Omfang
vedkommende Mergelselskab ber have Ansvaret for de Varer og de Personer,
Banen transporterer, og man skal i den Anledning anfere folgende:

De gweldende Regler om Erstatningsansvar for Skade ved Jernbane-
drift findes i Lov Nr. 56 af 26. Marts 1898, der i § 1 bestemmer, at den Skade
paa Person, der ved Korslen paa Statsbanerne eller i ovrigt ved Benyttelsen
af disses Driftsindretninger tilfojes de rejsende eller andre, for hvem der ikke
paa Grund af Tjenesteforhold under Statsbanen gelder serlige Erstatnings-
regler, er Driften pligtig at erstatte, medmindre det oplyses, at den skade-
lidende selv forsatlig eller ved Uagtsomhed har hidfert Skaden, eller at denne
ikke kunde veere afveerget ved den Agtpaagivenhed og Omhu, som Jernbane-
drift udkreever fra Driftsbestyrelsens og Driftsbetjeningens Side saavel i
Henseende til Driftsmaaden som i Henseende til Materiellet. Endvidere
bestemmer Paragraflen, at Statsbanedriften under samme Betingelser er
pligtig at give Erstatning for beskadigede eller tilintetgjorte Ejendele, for
saa vidt Forskrifterne i Lov Nr. 62 af 24. April 1896 om Statsbanernes Takster
m. m. Afsnit ITI.—V. ikke her kommer til Anvendelse. Disse Bestemmelser
anvendes af Domstolene ogsaa med Hensyn til Beskadigelse af Personer og
Genstande, som ikke er blevne befordrede af Statsbanerne, altsaa f. Eks.
med Hensyn til Bygninger i Neerheden af Jernbanen, Skove, Sed paa Roden
ete.

Lovens § 5 bestemmer derhos, at Statsbanedriftens Erstatningsan-
svar med Hensyn til Tab af eller Skade paa Rejsegods og andet til Befor-
dring modtaget Gods samt levende Dyr afgores efter de derom i fornsevnte
Lov Nr. 62 af 24. April 1896 om Statsbanernes Takster m. m. Afsnit ITI.—V.
indeholdte Forskrifter.

Disse Forskrifter, der uforandret er optagne i Lov Nr. 111 af 13. Maj
1911 om Statsbanernes Takster m. m., gaar bl. a. ud paa, at Jernbanen er
ansvarlig for den Skade, som opstaar ved Godsets hele eller delvise Tab eller
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Beskadigelse, fra det Ojeblik, den har modtaget det til Befordring, og til
Aflevering har fundet Sted. Den kan kun fri sig for dette Ansvar ved at be-
vise, at Skaden enten er foranlediget ved Fejl fra den, som har haft Ret til
at raade over Godset, eller ved en Ordre fra ham, for hvilken Jernbanen intet
Ansvar berer, eller ved Godsets egen naturlige Beskaffenhed (seerligt indre
Fordeerv, Svind eller seedvanlig Leekage) eller ved tvingende Magt (vis major).

Endvidere er Jernbanen ikke ansvarlig:

1) for Gods, som befordres i aaben Vogn,
2) for Gods, som indleveres uindpakket eller mangelfuldt indpakket,
3) for Gods, hvis Paa- og Afleesning er besorget af Afsenderen eller Mod-
tageren, :
4) for Gods, som efter sin ejendommelige, naturlige Beskaffenhed er seerlig
udsat for Tab eller Skade,
5) for Gods, som skal sendes under Ledsagelse,
alt for saa vidt Skaden skyldes den paageldende swrlige Risiko, den mang-
lende Indpakning eller dennes swrlige Beskaffenhed etc.

Jernbanen skal dog paavise Sandsynligheden af, at en indtraadt
Skade kan skyldes en af de nwvnte Aarsager.

§ 61 Lov af 26. Marts 1898 bestemmer derhos, at disse Bestemmelser
finder tilsvarende Anvendelse paa de private Jernbaner, og i Koncessionerne
paa de nyere private Baner findes der som Folge heraf indsat en Bestem-
melse herom.

For saa vidt man nu maatte tillade en Mergelbane at befordre visse
andre Varer end Mergel, kan der formentlig ikke veere nogen Tvivl om, at
Banen maa kunne fralegge sig ethvert Ansvar for Beskadigelser, tilfajet
befordret Gods, naar dette meddeles Forsenderne og f. Eks. paa igjnefaldende
Maade angives paa Fragtbrevene. Dette folger formentlig allerede af, at
Ansvaret over for Forsenderne maa betragtes som baseret paa den indgaaede
yFragtoverenskomstc, jfr. § 37, sidste Stykke i Loven af 13. Maj 1911.

Derimod kan Banen formentlig ikke frigore sig for Lovens Ansvar
med Hensyn til Skade, tilfgjet Gods, som ikke er befordret af Banen 1 Hen-
hold til en saadan Fragtoverenskomst, altsaa f. Eks. for Ansvar med Hen-
syn til Skade, tilfojet Bygninger beliggende i Neaerheden af Banen ete.

For saa vidt det maatte blive tilladt Banen endvidere at befordre
Personer, synes det derimod adskilligh mere tvivlsomt, hvorvidt Banen
maatte kunne unddrage sig det den efter Loven paahvilende Ansvar over
for Skade paa Personer, som befordres af Banen, f. Eks. ved Udferdigelse
af Opslag herom paa Stationerne, ved Bemerkning herom paa Billetterne
eller paa lignende Maade. Da der i saa Fald skulde tilvejebringes en Undtagelse
fra en ellers ganske i Almindelighed geeldende Lovregel, maatte det hertil for-
mentlig i alle Tilfelde kreves, at vedkommende udtrykkeligt og bevisligt
havde opgivet sit eventuelle Erstatningskrav over for Banen, idet man ikke
mod den paageldendes Benagtelse eller f. Eks., saafremt han var bleven
ihjelkort, med Sikkerhed kunde gaa ud fra, at han havde bemserket saa-
danne Opslag eller laest de eventuelle Bemarkninger paa Billetter etc. Et
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saadant Afkald vilde dog i alle Tilfeelde formentlig kun have Gyldighed, for
saa vidt den paageldende var myndig i formueretlig Henseende, og kan selv
i saa Fald neppe antages at veere bindende for dem, med Hensyn til hvilke
han efter den geldende Lovgivning maatte have Forsorgelsespligt.

Hertil kommer imidlertid, at det formentlig vil vaere meget tvivl-
somt, om Domstolene i det hele vilde anerkende et saadant Afkald paa Kr-
statningskrav, selv om den paageldende var fuldmyndig og kun havde givet
Afkald for sit eget Vedkommende, idet et saadant Afkald muligvis kunde
betragtes som udelukket ved de kategoriske Bestemmelser 1 Loven
af 26. Marts 1898, der i alt Fald analogisk maatte omfatte Baner af den
heromhandlede Art, og i det hele som stridende mod Lov og Airbarhed.

Saafremt man derfor vil bestemme, at en Mergelbane skal vere
berettiget til at befordre Personer uden at have nogen Pligt til efter de
almindelige Regler at erstatte den Skade, der under Befordringen maatte
blive tilfgjet dem, maa det da formentlig vewere nodvendigt at tilveje-
bringe seerlig Lovhjemmel herfor.

At tilvejebringe en saadan isoleret Undtagelse fra de ellers i al Al-
mindelighed geldende Regler for Ansvar for Skade, hidrerende fra Jernbane-
drift, hvilke Reglers Omraade man i Nutiden snarere synes tilbojelig til at
udvide end til at indskrenke, og derigennem at fjerne det gavnlige Inci-
tament til at udvise den sterst mulige Forsigtighed ved Driften af Banen,
som ligger i Erstatningspligtens Tilstedevaerelse, synes der imidlertid ikke at
veere nogen Anledning til at foreslaa, og det saa meget mere som man for-
mentlig i det hele ikke bor foreslaa, at det tillades en Mergelbane at befordre
Personer, medmindre der ved Befordringen iagttages saadanne Forsigtigheds-
regler, at Faren ved Befordringen paa den ikke skonnes at veere storre end ved
Befordring ved andre offentligt tilgengelige Befordringsmidler, hvorfor
Omfanget af eventuelle Erstatningskrav ikke kan antages at ville blive for-
holdsvis sterre her end ved enhver anden Jernbane.

At komme uden om Erstatningspligten ved at bestemme, at Banen
kun maa befordre Mergelselskabets Interessenter, som da skal fraskrive sig
Retten til enhver Erstatning hos Selskabet, synes ej heller tiltalende og vilde
jo ogsaa i veesentlig Grad nedsette Banens Betydning for Kgnen.

De almindelige Erstatningsregler for Jernbaner med Hensyn til Be-
skadigelse af Personer, der befordres paa Banen, skonnes derfor ogsaa at
burde gelde med Hensyn til en kombineret Mergel- og Personbane, ligesom
det er en Selvfolge, at disse Regler maa omfatte den Skade, som af Mergel-
baner med mere eller mindre udvidet Ret til Befordring af andet end Mergel
maatte paafores Personer eller Ejendele, som ikke befordres af Banen.

Ligesom der derimod som anfert formentlig ikke i retlig Henseende
er noget til Hinder for, at Banen fraskriver sig Ansvar med Hensyn til Be-
skadigelse af Gods, der befordres paa Banen, saaledes.skonnes der heller ikke
af andre Grunde at vere noget til Hinder for, at Banen fralegger sig dette
Ansvar, for saa vidt der derved skabes Mulighed for med smaa Midler at
tilvejebringe en primitiv, men dog anvendelig Befordringsmulighed.

Mod det Erstatningsansvar, som vedkommende Mergelselskab
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ved Drift af en saadan Bane herefter eventuelt vil kunne komme til at ifalde
for Skade paa Gods eller Personer, bor Selskabet formentlig sikre sig ved
Assurering hos et statsanerkendt Forsikringsselskab dels 1 egen Interesse,
idet Selskabet som Regel ikke vil have disponible Midler til at afholde Ud-
giften ved en storre Skade, dels af Hensyn til den skadelidte i Lighed med,
at en Arbejdsgiver 1 Henhold til Loven af 6. Juni 1916 skal overfere sin

Risiko paa et saadant Selskab.

TEKNion ploLiviER
Dagmarks fekniske Nejskelo
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Danmarks tekniske Hejskele
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