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FORORD.

Under et Badeophold i Marienbad laeste jeg for nogen
Tid siden, i »Nationaltidende«, Nr. 2969, af 8de August,
en kort Artikel med Overskrift »de gamle kjobenhavnske
(taardspladser«, i hvilken Forfatteren bl. A. yttrer, at

naturlig Asfalt turde veere det hensigtsmeessigste Ma-

teriale til Belaegning af Gaavdspladser.

Denne Artikel bragte mig til at teenke paa et For-
st jeg flere Gange har havt, nemlig at udarbeide en
kortfattet Fremstilling, som kunde bidrage til at gjere

Asfalten og dens praktiske Betydning mere bekjendt i

<
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Danmark end det nu er Tilfzeldet, og da man ved et
Badested, som bekjendt, altid har Tid tilovers, saa gjorde
jeg Alyor af at udfore Forswmttet. Det har i Virkelig-
heden mangfoldige Gtange forundret mig, at man i Dan-

mark, og swmrligt i Kjobenhavn, hvor man dog har den

e ebsel s sl

Pretention at man »folger med sin Tid«, saa overordentligt
lidt benytter et Materiale som den naturlige Asfalt, hvis
Fortreeffelighed, forenet med Prishillighed, er saa uimod-
sigeligt beviist og saan almindeligt anerkjendt i Udlandet,
baade Nord og Syd for Danmark, og hvis Fortrin fremfor
1 -
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alle andre Materialier, i de Tilfrelde, hvor der overhovedet
kan veere Tale om at anvende det, ere saa ieinefaldende.
Bryggeriet Carlsherg er, saavidt mig bekjendt, det eneste
Sted i Landet, hvor det er benyttet i nogen virkelig stor
Maalestok. Naar jeg nu og da i Kjebenhavn har spurgt om
Aarsagen til den her anforte Kjendsgjerning, saa har man
i Regelen svaret mig, enten at Asfalt er for dyr, hvilket
er en stor Vildfarelse, eller at man ikke veed om den
passer for vort Klima, hvilket omtrent er det Samme
som at sige, at man slet Intet veed om den.

Et Par Gange har jeg hert at man havde gjort
daarlige Erfaringer med den; men dette beviser blot,
enten at den anvendte Asfalt har vwret af daarlic Be-
skaffenhed, eller at Arbeidet har veeret udfort af ukyndige
Personer, eller begge Dele. Dette Sidste var idetmindste
Tilfeldet paa det ene Sted, hvorom jeg personlig over-
beviste mig.

Hensigten med nwrveerende lille Skrift er nu at
bibringe Laeserne en mnogenlunde klar Forestilling om
Asfaltens og de forskjellige Asfaltsorters Natur og Be-
handling, samt om dens Forhold til nogle andre Mate-
rialier, som anvendes i samme @iemed som den. Det
er saa godt som udelukkende faktiske Oplysninger, jeg
meddeler, og jeg har bestracht mig for at fatte mig saa
kort som muligt og at afholde mig fra alle raisonnerende
Betragtninger. Deri ligger, ved et Skrift af denne Natur,
altid en Chance mere for at det virkelig bliver laest, og
dette er unsegteligt mit Onske. Gaaer dette i Opfyldelse,
saa tilstaaer jeg oprigtigt, at jeg haaber derved at veakke

storre Interes for Asfalten og at skaffe dette wud-
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markede Materiale en mere udbredt Anvendelse i Dan-
mark end det hidtil har havt. Der gives faa storre
Steeder, som i saa hei Grad som Kjebenhavn traenge til
grundige Forbedringer af Brolseegningsvaesenet, ikke blot
det offentlige, men ogsaa — og endnu mere — det pri-
vate, og der gives, saavidt mig bekjendt, ingen Stad, hvor
Terrainforholdene ere gunstigere for en udstrakt Benyttelse

af Asfalt end i Kjobenhavn.

p- t. Wien, 31. November 1884.

Forfatteren.
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Farend jeg gaaer over til den egentlige Behandling af

mit Amne, anseer jeg det for hensigtsmeessigt at doku-
mentere min saglige Berettigelse til at skrive derom, og
jeg formoder at man vil anerkjende denne, naar man
erfarer, at jeg var den Ferste, som — for otte Aar siden
— begyndte at indfere og praktisk anvende naturlig Asfalt
i Sverige, et Forseg, som lykkedes langt over Forvent-
ning. Til det heldige Resultat bidrog naturligviis forst
og fremmest Materialets Fortrinlighed og Omsorgen for
at  Arbeiderne bleve udforte saa samvittighedsfuldt og
godt som muligt; men en meget vaesentlig Faktor derved
var ogsaa de svenske Arkitekters og Bygmestres alvorlige
Straeben efter at anvende de hensigtsmaessigste Matérialier,
samt den Indsigtsfuldhed, med hvilken de meget snart
erkjendte Asfaltens Egenskaber. Ogsaa Autoriteterne
stillede sig velvilligt til Sagen og stettede den, hvor Lei-
lighed gaves dertil. — Den naturlige Asfalt benyttes nu
ved de allerfleste nye Bygningsforetagender i Stockholm ;
mindst et Par Hundrede gamle Gaardspladser ere omlagte
dermed, og saavel Stadens Bygningsmyndighed som Staten,

navnlig Armeeforvaltningen, anvender den i betydeligt Om-
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fang, f. Ex. til Udsalgshaller, Toldpakhuse, Veierboder,

Fortouge, Militaerstalde o. m. a., — et Punkt, hvortil jeg

senere skal komme tilbage. Og Anvendelsen stiger Aar

for Aar. Ogsaa i andre svenske Byer, f. Ex. Geoteborg
og Sundsvall, har Asfalten fundet rask Udbredelse, og
den er fra Stockholm indfert i Finland, hvor den, lige-
ledes i faa Aar, har vundet stort Terrain, baade til
offentligt og privat Brug.
De Egenskaber, som udmoerke den naturlige Asfalt

fremfor andre Brolaegningsmaterialier, ere:

1) Dens Uigjennemtraengelighed for Vaedske,

hvorved den, da den danner en uafbrudt Flade,

tilveiebringer en, i sanitair Henseende yderst vigtig,

fuldkommen TIsolering af Belagningens Overflade

fra den underliggende Grund.

2) Dens Varighed.

3) Dens overordentlig lette Reenholdning.
Den selv producerer ingen Smuds og saa godt som
intet Stov, saa at en simpel Afskylning holder
den reen.

4) Den Lethed og Lydleshed, med hvilken
Faerdselen foregaaer paa den.

5) Letheden og Hurtigheden, hvormed den i
paakommende Tilfelde repareres, uden at
Reparationen efterlader noget synligt Spor.

6) Umuligheden for Rotter og Muus at gjen-
nemgnave den., Disse Skadedyr forsvinde fra
alle asfalterede Steder.

7) Dens Prisbillighed i Forhold til de ovennsevnte

Egenskaber. Den koster nemlig til Ganghaner
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mindre end huggen Steen af secunda Kvalitet og til
Kjerebaner d. v. s. paa Gaardspladser med Vogn-
feerdsel, mindre end huggen Steen af prima Kva-
litet, i hegge Tilfeelde Underlaget af Beton ibe-
regnet.

Sperger man nu, Hvad naturlig Asfalt er, saa
er det ikke af Veien forst at fremhaeve, Hvad den
ikke er, thi faa Ting have veeret Gjenstand for saa
mange Forfalskninger som Asfalt, og det Mishrug, som
er drevet med disse, har skadet den =cgte Vare i1 meget
hei Grad. Der var en Tid, da Asfalten, paa Grund
af mangelfulde Kommunikationer, var forholdsviis meget
dyr, og dette gav Anledning til at man forsegte at er-
statte den med billigere Produkter, som i Udseende lig-
nede den, og hvis Bestanddele vare mere eller mindre
beslegtede med dem, der, ifelge de kemiske Analyser,
indeholdes i Naturproduktet. Man lavede af Tjxre, Beeg,
Harpix, Kalk, Kridt, Skifermeel, Gruus og Gud veed
Hvad mere, Praeparater, om hvilke man forsikkrede, at
de vare akkurat det Samme som Asfalten, skjondt de
kun kostede Halvdelen eller endnu ‘mindre. Herimod
kan man egentlig ikke have noget Alvorligt at indvende;
Misbruget laa i, at man simpeltvaek kaldte disse Praparater
»Asfalt« og saaledes gjorde sig skyldie i Forfalskninger,
istedetfor at erkjende, at man kun leverede Efterligninger.
Afseetningen var rivende; derved fremkaldtes en betydelig
Konkurrence, som atter havde til Folge, at man gjorde
Varen, hvis Beskaffenhed kun ved kemiske Undersogelser
kunde kontrolleres, slettere og slettere, for at kunne under-
byde hverandre. Det viste siz ganske vist snart, at disse




Preeparater fres itu om Vinteren og bleve blode og
kleebrice om Sommeren, og det varede derfor heller ikke
leenge, for de mistede den ufortjente Kredit, de havde
nydt; men Mistilliden vendte sig nu ikke blot mod den
daarlige Vare, men ogsaa mod Navnet. Publikum
gjorde ikke sig selv Rede for at der var Forskjel mellem
det naturlige Produkt og Forfalskningerne af samme, men
sagde blot at »Asfalt« ikke duede. I de nordlige Lande
lagde man i det Hoieste til, at den ikke duede for det
nordiske Klima. Dette i enhver Henseende uberettigede
Omdemme groede efterhaanden saa fast, at den naturlige
Asfalt, da det senere blev muligt at levere den til langt
lavere Priser end tidligers, medte en haardnakket Mod-
stand. Da jeg forste Gang anbefalede den i Sverige, fik
jeg, og det ovenikjobet af en dygtig, teknisk dannet
Mand det Svar, at »det Toieri« havde man havt for
tyve Aar siden og benyttet det i stor Skala, men et Aar
havde veaeret tilstraekkeligt til at godtgjere, at det aldeles
ikke duede for det svenske Klima. Manden og hans
Kolleger bleve meget forundrede, da jeg, overeensstem-
mende med Sandheden, forsikkrede, at der ikke havde
vaeret et Atom Asfalt 1 den storknede Tjeereveelling, for
hvilken det i sin Tid var lykkedes en s. k. »Asfalt-
fabriker« at finde et smrdeles indbringende Marked i den
svenske Hovedstad. Ogsaa Kjobenhavn har engang havt
en saadan »Asfaltfabrikor«, men det var rigtignok ikke
Asfalt, han fabrikerede eller udferte sine Arbeider med.

Mod Slutningen af mit Skrift kommer jeg tilbage til
dette Thema, og gaaer nu over til en nmrmere Omtale

af den naturlige Asfalt.
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De mineralogiske og geognostiske Definitioner af As-
falt angaae os ikke her; i teknisk Torstand er Asfalt
en pores Kalksteen, som paa naturlig Vei i
Aartusindernes Lob er.bleven gjennemtrukken
af mineralsk Olie. Den forekommer i Lag og kaldes
i denne Tilstand raa Asfalt eller Asfaltsteen, medens
man i Almindelighed kalder den deri indeholdte seige
Olie Stenens Bitumen. Angaaende denne Olies Natur
og Oprindelse er man ikke ganske paa det Rene; sand-
synligviis er det Petroleum eller Naphta, eller begge Dele,
som ved Oxydation ere blevne til et seigt Fluidum
(Fransk: »goudron minéral>, Tydsk: »Erdharz» eller
Bergtheer«). Dette Bitumen spiller, som vi senere skulle
see, en vigtig Rolle 1 Asfalttekniken.

Asfaltstenen forekommer paa forskjellice Steder i Bu-
ropa, mnavnlig i Juraformationen, men virkelig Betydning
som Udforselssteder have kun fire, nemlig: 1) Val de
Travers, i Kanton Neuchatel i Schweiz, tat ved den
franske Graendse, — den tidligst bekjendte, righoldigste
og med Hensyn til Stenens Beskaffenhed fortrinligste
Asfaltformation. 2) Pyrimont ved Seyssel 1 det
franske Departement I'Ain, et Par Mile syd for Genf.
3) Limmer, en haly Mils Vei udenfor Hannover; —
hertil kan ogsaa regnes Vorwohle, nogle Mile sydligere.
4) En Egn i Nerheden af den lille By Ragusa paa
Sicilien. De ovrige Findesteder (f. Ex. Lobsan i Elsass,
Seefeld i Tyrol, @en Brazza ved den dalmatiske Kiyst,
Chieti og Caserta i Ttalien, Magstu i Spanien, Chavaroche
i Depart. Allier o, fl. a.) have kun ringe Betydning ud-
over deres Omegn.
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Asfaltindustriens Historie mangler ikke Tiltracknings-
kraft; en nogenlunde udforlig og livlig Fremstilling deraf,
hvilken man, for at gjore den pikantere, vilde 'vaere istand
til at begynde med Ninive, Babylon og Hgypterne,
vilde muligviis endogsaa blive laest med Interessg af
det store Publikum. Men da den ikke har nogen prak-
tisk Betydning med Hensyn til nzerveerende Skrifts Oie-
med, saa indskreenker jeg mig i denne Henseende til
folgende yderst kortfattede Notitser.

Asfaltstenen i Val de Travers blev i Aaret 1712
opdaget af en greesk Lage, Dr. Eirinis, en lard og
derhos praktisk Mand, som var ansat i Regjeringens
Tjeneste i Bern. Han indsaae snart den Nytte, som
Stenen kunde gjore i Bygnmingsfaget, og skaffede sig hos
Kongen af Preussen, som dengang var Kanton Neuchatels
Overherre, Concession til at exploitere sit Fund, hvorefter
han opgav sin Stilling i Bern og udelukkende sysselsatte
sig¢ med Asfalten og dens Anvendelse. Hans Fremgangs-
maade var, i sine Hovedtraek, den samme som den, der
nu folges, og forhaanden vaerende Dokumenter bevise, at
han udferte ret talrice Asfaltarbeider i Neuchatel, Basel
og andre Steeder, samt at disse Arbeider viste sig at veere
fortreeffelice. Ja, endnu i 1838 existerede, ifolge en
Rapport fra den franske Ingenieur Fournier, i Landshyen
Couvet, 1 Traversdalen, swerdeles vel: bibeholdte Asfalt-
beleegninger fra Hirinis'’s Tid. For at skaffe sig sterre
Pengemidler associerede Eirinis sig, til sin Ulykke, med
en Hr. de la Sablonnidre, Skatmester hos Schweizer-
forbundet. Denne begav sig til Frankrig for der at virke
for Sagen. At dette ogsaa lykkedes, vides af Blade og
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Skrifter fra den Tid, og med Hensyn til Arbeidernes
Godhed findes bl. A. et Vidnesbyrd i Buffons bersmte
Naturhistorie. Buffon meddeler nemlig der, at han lod
et stort Vandbassin i jardin du Roi (den nuvaerende jardin
des plantes) i Paris beleegge med Neuchatel Asfalt, 0g
at det til hans Overraskelse efter 36 Aars Benyttelse
endnu var fuldkommen teet. Men Sablonniére var en
uerlic Mand; da han saae Sagens Fremgang i Frankrig,
udgay han sig selv for Gpdageren, skaffede sig et ude-
lukkende Privilegium for Frankrigs Vedkommende, med
toldfri Indforsel for Asfalten, unddrog Fivinis alle Midler
og fortreengte ham tilsidst aldeles. Eirinis forlod mis-
modig Schweiz og nedsatte sig i Rlsass, hvor han, i
Forbigaaende sagt, opdagede Asfaltformationen ved T.obsan.
Hans bedrageriske’ Kompagnon havde dog intet varigt
Held med sig; deels savnede han Kirinis's store tekniske
Indsigt og deels indlod han sig paa vidtloftige Spekula-
tioner, saa at han ved sin Ded havde tilsat den storste
Deel af sin Formue. Efter Eirinis’s Afreise fra Travers
forfaldt de dervaerende Gruber lidt efter lidt; Concessionen
kom i forskjellige Heender, men Ingen forstod at drive
Foretagendet med HFnergi, og tilsidst indskreenkede man
sig til at destillere Bitumenet ud af Asfaltstenen, for at
anvende det — til medicinsk Brug. Efterhaanden gik
Sagen heelt i Forglemmelse, og i saa fuldsteendig For-
glemmelse, at Asfaltstenen i Seysseldistriktet, som bley
opdaget i Aaret 1802, blev hetegnet som noget Nyt 0g
hidtil Ukjendt, uden at Nogen nedlagde Inds

imod. I Seyssel havde man dog ingen Eirinis; tvertimod

gik man saa taabeligt tilveerks, at man baade tabte be-

gelse der-
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tydelige Belob og bragte Asfalten i Miskredit. Den ene
Entreprenor gik tilerunde efter den anden, og et Selskab,
som havde -dannet sig for at exploitere Gruberne med
sterre Midler, havde samme Skjeehne, saa at Driften
i Aavet 1828 eller 1829 aldeles ophorte. Da kom til-
sidst den rette Mand til at bringe Sagerne paa Fode
igjen; det var en Franskmand, Grev de Sassenay, som
i 1832 kjobte hele Anlaegget af det ovennaevnte Selskab.

Sassenay maa, neest efter Hirinis, betragtes som Ska-
beren af den nuveerende Asfaltindustri. Med en betydelig
TFormue forbandt han stor Energi og Intelligens, og under
hans Ledelse gjorde Sagen saa raske  Fremskridt, at
allerede efter fem Aars Forleb en stor Maengde Trottoirer,
Udsalgshaller, Gaardspladser m.m. vare blevne asfalterede
i Paris, Lyon og flere andre Staeder, og at Asfalten blev
paabudt som Isoleringsmiddel for Kasematter og lignende
Bygninger i alle franske Feastninger. Sassenay havde
imidlertid faaet Kundskab om Dr. Eirinis's tidligere Virk-
somhed og tog deraf Anledning til at undersege de glemte
Gruber i Val de Travers. De overraskende Resultater,
til hvilke han kom, bestemte ham til at swelge Seyssel-
anleegget til et Selskab af Pengemeend, hvorefter han
erhvervede Exploitationsretten i Travers. I et Memo-
randum fra 1838 erkleerer han Travers Asfaltstenen for
at veere endnu mere ligeartet, fiinkornet og feed end
Seysselstenen, og Formationens Omfang forekom ham saa
kolossal, at han erklerede det for mmuligt at den mnogen-
sinde kunde udtemmes.

Saaleenge som Asfalten maatte hentes fra det sydlige
Frankrig, kunde der ikke veere Tale om dens almindelige
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Anvendelse i Mellem- eller Nordeuropa, og kun i et
eneste, enkeltstanende, Tilfzelde blev den der benyttet i
stor Maalestok, nemlig i Hamborg, efter den store Brand
1 1842. Det var dengang nedvendigt i storste Hast at
skaffe betydelice Arealer Fortouge o. desl. feerdige til
Feerdsel, og da dette lettest lod sig gjore med Asfalt,
saa fandt et driftigt hamborgsk Firma, som satte sig i
Forbindelse med Seysselselskabet, Anvendelse for meget store
Kvantiteter Se

sselasfalt, uden Hensyn til dens heie Pris.

Den blev ogsaa benyttet til Tagmateriale paa den sterste
Deel af de nyopbyggede Huse, hvis Tage, som bekjendt,
ere flade. Til dette Brug viste Asfalten sig fortrinligt
skikket, og den anvendes endnu som oftest ved Tage af
denne Konstruktion. #)

Da opdagedes, just omtrent paa det nysnavnte Tids-

punkt, Asfaltstenen ved Limmer, twmt ved Hannover, af

* Det hamborgske Firma forsogte ogsaa at skaffe Asfalten
‘ Udbredelse i Norden, dog, saavidt jeg veed, uden noget
Resultat i Danmark og Sverige, hvorimod man i Norge
med Fordeel benyttede den til Fastningsarbeiderne paa
Kaholm og Horten. I XKristiania bleve ogsaa adskil-
lige, saavel offentlige som private Asfaltarbeider dengang
udforte, bl. a. Trottoirerne paa den sterkt befwerdede
Vaterlandsbro. Disse blevey efter 28 Aars Forlsh,
omlagte med forholdsviis ringe Bekostning. Seysselasfalten
blev derefter i mange Aar udelukkende anvendt i Kri-
stiania, men deels var den dyr og deels beskjeftigede
Agenten for samme, en formuende Kjobmand, sig mindre
med den end med sine andre Forretninger. I de senere Aar
benyttes ogsaa Limmm'zmhlt., men som overalt, have For-
falskninger ogsaa i Norge skadet Naturproduktet. — I
Sverige blev, for min Tid, undtagelsesviis et eneste Forsog




D. H. Henning, som ogsaa, i 1843, begyndte at
bearbeide den. Hans Forretning antog snart store Di-
mensioner og gik senere, efter hans Ded, over til et
Aktieselskab. « For @ieblikket findes ikke mindre end tre
forskjellige Aktieselskaber for Exploiteringen af Limmer-
asfalten; to af dem have tillige Gruber i Vorwohle,
hvor man nogle Aar senere end ved Limmer fandt
Asfaltsteen.

Den hannoverangke Asfalt har, paa Grund af sin
seografiske Beliggenhed, en serlig Betydning for Norden.
Thi medens Transportomkostningerne fra Travers til
Stockholm udgjere omtrent 75 %o, fra Seyssel endogsaa c.
90 9y af Asfaltens Priis ved Gruberne, belsbe de sig fra
Limmer ikke til mere end omtrent 25 /o af denme Priis.
— De sicilianske Gruber, som kun have varet 1
Drift siden 1872, ere meget righoldige; Asfaltstenen

derfra udfores regelmsessic navnlig til England, Ameriks

gjort med naturlig Asfalt. Paa Foranledning af en heiere
Ingenigrofficeer forskrev man nemlig et Parti Lobsanasfalt
til Befestningsarbeider i Neerheden af Stockholm. Asfalten
var imidlertid daarlig, og man havde daarligt Rede paa
Fremgangsmaaden ved dens Anvendelse, saa at Forsoget
blev betragtet som mislykket. — Det forste i Dan-
mark udforte Asfaltarbeide var rimeligviis Belegningen af
Cellerne og Korridorerne i Vridsleselille Forbedringshuus.
Den blev 1859 udfort med Limmerasfalt og var ifolge et
officielt Vidnesbyrd fra 1876 dengang i »fortrinligc Stand,
ligesom det ikke er mig bekjendt, at dette Forhold senere
har forandret sig. Jeg siger her »rimeligviisc, fordi’ jeg
ikke er vis paa, om ikke de store Asfalteringer paa Carls-
berg maaskee vare paabegyndte tidligere.





































































































































































































































